INTERFLUG

Notkarten TU-134

Mit diesem 18 Seiten Download (knapp 500 kB pdf) geben wir Ihnen einen weiteren Einblick in die
Technologien (SOP) und Notverfahren des einstigen Flugbetrieb Verkehrsfluges der INTERFLUG.
Ich habe diese Arbeitsunterlage erst kirzlich beim Suchen im Keller wieder in die Hande
bekommen. Da kamen natirlich so manche Erinnerungen mit an die Oberflache.

So wie diese Karten hier als Entwurf vorliegen, wurden sie mir seinerzeit 1984 als Inspekteur
Verkehrsflug der SLI (hie3e heute POI) zur Priifung und Zustimmung vom Flugbetrieb eingereicht.
Obwohl die TU-134 bereits seit Jahren im Flugbetrieb der INTERFLUG eingesetzt war, gab es
bislang solche Checklisten im Flugbetrieb nicht, auch nicht fur die anderen sowjetischen
Flugzeugmuster der INTERFLUG. Es war einfach nicht russischer Standard und wurde somit vom
Hersteller nicht mitgelifert. Man bediente sich vielmehr der alten konventionellen Verfahrensweise
aus den Anfangen der Fliegerei, der Pilot hatte es auswendig zu lernen und im Notfall zu
reproduzieren. Wie fehlertrachtig solche eine Verfahrensweise besonders unter Stress und Zeitnot
werden kann, mag sich ein jeder gut vorstellen und etliche Bedienfehler mu man in diesem
Zusammenhang sehen.

Ich kann heute nicht mehr sagen, wer nun endlich die Idee hatte, es der westlichen Luftfahrtindustrie
auf eigene Faust gleich zu tun (da gehorten auch 1984 immer noch etwas Mut und sehr gute
Argumente dazu, denn fir einige Unbelehrbare kam das Beste immer noch aus der Sowjetunion).
Ich bekam die Unterlagen jedenfalls wie immer in solchen und dhnlichen Fallen, von der Abteilung
Flugtechnologie des Flugbetriebes Verkehrsflug, der Gruppe Flugdokumentation, deren langjahriger
Gruppenleiter Flugkapitdn Klaus Petzold war. Aber mit Sicherheit war die Flugstaffel TU-134 unter
Staffelleiter Flugkapitan Erich Metzger auch stark in diesen Prozel3 involviert gewesen.

Wie dann die Endfassung aussah, die schlielich in die Flugzeuge gelangte, kann ich momentan
nicht mehr genau sagen, wesentliche Andereungen wird es allerdings m.E. nicht gegeben haben.
Natlrlich war die Herstellung dieser Emergency Checklist eine INTERFLUG eigene Sache,
lediglich von der Luftfahrtbehdrde auf der Grundlage des aktuellen Flugzeughandbuches FZH
bestatigt, aber in der Anfertigung mit heute Ublichen, vom Hersteller gelieferten professionellen
Checklisten schwerlich vergleichbar. War doch schon das A4-Format 1984 etwas ungewdhnlich.

Dennoch war es ein bedeutender Schritt vorwaérts in die richtige Richtung, waren doch bisher die
alleinigen Ausfuhrungen im Teil 3, Notverfahren, des FZH wesentlich unibersichtlicher und
schwieriger zu handhaben. Dennoch muf ich natirlich aus heutiger Sicht und Kenntnis an so
mancher Stelle schmuzeln. Auch die Information an die Passagiere auf Seite 15 in 5 Sprachen durfte
noch heute Weltspitze sein und palite perfekt zum Weltbild der gré3ten DDR aller Zeiten.

Wie immer, viel SpaR beim Stébern auch in dieser sehr interessanten Unterlage, wie ich meine. Die
colorierten Seiten 1 und 17 sind ,,Malereinen* von mir gewesen, die stets meine Nachdenkphasen
begleiteten und im Original nicht zu finden.

Ihr Webmaster
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Innenbrand D-30

4 .
Loschung AUSGELOST__RP w
Brandsignalisation GELOSCHT/NICHT GELOSCHT __RP
brennendes Triebwerk NOTABGESTELLT _—LP
arbeitendes Triebwerk AUF ERFORDERLICHE LEISTUNG__LP
Brandhahn GESCHLOSSEN__LP
Generatoren ABGESCHALTET_Nav
\,
~ e Wenn Brandsignalisation nach Aus-
’ losen der 1. Reihe nicht verlischt,
nach 20 s die 2. Reihe auslésen
@ Brand nach Auslésung der 2. Reihe
nicht geléschtund
. !
2usétzlich Gondelbrand- _ A _ keine Gondelbrand-
signalisation [~ signalisation
! NOTSINKEN =+ Anflug
E 4 NOTLANDUNG eines nahen
) geeigneten
, Flugplatzes
Luftentnahme RE/LI GESCHLOSSEN__RP
, Transponder (Weisung K!) A 77 __Nav/LP
& . — ENGINE FIRE
]
H Meldung (Weisung K!) ~ MOXAP BHYTPU ABUFATEAS ABGESETZT ___Nav/K
B Loschanlage AUSGANGSSTELLUNG __RP
® Wenn Brand geléscht —~ Anflug eines |
nahen geeigneten Flugplatzes.
® Loschanlage nicht fruher als 20 s nach
\ Léschung in Ausgangsstellung bringen. )

Loschung

AUSGELOST___RP

Brandsignalisation

NICHT GELOSCHT/GELOSCHT __RP

brennendes Triebwerk

NOTABGESTELLT —LP

arbeitendes Triebwerk

AUF ERFORDERLICHE LEISTUNG__LP

Brandhahn

GESCHLOSSEN___LP

Generatoren

ABGESCHALTET __Nav

Notsinken/Kursdnderung

EINGELEITET___K/LP/

\.

Wenn Brandsignalisation nach Auslésen
der 1. {2.) Reihe nicht verlischt,nach
jeweils 20 s die 2. (3.) Reihe auslosen.
Wenn Brand nach Auslésen der 3. Reihe
nicht geloéscht - NOTLANDUNG

RE/ LI GESCHLOSSEN___RP

A 77 __Nav/LP

[ ]
[ ]
Luftentnahme
Transponder (Weisung K1)
ENGINE FIRE

Meldung (Weisung Ki) ~

— NOXAP B MOTOITOHAOAE

— ABGESETZT__Nav/K

Wenn Brand geldscht — Anflug eines
nahen geeigneten Flugplatzes.
Ldschanlage nichtfriher als 20 s nach
Ldschung in Ausgangssteilung bringen.

J
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AUSGELOST_RP

GELOSCHT/NICHT GELOSCHT __RP

ABGESCHALTET—Nav

a Loschung
» Brandsignalisation
Generator C-12

AUS_RP/Nav

Hauptschalter TA-8

@ Wenn Brandsignalisation nach Ausldsen
der 1. (2.) Reihe nicht verlischt, nach
jeweils 20 s die 2. (3.) Reihe auslésen.
Wenn Brand nach Auslésen der 3. Reihe
nicht geldscht — NOTLANDUNG

’

Transponder (Weisung K!)

Meldung (Weisung K!) ~ ;‘g;:ﬁgcy

Loschanlage

® Wenn Brand geloscht — Anflug eines
nahen geeigneten Flugplatzes.

o Loschanlage nicht friiher als 20 s nach
Loschung in Ausgangsstellung bringen.

Brandbekdmpfung unverzuglich aufnehmen
Notsinken vorbereiten

@ Wenn erforderlich, Masken anlegen (Ventil auf 100 % O,)
@ Transponder A77 :
® Meldung ~ CABIN (COCKPIT/CARGO COMPARTMENT) FIRE (SMOKE)
— NMOXAP (AblM) BHYTPU KABUH (B KABUHE IKUNAXA/
PY30BOM OTCEKE)
@ Anflug eines nahen geeigneten Flugplatzes
(® Falls Brand nichtgeloscht — NOTSINKEN ==
NOTLANDUNG
® Wenn erforderlich, RAUCHENTFERNUNG:
@ In etwa 4 km Hohe Luftentnahmeventil schlieen.
Kabine enthermetisieren.
© Rechtes Schiebefenster 6ffnen.
© Luftentnahmeventile voll 6ffnen.

INTERFILUG | | , !

A 77__Nav/LP
ABGESETZT __Nav/K
AUSGANGSSTELLUNG __RP
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~KurzschluB im Bordnetz

e Anzeichen: hohe Stromstirke, geringe Spannung,

- Geruch verschmorten Isolationsmaterials

alle Generatoren : AUS_Naq
Schalter ,AKKY, PAI, BCY AN DAS NETZ” AUS ___Nav
Tableau ,VERSORGUNG VOM AKKU" LEUCHTET _K
Triebwerke AUF ERFORDERLICHE LEISTUNG _K
Spannung und Stromstérke : NORMAL/UNNORMAL___Nav

J

|
Spannung/Stromsﬁirke I Spannung/Stromstirke
UNNORMAL Py — -—.J NORMAL

. (Kurzschluf? Notnetz) (Kurzschluf? Hauptnetz)

Vo
NOTSINKEN = ~
NOTLANDUNG

Fahrwerksschalter AUF ,AUSFAHREN”_RP
Notsinken EINGELEITET_K ‘
Transponder (Weisung K!) A77_Nav/LP

Meldung (Weisung K1) ~ Eg%ﬁg&“&ﬂak AHUE ——— ABGESETZT___Nav

Stewardessen/Passagiere ' INFORMIERT __K

|
|
I
@ Alle Hauptschienen-A3C
" ausschalten.
(@ Generatoren nacheinander
einschalten und Belastung
‘ beobachten.
) B , ‘ (® Wenn Spannung und Stromstérke
normal, notwendige
Hauptschienenverbraucher wieder
_ einschalten und Spannung und
R ' o Stromstarke beobachten.

® Wenn defekte Anlage sicher erkannt
und stromlos, kann Flug unter erhéhter
\ Aufmerksamkeit fortgesetzt werden. J
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. Austall aller Generatoren 134 A

Schalter ,AKKY, PAM, BCY AN DAS NETZ"

AUS_Nav

Beide Triebwerke

LEERLAUF___LP

Fahrwerk aus und Notsinken

EINGELEITET___LP

Tableau ,VERSORGUNG VOM AKKU"

LEUCHTET K

Transponder (Weisung K!)

A77___Nav/LP

Meldung (Weisung K!)
UKW-Station '

— LOSS OF ALL GENERATORS
— OTKA3 BCEX FEHEPATOPOB

ABGESETZT ___Nav
NR...AUS___LP

no-500

EIN__LP

Kraftstoffanlage

HANDBETRIEB__RP

Stewardessen/Passagiere

INFORMIERT K

Generator BCY

® ANLASSEN TA-8 =

10004, beide MO-4500, Mikron;
Radar, Bordbuffet-Schiene,

AM NOTNETZ ___Nav

VOR ZUSCHALTEN DES GENERATORS BCY AN DAS HAUPTNETZ:

Doppler-Radar, Scheiben- AUS__Nav
heizung-Navigatorkanzel

465 A, Scheibenheizung rechts,

CML%, H6henf|ossenentgeisung AUS_—RP
Schalter ,AKKU, PAN, BCY AN DAS NETZ" EIN__Nav
Zuschaltungsknopf Hauptschiene GEDRUCKT _Nav
Tableau ,VERSORGUNG VOM AKKU* AUS__K
10004, EIN__Nav
ure ABGESTIMMT __LP/RP
KC-8 ABGESTIMMT _Nav

e BeiNotschienenbetrieb:

— Akku reicht fiir 15 min

— Anflug nur mit ATA, APK-1 und KHU-13
— Hohenflossenverstellung, Bugradlenkung und Landeklappen-

antrieb funktionsuntiichtig

~ Gierdampfer arbeitet nicht (IAS < 550 km/h)
~ Bremsdruck vom Hydraulik-Akku : N

{nicht impulsweise bremsen)

_/

~ Ausfall aller Generatoren 134 N

Schalter ,AKKY, PANT AN DAS NETZ"

Tableau ,VERSORGUNG VOM AKKU"

AUS_Nav
LEUCHTET —K
A77 __LP

Transponder (Weisung K!)
Meldung (Weisung K!} ~

LOSS OF ALL GENERATORS
OTKA3 BCEX FrEHEPATOPOB

ABGESETZT __Nav

Stewardessen/Passagiere

UKW-Station NR...AUS__LP
no-500 EIN_LP
Kraftstoffanlage HANDBETRIEB___RP
NT-1000U (Weisung K1) AUS_Nav

INFORMIERT —K

® BeiNotschienenbetrieb:

.

Anflug nur mit ATA, APK-1und KK-13
Hohenflossenverstellung, Bugradienkung
und Landeklappenantrieb auBer Betrieb.
Bremsdruck vom Hydraulik-Akku

{nicht impulsweise bremsen)

Akku reicht fiir eine Stunde (bei ein-
geschaltetem MT-1000L4 fir 30 min)
Gierdampfer arbeitet nicht (IAS < 550 km/h)

_/

INTERFLUILG
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- Plotzliche Enthermetisierung S

VTP,

Masken

ANGELEGT, 100 %__Bes

BbIKAKOYEHO_——RP

Dreiwegehahn am 2077
Triebwerke

LEERLAUF __LP

Fahrwerksschalter

AUF ,AUSFAHREN”__RP

Notsinken/Kursénderung

EINGELEITET —K/LP

Transponder (Weisung K!)

A 77__Nav/LP

— RAPID DEPRESSURISATION/
EMERGENCY DESCEND

ABGESETZT__Nav/K

Meldung (Weisung K1)

Stewardessen/Passagiere

— CPbIBOOBPA3HAA PA3FEPMETU3ALMA/
IKCTPEHHOE CHUXEHUE -

INFORMIERT __K

@ Notsinken bis 3000 m Hbhe oder MEA
@ Flug in dieser Hohe fortsetzen

\

* (@ Schalter .ENTHERMETISIERUNG" offen?
@ Anzeige Kabinenvariometer/Kabinenhghe?
[ ]
Kabinenhdhe — __A Kabinenhshe
dber 3500 m [~ *1 unter 3500 m
N NV

e Luftraum beobachten!
o 1AS., = 600 km/h; M,.,, = 0,82

® Flug bis zum Ziel fortsetzen
@ Luftentnahmeventile voll 6ffnen
® Kabinenparameter stindig priifen

® Abfangen aus dem Notsinken mit
mindestens 300 m Hohenaufgabe

o Fahrwerksschalter verbleibt bis zur
Verriegelung des Bugfahrwerks (unter
IAS = 470 km/h) in Stellung .AUSFAHREN"

Uberdruck in der Kabine

Differenzdruck kleiner
oder gleich 0,65 kp/cm?

Differenzdruck groBer 0,65 kp/cm?
oder gleich aber Kabine ,steigt”

N

1

B Luftentnahme

GESCHLOSSEN_RD

IMPULSWEISE GEOFFNET__—_RP

EINGELEITET —LP

Enthermetisierung ‘
Normaler Sinkflug

Meldung (Weisung K ~

) ——— e — — —

® Flug zum Ziel in Reisehthe
bei aufmerksamer Beobachtung
der Kabinenparameter fortsetzen.

HIGH DIFFERENTIAL PRESSURE
MEPEHAAAYB KABMH — ABGESETZT_Nav

@ Flug abbrechen oder in 3000 m (bzw. MEA) nach
erneuter Offnung der Luftentnahmeventile bei
aufmerksamer Beobachtung der Kabinenparameter
fortsetzen.

TU-134 01.11.1984
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eide Triebwerke in Autorotation |

Masken ANGELEGT, 100 %___Bes] nur bei D
Fahrwerksschalter AUF ,AUSFAHREN”_RP >Kabinenhghen
Notsinken EINGELEITET__LP | Uber 4000 m
— ALL ENGINES INOPERATIVE

Meloung _ 7ka3 BCEX ABMATEARX ——— ABCESETZT——Nav

Schalter ,AKKY, PAN, BCYANDASNETZ* ___ AUS__Nav

Transponder A 77 __Nav/LP

J
@ Bedingungen fiir das Anlassen D-30
im Fluge schatfen und anlassen =+

Tableau , VERSORGUNG VOM AKKU* LEUCHTET __K
UKW-Station NR...AUS__LP
Kraftstoffanlage HANDBETRIEB__RP
Nno-500 EIN__LP
Stewardessen/Passagiere INFORMIERT __K

® Wenn Aniassen D-30 nicht erfolgreich —
NOTLANDUNG varbereiten

® Beste Gleitgeschwindigkeit 400 km/h (IAS)

e Wenn notig ,ANLASSEN TA-8 IM FLUGE" =%

INTERFLUIL
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Notsinken

Triebwerke

LEERLAUF_LP

Fahrwerksschalter

AUF ,AUSFAHREN”__RP

EINGELEITET _K/LP

Sinkflug/Kursanderung
Meldung (Weisung K ~

EMERGENCY DESCEND
— 3KCTPEHHOE CHV)XEHWE

ABGESETZT_Nav/K

Luftraum beobachten!
IAS-,. = 600 km/h M_,, = 0,82

EIN___RP

Transponder (Weisung K!)

! Tableaus
Stewardessen/Passagiere

A 77__Nav/LP

INFORMIERT —K

Abfangen aus dem Notsinken mit
mindestens 300 m Hohenaufgabe
Fahrwerksschalter verbleibt bis zur
Verriegelung des Bugfahrwerks (unter

IAS = 470 km/h}in Stellung ,AUSFAHREN"

TU-134 01.11. 1984
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Leerlauf

EINGESTELLT__LP

Generatoren

ABGESCHALTET __Nav

Luftentnahmeventil

GESCHLOSSEN___RP

Nach 1 min Leerlauf Gashebel/Stopphebel

Brandhahn

AUF ,ABSTELLEN"___LP
GESCHLOSSEN_RP

Verbindungshahn

GEOFFNET__RP

“AnlassenD-30 im Flug

~

Luftentnahme

Im Normalfalle nicht zulassig bei Defekt,
Vereisung und nach Abstellen mittels
Brandhahn

Drehzahl mindestens 10,5 % (Uber 4 km 13 %)

GESCHLOSSEN__RP

Gashebel

AUF LEERLAUF___LP

Stopphebel

AUF ABSTELLEN___LP

Umschalter im Anlal3kasten
Forderpumpen

AUF ,ANLASSEN IM FLUGE” __LP
SIGNALISIEREN DRUCK_RP

Brandhahn

OFFEN__LP

LuftanlaBknopf

GEDRUCKT __LP

Lampe ,AlA"

LEUCHTET—LP

Gashebel/Stopphebel
Parameter priifen

LEERLAUF/ANLASSEN_LP
NORMAL RP

Wenn bis zur 50. Sekunde nach dem Driicken
des AnlaBBknopfes kein Drehzahlanstieg erfolgte,
ist das Triebwerk abzustelien und erst

nach Ablauf von 30 s erneutanzulassen.

Nach dem Anlassen 1 min Leerlauf.

\.

Hauptschalter

Hohe max. 3 /4,5 km; tAS max. 500 / 550 km/h
(Aniassen/Betrieb)

Nur ein AnlaBversuch méglich

(nicht spater als 5 min nach Ubergang

auf Notschiene)

Umschalter ,ANLASSEN/KALTDURCHDREHEN"

AnlaBknopf
Parameter

EIN__Nav/RP
AUF ANLASSEN_Nav/RP
GEDRUCKT __Nav/RP
NORMAL___Nav/RP

J

INTERFILLIG
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\.

Schwierigkeiten mit der Kraft

stoffversorgung der Triebwerke

Drehzahlabfall?

Kraftstoffilter verstopft?

Wechselstromversorgung?

Pumpensignalisation?

Umférderung/automatische Entnahme?

Vorratin den Gruppen?

Restwarnung? (bei Vorriten unter 1200 kg in einem Behdlter Ne 1)
Schalter ,PUMPEN ZWANGSWEISE EIN“?
Gleichstromversorgung? (nur 3LUH-91 Ne 4 und 7 an der Notschiene)
(A0 Ausweichhéfen?

(A1) Nichtausfliegbare Restmenge/Entscheldung uber Flugfortsetzung

BRCICICICICIOIOIC)

Flug mit minimalem Kraftstoffvorrat

— Geschwindigkeit und Flughéhe der groRten Reichweite einnehmen

— Unter 2400 kg Gesamtvorrat auf Handbetrieb und alle Pumpen einschalten
— Siehe auch ,unvollstandig gefiilite Entnahmebehilter” (@ +)

Spatestens unter 1800 kg Gesamtvorrat Meldung absetzen:

-  MINIMUM REMAINING FUEL (SHORT OF FUEL)
— NOAET C MUHUMAAHBIM OCTATKOM TONAMBA

Flug mit gefiiliten Behiltern No 3
~ IAS.., = 500 km/h .

— Bei Vorraten in Behélter Ne 1 unter 1700 kg (134 A) bzw. unter 2400 kg (134 N) unzuldssige Hecklastig-
keit

-
v

Flug mit Handentnahme oder teilweisem Versagen der Umférderung

- Schalter auf,HAND"

— Schalter ,AUTOMAT" bleiben eingeschaltet

— OUH-91 Ne 3 und 4 sind einzuschalten, solange Kraftstoff in Behilter Ne 3 ist

— 3OUH-91 Ne 7 und B sind bei Vorrdten von 2200 kg im Behalter Ne 1 solange einzuschalten, wie sich
Kraftstoff im Behalter Ne 2 befindet

— Schalter, PUMPEN ZWANGSWEISE” nur solange einschalten, bis Vorrat in Behilter Ne 1 3500 kg
(Stufe 1) bzw. 2000 kg (Stufe IHl) betragt

— Zulassige Differenzen der Vorrate auf beiden Seiten: Behalter Ne 3: 400 kg, Behilter Ne 2: 600 kg, Be-
halter Ne 1: 800 kg, Summe = 800 kg

Flug mit unvolisténdig gefiiliten Entnahmebehiltern { Pumpenausfall)
—~ Keine groBen Vertikalbeschleunigungen, vorsichtige Mandver, kleine Langsneigungen
— Madglichst landen, bevor der Vorrat in einem Behélter Ne 1 unter 1900 kg absinkt

Flug bei Ausfall aller elektrischen Kraftstoffpumpen
— Flughdhe verringern

~ Siehe auch ,unvollstindig gefiillte Entnahmebehilter” (@ #)
— Kraftstoff der Behalter Ne 2 und 3 nicht verfiigbar

Maogliche Fillung der Behélter Ne 3 beachten

Verbleibende Flugzeit/ Flugstrecke bestimmen

Letzten Umkehrpunkt berechnen
Ausweichhéafen auswahien

Entscheidung Uber Flugfortsetzung fillen

)

_/
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Landeanflug/Landung mit einem Triebwerk

Var, bestimmen
Landeklappenstellung bestimmen (20°, bei m_ > m_, nur 10°)
Landeminimum bestimmen

— LANDING WITH ONE ENGINE INOPERATIVE
- NOCAAKA C OAHUM HEPABOTAIOLIMM ABUTATEAEM

® @O

Meldung

@ Nichtfriher als 1 km vor der Landebahnschwelle
kann der Landeklappenwinkel vergréRert werden.
® Wenn erforderlich, Flugbelaster ausschalten.

Landeantlug/Landung mit eingefahrenen Landeklappen: .

Vertigbare Landestrecke priifen

Mdoglichkeit der Verringerung der Landemasse priifen

Landeminimum bestimmen

Meldung — FLAPS UP LANDING | .
— NOCAAKA C HEOTKAOHEHHbLIMU 3AKPLIAKAMWU

Flugbelaster ausschalten

@ ® e

o Geschwindigkeitim Gleitweg:

Landemasse [t] ) 371 39 41 43| 45| 47| 48| 49
| 7| 9] 1] | 5] 7] 48] )

VA(1AS) [km/h] | 295 1300 310 [ 315 325 | 330 | 335 | 340 |

o GroBeren Langsneigungswinkel beachten,
Bugrad vorsichtig herablassen
® Bremsschirm setzen

INTERFILLILG | : ' ’ TU-134 01.11.1984




Bergewéhnlich_e Landungen

Tableau ,ANSCHNALLEN/NICHT RAUCHEN"
Stewardessen/Passagiere (Anschnallkontrolle!)
Schultergurte :
Meldung (Weisung K! — Passagieranzahl!)
Kraftstoffrest (1200 kg anstreben!)
QNH/ QFE
Sauerstoffventile (unter 4000 m)
Notevakuierung

EIN__RP
INFORMIERT K
ANGELEGT __Bes
ABGESETZT_Nav
ERMITTELT—RP
ERMITTELT/EINGESTELLT __Bes
GESCHLOSSEN___Bes
VORBEREITET __Nav

Innere Tiiren/bewegliches Gut

GEOFFNET /GESICHERT _Nav

Luftentnahme (unter 400 m)

GESCHLOSSEN___RP

Kabine

ENTHERMETISIERT __RP

Nicht bendtigte Energieverbraucher

AUS__Nav

Im Cockpit nicht benétigte
Besatzungsmitglieder in der
Kabine plazieren.
® Unmittelbar vor dem Aufsetzen
an die Passagiere das Kommando
~ACHTUNG!” geben. .
® Aufsetzen mit minimal
moglicher Geschwindigkeit.
® Nach dem Stillstand des Flugzeugs
sofort mit der Notevakuierung '
beginnen.

‘ Landung mit defektem Stabilisierungsdampfer (auf Landebahn mit 38° Landeklappe)

® Zwischenstellung des Fahrwerks wurde signalisiert
(Fahrwerk blieb beim Einfahren senkrecht vor der Gondel stehen)

® Meldung

’

NACH DEM AUFSETZEN: -

deklappe)

® Meldung

NACH DEM AUFSETZEN: -

- LEFT/RIGHT GEAR OUT OF ORDER
— NOCAAKA C PA3PYLLUEHHBIM CTABUAU3NPYWLIMM AMOPTU3ATOPOM

Interzeptoren ausfahren/Bremsschirm setzen
vorsichtig bremsen (Gefahr des Ausbrechens!)
Umkehrschub bis zum Stillstand

duBerst langsam rollen, wenig bremsen

(evtl. ein Triebwerk abstellen

oder schleppen lassen )

@ Landung mit eingefahrenem Bugfahrwerk (auf ebener Fliche oder Bahn mit 38° Lan-

® hintere Schwerpunktlage herstellen

~ LANDING WITH NOSE-WHEEL UP
- NOCAAKA C HEBbINYLEHHOW NEPEAHEW HOrOW LLACCH

Interzeptoren ausfahren
134 N: Bremsschirm setzen, Triebwerke notabstellen und
Brandhahne schlieBen, Bug vorsichtig herablassen

— 134 A: moglichst nicht bremsen, Umkehrschub bis zum Stilistand,
Bug vorsichtig herablassen .

@ Llandung mit einem eingefahrenen Hauptfahrwerk (auf Landebahn mit 38° Lande-
klappe)

® hintere Schwerpunktlage herstellen
' e Meldung ~ LANDING WITH RIGHT/LEFT GEAR UP
' 9 _ NO3AAKA C OAHO# HEBbINYLEHHOW HOrOM OCHOBHOTO LLACCH

NACH DEM AUFSETZEN: — Aufschlagen der Flache durch Gegenguerruder verzégern
(beim Aufschlag Steuerhorn loslassen ),
danach Notbremse bis Stillstand
— “ 134 N: Bremsschirm setzen, Triebwerke notabstellen
und Brandhihne schlieflen
— 134 A: Umkehrschub bis zum Aufschlagen der Flache,
danach Triebwerke notabstellen und Brandhéhne schlieBen

L - Y,

INTERFLLUL
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- AuBergewohnliche Landungen

@® Bauchlandung (auf ebenem Grund mit 38° Landeklappe)

® Abfanghéhe 3 — 5 m (verringerten Stirnwiderstand beachten )
® Meldung ~ BELLY LANDING oder GEAR UP LANDING
— NOCAAKA C YBPAHHbLIM LLUACCH

UNMITTELBAR VOR DEM AUFSETZEN: Triebwerke notabstellen/Brandhihne schlieBen
© AuBenlandung (mit ausgefahrenem Fahrwerk und 38° Landeklappe )

® Haupt-/Notbremse voil einsetzen, Steuersiule nicht driicken
Interzeptoren ausfahren, Bremsschirm setzen

— OFF FIELD FORCED LANDING ‘ ;

— ABAPUIAHAA NMOCAAKA HA CYLUE

® 134 N: Vor dem Aufsetzen Triebwerke notabstellen
und Brandhihne schlieBen

® 134 A: Umkehrschub bis zum Stillstand einsetzen,
danach Triebwerke notabstellen
und Brandhihne schlieBen

. @ Meldung

©  Notwasserung (mit eingefahrenem Fahrwerk und 38° Landeklappe)

— DITCHING
— BbiHYXXAEHHAAR NOCAAKA HA BOAY

nachts in etwa 100 m Scheinwerfer einschalten (auBer bei Nebel)
Abfanghéhe 3 — 5 m/ ohne Vertikalsicht mit 0,5 m/s sinken

vor dem Aufsetzen Triebwerke notabstellen / Brandhihne schlieBen
nach der Wasserung Ausstiege oberhalb des Wassers offnen,
Seenotsender einsetzen, keine Konzentration von Personen zulassen

® Meldung

INTERFLIIL
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Fahrwerksschwi‘erigkeiten |

@  Fahrwerk fihrt nicht oder nur unvolistéindig ein

A3C und Signallampen priifen

Sichtkontrolle durchfihren

Fahrwerksschalter neutral stellen und Druck priifen

Wenn Druck mindestens 200 kp/cm?, Geschwindigkeit auf 1IAS = 350 km/h .
verringern und Aus- und Einfahrvorgang wiederholen

OEEE

® Einfahrvorgang nicht wiederholen, wenn
Stabilisierungsdampfer gebrochen
(Fahrwerkswagen steht senkrecht vor Gondel).
&= AUSSERGEWOHNLICHE LANDUNGEN

® Esistverboten, die eingefahrene
Stellung mit Hilfe des Druckes (Schalter
auf ,EINFAHREN")} zu halten.

® Moglichkeit der Fortsetzung des Fluges
mit teilweise oder ganz eingefahrenem Fahrwerk
Uberprifen (Reparaturmdglichkeiten!).

® Der Start mit nicht einfahrbarem Fahrwerk
ist nur unter bestimmten Voraussetzungen
und ohne Passagiere zulissig.

@  Fahrwerk fihrt mit der Hauptanlage nicht oder unvollstindig aus

A3C und Signallampen prifen

Sichtkontrolle durchfiihren

Fahrwerksschalter neutral stellen und Druck priifen

Wenn Druck mindestens 200 kp/cm?, Geschwindigkeit auf IAS = 350 km/h
verringern und Ein- und Ausfahrvorgang wiederholen

®EEO

-

® Wenn Druck in der Hauptanlage unter 200 kp/cm?
und Fahrwerk nichtin der ausgefahrenen Stellung
verriegelt - FAHRWERK NOTAUSFAHREN =+

TU-134 01.11. 1984 . | . . o INTERFLUL
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. . Fahrwerksschwierigkeiten

® ©E6

®  Fahrwerk notausfahren

Geschwindigkeit auf IAS = 350 km/h verringern
Fahrwerksschalter neutral stellen

Notausfahrhebel entriegeln (Knopf driicken) und Hebel

bis zum Anschlag herausziehen

Bei druckloser Bremsaniage Handpumpe bis zur Verriegelung
(20 bis 25 min} betétigen

Leuchtet eine oder mehrere griine Signallampen nicht,

ist bis zum Nachweis der Verriegelung fiir Druck zu sorgen.
Nach dem Notausfahren bleiben die Hauptfahrwerksklappen
gedtfnet.

Ein notausgefahrenes Fahrwerk darf auf keinen Fall

wieder eingefahren werden.

Nach der Landung mit notausgefahrenem Fahrwerk

ist ein erneuter Start erst nach Reparatur

durch Spezialisten maglich.

Wenn das Ausfahren ganz oder teilweise versagt,

L AUSSERGEWOHNLICHE LANDUNGEN

14
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Information der Passagiere

Werte Fluggdste!

Hier spricht lhr Flugkapitin und bittet Sie um lhre
duBerste Aufmerksamkeit.

In ... Minuten miissen wir auf Grund technischer
Schwierigkeiten notlanden / der Rettungsdienst ist
informiert.

Alle Rettungsgeréte sind einsatzklar und in aus-
reichender Anzahl vorhanden.

Bewahren Sie bitte die nétige Ruhe und folgén Sie
den Anweisungen des Kabinenpersonals.

Dankel

Ysaxaembie naccaxupbi!

losopur xomanaup xopabas. A npowy Bawero
CEPLEINOIrO BHMUMANNSA.
no TEXHUHECKMM NPHUMHAM HEPEed ... MHHYT Mbl
BLINYIKAGHL!I MATH HA asapuiinyio nocaany/cnaca-
reasnsie CAymbol nponunchoprnposan.
B¢é cnacarveasnoe 06opyaosanue ncnpasno u nmueer-
CA B AOCTATOUNOM KOAMHE(TEE,
Mpowy cobaioaare cnokolictane u uHcTpyRUMN Ixu-
nama.

Baaroaapro!
10 = pecars
15 = narnasuarte

Ladies and Gentlemen!

Your captain speakingl Utmost attention pleasel
We have to make a forced-landing in ... minutes
because of technical difficulties / The rescue ser-
vice is informed.
All the rescue equipment is in perfect order ond
in sufficient quantity.
Please preserve the necessary calm and obey the
crew's instructions!

Thank youl
10

15

ten
fifteen

Mesdames et Messieurs,

Le commandant d'avion vous prie de votre atten-
tion extréme.

Pour des raisons techniques il nous faut faire un
atterrissage forcé en ... minutes / le service de
sauvetage est informé.

Tous les appareils de sauvetage sont en état par-
fait et disponibles en quantité suffisante.

Vous étes priés de garder votre calme et d'exé-
cuter les ordres du personnel de cabine.

Merci
10 = en dix

15 == en quinze

Seioras y Seiores,

El comandante les ruega de su atencion extrema.
De razones técnicas tenemos que hacer un aterri-
1aje forzoso en . .. minutos / el servicio de salva-
mento esta informado.
‘ Todo el equipo de salvamento esta en un estado
/ _ perfecto y disponible en una cantidad suficiente.
Les pedimos de guardar calma y de obedecer las
ordenes del personai de cabina.
Gracias
10 = en diet
15 = en quince

 TU-mMenIL 1N INTERFIULG




16

Notmeldung

7

Eine NOTMELDUNG ist im Falle ernster unmittelbar drohender Gefah\r, die sofortige Hilfe
erfordert, auf der Flugsicherungs- oder einer anderen geeigneten Frequenz

— 121,5 MHz (Luftfahrtnotfrequenz)
— 2182 kHz (internationale Notfrequenz)
— 8364 kHz (Suchflugzeuge A1)

abzusetzen (zusétzlich Transponder A 77\):

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY

Rufzeichen der angerufenen Station (sofern es Zeit und Umstédnde erlauben)
Ruf- oder Kennzeichen des Flugzeuges

Art des Notzustandes

Absicht des Kommandanten

Standort, Flughdhe, Kurs

@O
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Vorbereitung der Notlandung/

Notwasserung/Notevakuierung

| Kommandant C . ﬁmgm%% F [ﬂo‘ ﬁ:q

0 |Information der Passagiere Besatzungsschwimmwesten

{ [Kommando "ACHTUNG" Einsatzbereitschaft von Bake,
Entscheidung iber Uffnung Beil Nottaschenlampe und
der Tiren und Notausstiege _ 0 |Feuerloscher herstellen

2 [Kontrolle der Notevakuierung Vorbereitung beider Notrutschen
Organisation der weiteren |0ffnen und Feststellen aller
RettungsmaBnahmen inneren Tiren

Anschnallen neben der Diensttir

oder Plazierung auf Kabinenboden

Offnen der Diensttir

2 Inbetriebnahme der Rutschen
Bergung und Inbetriebnahme der

Bake

2, Pilot

Mithilfe bei allen Rettungs-
2 |maBrahmen auBerhalb und -
Organisation des Sammelns

83. ©® ¢

Unterweisung und Plazierung

0 geeigneter Passagiere in der
Ndhe der Notausstiege

Vorbereitung von Passagieren

und Kabine (siehe S1)

Anschnallen neben der Dienst-

tor

Leitung der Evakuierung an

2 jden Notausstiegen

OP+ O ®F

Instruktion der Passagiere

Standardtext)

Vorbereitung von Passa-

gieren und Kabine:

-~ Raumung der Hutablagen

- Verteilung weicher Gegenstande

~ Kontrolle des Anlegens der Gurte
und der persdnlichen Vorbereitung

0 der Passagiere (Schwimmwesten)

- Obhut fir Kinder ohne eigenen
Sitzplatz

Sicherung der Bordbuffetausristung_

Vorbereitung der aufblasbaren

Notrutsche

Befestigqung der Vorhénge

Bereitlegen und Bergen der Not- 1 kurz vor dem Aufsetzer

und Sanitasche

1 [Anschnallen neben der Tur

1

Q

Voroereitung

sofort nach dem Aufsetzen

"a XX

Offnen der Tir und Inbetriebnahme Mikrofon/Tele fon
der aufblasbaren Notrutsch
2 SEelFe OFESSene %aufblasbare Notrutsche
Leitung der Evakuierung an der .
Tor Segeltuch=-Notrutsche
Feuerloscher
S0 o ® (= 7 Notbes1

Unterweisung und Plazierung ge- Nottasche

eigneter Passagiere in der Nahe

=)
%.
&
0 |der Notausstiege é
4%
B]\
=]

Saritasche
Schwimmweste
Kinder-Schwimnweste

Vorbereitung von Passagieren
und Kabine (siehe S1)
Einsatzbereitschaft der Feuerloscher
und Nottaschenlampe herstellen
Anschnallen auf dem Klappsitz ——
1 |zwischen Toiletten

Mithilfe bei der Evakuierung

2 Nottaschenlampe

Notbake

Rettungsseil
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