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Als Anlage ubergebe ich Ihnen den Antrag zur Ertellungaelner
EROPS-Betrlebsgenehmlgung fiir den Flugzeugtyp A-310-3

Dle’Genehmlgung ist erforderlich, da vorgesehen ist dle Rem
1at10nen : _ i

Berlln - Havanna
. Berlin ~ Peking
Berlln - Kuwait-Singapur

unter EROPS-Bedlngungen ab Juni 1989 zu fllegen.,{;ﬂ
Sollten nach Unklarheiten bestehen, stehen Ihren Jederzelt
die Mitarbeiter meiner Abt. WT b:rw. der BTL Flugbetrleb zur
‘Konsultatlon zur Verfiigung. ‘ L

Anlage: . Zubde ‘

‘Antrag auf EROPS-
_Betriebsgenehmigung
R fﬁr A~310-304
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(ohne Anlage 1)




Antrag auf ERQOPS=-Betriebsgenehmigung fiir das Flugzeug
A310~304 der INTERFLUG

‘Gliederung

1. Grundiagen
1 ‘Streckenplanung

”;EROPS-Auswelchfluvhafen

i Betrlebs- und Streckenerfahrung
j2;1.~Zuverla381gke1t der antriebs- und Versorcungsanlagen
2.2, Wartung und Instandhaltung

2;3;'Mindestausrustungsllste (MEL)

Ausbildung der Besatzungen

. Flugvorbereitung
4,1 Punkverbindungs- und Navigationsanlagen

5, ‘Plugstrecken und Ausweichflughéfen
SQJQiBerlin ~ Havana = Berlin
5.2, Berlin = Peking - Berlin
5;3;9Duba1 = Singapore = Dubai




1.  Grundlagen

der INTERFLUG nimmt Bezug auf folgende Unterlagen"“
Typenblatt A310-304 '
L PAA AC 120-42

- CAA CAP 513

'FCOIL A310~304

HSP (High speed performance program)

ms wird beantragt, die A210-204 der INTERFLUG in den ‘
Gebieten Nordatlantlk Indischer Ozean und UdSSR bis zu
120 Flugminuten entfernt von Flughdfen betreiben zu:
diirfen, die die Anforderungen der oben genannten Vor-
schriften erfiillen, Diese 120 Flugminuten entsprechen
elner Entfernung von 820 NM bei Windstille, Ausfall eineg
Triebwerkes und maximal zuldgsiger Dauerleigtung (LICT)
des noch arbeitenden Triebwerkes, Die dabei angesetzte
- Fluggeschwindigkeit (TAS) von 410 kts entspricht dem_ .
; 1=TW=Betrieb bei einer Flugmasse von 140 t in einer Flug-
hdhe von FL 170-180 und Einsatz der Enteisungsanlage.

Der Antrag auf EROPS-BetrJ.?sgenehm:Lgung der A310-30

1.1 St:ﬁckenplanung

INTERFLUG beab51chtigt den Einsatz der A’10-?O4 auf“den
,Flugstrecken von Berlin nach Havana, Peking und. Slnganoru,

Tellabschnltte dieser Fluggtrecken unterllegen den- EROPSw
 &@Bed1ngungen nach FAA AC 120-42,

In den belliegenden Streckenkarten sind diese Abschnitte
besonders gekennzeichnet. (Anlage 1, & Blatt)

1;2,'Kraftstoffberechnung fiir den kritischen Punkt der EROPSm
BN Tellstrecken (critical fuel scenario) R

i | Dle Berechnung des erforderlichen KraftstoffbedarfSRer~
folgt grundsidtzlich nach den Bestimmungen des FBH 2.5.8.
Zusgdtzlich wird gewdhrleistet, daB der Kraftstoffvorrat,
~am kritischen Punkt die erforderllche Kraftstoffmenge
fiir den Flug mit einem ausgefallenen Triebwerk in FL 120
zum EROPS=-Ausweichflughafen, fiir 15 Minuten Warteflug, .
angchlieBend Anflug und Fehlanflug sowile erneuten Ane
flug und Landung beinhaltet, L
+ Des weiteren wird zusdtzlich eine Reserve in Héhe von 5”
dieser Kraftstoffmenge flir unvorhergesehene Windverhdli=
nisse, 5% fiir den Flug unter Vereisungsbedingungen sowie
‘ein Kraftstoffverbrauch von 100 kg/Fh fiir den Betrieb der
Hilfsenergieanlage (APU) beriicksichtigt.




(Dabei wird angenammen, dag bis zum Erreichen des kri-

: tischen Punktes die urspriingliche Streckenreserve (CONT)

1e3e

'benotlgt

von 5% vollstdndig verbraucht wurde, )
Den Berechnungen wird jeweilsg die maximal mogllche “lug=
masse zugrunde gelegtes \ ‘ :

Uber den nach FBH 2.5. 8. erforderllchen Kraftstoffb darf
hinausgehende Kraftstoffmengen zur Erfiillung der Empfeh~
lungen des FAA AC 120-42, werden nur bendtigt, wenn sgich
die ZROPS~-Teilstrecke bls zum GO-Minuten-Berelch des Ziel-
flughafens erstreckt, und ein Ausweichflughafen fiur die
%andung gewdhlt erd der relativ nahe am Zlelflughafen
iegt.
Somit werden durch dle Anwendung des “crltlcal fuel
scenario® nur in Ausnahmefallen arho‘hte hraftstoffmengen

DROPS-Auswelchflughafen

~D1e fur die elnzelnen Strecken ausgewahlten mROPS~Aus—a

weichflughidfen haben unter Beachtung aktueller NOTAMS dlo
Bedingungen gemdl FAs AC 120-42 zu erfiillen, ;

Vor Flugantritt miigssen die im I'BH 2.6.2. festgelegten
Wetterbedingungen fiir den Zeltraum von mindestens einer
Stunde vor frithestmdglicher bis zu einer Stunde nach -
spdtestmdglicher Landung auf dem betreffenden ERQPS-Aug-
weichflughéfen einschlieflich der Beschrinkungen hin-
sichtlich der maximal zuldssigen Se1tenw1ndkomponente
sowie des Landebahnzustandes erfillt sein,

Bei Nlchterfullung dieger Bedingungen scheidet eine Verr
wendung des Platzes als Streckenauaweichflugplatz aug,e

'”ﬂtrfebs- und Streckenerfahrungén

Biir: den sofortigen Einsatz der A310-’O4 im planmaﬁlgen
Plugbetrieb auf den oben genannten Flugstrecken, unter
Gewdhrleistung der vollen Plug51cherhe1t, erfullt‘“”

INTERPLUG folgende Voraussetzungen: '

= Die 0. g Flugstrecken werden seit Jahren mit dem Flug~‘

zeug IL~€2/M beflogen.

Ein Teil der zukiinftigen Flugzeugfithrer der A310-304 be-
'sitzt Langstrecken= und im besonderen NAT-Erfahrung, /-

Durch die Streckenschulung zukiinftiger Fluglehrer der

INTERFLUG bei der Lufthansa konnen bereits vor der ‘Auf-
‘nahme des reguliren Flugbetriebs bei der INTERFLUG Be-
triebserfahrungen mit der TU—Zelle-komblnation der A31Q
gewonnen werden. -
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2.1.

- Durch den Einsatz von vier erfahrenen Fluglehrern ‘von
"Aeroformation™ bei der Aufnahme des Linienverkehrs
kdnnen weitere wertvolle Betrietserfahrungen durch die
Besataungen der INTERFLUGXiewonnen werden. L

ZuVerléssigkeit der Antriebs)y und Versorgungsanlagen

' Die Angaben fiber die Zuverlédssigkeit der Antriebs- und -

‘angegebenen Werten.

Versorgungsanlagen basieren auf den von Alrbus—Industrle

" Danach wird die Ausfallrate (IFSD-Rate) fiir die gesamte

. auch Abschaltungen.

2.2. 1 R
B ‘fD1e Wartung und Instandhaltung der A-BﬂO-Flotte wird in

2.5

wendung.

INTERFLUG beim Vertragspartner einbezogen. .

Antrag nachgereicht.

Flotte, d1e5m1t Triebwerken CF 6-80 C2 ausgeriistet ist,
mit 2 x 10 © angegeben. Das betrifft sowohl Ausfalle alsy

- Die Flotte, die unter EROPS—Bedlnguggen fllegt; welst bie-

her eine Ausfallrate von 1,74 x 10”“ auf. Es ist zu er-'
warten daB diese IFSD—Rate auf 1,16 x 10”- sinkt. s

Wartung und Instandhaltung

erster Linie durch einen auslandischen Partner (Lufthansa)

reallslert

Die Flug7eugkonf1guratlon entspricht dem Dokunent “Stan-'

dard for Extendet Range Dperationa” AI/EA 3000, Revision 6

~vom 15. 1. 1988. Fiir eine Brandschutzzeit von260 Minuten

kommt die Frachtraum-Brandschutz-Option Mod 6403 zur. A&n ‘

5D1e im Dokument AI/EA 3000 vorgesehenen MaBnahmen sind in

das Instandhaltungssystem der Flugzeuge A-310-304 der

Mindestausriistungeliste (MEL)

Die. ﬁlndestausruStungsllste fiir INTERFLUG basiert auf '
der vom Hersteller Airbus~Industrie herausgegebeaen

iHaster-ﬂlnlmum-Ausrustungsllste (MMEL) und befindet sich

gegenwdrtig in Erarbeitung. Sie wird im April 4989 der-
SLI zur Best&tigung vorgelegt und als Anlage zu diesem )
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Auabildﬁng der Besatzungen

Die Ausbildung der Besatzungen zur Erlangung der Erlaubnis

*Trﬁr den Typ A-310-304 erfolgt von vorn herein untervden Gé}

sichtspunkten des EROPS~Betripbes. Entsprechend sind d1e
*Ausbildungsprogramme aufgebaut.

Ebenso werden dle Erfordernisse fiir den Betrleb unter L
FROPS-Bedingungen fester Bestandteil des mehrfach jﬁhrlichpw

“Simulatortrainings, bei der die Besonderheiten eine aus- -

“schlaggebende Rolle spielen. Spezielle EROPS-~-Aufgaben- .

. stellungen werden zur Festigung der bendtigten Fertlg-
keiten beltragen. o :
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qunkverbindungs- und Hav1gatlonsanlagen

‘zur Verfugung.

Flugvorbereitung o o
Die PFlugvorbereitung erfolgdt durch lizenzierte Flug~

dienstberater fiir Fliige auf\den genannten Strecken,

Arbeitsunterlagen fiir jede 1nzelne 0., g. Flugstrecke
beziiglich der mdglichen Varianten der erforderlichen -
EROPS-Ausweichflughifen werden gesondert erstellt,

Als Beispiel wird in der Anlage-eine Beschreibung der .
Anforderungen fiir verschiedene Varianten der erforder-
llchen EROPS-Auswelchflughafen beigefiigt. (Anlage 2 *3'Blaut;

Zur FunLverblndung im vorgesehenen Elnsatzgeblet atehen
bordseltlg , ,
o 3 UKW= und

2 KW=Stationen

Primire Navigationsmittel sind 2 FMS-Anlagen, die von
3 Tridgheitsnavigationsanlagen versorgt werden,

Gen#B Spezifikation des Herstellers (BOCA) hat diese. An~

lage eine Abweichung von 2 2 NI/Fh und entspricht somlt
den Forderungen des FAA AC=-120=33 und der FBV .
Punkt 109 1.10 und 109.1 080

. : \&4»- )&( 7»(3).{% Z |
“lugstrecken und Auswelchflughafen ‘
Berlln - Havana = Berlin

Nur die Tellstrecke im Bereich Nordatlantik unterllegu
EROPS=-Bedingungen,

Fiir diege Teilstrecke wurden folgende EROPS-Ausweich»i’
flughdfen ausgewdhlt: RS

Shannon, Prestwick, Dublin, Keflavik, Sondre Stromfaord
Santiago (Spanlen), Santa Maria, St. John's, Gander und
Goose. Bay.vh¢mv. a

Die. entsprechenden Anflugkarten sind im Flugstrecken»
handbuch der INTERFLUG vorhanden.

Diese Flughdfen erfiillen hinsichtlich ihrer Ausr&atun
filr Pridzisions~ und Nichtprizisions-Anfliige die ﬁach PAA

AC 120~42 gestellten Anforderungen,

'QfDle Plugroutenfijhrung im EROPS~-Abschniftt ist jewezls von.

<den aktuell benutzbaren EROPS-Ausweichflughifen (SFI/KEF
‘und SIMA ) abhidngig (Hordroute, Siidroute) und so festzu~

egen, daB kein Punkt der geplanten Flugstrecke mehr als
820 i (beantragte Entfernunz) von einem der benutzbaren

+~EROPS=-Ausweichflughidfen entfernt ist.
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5.2.rBer11n»- Peklng = Berlin

Fiir die EROPS-Tellstrecke sind folgende EROPS-Ausweich~
flughifen vorgesehen und mindestens erforderlich:

lioskau=~Shereme tjewo, Novosibirsk, Bratek bzw, Irkutsko

'Diese Flugpliétze entsprechen den Forderungen nach FAL -
AC 120-42, Die entsprechenden Anflugkarten sind Bestand«
teil des Flugstreckenhandbuches der INTERFLUG, «

Der I'lug in FL 120 im Falle einer Enthermetisierung der
~Kabine ist mit der geforderten Hlndernlsxrelhelt auf

.allen Punkten der Flugstrecke gewgZhrleigtet,

2e3e 1 Singapore - Dubsi

Piir dle EROPS=Teilstrecke zwischen Madras und Kuala b
"~ Lumpur wurden folgende 17‘RCU?S-Auswe:.chflugheifen ausgen
widhlts

oMadras, Rangoon, Bangkok Colombo, Calcutta und Kualaz
QLumpur,

4 ‘Diese Flughafen entsprechen den Forderungen nach FAAS
3 AC 120~-42, Die entgprechenden Anflugkarten befinden % -
] : 1ch ebenfalls im Flugstreckenhandbuch der INTERPLUG.

‘Dle jewelilge erforderllche Uindestanzahl und AusﬂBhW
‘benutzbarer EROPS-Ausweichflughdfen in verschiedenen
¥ Varianten fiir jede Flugstrecke geht aus der Anlage 2
jhervor.‘j
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‘Plugstrecke: DXB = SIN

'erforderILChe EROPS-~&:fﬁbenutzbar (sultable)
Streckenauswelch-f' SRR von - bls
flughafen : e =

Bemerkungen -

‘MAA/CMB | ‘;?9ff;g§§fﬁrETD + 2300 = EID + 9 oo 7 40'N/'*:fj§§a*Sind mehrere durch
1 o+ o F_Eﬂj;_,;a,. e e il aTEen 93 05'E B - Schrédgstrich getrennte

BCK/KUL  C © ETD 4 5:00 - ETD + 9100 - & Fla 23£§%e%u§§2§fhggﬁ

‘ mlndestens einer von
2 RGN ETD + 5:00 - ETD + 9:00 3°25'N/ diesen verfiigbar sein
. . ’ (o] B mUB.
94735 'E Das Zeichen “+" besagt,

: o daB der betreffende
cCuy -~ . o ETD + 5:00 - EID + 9:00 4 OO'N/ Flughafen zusdtzlich
. N | ‘ R - 90 10'D ‘ .. verfiigbar sein mul,

+ . , . , :
BKK/KUL, ETD 4+ 5:00 = ETD + 9:00

-~ SIN - DXB

V,LKUL/BKL . EID + 2:00 = EID + 6300 10°10'/ )
144#4&*MAA/GMB ST e L ETD 4 2:00 - ETD + 5:00 87°03'E ..

- 6:00 10°20'W/ .

2 RGN

» St N _‘f;,G 00 10 10'N/
ocu B . ‘fETD + 3 oogéjETD§+n6 0o 87°05'E.

i

~2-




Anlage 2

" Tlugstrecke: SXF = PEK

.7 erforderliche EROPS~
. Streckenausweich~-
flughifen o

benutzbar (suitable)
iivon = bis -]

emerkungen

SVO
+
OVB

+
IKT/BTK

::g?fETD
EQLETD

' ETD

+5

+

+

1:00

4:00

- 6:00

ETD
ETD
ETD

#7300 ©45°15M L

;:9200 "1100005E ;?izA:u

+11:00

PEK - SXF

KT/ BIK ETD
+ .
OVB
+
SVO

! .ETD

ETD

+

1:00
3:00
6:00

ETD
ETD
ETD

" 5:00  61°%0M/ -

+10:00 60°00'E

+10:00

SXF - HAV

SW/PIK/DUB
+
KEF

+
YQX/YYT

ETD
“ETD
ETD

+ T7:00 \
*10300”*€?' ' o : o |
+10:i00

SWN/PIK/DUB
+
© O SPI.¢

I PO

. BID

b1

ETD 4

#7300

e

Z::%-
-
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Anlage,Q

Flugstrecke:; SXF ~ HAV

~ erforderliche EROPS=—-
- Streckenausweich~ -

”benutzbar (suitable)

Bemerkuhéen

SNN/SCQ 1:00 = EID + 7:00 | e
3 SMA i) 4300 -~ ETD + 8:00 Stidroute
YQX/YYT ETD + 5300 - ETD +10:00
HAV - SXF -
YQX/ YYT ETD 4+ 3:00 - ETD +10:00
1 KPR ETD + T:00 - ETD +11:00
SNIi/PIK/DUB ETD + 7300 ~ ETD +10:00 Nordroute
YQX/YYR/YYT ETD + 3:00 = ETD +10:00
2 ° S®rJ ETD + 7:00 ETD +11:00
SHl/PIK/DUB- ETD 4+ 7300 = ETD +10300
YQX/ YYD ETD + 3300 = ETD +10:00
3 sma ETD + 7300 = ETD 411:00 Stidroute
SNN/S0Q ETD 4+ 7300 = ETD +11:00 e




