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Vorwort

Das Flugzeug Tu 134 (A) ist ein Kurzstrecken-
Passagierflugzeug mit tiefliegenden gepfeil-
ten Tragfléchen, hoch angeordnetem Leitwerk
und 2 Zweistrom-Strahltriebwerken D-30 mit
einem Schub von je 6800 Kp, die am Rumpfheck
angeordnet sind.

Die komfortabel ausgestattete Passagierkabine «

besteht aus 2 Teilkabinen.

Dieses Handbuch ist fir das Bodenpersonal auf
ausléndischen Flugh&fen vorgesehen, das die
Tu 134 (A) vor-
nimmt und beinhaltet neben den technischen Da-

technische Abfertigung der
ten des Flugzeugs, die Bewegung am Boden,
die technische Abfertigung und gibt Hinweise
fur die Inspektion.

TU 134770 134A

Foreword

The Tu 134 (A) aireraft is a shortrange air-
craft with a low-set swept wing and hight
tailplane and is powered by two D-30 turbo-
fane engines with 6800 kp thrust each are
mounted on pylons at the rear fuselage.

The comfortable equipped passsenger cabine is
divided into two parts. '

This Manual is presented to aquaint' for the
ground servicing personnel, with the gerneral
Tu 134 (A) and to

briefly outline operations in and around the

characteristics of the

airport, routine service and ground handling.

13-00-00
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Aligemeines

Dieser Abschnitt enthdlt die fir die techni-
sche Abfertigung des Flugzeuges erforderlichen
Hauptdaten.

Abmessungen und Massen

Lénge des Flugzeuges

Spannweite der Tragfléchen
Standhéhe

Spannweite des Hohenleitwerks
Tragflachenstreckung
Tragfléchenverjlngung

Pfeilung bei 1/4 Fligeltiefe

InnenmaBe der Pasgssagierkabine

Breite
Héhe

Flachen

- Tragfléche

- Hohenleitwerk

- Seitenleitwerk

- Landeklappen

- Rumpfquerschnitt

volumen
Druckdichter Teil des Rumpfes

Passagierkabine
Spurweite des Fahrwerks
Radabstand

Abmessungen und Bezeichnung der

Reifen
Hauptfahrwerk
Bugfahrwerk

Massen
Startmasse
Landemasse
Leertankmasse
max. Nutzlast

max. zuldssige Betankungsmenge
max. Sitzkapazitéat

General

In this section are given all technicel data
for serving and ground handling-.of the eir~

liner.

Dimensions and weights Tu 134 Tu 134 (A)
eircraft length 35 m 37,32 m
wing span 29 m 29 m
aircraft height 9,02 m 9,15 m
teilplan span 11,8 m 11,8 m
aspect ratio 7,3 m 7,3 m
taper ratio 3,139 m 3,139 m
sweepback at 1/4 chord 35° 35°
Passenger cabin internal dimensions

width 2,71 nm 2,71 m
height 1,96 m 1,96 m
Areas

- wing 115 m®> 115 n?

- teilplane 30,68 m2 30,68 m°
- fin 21,25 n? 21,25 m
- flaps 22,50 n? 22,50 m®
- fuselagecenter 6,602 me 6,602 m2
Volume

fuselage pressurized 3 3
port 114,33 m~ 128,0 m
passenger cabin 58,7 m3 68,0 m3
wheel track 9,45 m 9,45 m
wheel base 13,93 m 16,04 m
Dimensions and designa-

tions of tires

main landing gear 930 x 305 B=KT 813
nosewheel landing gear 660 x 200 B= K-288
Wheights
‘meximum take-off weight 45000 kg 47000 kg
maximum landing weight 40000 kg 43000 kg
maximum zero fuel weight 34830 kg 37200 kg
maximum structural pay- 7700 kg 8200 kg
load

usable fuel capacity 13200 kg 13200 kg
maximum seating capcity 72 76

13-00-01
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Bauhchen Overall height
Bezeichnung Benennung
Designation nomen clature Tu 134 Tu 134A
A Hochster Punkt des Rumpfes 4,44 m 4,34 m Maximum heigt of the
fuselage
B Schwellenhdéhe der vorderen 2,42 m 2,35 m to the sill: -of the
Frachtraumtir/Besatzungseinstg forward freight hold
door/crews entrance
door
c Schwellenhéhe der Passagier- 2,42 m 2,42 m - of the entrance
einstiegstir door
E Niedrigster Punkt der ausge- 0,84 m 0,96 m lowest point of the
fahrenen Landeklappe wing flaps in fully
extended postion
D Niedrigster Punkt des Rumpfes| 1,54 m 1,67 m lowest point of the
fuselage
F Schwellenhdhe der hinteren 2,22 m 2,34 m to the sill: -~ of the
Frachtraumtir rear freight hold door
G Mittelachse der Triebwerke 3,39 m 3,51 m centre axis of the
engines
H HOochster Punkt des Leitwerkes 9,02 m 9,14 m tailplane highest
point
I Randbogenhohe der Tragfléache 1,67 m 1,52 m highest point of the
tip strip
13-00-02
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Passagierkabine

Die komfortebel ausgestattet Passagierkabine
besteht aus zwei Teilkabinen, die durch eine
wand getrennt sind., Die vordere Teilkabine
besitzt an der linken Rumpfseite eine Ein-
stiegstur.

In der Passagierkabine haben bei der Tu 134
72 Passagiere Platz, in der Tu 134 (A) 76
Passagiere.

Die beiden Toiletten befinden sich im hinte=-
ren Teil des Rumpfes am Ende der Passagier-
kabine.

Passenger cabin

The comfortable equipped passenger cabin is
divided by a partition into two parts. The
acces of the cabin is through an entrance
door situated on the portéide of the fuse-
lage.

In the passenger cabin of the Tu 134 72
passengers may be carried ~ in the passenger

cabin of the Tu 134 (A) 76 passengers.

The both toilets are situated at the rear of
the passenger cabin in the fuselage aft

section.

13-00-03
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Frachtrdume

Im Flugzeug Tu 134 und Tu 134 A befinden
sich 2 druckdichte Frachtraume (Abb. 201)

Der vordere Frachtraum der Tu 134 A ist im
vVolumen gréBer als der der Tu 134,

Der vordere Frachtraum liegt zwischen dem
Cockpit und dem Vorraum an der linken Seiten-
wand, Der hintere Frachtraum befindet sich
im Heck hinter der Toilette.

Beide Frachtraume sind mit Schutznetzen aus-
gestattet, die das Verrutschen der Fracht
verhindern sollen.

Fracht bzw. Gepdck muB zuerst im vorderen
Frachtraum und dann erst im hinteren Fracht-
raum untergebracht werden.

Freight holds

In the Tu 134 and Tu 134 A gircraft there are
two freight holds within the pressurized part
of the fuselage (Fig. 2N1)

The front freight hold of the Tu 134 A ist
greater than the freight hold of the Tu 134
aircraft.

The front freight hold is situated between
the flight crew compartment and the lobby on
the fuselage portside. The rear freight hold
is situated in the fuselage rear section
behind the toilet.,

Both freight holds are provided with fixing
nets which prevent shifting of cargo or
baggage in flight.

Cargo or baggage should be loaded first into
the front freight hold and than into
the rear one.

13-00-04
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Abb. 201 Anordnung der Frachtraume und ihre Abmessungen
Fig. 201 Positioning and dimensions of the freight holds
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Freight holds capacity

Frachtraumkapazitét
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Loading gauge table
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Besonderheiten der Flugzeugwartung
bei niedrigen und hohen AuBentemperaturen

1.

2.

Bei niedrigen AuBentemperaturen

Den Abstellplatz von Schnee und Eis réu-
men, Die Fahrwerksré&der missen auf einer
sauberen und trockenen Flache stehen,
Bei einer Temperatur unter +10 °c erfolgt
das Erwdrmen der Flugzeugkabinen auf +15 °c
bis 20 °C von einem Bodenklimagerat aus oder
durch die Hilfsenergieanlage.
Bei Vereisung des Flugzeuges auf dem Ab-
stellplatz muB man:
~ Schnee und Reif mit Haarblirsten entfer-
nen
- angefrorenen Schnee und Eis in folgender
Weise entfernen:
- Rumpf und Tragfléchen mit auf 50° bis
60 %C erwirmten wasser begiefen
- Leitwerk und Staurohre mit HeiBluft
trocken blasen
- Klinken der Einstiegstlren, Frachtluken,
Verschlisse der Luken und AblaBhéhne mit
HeiBluft erwé&rmen (+60 °c max e )

- Schnee und Eis von den Fahrwerksschléssern
entfernen und die Schlésser mit Ziatim 201

einfetten,

Bei hohen AuBentemperaturen und grofer Luft-
feuchte

- wenn sich viel Schmutz auf der Flugzeug-

oberflache befindet, ist dieser mit SUR-
wasser .und neutraler Seife abzuwaschen
- bei AuBentemperaturen von +25 °C und dariber

ist die Passagierkabine zu kihlen.

Aircraft servicing at low and hight
ambient air temperatures

1. At low ambient air temperatures

Clear the parking area of ice and snow.

The L.G. wheels must rest on a clean and
dry surface. At the ambient air temperature
of +10 °C and beloq heat the aircraft
cabins up to a temperature within +15 °¢
and 20 °C with

conditioner or

the aid of a ground air
of APU,
In case of the ice accreation on the air-
craft surface proceed as follows:
- Remove the snow and hoarfrost with soft
hair brushes
- remove the snow and ice frozen in the
follwing manner:
- wash the fuselage and wings with
water heated up within +50 and 60°¢
- dry up the tail unit and the pilot
tubes with hot air
- dry up the handles of entrance door,
freight holds door, on the locks of all
acces panels and drain cocks with hot
air (+60 °C max.)
- remove ice and snow from the landing
gear locks and coat the locks with
ciatim 201 grade grease.

2., At the increesed ambient air temperatu-
res and hight air relative humidity

- quantities of dust in the air make the

aircraft surfaces dirty, therefore is
necessary washing the aircraft skin
with sweet water and neutral soap

- at the ambient air temperatures of
+25 oC and above, the passenger cabins

must cool with a ground air conditioner,
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Servicing points

WartungsanschluB-Hshen TU 134/TU 134(A)
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AuBenbordstromversorgung

1. Tu 134

Zur wartung des Flugzeuges und zum Anlassen
der Triebwerke ist eine AuBenbordstromquelle
flir 115 V~ 400 Hz 6 KVA sowie fir 28,5 v~
und 32 bis 36 KW notwendig
(APA-35-2M oder APA - 50).

Flr die AuBenbordstromversorgung des Haupt-
netzes mit 28 V Glelohstrom sind 2 dreipoli-
ge Stecker (Sch.RAP =500 Nr. 1 u. 2) vorge-
sehen, fir die 115 V Wechselstromve}songung

1 vierpol-Stecker. Die Stecker befinden sich
in der Spaltverkleidung des Rumpfes zwischen
dem Spant 48 und 49 an der linken Bordwand

unten.

2. Tu 134 A

Zur Wartung des Flugzeuges ist eine AuBenbord-
stromquelle wie bei der Tu 134 notwendig.

Flir die AuBenbordstromversorgung des Haupt-
netzes mit 28,5 V Gleichstrom ist ein drei-
poliger Stecker vorgesehen, fur die 115 V
Wechselstromversorgung 1 Vierpol-Stecker.

Des Anlassen der Triebwerke erfolgt:

1. durch ein BodendruckluftanlaBgerédt und ein
Gleichstromversorgungsgeréat (Abb. 201(A))
Die notwendigen Parameter sind:

- tuftdruck = 2,2 - 4,9 kpcm2
- Luftmenge = 50 - 70 kg/min

- Temperatur = 103 - 260° ¢

Ground power unit

1. Tu 134

For aircraft technicael servicing and engine
starting the following ground power supply
sources should be made use of: 115 VvV~ 400
C.pesSe. AL, with not less than 6 KvA, 28,5 Vv
D.C, with 35 KW output.,

Ffor suppling the aircraft electrical system
with 28 V D.C. on the ground two three-pin
plug connectors are provided (Sch RAP-500
Nos. 1 and 2). A four-pin plug connector is
provided for connecting the aircraft to a
115 v A.C., power supply. The plug connec-
tors are located in the faissing of the

fuselage.

2. Tu 134 A

For aircraft technical servicing the ground
power supply sources should be made use like-
wise Tu 134.

For suppling the aircraft electrical system
with 28,5 v D.C. on the ground a three-pin
plug connector is provided. A four-pin plug
connector is provided for connecting the air-

craft to a 115 v A.C. power supply.

For engine starting the following ground

power supply sources should be made use of:

1. 28,5 V D.C. with 35 KW ocutput, and a ground
compressed-air starter (Fig. 2N1(A})

the necessary parameters:

- pressure = 2,2 - 4,9 kp cm2

- guantity of air = 50 - 70 kg/min

- air temperature = 103 - 260° ¢
12-04-00
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Erdung des Flugzeuges

Das Erden des Flugzeuges erfolgt durch Stahl-
seile, die in einer Haltérung mit einer Feder
eingebaut sind, welche die Seile an die Erde
driickt . Die Erdungsseile sind an den Trédgern
der Hauptfahrwerkswagen und am Kolbenstangen-
kopf des Bugfahrwerks befestigt. Beim Landen
berihren die Erdungsseile die Landebahnober-

fléache und fihren die statischen Aufladungen ab.

Im Stand wird das Flugzeug durch eine Spezial-

platte zusétzlich geerdet, die in der Garderobe

der Piloten gelagert ist. (Abb. 201)

Vor Einbringung des Steckers des Erdungssei-
les in die Buchse am Flugzeug ist auf Sauber-
keit und Unversehrtheit der Teile zu achten.

Besfestigung des Flugzeuges am Abstellplatz

Grounding of the aircraft

The grounding of the sircreft is caerried out
by means of steel cables mounted into &
specisl structur with a spring which presses
them towards the ground. The grounding cables
are affexed on the beams of the main landing
gear bogies and on the head of the shock ab-
sorber of the landing gears nose leg.

During landing the grounding cables have con=-
tact with the ground and transfer the static
electricity charge to the earth.

During parking the aircraft is grounded addi-
tionally with a special cone metal weight,
placed on board of the aircraft in the ward-
robe of pilots. (Fig. 201)

Before grounding the aircraft be sure that
the socket and pin are free from dirt and
damages .

Securing of aircraft during parking

wenn das Flugzeug auf dem Standplatz steht,
sind vor und hinter die Hauptfahrwerksrader
(auBen) Bremsklétze zu legen. (Abb. 202)
Fahrwerksrdder und Klétze missen auf einer
sauberen und eisfreien Fléche stehen,

Die Ruder sind im Cockpit festzustellen.

Erdung des Flugzeuges (zu Abb. 201)

1. Tasche mit der Spezialplatte
(bis Flugzeug Nr. 1202)
2. Teasche mit der Erdungsplatte
(von Serie 13 und Flzg. Nr. 1203 - 1207)

3. Rahmen

4, Feder

5. Mutter

6. Trosse

7. Kabelschuh

8. bis Flzg. Nr. 1202

9. Buchse

10. bis Serie 13 und Flzg. von Nr, 1203 - 1207

11. Gewicht

12, Bugfahrwerkskonsole (linke Seite)

when the aircraft is in its standing position,
chocks must be placed before and behind the
outer wheels of the main L. G. (Fig. 202)

The L.G. wheels and chocks must be placed

on a clear area.

The rudders are being secured by arresting

in the crew compartment.

Grounding of the sircraft (to Fig. 201)

1. Bag with the special conemetal
(up to aircraft No. 1202)

2. box with the grounding fixture
(from series 13 and aircraft No 1203
through 1207)

3. frame

4., spring

5. nut

6. cable

7. cable head

8. up to aircraft No. 1202

9. socket

10. from series 13 and in aircraft No. 1203

through 1207

11. weight
12. nose leg console (L.H. side)

12-05-00
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Abb. 201 Erdung des Flugzeuges
Fige. 201 Grounding of the aircraft
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Abb. 202 Sicherung des Flugzeuges auf dem Abstellplatz
Fig. 202 Securing of the aircraft in the parking place
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Kraftstoffanlage

Der Kraftstoff des Flugzeuges ist in 6 Inte-
gralbehéltern, die sich im Innern der Trag-
fléchen befinden, untergebracht. Die ersten
und zweiten Integralbeh&lter liegen im Tfm,
die dritten im Tfa. Jeder 1. Integrelbehdl-
ter hat einen Entnahmebehélter, der mit Rohr-~
leitungen mit dem 1., 2. und 3,
Integralbehélter verbunden ist.

Fullen und Ablassen

Fullen

Das Betanken des Flugzeuges kann auf zwei
Arten erfolgen:
- Druckbetankung durch Aufnahmestutzen
- Fallbetankung Uber die Fullstutzen der
Integralbehédlter
(Abb. 201)
Bei AuBRentemperaturen von o° C und darunter
sind entsprechend der Technischen Anweisung
IC~-A~6/16 zur Verhinderung der Eiskristall-
bildung dem Kraftstoff Antivereisungszusitze
(Flussigkeit I, TGF, UCAR-FA-600) in einer
Menge von 0,1 Vol. % zuzusetzen.

vor dem Tanken ist festzustellen ob:

-~ die Brandbekampfungsmittel am Flugzeug ste-
hen,

- das Flugzeug und der Tankwagen geerdet
sind,

- die Kraftstcffsorte mit der auf dem Attest
vermerkten Ubereinstimmt und die Unter-
schrift von einer autorisierten Perscn ge-
leistet wurde

- der Kraftstoft frei von Wasser und ver-
schmurzungen ist

Kraftstoffdruckbetankung

Uber einen AnschluBstutzen erfolgt die Druck-
betankung in die Integralbehéalter. Der An-
schluBstutzen ist von interantionalen Standards
und am Kasten der rechten Tragflache unten
zwischen den Rippen 2 und 3 eingebaut (Abb.
201).

Das Fullen der Integralbehadlter mit Kraft-
stoff kann sowohl gleichzeitig als auch ge-
trennt erfolgen.

Fuel system

The fuel of the eircraft is carried in six
integral fuel tanks, which are located in the
inner sections of the wing. The No. 1 and

No. 2 tanks are located in the wing central
sections, while the No., 3 fuel tanks are in
the wing outer sections. Each of the No. 1
fuel tank has a service cell, which is con-
2. and 3.
on the respective wing section by means of

nected with the No. 1., fuel tsnks

pipelines.

Fuelling and defuelling

Fuelling

Two methods may be adopted when fuelling the
aircraft:
- pressu}e fuelling through pressure connection
~ gravity fuelling through the filler necks

of the fuel integral tanks

(Fig. 201)
when the outside air temperatur readed zero
deg. C or below it is necessary to add the
typ I, TGF or UCAR-FA-B00 antifreezing additive
content is equal to 0,1 volume per cent of
the total quantity of fuel.

Prior to fuelling make sure that:

- respective fire-fighting equipment is avail-
eble arcund the sircraft

-~ the aircraft and the fuellimg trick are
preperly grounded

- the fuel certificate has been signed by the
responsible perscn confirming that the gua-
lity of the fuel corresponds with the respec-
tive standard

- that is no water or mechanical impurities

in the fuel

Pressure fuelling

OUne connection only provides for pressure
fuelling of the aircraft fuel integral tanks.
The pressure fuelling connection corresponds
with the international standards and is
located on the lower side of the wing star-
board section in its front psrt between the
No. 2 and 3 ribs. (Fig. 201)

Fuelling of the integral fuel tanks can be
secured either of all together or seperatly,

one by one.

12-06-00
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Die Anlage kann auf automatische Fillung fir
3 Betankungsvarianten eingestellt werden:

Tu 134A Tu 134
voll 13200 kg 13200 kg
mittel 10200 kg 10000 - kg
gering 7500 kg 7200 kg

Zu verwendende Kraftstoffsorten:
T1, TS 1
Auslandische Kraftstoffsorte:

Avtur-50
A1l

England
UusaA

Zur Druckbetankung ist folgendes durchzufih-

ren: )

- die Wechsel- und Gleichstrombodenversorgung
an die Bordsteckdose anschlieBen

- die Stromversorgungsquellen an das Bordnetz

schalten

- bei Fehlen einer Wechselstromversorgung den
Umformer PO 500 einschalten
- den Schlauch des Tankwagens an den Fillstut-

zen anschlieBen
- die Schalter fUr die Betankung einschal-
ten

- Massenverbindung herstellen

- den Umschalter fir die Betankung in die
Stellung flir die Betenkungsvariante stel-
len

- den Schalter des Kraftstoffvorratsmessers
in die eingeschaltete Stellung bringen

-~ den Schalter des Heuptbetankungsventils ein-
schalten

- die Schalter der Gruppenbetankungsventile
einschalten

Das Leuchten der grinen warnlampe auf der
Betankungstafel zeigt an, daB die Ventile
gedéffnet sind und das Betanken beginnen kann.

12-06-00
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The fuel supply will be sutomatically cut
off as
of the total fuel amount is stored in the fuel

soon as one of the following qualities

tanks:

Tu 134A Tu 134
full 13200 kg 13200 kg
average 10200 kg 10000 kg
minimum 7500 kg 7200 kg
Fuel sorts:

T1, 7S 1

Foreign fuels:

Avtur-50 England
Al UusaA

when carrying out pressure fuelling the follo-

wing procedure should be adhered to:

- connect the D.C. and A.C. ground power unit
to aircraft connection sockets

- switch the ground power unit to-on~-position
to secure feeding of the sircraft electrical
system

- provided no ground A.C. power unit is avail-
able cut in the typ PO-500 converter

- insert the hose of the fueller truck into
the fuel pressure connection

- set the fuel gauge power supply switches
to on-position

-~ insert the grounding cable of the fueller
truck into the special socket

the fuel

or minimum) by

- select the desired variant of
amount (either full, average,
respective setting of the fuelling control
switch

- set the fuelling control switch to-refuel-~
ling on-position

- turn the switch of the fuelling master
valve to

-~ furn the
selected

on=-position
fuelling valve switches of the
integral tanks to on-position

The lighting of the green warning lights on
the fuelling.control panel indicated, that

the master valve and the fueltank fuelling

valves are in opened position end the fuel-
ling operation my be started with,
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Fallbetankung

Das Betanken des Flugzeuges mit Kraftstoff
Uber die FUllstutzen der Integralbehélter

erfolgt nur in den Féllen, die durch unvorher=-

gesehene Umstédnde bedingt sind oder wenn die
Betankungsanlage versagt.

Jeder IntegralbehzZlter hat einen eigenen
Flillstutzen.

KS~-Ablassen

Das Ablassen des Kraftstoffs aus den Inte=-
gralbehédltern erfolgt auf zwei Arten:

~ mittels der KS-Pumpen iber die Ablafe
ventile

- durch SelbstabfluB lUber die AblaBventile.

12-06-00
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Gravity fuelling

The owerwing fuelling through the integral
fuel tank filler necks should be employed
only in case some unforseen circumstances
have been met with or providing the aircraft
pressure fuelling system has failed to ope-
rate. There is an individual filler neck
provided on each of the integral fuel tanks.

Defuelling

Two methods may be adopted when defuelling

the aircraft:

- with the eid of the transfer pumps through
defuelling points

- with the aid of the discharged fuel through
defuelling points.
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Schmierstoffanlage

Jedes Triebwerk het eine eigene Schmierstoff-
versorgungsanlage. Das Fassungsvermégen jeder
Anlage betrédgt 35 1. Das Fassungsvermdgen des
Schmierstoffbehdlters betrégt 23 1., Der norma~
le Schmierstoffverbrauch betrégt 1 kg pro
Stunde fur jedes Triebwerk. Er ist nach je-
dem Flug mittels des Schmierstoffmessers,
dessenSkela sich seitlich an der Innenseite
der TW-Gondel befindet, zu prifen., Flr die
Triebwerke und das TA-8 ist die Schmier-
stoffsorte MK-8P zu verwenden,

Schmierstoffsuffillen

Vor dem Auffiilllen ist der Schmierstoff mit

dem Attest zu vergleichen, und die Sauber-

keit des Uls und der Tankpistole festzustel-

len.

- Luke fur den Zugang zum Fillstutzen 6ff-
nen

- Bevor der Verschluf3 des Flllstutzens ge-
6ffnet wird, diesen reinigen

~ die FUllpistole in den Fiullstutzen stecken
und die bendtigte Menge Schmierstoff auf-~
fillen. Die genaue Menge wird mit dem Maf-
stab bestimmt, der bis zur vollen Lénge
eingesteckt wird,

Die Schmierstoffstandskala ist in 3 Teile
eingeteilt:

1. bis zu 7 Litern (rote Markierung) Trieb-
werk darf nicht gestartet werden

2. von 7 bis 15 Litern (ist unten rot und
oben grin) Triebwerk kann Probe lsufen

3, Uber 15 Liter (grune Markierung) Flug
kann durchgefihrt werden

- Der FlUllstutzen und der Lukendeckel ist
zu verschliefen.

TA-8 Schmierstoffsystem

Der Schmierstoffbehdlter des TA-8 faBt 6
Liter. Normal Verbrauch pro Stunde ist 0,5 1.
Der Schmierstofftank befindet sich auf der
rechten Seite des TA~8, Er wird durch den
Einfullstutzen gefillt.

Qilsystem

Each engine hes a self-contained oil systenm.
The capacity of the oil system of one engine
is 35 litres. The capacity of the oil tank
is 23 litres,

The normal o0il consupmption is 1 kg per hour
per each engine max. After each flight check
the oil amount on the o0il gauge, the scala
of which is in & little window on the outer
side of the nacelle.

For main engines and for TA~8 engine use
always one oil grade MK-8P,

0il refillin

Before filling of the oil check the attest,
oil grade and the purity of the o0il and the
nozzle to be refilled.

- open the cover of the oil tank filler neck
opening

- before opening the filler neck closure
clean it from impurities

- insert the filling nozzle into the filler
neck and refill the required oil amount.
Measure the o0il amount with a dipstick.
while
stick

measuring the oil amount the dip-
must be pushed in as far as it goes.

The oil gauge scale is devided into three
parts:
1. part up to 7 1 is marked in red (starting

engines prohibited)

2. part from 7 to 15 1 (is marked in red at
the pottom and in green at the top) engine
test

3, part more than 15 1 (is marked in green)
the flight permitted

~ Put the filler neck and the cover closure
back to its position.

TA-8 engine oil system

The o0il tank capacity is 6 litres, Normal
o0il consumption per hour is 0,5 1.

The oil tank is situsted on the R.H. side

of the TA-8, The o0il is refilled through the
oil tenk filler neck.

12-07-00
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Hydraulikanlage

Im Flugzeug Tu 134 (A) sind drei von einander
unabhéngige Hydraulikenlagen eingebaut: Die
Haupt-Brems- und Notanlage. )

Die Hasupthydreulikanlage arbeitet mit zwei
Pumpen NP-43M/1, von denen je eine an jedem
Triebwerk angeordnet ist.

Die Bremshydraulikanlage arbeitet mit einer
Elekropumpe vom Typ 465 D.

Die Nothydreulikanlage arbeitet mit der Elek~
tropumpe NS-45,

Alle drei Anlagen arbeiten mit der Hydraulik-
flissigkeit AMG 10.

Der Hydraulikdruck in deE Haupt~ und Brems-
anlage betragt 210 kp/cm in der Notanlage

75 kp/cmz. (Leerlaufdruck 100 ¥ 5 kp/cmz)

Jede Hydraulikanlage hat einen eigenen Hy-
draulikbehédlter, Druckspeicher, Regelgerite,
Steuerorgane und Verbindungsleitungen.

Mittels des Gerédtes UPG-300 kann das waschen
Betanken und Regulieren der Hydraulikhaupt~

anlage erfolgen. Mit der Anlage UPG-250 ist

lediglich die Bodenregulierung mdglich.

Hydraulic power sources

There are three indipendent hydraulic systems
on the TU 134 (A) aircraft: the main, brake
and self-contained systems.

The main hydraulic system is operated by twc
NP-43M/1 pumps, installed by one on each air-
craft engine.

The breke hydraulic system is operated by the
465 D electrical pump.

The self-contained hydraulic system is operated

by the NS-45 electrical pump.

In ell three systems the AMG-10 o0il hydraulic
fluid is used.

The working pressure is as follows: In the
main end the brake hydraulic system - 210 kg
per sq cm, in the self-contained hydraulic
syste - 75 kg per sq cm (zerodelivery pres-
sure 100-% 5 kg per sq cm)

In each of the hydraulic system there is its
own hydraulic reservoir, hydraulic accumula-
tors, regulation and control devices and
connecting lines.

By taking the UPG-300 ground hydraulic unit
is used refilling, flushing as well as ground

checking of the sircraft mein hydraulicsystem.

Wwith the UPG-250 ground checking of the air-
craft main system can be secured only.

12-08-00
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Betanken der Hydraulikanlage

Das Fassungsvermdgen der Hydraulikanlagen

betrégt :

Hydraulikhauptanlage - 48 1

Hydraulikbremsanlage - 301
61

Nothydraulikanleage -

Die Hydraulikhsuptanlage und die Bremsanlage
werden mit AMG-10 Uber ein spezielles Boder-
betankungsgerat, das mit einem Feinfilter -und
einer Férderpumpe mit einer Leistung von 5 -
10 1/min bei einem Druck von max. 5 kp/'cm2
ausgeristet ist, versorgt.

Das Betanken mit Hydraulikflissigkeit erfolgt
in die Behalter der Hydraulikanlagen mittels
einer Spezislvorrichtung, die an das Bordbe-
tankungspaneel angeschlossen wird.

Das Betankungspaneel fir den Behdlter der
Hydraulikhauptanlege befindet sich in der
Spaltverkleidung der rechten Tragflédchen-
halfte am Spant 38, das Betankungspaneel fir
den Behélter der Hydraulikbremsanlage - in
der Nische des Bugfahrwerks (rechts).

Die Nothydraulikanlage wird Uber den Stutzen
an der Pumpe NS-45 mit AMG-10 geflllt,

wenn kein UPG-300 vorhanden ist, kann in Aus-
nahmefédllen das Betanken der Behdlter der Hy-
draulikhaupt- und bremsanlage durch Einfil-
len der Flissigkeit in die Betankungsstutzen
der Behadlter erfolgen.

Hierflr ist ein Trichter zu verwenden {ber den
ein Tuchfilter gelegt wird, Die Hydraulik-
fliussigkeit muB sich in einem verblombten rei-

nen GefaB befinden.

Achtung!

1., Vor dem Betanken der Hydraulik-Haupt- und
Bremsanlage muB der Uberdruck aus diesen
Behadltern Gber die AblaRBventile, die sich
am Betankungspaneel fiir den Behalter der
Hydraulikhsuptanlage im Bereich Spant 38,
rechts, und an der rechten wandung der Bug-
fahrwerksnische befinden, abgelassen werden.
Das Ablassen des Uberdrucks in der Notanlage
hat durch Abschrauben des Blindverschlusses
im Flillstutzen der Pumpe um 1 bis 2 Umdrehun~
gen, nach vorherigem Ablassen des Druckes
aus den Behédltern der Hydraulikhaupt- und
Bremsanlage zu erfolgen. Das vollstandige

12-08~00
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Hydraulicsystem refilling

Content of the hydraulic system:

Main hydraulic system -~ 48 1
Brake hydraulic system = 3C1
Self-contained hydraulic

system - 61

The main and the brake system should be re-
filled with AMG-10 fluid from a special
ground supply unit furnished with a fine
filter and a booster pump the output of

which is within 5 and 10 litres per sq cm
max.

The fluid should be refilled into the hydrau-
lic system reservoir with the aid of a
special filling device connected to the hy-
draulic system board supply panel,

The main hydraulic system reservoir supply
panel is located in the wing starboard section
fillet near the No. 38 frame, while the brake
hydraulic system supply panel is located in
the nose gear well(on the R.H. side).

The self-contained hydraulic system is filled
with the fluid through the filler neck of thte
NS-45 pump unit,

In exceptional cases refilling of the main
and brake hydraulic system reservoirs with
the fluid can be secured through the necks
of reservoirs.

For this a clean funnel provided with a
gauze filter should be used. The AMG-10
fluid should be aveilable in properly sealed

containers.

Caution

1. Before filling the reservoirs of the main
and brake hydraulic systems release the
over-pressure in these reservoirs through
the relief valves situatad on the main
hydraulic system supply panel next to the
No. 38 frame on starboard side end on the

brake system supply panel situated on the

starboard side on the nose gear well.

The over-pressure in the self-contained

hydraulic pump unit should be released

by unscrewing the blind plug of the pump

unit filler neck through 1 to 2 turns with

the overpressure in the main end brake
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Herausdrehen des Blindverschlusses hat nur
nach vollstdndigem Ablassen des Druckes aus
der Pumpe zu erfolgen. (Kontrolle (iber Mano-
meter am Gehéduse dieser Pumpe).

Das Einflllen bereits benutzter Hydraulik-
flussigkeit in die Anlage ist untersagt.

Beim Einflillen von AMG-10 in die Behélter
ist BegieBen oder Versprlhen der Flissig-
keit auf Aggregate oder Rohrleitungen zu
vermeiden. =~

Die AblaBhéhne der Behdlter , die Ventile
zum Ablessen des Uberdruckes asus den Behdl-
tern und die FUllstutzen missen sicher ver-
schlossen, gesichert und verplombt sein.

Die Behélter der Hyraulikanlagen missen fol-
gendermeBen gefiillt sein:

- im Behédlter der Hydreulikhauptanlage 22 1
bei zwei gefillten Druckspeichern, ausge-
fahrenem Fahrwerk und eingefahrenen Klap-
pen.

-~ im Behélter der Hydraulikbremsanlage 16,5 1

bei zwei geflillten Druckspeichern (des Haupt-~-

und Notspeichers), gebremsten Rédern und

ausgefahrenem Fehrwerk. Der Fliissigkeitsstand

wird am Vorratsmesser kontrolliert, der am
Behdlter angebracht ist.,

- der Flissigkeitsstand in der Notanlage muf
mit der oberen Markierung am Gehduse des
Schmierstoffarzeigegerdtes bei nicht arbei-
tender Pumpe {bereinstimmen.

Achtung !

1. Wenn der Flilssigkeitsvorrat wéhrend des Be-

triebes geprift wird, ist eine Verringerung
des Vorrantsstendes um 1 Liter zuléssig.

Die Uberprufung des Fliissigkeitsstandes hat
nach Auffillen der Anlagen nach Entfernen der
Luft und mehrmaligem Durchpumpen der Anlagen
zu erfolgen.

hydraulic system reservoirs preliminary
released, The blind plug can unscrewed
completely after only the boost pressure

is completely relsased from the pump unit,
(for this refer to the pressure gauge mounted
on the pump unit housing)

It is strictly forbidden to fill used
hydraulic fluid into the hydreulic system.

Greatest care should be taken to avoid
splashing
units and

or spilling of fluid over the
the lines under the hydraulic

reservoir or around it,

The drein cocks of the hydraulic reservoirs,
the pressure release valves and the filler
necks should be properly closed, lockes

and sealed.

The fluid level in the hydraulic system
reservoirs should be as follows:

- 22 litres in the main hydraulic system
reservoir with the hydraulic accumulators
fully charged with the landing gear in
extended position and the spoilers in
retracted position.

- 16,5 litres in the reservoir of the brake
hydraulic system with the main and emer-
gency hydraulic accumulator fully charged
with the landing gear in extended position
and with the wheels braked. The fluid
level should checked by referring to the
floattype level gauge located on the
reservoir.

- the fluid level in the self-ccntained
system hydraulic reservoir should coincide
with the upper notch on the fluid gauge
cesing, with the pump inoperative.

Caution

1. when proceeding with a check of the
quantity of fluid, the permissible level
difference must be within plus/minus 1
litre.

2. The check of the fluid level should be
carried out after corplete filling of the
hydraulic systems with fluid, letting out
the air and by repeated pumping through

. of the system.
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Betanken mit Stickstoff -

Das Aufflllen der Hydraulik-Druckspeicher und
DruckstoBdémpfer erfolgt mit Stickstoff P
(Gost 9293-59),

Das Fillen ist Uber den Fillstutzen des Druck-
speichers oder DruckstoBdémpfers von einer
Flugplatzflasche mit einer Spezialvorrichtung
134-9942-100 und 134A-9941-650 folgendermafen
durchzufihren:

1, Druck in der Hydraulikanlage auf Null sen-
ken

2., vorrichtung an den Fillstutzen am Druck-
speicher (DruckstoRfd&mpfer) und an die
Flugplatzflasche anschliefen.

3. Am Msnometer den Druck im Hydraulikdruck-
speicher (DruckstoBdémpfer) bestimmen,

4, Wenn der Druck im Druckspeicher (Druckstof-
dampfer) hoch ist, Uberdruck ablassen. Bei
zu geringem Druck nachfillen, dazu

-~ das Ventil der Bodenfillflasche und den
Absperrhahn an der Vorrichtung 6ffnen und

nach Manometer nachfillen, bei 20 °c AuBen-
temperatur bis zu einem Druck von 70%3 kp/cm

- die Gasrdume der Druckstofdamper missen
mit Stickstoff bis zu einem Druck vor
115 £ 3 kp/en?
20 ¢ aufgeladen sein,

bei AuBentemperaturen von

- der
Nothydraulikanlage ist mit Stickstoff bis
zu einem Druck von 35 % 2 kp/cm2
temperaturen von 20 %c aufzuladen.

Eine Temperaturanderung um 10° verursacht eine A

Anderung des Stickstoffdrucks,

- in den Hydraulikdruckspeichern der Haupt-
und Bremsanlage um 3 kp/cm2

- im Hydraulikdruckspeicher der Notanlage um

1,5 kp/cm©
- in den DruckstoRdémpfern um 4 kp/cmz.

Stickstoffraum des Druckspeichers der

bei AuBen-~

Nitrogen charging

For charging of the hydraulic esccumulators and
the pulse dampers nitrogen P (Gost 9293~59)
should be used. '

The nitrogen should be charged through a fil-
ler neck of a hydro-accumulator or a pulse
damper from e ground bottle with the use of
the 134-9942-100 and 134A-9941-650 fixtures

in the following way:

1, Release the pressure in the hydraulic system
down zero.

2., Connect the fixtures to the filler neck
opening of the hydreulic accumulator (pulse
damper) and to the ground bottle.

3. By reading the pressure gauge ascertain the
pressure in the hydraulic accumulator (pulse
damper).

4, Providing the pressure in the hydraulic
accumulator (pulse damper) is hight, release
the surplus and if it is lower than normal,

recharge with nitrogen proceeding as follows

- oren the ground bottle supply valve and
the valve of the fixture and charge to a
pressure of 70 t3 kgs per sq cm at the

2 ambient air temperature of plus 20deg. C.

- the gas chamber of the pulse damper should
be charged with nitrogen to a pressure
of 1215 £ 3 kgs per sq cm at the air tempe~
rature of plus 20 deg.C.

- the gas chamber of the hydraulic accumu-
lator of the self-contained system should
be charged with nitrogen to a pressure of
35 L2 kgs per sq cm at the ambient tem-
perature of plus 20° deg.C.

change in the ambient air temperature by

10 deg. Cent. proves in the following change

of the nitrogen pressure,

- by 3 kgs per sq cm in the hydraulic accu-
mulators of the rain and breke hydraulic
systems

- by 1,5 kgs per sq cm in the hydraulic accu-
mulator of the self-contained system

- by 4 kg s per sq cm in the pulse dampers.
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Wasser- und Toilettenanlage

Betanken mit Wasser (Abb., 201)

Die Toiletten sind mit Wasserversorgung und
Karalisation versehen., Sie werden mit Wasser
aus einem Behalter versorgt, der sich im hin-
teren Frachtraum befindet. Das benutzte Was-
ser aus den Toilettrédumen und die Fékalien
gelangen in einen AbfluBbehadlter, der sich
unter den FuBboden der Toiletten befindet.,

Das Betanken des Wasserbeh&lters mit Wasser,
das Reinigen und Ausspiilen des AblfuBbeh&dl-
ters sowie das Einflillen von chemischer Flis-
sigkeit in diesen Behadlter erfolgt durch’ Luken
die sich im unteren Rumpfteil im Toilettenbe-
reich befinden.

Der Wessarbehdlter flir die waschbecken hat ein
Fassungsvermégen+von 55 1, Betankt wird er je-~
doch nur mit 45 - 3 1. Angeordnet ist er un-
ter der rechten Toilette, Der Einfillstutzen

ist von der RumpfauBenseite aus zu erreichen,

Zum Betanken mit Wasser ist folgendes notwen-

dig:

1., Vor dem Betanken Behdlter, VerschluBhahn
und WasserabfluBhahn schlieBen

2. Lukendeckel des Paneels fir das Wasser-
systems 6ffnen (Abb, 201)

3. Den AblaBhahn am Drainagepaneel des Wasser-

syster offnen.

Anmerkung:
Bei gedffnetem AbfluBhahn die Dichtheit

des Wassersystems wshrend des Fullens Uber-
prufen.

4, VerschluBkasppe des Wassereinfillstutzens
und des Kontrollstutzens abnehmen. Prifen,
daB keine Verschmutzung vorliegt. Wenn
Verschmutzung vorliegt, Stutzen reinigen.

5. Schlauch des Wasserwagens zur Wasserzufuhr
anschliefien

6. Wasserzufuhr einsctaliter urd Wasser mit

einer Druck von 272 2

kp cm® max. zufihren,
bis das Wasser ununterbrochen aus dem Kon-
trollstutzen auszuflieBen beginnt. Wasser-

zufuhr beenden und Fillmenge Uberpriifen.
7. Schlauch des wassertankwagens abnehmen-

8., Wasser restlos aus beiden Stutzen abflie-
Ben lassen und VerschluBkappen aufsetzen

9. Den Drainagehahn am Drainagepaneel schlieBen 9.

den VerschluB sufsetzen und sichern,

10. VerschluBdeckel schliefen.

10.

Water and toiletsystem

Water replenishment (Fig., 2M1)

The toilets are equipped with water and toilet
systems., Into the water besins the water from

the tank situated in the rear freight hold is

used, The untilized water from wesh basins

and toilets is drained into the sump under the
floor.

For weter replenishment, toilet cleaning and
waste water sump flushing as well as for the
chemiceal liquid special penels are provide
on the lower fuselage part under the cabin
rear windows.

The water tank for wash besins has a total
capacity of 55 1, The tank should be reple~
nished up to 45 ¥ 31 of water ccntent, The
cover of the tank is situated on the outside

of the fuselage skin.

During water replenishing proceed as follows:

1. Close the water tank outlet cock and water
draining cock

2. open the cover of the water system panel
(Fig. 201)

3. open the draining valve on the draining
penel of the weter systerm.

Note:

By opening of the draining valve the tightness
of the water system during refilling is shecked.,

4, remove the blinds form the water filling
neck and fror the control neck. Make sure,
that the necks are not dirty, In case of

dirt, clean the necks

5. connect the water refilling hose to the
filler neck

6. supply water under a pressure of 2.2 Kgs

per sg cr max,, till the water begins
coming out from the cortrol neck in an un-
interrupted flow, Stog the water supply

and check the amount of water
7. disconnect the water filling hose

8. let water flow out from both necks and

tighten the blinds

close the draeining valve on the draining
panel, replace the cover and secure it
with pin

close the covers

12-10-00
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Abb. 201 Betankung mit Wasser
Fig. 201 water replenishment

1. wasserfillpaneel 1. water refilling panel

2. Rohr zum Wasservorwarmbehabter 2. Pipeline to the water heater

3. Wasservorwarmbehédlter 3. water heater

4., AbleBrohr aus dem waschbecken 4. Waste pipeline of the wash basin sink

5. waschbecken 5. Sink

6. Wwasserbehalter 6. Water tank

7. Sperrhahn 7. Return valve

8. Drainagerohr des Wasserbehélters 8. Water tank draining pipeline

9. Kontrollrohr 9. Control pﬁpeline

10. Wasserverscrgungsrohr 10. water filling pipeline

11. wasserversorgungsrohr 11. water filling pipeline

12. AblaBhahn 12. Draining valve

13. Kontrollstutzen 13. Contrcl neck

14, wasserfillstutzen 14, Water filling neck

15, AblaBbehilter 15, Sump

16, Mischhahn des Waschbeckens 16. wash basin mixing cock

17. Rohrleitung zwischen dem Mischhahn und 17. Pipeline between the mixing cocks and
dem Wasserbehalter tank

18. Rohr zwischen dem wasserbehalter und dem 18. Tank and waste piping connecting pipe-
Drainagerohr line

12-10-00
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Betanken mit chemischer Fliissigkeit

Chemische Flissigkeit wird nach AbschluB der
Wasserbetankung wie folgt aufgefillt:

~ Luke der sanitédren Einrichtung 6ffnen

- VerschluB vom Stutzen des Behédlters ab-
nehmen

- Schlauch vor Wagen mit chem., Flissigkeit
anschlieBen

- 18 1 chem, Flissigkeit in cden Behalter
fallen., Die Menge der eingefiillten Flis-
sigkeit wird mittels des Verbrauchsmessers
des Tankwagens kontrolliert.

- 3 Minuten nach Stillstand der Pumpe ist der
Schlauch vom Fiillstutzen sbzunehmen

- VerschluB3 auf den Fillstutzen setzen
- Rumpfluke schliefen.

12-10-00
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Chemical fluid refilling

The chemical fluid should be replenished after
finishing water system refilling, poceed as

follows:

open the toilet system servicing panel cover
remove the blind from tank flushing neck

connect the hose of the chemical fluid
filling truck

fill 18 litres of chemical fluid into the
tank. Check the amount of the refilled
liquid on the refilling truck consumption
gauge.

three minutes after stopging of the fluid
filling truck pump discornect the hose from
the flushing neck

close the neck with blind

close the filling opening cover,
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Reinigen der Toiletten (Abb. 202)

Zum Reinigen der Toiletten ist notwendig:

- Luke der senitdren Einrichtung &ffnen

- VerschluB vom Spilstutzen und vom FGllstut-
zen fir chemische Flissigkeit ebnehmen

- den Schleuch des Toilettendienstwagens an
den Fill- und Splulstutzen anschlieBen

- VerschluB vom AbfluBstutzen abnehmen nach-
dem der Sicherungsstift entfernt wurde

- an den AbfluBstutzen den Schlauch des Toi-~
lettendienstwagens anschlieBen

- das AbfluBventil durch Drehen des Hebels
bis zum Anschlag 6ffnen, Zuvor Sicherungs-
stift hersusziehen. Nachdem der Inhalt aus
Behdlter und Filter vollstéandig abgeiassen
ist, ist folgendes durchzufihren:
- Wesser des Wagens einschalten

Toilet cleaning (Fig. 202)

while cleaning the toilets proceed as follows:

- nach 30 bis 40 Sekunden ist, ohne die Pumpe

stillzusetzen, das AbfluBventil
des Hebels nach oben bis zum Einrasten zu
schlieBen

- nach 30 bis 40 Sekunden Spilung bei ge-
schlossenem Ventil den Knogpf zum Einschal-
ten der EZN-~104 Pumpen betatigen und ihn
fir 1 min eingeschaltet belassen.
Achtung!
Es ist untersagt die Pumpen EZN-104 zu be-

durch Drehen

tédtigen, wenn im AbfluBbehilter keine Flis-

sigkeit ist.
- Knopf loslassen und Pumpe des Toiletten-
dienstwagens stillsetzen
- AbfluBventil bis zur unteren Stellung 6ffnen
und das Wasser 1in den Behdlter des Toilet-~
tendienstwagens abflieBen lassen

- AbfluB~ und Splilschlauch vom Wagen trennen

- Prifen, ob der Gummiring des Ventils sauber
und ganz ist, Ventil schlieBen und den He-
bel mit Sicherungsstift sichern

- 5pll- und FGllstutzen des Ventils mit Ver-
schlissen versehen und den Hebel des Spll-
ventildeckels mit einem Sicherungsstift
versehen.

- Luke des Spilpaneels verschlieBen

Besonderheiten der Warturg der seanitdren An-

lagen im winter

- Im winter muB des wasser auf+60°C und die
chemische
Die Temperatur in den Passagierkabinen muf
vor dem Tanken mindestens +15° C betragen.

- die sanitédren Anlagen missen im Winter
scfort nach Abschalten der Triebwerke ent-
leert werden

- das Spilen der AbfluBanlage ist nur mit
warmem Wwasser durchzufihren,

Flussigkeit auf+35° erwarmt sein,

open the toilet system servicing panel cover

remove the cover from the flusHing and che~

mical liquid refilling neck

ccnnect the hose of the toilet servicing truck

to the flushing and refilling neck

remove the filling velve neck CoVer priof to

which take out the security pin

connect the draining hose of the filling truck

to the draining valve neck

open the dreining valve by turning its handle

downwards to the stog end, Prior take out the

security pin. There after when the susp and

filter content has been emptied by gravity,

carry out the following operations:

- switch on the water supply flushing pumps

- after 30 to 40 seconds close the draining
valve, without stopping the pump, by
turning the handle upwards to the end stop

-~ after 30 to 40 seconds of flushing with the
valve closed press the pushbutton of the
EZN~104 pumps‘starting and let them operate
for one minute.,

Attention:

It is prohibited to set the EZN-104 pumps
into operetion with no liquid Leing in the
sump.,

stop the filling truck pump by .eleasing the

push button

open the draining valve down to the lower

end stop and let weter flow into the filling

truck tank

disccrnect the draining and flushing hose

of the filler truck

make sure about the rubber ring for the

draining valve being clean and andamaged,

close the valve and secure its handle with
the safety pin

close the flushing and the draining valve

necks and secure the handle of the draining

valve blind with safety pin

close the draining panel opening with cover

Specific observations during toilet system
servicing in winter

in winter the water must be preheated up to
60°C and the chemical ligquid up to 35°C. The
temperature in the passenger cabins must not
be allowed to conduct below +15 °C.

in winter seascon the toilet system must be
drained off immediately after stopping of
the engines

flushing of the waste system must be carried

out with warm water only,

12-10-00
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1.
4,

Filtereinsatz/Filtration device

Drainagerohr des Filtereinsatzes/

Filtration device dreining pipeline

AbfluBbehsdlter/Sump

Flillrohr fir chemische ~liussigkeiten

und zum Spilen des AbfluBbehédlters/

Pipeline for chemical liquid refilling

and sump flushing

14 ,PumPe EZN-104/EZN-104 pump

15.Knopf zum Einschalten der Pumpe EZN-104/
Press button for switching on the EZN-
104 pump

18.Drainageventilhebel/Draining valve handle

7.
S.

12-10-00
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3.
5.
6.
8.
10.
11.
12.

16.
17.

Spilrohr/Flushing pipeline

Rohr des AbfluBbehidlters/Sump vent pipeline
Toilettenbeckensitz/Water closet seat
Rickschlagventil/Return valve
Drainagepaneel/Drainagepanel
Drainageventil/Drainageventil

Stutzen zum Fillen mit chemischer Flissig~
keit und zum Spilen des AbfluBbehilters/
Chemical fluid filling and sump flushing neck
DrainageventilverschluB/Draining valve blind
Hebel des Drainageventilverschlusses/Draining
valve blind handle
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Sauerstoftanlage

Die Seuerstoffanlage des Flugzeuges wird mit
gasformigem medizinischen Seuerstoff der Sor=-
te A (Gost 5583-58) von einer Bodenssuerstoff-
station oder von transportablen Flaschen mit
einem Druck von héchstens 150 kp/cm2 gefillt.
Des Flugzeug besitzt eine stationdre und eine
transportable Sauerstoffausristung.

Die stationédre Sauverstoffausriistung besteht
sus einer Flasche mit 92 1 Inhalt, die mit
einem Druck von 30 kp/cm2 geflllt ist, Die
Flasche ist an der rechten Seite des techni-
schan Raumes zwischen Spant 20 und 22 einge-
baut.

Die transportable Sauerstoffausristung be-
steht aus einer Flasche mit einem Fassungs-
vermégen vor 7,8 1 fir die Besatzung und aus
4 Flaschen mit einem Fassungsvermégen von

1,7 1 fur die Passagiere. Der FlUlldruck
betragt ebenfalls 30 kp/cmz.

Fillen der Seauerstoffanlsge (Abb. 2C1)

1., Luke des vorderen technischen Raumes 6ffnen
2. Sicherungskappe vom Flillstutzen abschrauben
3. Schlauch an den Fullstutzen anschlieBen

4, ventil an der FlUlltafel 6ffnen

5., Anlage fullen, dabei Diagramm zugrunde
legen.

Anmerkung:
Bei AuBenlufttempcraturen iber +40 °C ist

die Anlage auf einen Druck von 32,5 kp/cm2
und bei Temperaturen unter 40 °C auf einen
Druck von 25 kp/cm2 zy fillen,

Oxygen System

The aircraft oxygen system should be charged
with the medical gaseous oxygen of grade A
{Gost 5583~-58) from a ground charging unit or
from portable bottles, with a pressure of

150 kgs per sq cm max.

The aircraft is furnished with one stationary
and one portable oxygen equiprent.

The stetionary equipment eonsists of one

bottle of 92 litres in capacity, which should
be cherged to a pressure of 30 kgs per sg cm.
The bottle is installed on the starboard side
of forward technical rocm, between the Nos.

20 and 22 frames.

The portable equipment consists of one bottle
of 7,8 litres in capacity, which is intended
for use by the flight crew and 4 bottles of

1,7 litres in capacity each, which are intended
for the passengers. The portable bottles should
be charged to a pressure of 30 kgs per sg cm,

Filling the oxygen system {Fig. 2Nn1)

1. open the hatch of the front zquipment bay

2, remove the cover from the charging union

3. connect the hose to the charging pipe union

4, open the valve mounted on the charging
control panel

5. charge the system while following the hints
given in the diegram,

Note:

" The oxygen system should be charged with
oxygen to a pressture of 32,5 kgs per sq cm
at the air temperature over +40°C and to a
pressure of 25 kgs per sq cm at the air
temperature below +40 °c,

Der Druck der zu flillenden Flasche ist anhand
des Manometers zu prufen, das sich auf der
Bedientafel befindet. Die transpcrtablen Fla-
schen werden gleichzeitig mit der stationaren
mit Hilfe des Fullschlauctes, der sich in der Ni-
sche an der Trennwand des Spantes 15d befin-
det, durch Offnen des vVentils an der Tafel
des Sauerstoffgeridtes der Stewardel, aufge-
fillt, Der Druck der aufzufillenden Flaschen
wird an den Manometern der transpcrtablen
Sauerstoffgeréte lberpriift. Der Druck in den
transportablen Sauerstofflaschen muB den im
Diagramm genannten Werten entsprecken.

(Abb. 201)

6. Nach Beendigung des Fillens Ventil schlie-
Ben, Flillschlauch trennen, Fillstutzer mit
Sicherungskappe : verschlieBen

7. Luke des vorderen technischen Raumes
schliefen

The pressure in the bottle under charging
should be checked by reading the pressure
geuge installed on the charging control
panel., The portable sets of oxygen bottles
should be charged together with the statio-
nary ones with the use of a charging hose
mounted in a recess on the partition of the
No. 15d frame. To charge the bottles with
oxygen open the valve installed cn the
steward's oxygen board. The pressure in the
oxygen bottles should be checked by reading
the pressure gauges of the portable oxygen
sets. The valves of pressures in the portable
oxygen bottles should correspond to those

indicated in the diagram presented in Fig.201,
6. After charging close the valve disconnect

th hose and ccver the charging pipe union
with the cover
7. Close the hatch of the frort equipment

bay
12-11-00
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Radwechsel am Fahrwerk mittels

Hydraulikheber

Zum Wechsel der Heuptfahrwerksréader wird der
in Abb. 201 gezeigte Hydraulikheber verwen-
det. Hierzu gehdrt eine Feststellvorrichtung
(Abb. 202).

Das vordere und hintere Paar Rdder des Haupt-
fahrwerks wird getrennt angehoben.

Zum Anheben der Hauptfahrwerksréder ist not-
wendig:

- daB die
werksfederbein befestigt wird

Feststellvorrichtung am Hauptfahr-

- festzustellen, ob der Hydraulikbehalter
des Hebers mit Ol gefdllt ist

- den Deckel des Hydraulikbehdlters um zwei
Umdrehungen loszuschrauben

-~ die Kappe des Hydraulikhebers abzuheben
urd ihn unter das Fahrwerk zu stellen

~ Stellspindel bis zum Anschlag in den Fahr-
werkssitz schrauben

- Hebel des Betatigungsventils auf Anheben
stellen

- AnschluBventil &6ffnen

~ Fahrwerksréder durch Betédtigen der Pumpe
anheben

- nach erfolgtem Anheben der R&der Anschluf-
ventil schlieBen

Zum Ablassen der Fahrwerksréader ist notwendig:

Betatigungsventil auf "Ablassen™ stellen

- AnschluBventil langcam 6ffnen und Fahrwerk
absenken

- nach erfolgtem Absenken des Fahrwerks Be-
tédtigungsventil auf Absenken stellen

- durch Betatigen der Pumper Absenken der
Spindel vornehmen und den Hydraulikheber
uiriter dem Fahrwerk hervornehmen

- Feststellvorrichtung vom Fahrwerksfederbein
entfernen

Beim Radwechsel am Bugfahrwerk werden Anheben
und Absenken des Fahrwerks durch Hydraulikhe-
ber in der gleichen Reihenfolge ausgefihrt.
Der Hydraulikheber wird hierzu unter die vor-
gesehenen Auflagen gesetzt.

(Abb. 203)

Lifting ot landing gear wheels with the aid
of hydraulic jacks

For lifting the landing gear wheels special
hydraulic jacks should be made use of (Fig.
201). The hydraulic jacket
(Fig. 202).

The front and rear pair of the landing gear

includes a clamp

wheels should be lifted separately.
For lifting the main landing gear wheels
proceed as follows:

- install the clamg on the main shock absor-
bing strut

~ make sure that the hydraulic jack reservoir
is full of hydraulic fluid

- unscrew the filler neck of the hydraulic
reservoir through two turns

~ revomve the cover frow the hydraulic jack
and set the jack under the landing gear

- screw out the adjusting screw as for as it
rests against the bogie beam

- set the handle of cortrol valve to lifting
position

- open the check valve

- lift the landing gear wheels by operating
the pump

~ after having lifted the landing gear wheels
close the check valve

For lowering the main landing gear wheels

proceed as follows:

- set the handle of control valve to lowering
position

~ lower the landing gear by slowly opening
the check valve

- after lowering the landing gear set the
control valve to lowering position

- by operating the pump carry out lowering of
the jack inner tube and remove the hydrau-
lic jack from under the landing gear

- remove the clamp from the main landing gear
shock strut,

when lifting and lowering the nose gear wheels
with the aid of a hydraulic jack the procedure
as given above should te followed. For this
operating the hydraulic jack should be posi-
tioned under the support units.

(Fig. 203)

12-12-00
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Abb. 202 Hydraulikheber zur Radmontage -
Fige 202 The hydraulic jeck for lifting and lowering the landing gear wheels

1 =~ Kappe/ccver 2 - Kopf/head 3 - Stellspindel/adjusting
4 ~ Innenrohr/inner tube 5 = Mittelrohr/centre tube screw

6 =~ AuBenrohr/outer tube 7 - Bet#dtigungsventil/control

8 =~ AnschluBventil/check valve valve 9 - Hebel/handle

10 ~ Pumpe/pump 11 - Grundplatte/base plate 12 - Zylinder/cylinder

Abb. 201 Stellung des Hydrau-
likhebers und der Feststell-
vorrichtung der Vorder- und
Hinterrader des Hauptfahrwerks
Fig. 201 Positioning of the
hydraulic jeck and clamp for
replacement of front end rear
wheels of the main landing geer

1 - Ferderbein/shock strut

2 - Feststellvorricttung/
clamp

3 - Hydraulikheber/hydraulic
jack - )

4 - Auflage fir den Heber/
supgcrt unit for the jeck

Yo ¥

Abb. 203 Stellung des Hydraulikhe-~
bers zum Anheben der Bug-
fahrwerksréader

Fig. 203 Positioring of the hydrau-
lic jeck for lifting the
nose gear wheels

1.~ Federbein des Bugfahrwerks/
nose gear shock strut
2 ~ Auflage flr der Heber/
support unit for the jack
Y 3 ~ Hydreulikheber/
hydraulic jack
3 4 - Hilfsauflage fur den Heber/

auxiliary support unit for the
jack

12~12-00
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Klimatisierung

Die Klimetisierung der Flugzeugkabinen mit
Luft em Boden erfolgt entweder iber die Hilfs-
ensrgieanlage, oder die Triebwerke bzw. mit-
tels des Bodenklimagerites, !

Klimatisierung in der warmen Jahreszeit mit=-
tels Hilfsenergieanlage

- WSU anlassen

- den Schalter “zZufihrung autor." in die
Stellung “"ausgeschaltet" bringen

~ die Schalter "BellGftung TCH; WWR" und “Be-
heizung Kabinen" in Stellung "kalt" brin-~
gen, den Schalter "Beheizung Cockpit" in
Stellung "weniger" - jeweils 50 s

- den Schalter "Beliftung in geringen Hohen"
~in die Stellung "geschlossen” bringen

- die Schalter "Beliftung Kabinen" in Stel-
lung "weniger" bis zum Aufleuchten des
Tableaus "“Bellftung ausgeschaltet" brin-
gen

- den Schalter "Bodenbeliftung" in Stellung
"von WSU" einstellen, dabei muB die rote
Lampe "vor dem Start ausschalten" auf-
leuchten

- Luft in die Kabine geben, indem der Schal-
ter in Stellung "Luftentnahme WSU" ge-
bracht wird.

Klimatisierung in der kalten Jahreszeit mit-
tels wSU

- WSU anlassen

~ den Schalter "Zufihrung sutoma." in Stel-
lung "ausgeschaltet” bringen

- die Schalter "Beliftung Tch WWR" und "Be-
heizung Kabinen" in die Stellung "kalt"
fir 25 bis 30 s bringen. Die Schalter "Be-~
heizung Kabine" und den Schalter "Behei-
zung Cockpit” in Stellung "heiB" und "mehr"
je 50 s bringen

- den Schalter "Belliftung in geringen Hohen"
in Stellung “geschlossen" stellen

- die Schelter "BellUftung Kabine" in Stellung
“weniger" bis zum Leuchten des Tableaus
"Beliftung ausschalten"™ dricken

~ Schalter "BelUftung am Boden" in Stellung
“von WSU" bringen. Die rote Lampe "vor dem
Start ausschalten” muR brennen

- der Kabine Uber WSU durch Einstellen des
Umschalters "Luftentnahme WSU" in Stellung
"Automat” Luft zuflhren

Air conditioning

when stending the aircraft on the ground the
aircraft cabin can be airconditioned either
with the aid of the A,P.U, or from the opera-
ting engines or from the ground gir conditioner.

Cabin air conditioning in summer time from
A.P.U,

- start the A,P,U.

- set the selector switch of "automatic supply"
to "off" position

- set the selector switches of "Turbocooler
and heat exchanger ventilation” and of the
"cabin heating" to "cold" position and the
selector switch of "cenopy windshield heating"
to "low" position - each for a period of 50 s

- set the selector switch of "low altitude
ventilation” to "closed” position

- set the selector switches of "cabin pressuri-
zation" to “"low" positon and hold as long as
the warning light panel of "pressu-
rization off" lights.

~ set the selctor switch of "ground ventila-
tion" to "from APU" position; be sure that
the red warning light of "set to off position
before take off" lights

- allow the air to flow form the APU into pas-
senger cabin by setting the selector switeh
of "APU air bleed" to "automatic" position.

Air conditioning in winter time period

- start APU

~ set the selector switch of "automatic supply"”
to "off" position

- set the selector switches of "turbocooler
and hest exchanger ventilation" to "cold”
position for a period of within 25 and 30
sec, and the selector switches of "cockpit
heating" to "hot" and "high" position, for
a period of 50 sec. respectively

~ set the selector switch of "low altitude
ventialtion" to "closed" positon

- set the selector switch of “"cabine pressuri-
zation" to "low" position and hold as long
as the 'pressurization off" panel lights

-~ set the selector switch of "ground ventila-
tion" to "from APU" position and ascertain
that the red warning light of "cut off before
take off" lights

- allow the air to flow into the cabine from
the APU by setting the selector switch to

"APU air bleed" to “automatic”™ position

12-13-00
Page 1



Aircraft Manual

TU 134/TU 134A

- nachdem das Eintreten der Luft in die Kli-
maanlage Uberprift wurde, die Luft in der
Beliftungsleitung durch die Umschalter
*Beliftung TCH WWR" bis auf ¢35 bis 40°C
(maximel zul&éssige Lufttemperatur + 60 °C)
bringen

Fiur das automatische Halten der Temperatur
ist folgendes auszufihren:

- Temperaturgeber "Beliftung" auf 40° ¢ ein-
stellen

~ Schalter "zZufihrung sutomatisch" einschal-
ten

- den Schalter "BellUftung TCH, WWR" in Stel-
lung "Automat" bringen.

Nach dem Erwérmen der Kabine wird der Tempe~
raturgeber “"Beliftung” auf ¢25 bis +35 °C

abhéngig von den AuBentemperaturen eingestellt.

Nach Beendigung der Klimatisierung:

- Schalter "Luftentnahme WSU" bis zum Aufhdren

der Luftzufuhr in Stellung "geschlossen”
stellen;

-~ Schalter "Beliiftung am Boden" in Stellung
"ausgeschaltet” bringen. Dabei mufl die rote
Lampe “"vor dem Start ausschalten" erléschen

12-13-00
Page 2

- make sure that the air flows properly into
the air conditioning system and by opera-
ting the selector switches of “turbocooler
and heat exchanger ventilation"” maintain
the temperature of the ventilation system with-
in plus 35 deg, and 45 deg. C. (maximum
permissible temperature should be 60 deg.C)

To maintain the air temperature automatically
proceed as follows:

- set the "ventilation" selector to plus 40
deg. C

- set the switch of "sutomstic supply" to
"on" position

- set the switch of "turbocooler and heat

exchanger ventilation® to “automatic” po-
sition.

After heating the cabin to respective tempe-
rature set the temperature selector switch
of "ventilation” to a temperature of within
25 deg. and 35 deg. C. with respect to the
outside air temperature,

After air-conditioning operation:

- set the selector switch of "APU air bleed"”
to "closed" position and hold as long as the
air delivery stops;

- set the selector switch of “ground venti-
lation” to "off" position and ascertain
that the red warning light of "cut off be-
fore take-off" goes out.
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Abb. 201 Stutzen des Bodenklimagerates

Fig. 201 Ground air conditioner cornectior

1- fir Bodenklimagerat/cover of the ground air conditioner connection
2- Luke des hinteren technischen Raumes/rear service section access hatch.

12-13-00
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Schleppen des Flugzeuges
(Abb. 201)

Unter normalen Bedingungen erfolgt das Schlep-
pen des Flugzeuges iber den Bug bzw. Uber das
Heck mittels einer Schleppstange durch ein
Schleppfeshrzeug. Die Schleppstange wird an
einem SpezialanschluB am Bugfahrwerk befestigt.
Wéhrend des Schleppens muB die Bremsenlage

auf 210 kp/cm2 gebracht und der Schelter, der
die Stromversorgung fir die Steuerung des Bug-
rades einschaltet, ausgeschaltet sein.

Es ist verboten, einen Bolzen mit einer hé-
heren Bruchfestigkeit als 6000 kg zu verwen-
den. '
Zur groReren Beweglichkeit des Flugzeuges
beim Schleppen mittels Schleppstange befindet
sich am Bugfahrwerk ein aufzutrennendes Spur-
gelenk. Bei léngeren Schleppbewegungen ist
das Spurgelenk zu trennen. Dadurch kénnen die
Bugfahrwerksrader um groBere Winkel vor der
Mittels:ellung ausschlagen (: 75°).

Das Schleppen auf kurze Entfernungen erfolgt
ohne Trennen des Spurgelenkes. Dabei soll der
Kurvenwinkel der Bugrader nicht gréBer als

2 60° von der Mittelstellung aus sein.

Das Schleppen des Flugzeuges mittels Schlepp-~
stange vorwérts ist auf einer Betonbahn mit
einer Geschwindigkeit von max. 15 km/h durch-
zufihren,

Es ict untersagt, die Bugfahrwerksrader im
Stand zu drehen.

Aircraft towing
(Fig. 201)

By normal conditions the aircraft should be
towed (forward or backward) by means of a
towing truck and a towbar which is attached

to a special lug (the bolt is designed for

a pull strength of 6000 kg) on the nose gear.
During towing the pressure within the brake
system must be 210 kgs per sq cm and the

nose gear stering system control-switched off.
It is strictly prohibited to use a bold with

& higher shear strength than 600C kg.

Towing the aircraft on short distances should
be carried out without disconnecting the nose
gear leg torque links. The angle of turning

of the nose gear must not exceed 50° counted
from the neutral position,

For securing high manoeuvrability during truck
towing of the aircraft by means of a tow-bar
the shock absorber of the nose leg is equip-
ped with a disconnectable torque links, which
must be disconnected during towing of longer
duretion. This tacilitates greater front leg
turning angles to any side from the neutral
position as desired (: 75°).

The towing of the aircraft by means of a tow-
bar with the nose forward on a concrete runway
is permissible at a maximum speed of 15 km/h
and backward maximum of 5 km/h.

It is prohibited to turn the nose gear wheels
unless the aircraft is moving.

17-00-01
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Sicherung des Flugzeuges nach dem Abstellen
Anbringen von Blindverschlissen und Deckeln

1. Uberzug Uber KURS~-MP2 Antenne

2. Uberzug Uber Staurohre PPD-1W

3. Uberzug lber UKw-Antenne

4. BlindverschluB fir Offnungen der Leitungen
fUur statischen Druck

5., BlindverschluBf der Lufthutze des Hydrau-
likoélkihlers

6. BlindverschluB im Triebwerkseinlauf

7. BlindverschluB im Lufteinlauf des Luft-
Luft-warmetauschers

8. Uberzug an der Schubdise des Triebwerks
(Tu 134A);
Tu 134 besitzt einen VerschluBdeckel

9. BlindverschluB fir Abgasrohr des TA-8
(Tu 134A)

10. Deckel des Luftkilhlers fir TA-8 (Tu 134A)

11. Deckel fir die Austrittéffnung der Kihl-
turbine

12, Deckel fir die Austrittoffnung des Luft-
Luft-warmetauschers

13. Deckel fir die Beliftungséffnung des hin-
teren technischen Raumes

14, Deckel fiur die Lufthutze zur Kihlluftzu-
fuhr in die Druckkabine

15, Deckel in der Lufthutze fir die Kihlluft-
zufuhr der Generatoren

16. Deckel fur die Offnungen zur Beheizung
des Triebwerkseinlaufs

17. BlindverschluB im Luftaustrittstutzen des
Hydraulikélkihlers

18, BlindverschluB in der Drainagedffnung
der Kkraftstoffanlage

19. Uberzug UGber das AuBenthermometers TNW-15

20. Uberzug Uber den P-1 Empfénger

21. Deckel fir die Lufthutze des hinteren
Raumes

22. Deckel fir Schubumkehréffnung

Alle Deckel und Blindverschlisse sind rot
markiert bzw. haben einen roten Signalwimpel.
Die Lage der Deckel und Verschlisse ist in
der Abb. 201 gezeigt, fiir die Tu 134 in Abb.
202.

Securing of aircraft during parking
Placing of blinds and covers

1., covers on navigation aerials of the
KURS-MP2 system

2, covers on the PPD-1W pitot tubes

3. covers on the serials of UHF radiosets

4., blind in the opening of static tubes

5. blind in the intake of hydraulic oil
cooler

6. blind in the air intake of engines

7. blind in the air cocler inteke

8. covers on the engines rear perts
(Tu 134A);
a blind is provided for the Tu 134

9. blind in the exhaust pipe of TA-8 air
cooler (Tu 134A)

10, blind in the TA-8 air cooler

11. blind in the outlets of the turbo -
cooler

12. blind in the outlets of the air-
cooler N

13, blind in the inlet of the tail technical
section ventilation

14, blind in the sleeve of pressurized cabin
air outlet

15, blind in the inlet of generator cooling
air

16, blind in the intakes of heating of the
front part of the engine air inlet

17, blind in the outlets of hydraulic cocler
blowing

18. blind in the fuel system draining
openings

19. cover on the TNW-15 thermometer

20. cover on the P-1 receiver

21, blind in the inlet of the technical
section ventilation

22, blind in the outlet of the thrust reverser

All the blinds and covers are marked in red

colour or have red signal flags. The chema-
tic of the location of the blinds and covers
is given in the fig. 201, of the Tu 134 see

fig. 202.

17-00-02
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Empfehlungen fiir die Bergung des Flugzeuges
bei Notlandungen

Zur Bergung des Flugzeuges im Falle einer
Notlandung mit eingefahrenem Fahrwerk oder
bei Fahrwerksbruch wadhrend der Landung ist
folgendermaBen zu verfahren:

1. das Flugzeug stromlos machen

2. das Flugzeug entladen

3. in einen Tankwagen den Kraftstoff aus den
Kraftstoffbehdltern pumpen

4. Flugzeug mit Luftkissen-Hebern anheben

Achtung !

- Es dirfen keine Personen beim Anheben in
bzw, unter dem Flugzeug sein,

- Das Anheben bei starkem wind vorzunehmen
ist untersagt. Die windgeschwindigkeit darf
nicht Uber 10 m/s sein.

-~ Beim Anheben des Flugzeuges sind die Luft-
kissenheber gegen Beschadigung durch schar-
fe Kanten zu schitzen. Zwischenlagen ver-
wenden | ’

Zum Anheben des Flugzeuges sind 20 10-Tonnen
Luftkissenheber notwendig. Die Heber werden
zu je 5 Stiick, wie in der Abb. 201 gezeigt,
unter dem Flugzeug angeordnet.

Das Anheben muB gleichzeitig mit allen Heber-
gruppen erfolgen.

Aircraftirecovery in case of an emergency landing

If the aircraft lands with the landing gear
retracted or if the landing gear is collapses
or is damaged during landing it is necessary
to proceed as follows:

1. cut-off all electric power supply sources

2. off-load the aircraft

3. defuel tne aircraft tanks into a ground
fueller

4, lift the aircraft with the aid of inflatable
air bags

Werning !

- any stay of people in the aircraft or under
the aircraft is prohibited

- it is prohibited to carry out the lifting
of the aircraft in a gusty wind. The wind
velocity must not exeed 10 m/sec

-~ if the aircraft is to be liftet, ensure that
the inflatable air bags are not damaged by
sharp points. Place plywood sheets!

To lift the aircraft twenty 10-ton inflatable
air bags are needed. The air bags are placed
under the aircraft in five groups as illustra-
ted in fig. 201.

Lifting should be carried out with all bags
simultaneously.

17-00-03
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Abb., 201

1., Gruppe 1,2,3, Group 1,2,3,
Hauptheber Main :supporting

2. Grupfre 4,5 Group 4,5
Sicherungsheber Auxiliary securing
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Tiiren und Luken

Das Flugzeug besitzt folgende Tiiren und Luken:

- eine auf der linken Seite angeordnete Eih-
stiegstlUr zum Ein- und Aussteigen der Pas-
sagiere

- eine suf der rechten Seite angeordnete Be-
satzungs- und Wartungstir zum Beladen des
Gepackraumes und des Bordbuffets

- 4 Notausstiege (je 2 an jeder Rumpfseite’)

~ 1 Ladeluke (an der rechten Seite angeordnet)
zum Beladen des hinteren Frachtraumes

An der Rumpfunterseite sind 2 Luken angeord=-
net, die als Zugang zum vorderen und hinte-~
ren technischen Raum gedacht sind. Im Heck
an der rechten Seite befindet sich eine Luke
als Zugang zum Heckraum. Die Tlren und Luker
sind mit Sicherheitsschldssern versehen.

Die Lage und Abmessungen der Tlren und Luker
ist in Abb. 201 angegeben.

Doors and openings

On the aircraft there are the .following doors

and openings:

- entrance door on the portside of the fuse-
lage (provided for the passengers)

- service door on the starboard side of the
fuselage, served for the entrance of the
crew, servicing personel, loading of the
fornt freight hold and pantry

- four emergency exits (two on bothport end
starboard side)

- freight hold door on the starboard side of
the fuselage

At the bottom side of the fuselage two ope-
nings provide the access to the rear and front
technicel sections. On the starboard side of
the fuselage teilpart one opening is provided
f or the tail techical section servicing. The
doors and openings are provided with locks.
The diagram of doors and openings location
together with their dimensions is given in
Fig., 201,

17-00~-04
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Offnen der Einstiegtiir

i.
?.

5.
6.
7‘

SicherheitsschloB 6ffnen

Ansicht A

Nach Dricken des Knopfes

Mit dem Schlissel SchloB 6ffnen, Knopf
des Griffes betadtigen

Den Griff nach unten drehen, TUr nach
innen aufdricken

Griff in die TlUraussparung versenken
SchloBraste 6ffnen

Griff nach unten drehen, Tur nach innen
ziehen

Entrance door opening

view from outside
icht
e AuBenansic

,; -Q n
/ N
£ /o
TSI i
y;
/ L
fl e Bt
t
/ N
7
rh—Aw»-‘ -

i
7
/
/
i
i
i

/
7 E
e
! /‘/

View from inside
Innenansicht . !

lock ppening

after pressing the button

unlock the lock safety pin with key, press
the handle button '

turn the handle clockwise dewn, push the
docr inside

press the handle into the door recess
unlock the safety pin of the lock

turn the handle downwards, pull the door
towards you *
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Offnen der Besatzungstiir

Service door opening

View from outside ¥
AuBenansicht

1. Sicherheitsschlof® 6ffnen
2. Ansicht A
nack Drucken des Knogfes
3. Mit dem Schlissel die Tir entriegeln,
Knopf des Griffes dricken
4, Griff
innen
Griff

Tir nach rechts bis zum Anschlag schieben.

nach unten drehen und Tir nach

dricken.

in die Aussparung verserken und

Innenansicht

5. Schlofraste 6ffnen, Griff nach unten drehen
Tur nach innen ziehen

6. Tiur nach links bis zum Anschlag schieben

17-00-04
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lock opening

Detail A

after pressing the button

unlock the safety pin with a key, press
the handle buttor

return the handle downwerds push the door
insides, press the handle into the recess
and push the docr to the right to the end-

stop.

view from inside
unlock the lock safety pin, return the handle
downwards, pull the door towards you

push the docr to the left to the end stop
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Ofinen. der_hinteren Frachtraumtiir

A Auflenansicht

1.

A,
5.
6.
7.

Offne die Schlofraste mit dem Schlissel
und driicke den Knopf des Griffes (ab
Flgz. 12C7)

Uffne die Schlofiraste von der Innensei-
te und dricke den VerschluB des Knopfes
(bis Flzg. 1206)

Drehe den Griff um 90° entgegen dem Uhr-
zeigersinn, lege den Griff in die Aus-
sparung und driucke die Tir aufwérts bis
zum Anschlag

Schlofverriegelung

offen

geschlossen

Ansicht A

Rear freight hold door opening

view

open

frorm outside

the lock safety pin with key, and press

the handle button

open

the lock safety pin from inside, press

the lock press button

turn
push

docr

lock
open

the hancle by g0° counter-clockwise,
the handle into recess and press the
upwerds to the end stop

safety pin handle

closga‘

view A
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nach Uffnen der hinteren Frachtraumtir

B Innenansicht view from inside

8. SchloBraste 6ffnen, den Griff um g0° . unock the safety pin turn the handle by 900\“\
im Uhrzeigersinn drehen clockwise

9. Die Tir zur Innenseite zishen und die pull the door towards inside of the sircraft
Tir aufwérts bis zum Anschlsg schieben and push the door upwards to the end stop
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Oftnen der Notausstiege

L Uffnen von der Innenseite
‘ﬂ Opening from inside

2\

Z

1. Dricke die Abdeckklappe und entferne
sie

2. Fihre den Griff der Rasterung aufwiérts

3. Ziehe den VerschluBgriff aus der Halterung

4, Ziehe den VerschluBgriff bis zum Anschlag
2zu Dir hin und setze des Fenster im
Flugzeug ab

Offnen von der AuBenseite

1. Ziehe den .VerschluBgriff aus der Halte-
rung

2. Ziehe den VerschluBgriff bis zum Anschlag
und dricke das geéffnete Fenster in die
Kabine

=2 o

Emergency exits opening

Offnen von der AuBenseite 4Hn
Opening from outside ~

opening from inside

press the cap and remove it

lift the handle of the lock safety pin upwards
pull the lock handle from the recess

pull the lock handle towards you to the end
stop and take ¢ff the opening door inside

the sircraft

opening from outside

pull the lock handle frcm the recess

pull the lock handle to the end stop and
push thﬁ'openihg door into the cabine
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