18, Okxt.

Cxt.-lez.

12. Nov,
!

nae 1968
[N,

Eintreffen der DI - £CB

(Die uberfihrung erfelgte noch durch scwjetische
Besatzungen)

Lrster eirenstindlger Umschulungslehrgany der
IFTERFLUG - Besatzungen in Eerlin,

Zrster rlug einer INTERFLUG- TU-134, der DK - 5CB,
als Schultluc mit dem ilommandanten K. e 1 n i g
in Berlin.

abschluf des Umschulungeprogrammes zZur srwerb der
Fluglehrerlizenz., Die praxtische Ausbiluung aer

INTERFLUG - Besatzungen kann im Januar 1659 be-

Umschuiungslehrgang eines Instrukteurs-
kollektivs an der hdheren Fliegerscnule
der ABROFLOT in UlJjanowsk auf den Flug-
zeugtyp TU - 134.

g, Rolf
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Theoretische und praktische ausbildung fiir das Luster TU-134

INTERFLUG besaB im Jahre 1968, als der Entschluf zum Keuf von TU=-134
gefalit wurdé, nur FIL-Flugzeuge vom Typ All-24 ind IL-48. B8 lagen
weder Erfahrungen liber den Betrieb von Strahlflugzeugen allzemein, .
noch von Flugzeugen des Konstruktionsbiiros Tupolew vor. Aufgreund der
Erfehrungen, die bel der Ausbildung auf den Typ AN-24 im Jehre 1965
gesammelt wurden, entschlof sich die Leltung des Betriebstells, nur
eine Gruppe Instrukbeure zur Anfangsausbildung nach UlJjanowsk zu
schicken,

Primdrausbildung der Instrukbeurgruppe in Ul janowsk

Zur Umschulung auf den Typ TU-134 wurder an die Fliegerschule der
seroflot deleglert:
die Fluglehrer Heinig, Rolf ( Delegebiomsleiter )
Sachse, Dieter
Petzold, Klaus
die Lehrer flir Navigatoren Thiene, Volfgeng
Giindel, &Zberhard

die Dolmetscher Redkodubski, Rita
Knackr , Annenarie

Die Telegatio: INTERFLUG weilte vom 3.8.1968 bis 19.10,1968 in
Uljanowsk.

Die Genossen Hea .., Sschse und retz0ld, die Teilnehmer des Umschulungs-
lehrganges aAll-24 im Jahre 1965 waren, wurden von dén Lenrern der Schule
und auch der Schulleitung wie alte Bekannte iberaus herzlich begrillt.
Flir Genossen Heinig war es der vierte Umschulungslehrgang an aleser
Schule, Es war auch uns eine besondere Freude, von den uns bereits
bekannten Lehrkraften unterrichtet zu werden wie 2.,B.

Gern, Sokova (Lehrerin fiir aerodynamik)
Gen., Liorgunov (Lehrer fiir Konstruktion/ Zelle)
Gen., Kejukov (Lehrer fiur Triebwerk)

Die Flugzeuglihver bildeten eline eipene Klasse, Die Navigaboren wurden
der ungarischen Delegation angeschlossen. alle Mitglieder'unéeref
Delegation schlossen die theoretische ausbildung mi% der MNote
"ausgezeichnes” ab, ’ vy



Das Theorie-Programm umfalte die folgenden
48 3td. Besonderheiben de: sher, GeSChEW.
und prakbische Aevodynsmik des FluZzeuzes.
68 Std. Konstrukbion und Bebtrieb des Flugzeuges
42 5td. Funksusristung
30 B8td. Gerdteausristung
Wahrend der fliegerischen yu%bllduﬂﬂ_?Om 1+10. 6B bis 18,10.68
bildete die Delegation der INTERFLUG eine eigene fluggruppe, U6

dem Fluglehrex

Gen., Gerassimow
unterstand, Gen. Gerassimow war ein sehr erfahrener Flugzeugiihrer und
Fluglehrer., Er verfligbe iiber langjdhrige Flugprazis auf den Iypen
TU~-104, TU-124 und TU—W;A. Wir verstanden uns ausgezsichnet wit ihm.

Die Ausbildungsfliige flihrten uns u.a. nach Simferopecl und Lineral-
nije Wody. Die langjédhrigen Erfahrungen des fliegenden und des

nischen Personals der Fliegerschule ermdglichten einen nshezu stirun
freien Flugbetrieb. Hs kam nicht vor, daB -durch technische Schwierig-

keiten UliregelméBigkeiten bei .der Flugschulung auftreten.
Sekund&rausbhbildung in Berlin

Die 1n Uljanowsk ausgebildeten Instrukbeure begannen sofort nach ihrer
Riickkehr nach Berlin mit der theoretischen und praktischen Unter-
weisung der INTERFLUG-Besatzungen, dis in der lberwiegenden ilshr-

heit von der AN-24-Staffel kamen (mit Ausnahme der Navigatoren).

Die theoretische Umschulung wurde bis auf zwei Ficher (Flugbetriebs-
anleitung - Gen. Sachse und Aerodynamik - Gen.,.FPetzold)

des Betriebsteils Flugbechnik Ubernommen, die inre Ausbildung eben-
falls in der cowjetunion erhalten hatten.

Das Flughandbuch wurde durch die TDS bereits wihrend der Frimiraus-
bildung in Uljanowsk vorbereitet und stend rechbzeitig zur Verfisung.

1 Ruckkehr der Instrukbteurdelegation stand das erste Flugzsug be-
reits zu Schulfliigen in Berlin bereits 3
TERFLUG-TU"

3
s Schulflug mit Kommandanbt Heinig em 12.11.68-in Berlin durch.

Den ersten Flug mit einer "IN

aer DM - (B, Tul

egen Fnde des Jahres 1868 verfiigben wir {iber drei Fluglehrerlizenzen
und die praktische Ausbildung der ersten Kommandanten konnte im Janusr
19€9 beginnen, In der ersten Gruppe Kommandanten
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die 2. Flugzeugfuhrer
Lengrock 2UrE ok
Schomidt,W. gber
Lerpe Fritzsch $adls
acie Navigatoren Albers else
Neaundorf Tauchen
ausgebildet.
Die Flugschulung verlief ohne besondere Schwier
davon absieht, daB die FluﬁzeugoereWLDLOWIWag i
mit steigender Anzahl von Linienfligen auBerorde:
erfolgte. Die Wartung und .Beparatur der Flugzeug

erhebliche DCPWLGrLﬂkeerﬂe

1 e

Die fir einen reibungslosen.Betrieb mit diesem Flugzeugmuster erforder

lichen Erfahrungen der Elngeuwfun“er und der Techniker konuten nur
im Verlaufe von Jahren gesammelt werden, Im September 1969 wurde das

vorerst letzte der 4 geplanten Flugzeuge vom Typ TU-4134, die DM - E£CH,
in Dienst gestellt.
S

Bereits wahrend der Schul- und Einwelsungsfliige wurden erste Linien-
flige mit TU - 434 durchgefiihrt, Die erste Bewidhrungsprobe hathe der

neue Typ wihrend der Frihjahrsmesse 1969. zu bestehen, als er=
die lMesseeinsitze nach COPenhd;en und Wien mit TU - 134 geflogen
wurdens

Am 21, und 22.2.69 wurde mit dem Flugzeug DM -~ SCD eis
Flug von Berlin tber Dubrovanik und Nicosia nach Beir
reitung des Linienverkehrs durchgefiihrt, Bel diese
erstenmal die bekannten Anlafschwierigkeiten der Triebw

A

da in Nicosia relativ hohe Temperaturen herrschten und wir

Uber genlgend Er imb“unsen beim Betrieb des Flugzeuge
Einige Beispiele sollen zeigen, daB Beurﬂeoge“rhgran@e;g_w'

Jetzt vorliegen, unabdingbare Vorausgetzungen fiir einen reg
Betrieb sind:
In Moskau wurde ein Flug aDEchOChED, well die Lanmpe

am Boden leuchtete( was normal ist ).
In Zagreb wurde ein fiir das Flugzeug zu schmaler

und ein Hauptfahrwerk versank im weichen B

Bei einem Flugzeug verlosch nach dem Stard
fahrenen Stellung des Bugrades. Das Flugreug
da auch bei Werkstattfligen die technische
_L_
Ry




stattflige und auBRerst langer Standzeiten, ols die rs=2cae in zusge-
schlaﬁenen Seitenruderlagern “‘_dﬂﬁe wurde ,

Viel haufiger als bei anderen Typenr trabten bpel
térungen auf, die, wie wir heute wissen, lhre

sutomaten heaben und

zeugfiihrer meist schuldlo, is AlSs bel eliner

dulieren Hauptfahrwerksrider serstort worden sk

3 Pl

8 &
suchungsbericht wie folgt:V... kommt als Ursach
1af der Filot bel der Landung abwechselnd rechbs

dngend jewedils mit den duferen Ridern aufges

Fahrwerksgondelbeschiddigung stellte sich auf dem Technischen
Flug in Beirut ein. Die Ursachen waren damals selust im (XZB noch un-—
bekannt, Nach dreimaliger Anderung der Flugbetriebsanleitung durch

den Hersteller: kann die Ursache erst heute als bekannt undé das
blem als geldst angesehen werden.

Gewisse Schwierigkeiten bereitete allen Filoten und Navigatoren die

GewOhnung an die wesentlich hdheren Geschwi rdlgheitea und es traven
haufiger als gewohnt Beschwerden vor allem o

wegen der zu grolen Kurvenradien
Die ErschlieBung der neuen R&ume
und Syrien machbe den ehemaligen

Sorgen, wenn men von einigen geringfligigen
erkehr absieht, die anfangs auch von den Navigatoren der iL-18

ctaeifel nicht korrigiert werden konnter

Infolge der Streckenfihrung, die wegen politischer Besonderheiten
teilweise auBerhalb von LuftstraBen erfolgte, infolge schwierigster
meteorclogischer Bedingungen und krasser klimatischer Unterschiede

suf den einzelnen Flughsfen stellte diese St

rungen an die Filoten. Schwierigkeiten ga

o

O

b
S

Beherrschung der Technik des Wl”37eLg

kam, defl von umseren Mlugzeugen (4) ks

und die' leidigen "Pypenwechsel" an der
)

Die sich daraus ergebenden rchwisrigkeit

wenn man weilB, daB die Stre nach Beil
port geflogen werden muiten. reigneten

eine Woche nur vor- und zurlickiransportiert
einzige Flugminute sufzuweisen hatten. Durch
G

der Besatzungen und der technischen

neue rlugzeugmuster TU - 134 im Verlaufe ds

5y 4 P ¥+ S T 25 o 5 " ok Haly 3 =3 NI T OIaT T : ~
guten nuf beli den FPassagleren der INTERFLUG sIwerben.
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ERSTFLUGE 1968
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Nov.

Jov,

Dez.

Dez.

Dez.

Be

erster Streckenschulflug nach Erfurt

zwelter sreckenschulflug l.nach Dresden

erster internationaler Flug als iSchulflupg nach loskau
erster Linienflug der TU - 134 nach Zagreb und Belgrad
und erstmalipger EZinsatz der DN —~ 3CA

rstflug nach Budapest

Erstflug nach Sofia

Erstflug nach rrag

———r,
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a1,
09.
14,

C1.

01.

April

April

Mai

Mai

Juni
Juni
Juni

Aug,.

Hov.
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Bepinn des planm&figen Linieneirsatzes der TU - 134

it Beginn des Sommerflugplanes konnen die ersten

5 Besatzungen im Liniendienst eingesetzt werden.

brstflug nach Beirut
Teilnahmeerklédrung der Flugstaffel TU - 134 am

sozialistischen Viettbewerb des BT Flugbetrieb
2retvflug; Berlin - Dubrownik - Beirut - Damaskus

erste technische Konferenz unter der Leitung der Stafifel

mit dem BT Flugtechnik

erfolgreicher AbschluB der Ausbildung aller 6 Besatzungen
osrstflug Zerlin - ialwo

Erstfluy Perlin - Hglsinki

Indienststellung des vorerst letzten der 4 geplanten

Flugzeuge DM - SCH
23 Yolleginnen und Kollegern werden laut Anweisung des
Bereiches I"lugbetrieb in die Flugstaffel TU - 134 versetzt

Charterflug nach Neapel ( FuBball - Nationalmannschaft der DDR )
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1969 zuTEhﬁenldeSFZOmJGhre__

ung aer Flugstaffel TU - 134 mit 38 Kolleginnenund Kollegen.

Beginn der praktischen Ausbildung der ersten 6 Besatzungen

Kdt.: Letzger . _ 2,FFs Langrock Nav.: Albert
Gemeinhardt Schmidt W. Naundorf
Yunschmann Zerbe Weise
Nembach : waurick Tauchen
Kriiger Weber
btreit Fritzsch

erstwals wurde eine TU - 134 ( DM-3CD ) durch eine IF-Besatzung
vom Herstellerwerk in Charkow abgeholt.

(£dt. sSachse, 2.FF Nembach)

Durchfihrung eines technischen Fluges

Berlin - Dubrownik - Beirut - Nicosia - Dubrownik - Berlin

erster plonuifiger Einsatz der TU - 134 wihrend der Leipziger

Frihjahrsmesse von Leipzig nach Kopenhagen und Wien.
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ANT-20 (PS-124)

Tupolew-Verkehrsflugreuge 1924-1967
Tupolev des avions 1924-1967

ers =

ANT-4 (G-1}) ,.Strana Sowjctow™

ANT-14  Prawda"

ANT-6 (G-2)

ANT-35 (PS-35)

TU-70
TU-104 RO g ST S B

TU-110

TU-114 ,Rossija™

TU-134
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Andrej Nirolajewiteeh T U PO L L W

QRS ===

Ao N, TUFCLE¥ wurde am 10, Dezember 1888 im Dorfchen rustomasowo

i aes Twersker Geblets geboren. Sein Vater, ehemaliger Notar der Stadt
ﬂ Kurtechew, bewirtschuftete dort etwas Lend, um die Familie mit 7
N Eindern zu erndhren,

it 11 Jahren kum AndreJ nach dem Besuch der Dorfschule auf das
Gymnasium nach Twer., 1908 ging der Jjunge Yupolew an die Moskauer
1§ Technische Hochschule, wo er einer der vertrautesten Schiiler des
" Vaters der russischen Luftfahrt ", des Professors Nikolaj Jegoro-
* witsch SHUKOYW3KI, wurde, Wegen. der Vorbereitung und Teilnahme an
einem Studentenstreik wurde Andrej von der Hochschule geworfen.
. 4ls SHUKOWSKI 1916 ein Rechen- und Versuchsbiliro aufbaute, rief er
It 4, N. TUFOLEW nach Moskau, Andrej setzte sein Studium fort und
leitete gleichzeitig die Abteilung flir aerodynamische Berechnungen
von Flugzeugen.
Der Sieg der GroBen Sozialistischen Oktoberrevolution eréffnete un-
geahnte lLioglichxeiten flr die Entwicklung von Wissenschaft und
" Technik, Mit Unterstltzung der jungen Sowjetregierung begannen
SHUECHSzL | seine kitarbeiter und Schiller das Zentrale hero~ und
Hydrodynamische Institut ( ZAGI ), das zum groBten Zentrum der Luft-
f fahrtwicsenschaften der Velt wurde, aufzubauen.
: Seine XKonstrukteurstdtigkeit begann TUFOLEY mit dem Bau von Metall-

pmotorschlitten, was nctwendig war, um Erfahrungen im Leichtmetall-

pau zu sammeln, 1922 entstuand sein erstes Flugzeug, die einmotorige

ANT -1, Schon das zweite Flugzeug TUFOLEW's, das fassagierflugzeug

' ANT-2, war ein Ganzmetallflugzeug, das erste der Sowjetunion. Da
TUFOLEW ein ausgesprochenes Talent der wissenschaftlichen Voraus-
sicht war, schitzte er die Ferspektiven aes Ganzmetallflugzeuges
richtig ein und schuf weiterhin weltbekannte Passagier- und Militar-
flugzeuge, mit denen eine ganée Reihe hervorragender Flige durchge-
flihrt und Weltrekorue aufgestellt wurden.

_ Beispiele hierfiir sind die Nonstopfliige der Besatzungen TSCHKALOW's
und GROMOW's mit der ANT-25 aus Lioskau nach den USA iiber den Nordpol
und die erste wissenschaftliche Station "Nordpol", die 1934 mit vier
4-motorigen ANT-6 auf dem Nordpol abgesetzt wurde,

Die Militérvariante dieser Maschine, die TB-3, spielte eine groBe
Rolle bei der Entwicklung schwerer Fernbomber, Als hdchste Leistung
ruf der Bau des groften FPessagierflugzeuges der Welt, der ANT-20
"Maxim Gorki" im Jahre 1934 eingeschitzt werden. Der von TUFOLEW
geschaffene Sturzkampfborber TU-2 wurde im GroBen Vaterléndischen




Krieg erfolgreich eingesetzt und stand danach in der Bewaffnung
einiger Armeen der sozialistischen Lé#ndex,

In den Nachkriegsjahren wurde unter Leitung von TUFOLEW eine ganze
Reihe hervorragender Flugzeuge fir die Sowjetarmee und die Zivil-
luftfahrt entwickelt. Der ganzen Welt sind die Flugzeuge TU-104,
TU-124, TU-134, TU-154 und TU-144 bekonnt,

A, N. TUPOLEW war einer der bedeutendsten Wissenschaftler und Kon-
strukteure, der die auBergewdhnlichen F#éhigkeiten besaB, tiefste
theoretische Forschungen rit ilhrer praktischen Verwirklichung bei
der Konstruktion neuer Flugzeuge zu verbinden, Gleichzeitig war er
ein telentierter Organisator, der es verstand, nich? pur seine
engsten Mitarbeiter, sondern das gesamte Riesenkollektiv des Kon-
struktionsbiiros und des %erkes zur Verwirklichung seinex schopfe-
rischen Ideen zu begeistern.

Vidhrend der Zeit seiner 5C-jahrigen Konstrukteurstatigkeit erzog
TUPOLEW viele filhrende Flugzeugkonstrukteure, zahlreiche Wissen-
schaftler und Ingenieure, die an hervorragender Stelle heute das
Vermédchtnis Andrej Nikolajewitschs erfiillen. Solche profilierte
Fersonlichkeiten sind z. B. A. ARCHANGELSKI (Ar-2), W. M. FPETL-
JAKOW (Pe-2, Pe-8), W. M. MIJASSISCHTSCHEW (¥-50, MN-4A “Molot"),

P, 0. SUCHOJ (SU-2, SU-7) u. a. .

A, N. TUFOLEW nahm aktiv an gesellschaftllchen und polltlschen
Leben des Landes %teill, Seit 1950 war er Abgeordneter des Obersten
Sowjets der UdSSR, IEr war hitglied der Xommission zu auBenpolitischen
Fragen des Nationalitdtensowjets des Obersten Sowjets und Vorsitzender
der Gesellschaft fir Sowjetisch-Bulgarische Freundschaft,

Fir bhervorragende Verdienste bel der Schaffung und Entwickliuing der
sowjetischen Luftfahrt wurde A. N. TUFCLEY dreimal mit dem Ehren-
titel " Held der sozialistischen Arbeit " geehrt. Er war Lenin-
und Staatspreisiréger und wurde mit vielen Crden und Medaillen der
Sowjetunion ausgezeichnet.

Am 23%. Dezember 1972 verstarb im 85. Lebensjahr der Generaloberst
des Fliegertechnischen Dienstes, das Akademiemitglied Andrej Niko-
lajewitsch TUFOLEYW, Das Jer¥ seines Vaters setzt Dr. Aleksej
Andrejewitsch TUfCLEW, der Chefkonstrukteur der TU-144 fort.

e g — D L U ————
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CHARKOW.
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ein Zentrum SOW; atischen Fluq7 Ugoaus

Obwohl Charkow allgemeln als Stadt des Traktorenbaus bekannt ist, hatte mon hier noch
vor dem Traktorenbau mit der Herstellung von Flugzeugen begonnen, Bis ins Jahr 1926 )
reicht die Geschichte des Flugzeugwerkes Charkow, das sich aus einer kleinen Reparatur-
werkstatt fir Flugzeuge entwickelte. Von 1929 bis 1934 wurde hier das neunsitzige Ver-
kehrsflugzeug K-5 in groBen Stlickzahlen gebaut. Bis 19329 bestritt dieses vom Konstrukteur
K. A. Kalinin entwickelte Muster einen wesentlichen Teil der Transportkapazitdt der
AERCFLOT. Hier entstand auch der Welt erstes Sanitdtsflugzeug, die XK-3, die auf der
Berliner Luftfabrtausstellung 1929 eine Goldmedaille errang, Mit einer K-4 aus Charkow
unternahmen sowjetische Flieger Anfang der dreiBiger Jahre den ersten Fernflug boskau -
Wladiwostok in 73 Stunden, damals eine Rekord &
leistung. 1932 stieg vom Werkflugplatz " i
das erste sowjetische Flugzeug mit
Einziehfahrwerk auf, die Passagiler-
maschine ChAI - 1 , entwickelt von N, M. Neman, -
Professor am Luftfahrtinstitut Charkow, Im selben Jahr
wurde hier das grolte damals gebaute Flugzeug, die 12C-sitzige
K-7 mit 7 Triebwerken, hergestellt. Ubrigens das erste Flug-
zeug, das seine Gangways&selbst mitfihrte, Auch beim Beginn des
Zeitalters des Flugverkeﬁrs mit Strahlflugzeugen spielte das
Flugzeugwerk Charkow eine wesentliche Rolle. Hier wurden die ersten
TU - 104 in Serie produziert. Bereits seit 1956 bestehen zwischen dem Werk und = s
dem Versuchs- und Konstruktionsbiiro A, N. TUPCLEYW enge Verbindungen. Auch die Nachfolger
der TU -104 gingen in Charkow in den Serienbau. So die TU - 124, die TU - 124 A, danach
die TU - 134 und schlieélich die TU-134 A, die noch heute hier vom Band lauft. Auch die
TU - 134 unserer Luftfahrtgesellschaft INTERFLUG sind Produkte der Charkower Flugzeug-

eAsker L
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Leipziger Messe
Deutsche Demokratische
Republik

Die jahrlich zweimal stattfihdende Leipziger Mustermesse bringt auch
flir unsere cStaffel jeweils eine Vielzzhl von Kontakten und Erfahrungen.
Da fir den grolten Teil des lLiessesonderflugverkehrs die TU - 434 ein-—
gesetzt wird, steht flir uns immer wieder die Aufgabe, uns besonders
auf die neu anzufliegenden Flughifen bzw, auf die nur wdhrend der

liessetage angeflogenen gut und griindlich vorzubereiten. Aber auch die

sogenunnten Standaraflugh8fen bedlirfen einer genauen Vorbereitung, da

oftmals eine sgezielle Routenfithrung zu beachten ist. Alle diese Vor-
bereitungen nehmen viele Stunden unserer Freizeit in Anspruch.
" Die liessewoche selbst ist

dann nicht weniger anstrengend.

1

Cft ist es der Nebel,der An-
fliige bei gerade erreichtem
Landeminimum zuldBt oder ganz

unterbindet. Das erfordert von

-
=
X
B

allen Besatzungen ein HOchst~
maf an Konzentration und

fliegerischem Xonnen, sowie

hohe Einsatzbereitschaft bei
eintretenden rlan- .und Einsatzidnderungen, Nichtunerwdhnt sei in diesem
Zusammenhang die gute und kameradschaftliche Zusammenarbelt mit den

Kollegen des Flughafens Leipzig. Stets geben alle ihr Bestes, um Un-

regelmidfiigkeiten :uf ein Kinimum zu reduzigren.

Wo wir auch anfliegen und uns auf-

halten, ob in rricsel, Amsterdam, Zurich,
Paris, Hamburg, Wien, lailand oder
Leipzig, stets sind wir Leriht, gute
Arbeit zu leisten, unsere Fluggesell-
schaft und danit unseren 3taat gut und

wirdig zu vertreten.
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Captain’s Corner

Flugkapitin Joachim Streit von In-
terflug: ,,Ich fliege Wien seit 1963
an, zwischendurch aber dic Flughi-
) fen des Nahen Ostens, der skandi-
® | navischen Linder und auch Afri-
ka-Airports. Der Flughafen Wicn
gehodrt z2u den besten, dic ich ken-
ne. Die Flugsicherung arbeitet kor-
rekt und einwandfrei, das Flugha-
fenpersonal ist sympathisch und
hofich, das Gesumtservice in jeder
Richtung tadcllos. Es ist ein Ver-
gniigen nach Wiep zu flicgen . . .

08,/11.01,

Januars -~ Beginn der praktischen‘Ausbildung von 23 Unmschilern auf die
153 . TU - 134 ( 14 Flugzeugfiihrer und 9 Navigatoren).
Die Flugstaffel bilden 66 Mitarbeiter, davon
42 lYollecen Cockpitpersonal
22 Kolleginnen Koebinenpersonal

Abschlul von fatenschuftsvertrigen: Besatzung Gemeinhardt/ Wagner ﬁit 0z

Besatzung, Arndt mit der Flugsicherung
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1971 im Zeichen des 25. Johrés—
tages der Grundung u. des

Parteitages der SED

Anl&Blich des 25, Grindungstages der SED verpflichtet sich die Flugstaffel TU - 134

zur Welterfihrung des sozialistischen Wettbewerbe unter der Losung:

01. Mai

Nov.

|

" Rationeller produzieren - Fir Dich, flr den
Betrieb, flr unseren sozialistischen Friedens-

staat "

weitere 9 Genossen haben das Typerumschulungsprogramm

vorfristig und erfolgreich abgeschlossen.

Staffelstarke betridgt 85 Litglieder

Reorganisation der Staffel und Bildung von zwel

Fluggruppen

erstmalige Auszeichnung des Staffelkollektivs
mit dem Ehrentitel

" Xollektiv der sozialistischen Arbeit "

Abschlul von Fatenschaftsvertridgen mit vier
Bereichen, die am Komplexwettbewerb beteiligt sind.
Vorbilaliche Wettbewerbserfiilllungen, regelmidlige
Durchfiinrung von Erfahrungsaustauschen und Reali-
sierung eingereichter Neuerervorschléage tragen zum

Zrreichen hoher Okonorischer Ergebnisse bei,

Genosse E, Tauchen ilberniomt die Funktion des Genossen

Giindel als Cberinstrukteur flr Navigatoren.
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16. Lirz erster MNessesonderflug von Leipzie nach pParis

erster iessesonderflug von Lelipzig nach hMailand

25. April erster Flug nach Oslo
19,721, kai Sonderflug Berlin - Erfurt - Rom ( CIA ) !
16, Juni kretflug nach Constanta ?
09.'Okt. Erstflug nuch Rotterdam
06, Nov,. Sonderflup; 3erlin - Lyon
14, /16, Hov, Sonderflﬁg brfurt - Luxenburg
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— Die Flugstaffel erringt zum erstenmal den Ehrentitel

" Kollektiv der Deutsch - Sowjetischen Freundschaft "

— Bildung der 3. Fluggruppe
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Aug diesem Anlal rechnet Jedes Mitglied der Staffel einen

Flug nach warschau als " Festivalflug " ab und iberweist

das Kilometergeld zuf das Festivalkonto.

Febr, Beginn der theoretischen Umschulung .auf den Flug-

zeugbyp TU - 134 A

1. Kal/ Uberfdhrung der beiden ersten TU - 134 4 der IFTERFLUG

18. iail von Charkow nach Berlin ( DM - SCI, DL - SCl )
Juli Plandiskussion: Die Kategorie der 2. Flugzeugfihrer

als zur Plan-

erhdlt als einzige mehr Personalzufihrung,

erfillung notwendig. Auf Beechluf der Betriebsleitung

werden zukiinftig alle Flige mit einem 2. Flugzeugfiihrer

durchgeflihrt., In der Vergungenheit wurde oft mit 3

Konrandanten, aber ohne 2. Flugzeugflihrer geflogen.

28. Nov, Indienststellung von weiteren 3 TU - 134 ( Dk - SCE,

DN - SCF, Dii - 5CG )
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05, Juli Beginn des repguliren Linien-
einsltzes der TU - 1344 zun

Erstflug BERLIN - TUNIS

Berlin—
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25. Jonrestog

==

der Deutschen Demokratischen

e e et -

Erneute personelle Erweiterung der Flugstaffel
TU - 134, '
4usbildung von: & Kommandanten

12 2. Flugzeupfithrern

8 Navigatoren

01. Sept, Indienststellung von 3 TU - 1344
( p» - 8CT, DM - SCU, DM - SCV )

e

3440, Glasgow
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10,03.
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. Zur n61teren xuvlllelerung und quallflkqtlonserhaltung

;absolv1eren die Besatzungen ihr Simulatortraining in Leningrad,

ZW(ZI nave Luffahrzauge

i Dle Interflu- erndlt am 31. Oktober das Luftfdnrzeug DM SCK und
zn 1. Dezember das Luftfeanrzeug DN-5CZ.

':nm 1. SeotCLo er eleﬂgnct Clch auf dem }luvhufen Lelpz1g ‘ein

; folgenschwerer Luftfahrzeuguniall bei dem Tcve zu beklagen sind

und das Luftfabrzeug DL-SCD zerstort wira.

Weltbewarb o

' Uz die Leistungen ocer 3 Flugpruppen objektiver einschiitzen zu kdnnen,

' wirc cein einheitliches .ettbewebsprogramm crarbeitet und beschlossen.
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01. april - AlnLJbTUDE des Hudlitutupdﬂstu in der Flugstuifei-TU.; {35—_—__'_m
- 17. Sept, - In nusvertung des IX, furteitages der 5ED wird ein kollektiv-

schosferischer Plan zur ErhShung der wualitdt im Transport-
prozef erarbeitet und auf der AFO - Versaummlung zum BeschluB
erhoben,

01, Okt. - Kolloguium der Staffelleitung mit anderen Struktureinheiten
des Betriebsteils Flugbetrieb zur Einflihrung des Qualitdts-~
passes in allen Flugstaffeln ab 01. 01. 1977.

QUALITATSPASS

TU-134

01. april Zufihrung einer neuen TU - 134 A ( DK - SCX )
15. bis *Rettungsflug einer TU - 1344 Berlin - Stuttgart - Kabul -
17, Julil Berlin zur Rickfiihrung einer Westberliner Reisegruppe von

1C rersonen, darunter 4 Schwerverletzte und 2 Leichtverletzte,
nech einem Reisebusunfall bel Kabul. Die Anforderung erfolgte
durch die Alarnzentrale der westdeutschen " Rettungsflugwacht ",
An Bord befanden sich ein Arzteteam und westdeutsche Reporter.
Nach guter Vorbereitung warden 13390 Flugkilometer ohne technische
Storung zurickgelegt. Zin komplizierter Flugauftrag wurde in guter

Qualitdat erfillt.

Januar Bildung der 4. Fluggruppe ( 23 Litglieder ).
AbschluB eines retenschaftsvertrages mit der abteilung Sicherheit

und Ordnung des Stellvertreterbereichs GD ( op. ).

08, Aug, Erstflug nach LARNAKA

0e. Okt, Eroffnung der"Linie der F r e und s chaf g" ‘ \)NDSCH4,¢>
&
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Dem Aufruf des Generaldirektors folgend
- das Jahr 1976 muB ein Jahr der Qualit#t im Transportproze8
werden,
machten wir uns Gedanken, wie wir diesen Aufruf in d1e Tat um—
setzen kdnnen.
Unserer Hauptaufgabe Rechnung tragend :
- plinktliche und sichere Flugdurchfithrung
- Verbesserung der Qualit#t bei der Flugvorbereitung, Flugdurch-
fithrung und Flugauswertung
wurden ab Februar 1976 wertvolle Gedanken erfaBt, die diesem Ziel
dienten,
Am 01.04.1976 wurde in unserer Staffel ein Qualit&tspaB8 eingefihrt
nach folgenden Bewertungsrichtlinien :

A Tlugvor- und -nachbereitung

. Vollstédndigkeit der Flugunterlagen
. Sicherheitskxontrolle des Flugzeuges )
. Flugvorbereitung (technisch, navigatorisch, meteorologisch)

1
2
2
4. Arbeit der Besatzung nach Kontrollkarte
5. Flugnachbereitung und Dokumentation

B

Flugdurchfidhrung

- V. Durchfihruang von Start und Landung

2. Flugdurchfihrung auf der Strecke

3. Berlicksichtigung der meteorologischen Bedingungen auf der
Strecke und im Landeanflug

4. Tichaltung der freigaben / Sprechverkehr

5. Verhalten bei technischen Stérungen

C Arbeitsdisziplin !

1. Plnktliches Erscheinen zum Dienst
2. Einheitliches Auftreten und Anzugsordnung

Die Bewertung erfolgt nach einem Punktsystem,

Alle Anpehdrigen der Steffel waren aufgerufen, innerhalb von zwei
Lonaten Erfahrungen zu- sammeln und diese an die Leitung mitzuteilen
mit dem Ziel

- Schaffung einheitlicher Auswertungsrichtlinien
- wie kann man Qualitlit im Flugbetrieb messen

- Vergleichbarkeit in den Kategorien .u. a.
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Anfanglich gab es groBe Schwierigkeiten bei der Einftthrung. Das

Problem war ideologisch nicht richtig vorbereitet. Dementsprechend

splirlich waren die Zuarbeiten zur Verbesserung der Arbeit mit dem

QualitédtspaB. Daraufhin fand eine Leitungssitzung mit folgenden

Beachlilssen statt.

1. Bildung einer Arbeitsgruppe, die die Aufgabe erhielt, den
Qualitdtspal zu Uberarbeitei.

2. Verstiérkte politisch-ideologische Vorbereitung auf den Gruppen-
tagen {iber die Notwendigkeit, nach Qualit#tskennziffern zu ar-

beiten.,

Der QualitédtspaB wurde in verbesserter Form am 01,09. 1976 neu
eingef hrt.

Inzwischen wurde die Direktion des Betriebsteiles Flugbetrieb auf
unsere Initiative aufmerksam. Im Auftrage des Direktors Flugbe-
trieh hatte der Staffelleiter TU - 134 ein Kolloquium durchzufiih-
ren mit dem Ziel :

t. Teilnahme der anderen Struktureinheiten des Betriebsteiles
Flugbetrieb und Informetion fiber Stabd und Erfahrungen mit dem
Quelitstspal.

2. Ausarbeitung eines einheitlichen Standpunktes zur Vorbereitung
der Einfihhrung des Qualit#tspasses in den anderen Flugsteffeln
ab 01.01.1977. '

Am 01.10.1976 fand das Kolloquium statt.
Ernrebnisse:

1. Anderung der Bezeicﬁnung Qualitétspa8 in Qualit&tsnachweis
2. Bildung einer Arbeitsgrupje mit der Aufgabe Qualit&tszerkmale
zu erarbeiten und eine Richtlinie ab 01.01.1977.

Ab O1. Jenuar 1977 wurde der Quealit#dtsnachweis in unserer Staffel
mit einer ausfithrlichen Richtlinie und Qualititsmerkmalen einge-
fihrt,

Die einheitlichen Qualit&tsmerkmale waren unbedingt notwendig, da
jedes der Yollektive &andere Auffassungen {iber die Qualit&t der
Arbeit hatte.
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zur Arbeit mit dem QualitBtanachweis

In Auswertung des Kolloquiums vom 01.10. 1976 im Betriebsteil Flug-
betrieb wird ab 01.01.1977 in den Flugstaffeln der Nachweis geflhrt
{lber die quelitétsgerechte Flugdurchfihrung. Mit der weiteren Er-
hohung der Qualit&t kommen wir einer entscheidenden gesellschaft-
lichen Forderung unserer .Partei- und Staastsfihrung nach, welche
in Auswertung der Beschliisse des IX. Parteitages der SED eine be-
sondere Bedeutung beigemessen wird. Fir uns als Flieger des sozia-
listischen Luftverkehrsunternehmens INTERFLUG sind die qualit&ts-
gerechte Vorbereitung, Durchfithrung und Nachbereitung der Fliige
sowie die Einhaltung von Ordnung und Sicherheit eine unbedingte
Notwendigkeit beil der Erfiillung des Flugauftrages, d.h. die Sicher-
heit im Flugbetrieb setzt Qualitkt voraus,

AN

Der Qualitétsnachweis
vurde so sufgebaut, daB er in den drei Flugstéffeln gléichermaSen

engewandt werden kann und bildet somit die Voraussetzung bezliglich
der Vergleichbarkeit fir die spatere Einfihrung in die Bewertung
des sozialistischen Wettbewerbs auf der Ebene des Betriebsteiles
Flugbetrieb. Unabhingig davon besteht die Iiglichkeit den Quali-
tatsnachweis bereits ab Jeanuar 1977 in die Bewertung des VWettbe-
werbs innerhalb der Flugstaffeln einzubeziehen. Die Nachweisfihrung
der Quelit#t erfolgt nach 12 Kriterien, die den Aufgabengebieten :
FPlugvor- und Nachbereitung, Flugdurchfithrung und Arbeitsdisziplin

zugeordnet sind.

Der Qualitltsnachweis

gilt als mitzuflhrendes Dokument fiir die Flugdurchfihrung, ist
dementsprechend pfleglich zu behandeln und aufzubewshren. Jedes
Besatzungsmitglied erhdlt einen Qualititsnachweis, einschlieBlich

-leitendes Tliegendes Personal, welcher bei der Flugauswertung un-

aufgcfordert zur Bewertung des Fluges dem Kommandanten vorzulegen
ist, ' '

Die Bewertung
erfolgt nach einem Punktsystem in den einzelnen Kategorien. Die

Punkteverteilung der Kriterien ist entsprechend der Tertigkeit
unterschiedlich gestaltet. Als Grundsatz sollte gelten, daB bei

Qualititsnacyroris ~ Quelititspaf
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ordnungsgemifer Einhaltung aller Technologien und Vorschriften
sowie bei Beachtung der geforderten Quelitdtsmerkmale drei Punkte
vergeben werden. Alle Abweichungen positiv bzw. negativ von den
drei Punkten sind unter "Bemerkungen zur Bewertung des Fluges "
kurz zu begrinden.

Beispiel : (Nav)

Negativ
12.01.77 A4 Einachaltungsvorgang eines Nav.-Ger&tes wurde
5 Prte 1t. Kontrollkarte best#tigt aber nicht durch-
gefihrt. Verzdgerung beim Abrollen.
Positiv
15.01.77 B 4 Defekt am Konditionssystem. AMasch.-Wechsel er—

4 Prte forderlich. Sprechverkehr mit FS-Stellen allein

und in hoher Qualitit abgewickelt.

Die Punkte werden nach der Flugauswertung addiert und durch das

Signum des Kommandanten bestidtigt. Am Ende eines Monats wird die
Durchschnittspunktzahl ermittelt, eingetragen und durch den Grup-
penleiter kontrolliert. Diese Punkteanzahl kann zur VWettbewerbs-

bewertung mit genutzt werden.

Die Qualitédtsmerkmale

dienen als Richtlinie bei der Einschlitzung der qualit&isgerechten
Erfillung der 12 Kriterien und sind eine wichtige Grundlage fir

die Arbeit mit dem Quealit#tsnachweis. Sie bilden ein umfangreiches
Wateriel Uber die Vorstellungen von Qualitiétsarbeit bei der Vorbe-
reitung und Durchfithrung von Fllgen sowie der Einhsltung von Ord- ,
n.ng und Sicherheit. Die Erarbeitung beruht auf den Erfehrungen

und liethoden unserer Besten in den Kategorien, der Auswertung von
besonderen Vorkommnissen und sind somit lMafistab der Qualit&t. Die
spezifischen Besonderheiten in den Kategorien und Flugzeugtypen
wurden nach 108glichkeit berlcksichtigt.

Es ist vorgesehen, je eine liappe mit Richtlinien einschlieBlich

der Qualitiitsmerkmale den Fluggruppen zu Ubergeben. Auﬂérdem werden
je ein Ixemplar im Flugauswertereum und in den Flugsteffeln depo-
niert. Es macht sich erforderlich, dai sich des gesexte Cockpit- '
personal mit dem Inhalt der Richtlinie vor Beginn der Einfihrung

des Quaolititenachweises vertruut macht.

1
Al
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Technische Stérungen (B/5)

Das Verhalten der Besatzungen bei technischen St6rungen wird durch
die Staffelleitungen in Verbindung mit der Stdrungsmeldung ein-

o geschBtzt, d.h. bei einem Flug ohne technische Stérungen erfolgt
keine Punktvergabe im QualitHtsnachweis. Die Bewertung dieses
Kriteriums wird nach dem gleichen Prinzip vorgenommen wie die
anderen Kriterien. Je nach Verhelten der Besatzung konnen durch
die Staffelleitung zusdtzlich bis zu drei Punkten bei gutem Ver-
halten bzw. bis zu zwel Punkten bel Mingeln abgezogen werden.
Besondere Vorkommnisse im Sinne der F3V gehen nicht in die Bewertung
des Qualitéatsnachweises ein. Sie werden wie bisher von der Flug-
inspektion bzw. Staatlichen Luftfahrtinspektion ausgewertet und
dementsprechende MaBnahmen durchgefthrt,

Die Flugauswertung

. wird mit der gesamten Besatzung unter Leitung des Kommandanten

~ durchgefihrt. Dazu sollte ein geeigneter Raum, wo man ungestdrt ist,
(in Berlin der Flugauswerteraum) genutzt werden. Ort und Zeit obliegt’
der Intscheidung des Kommandanten. Die Flugsuswertung ist cine
Analyse der Qualit&t der Arbeit aller Besatzungsmitglieder uUber die
Irfillung des Flugauftrages. Der Kommendant beginnt mit der Lin-
schiitzung seiner eigenen Arbeit, schiéitzt danach die einzelnen
Besatzungsmitglieder ein und legt die Punktbewertung fest. Es mu8
jedem Besatzungsmitglied die Moglichkeit gegeben werden, zur eige-
nen und der Arbeit der anderen Stellung zu nehmen. Grundsatz bildet
hierbei eine parteiliche, kameradschaftliche Kritik und Selbstkritik.

SchluBbestimmungen

Die Richtlinien zur Arbeit mit dem Qualit&tsnachweis tritt mit

- . demO1.01. 1977 in Kraft. Gleichzeitig verliert die Richtlinie der
Flugstaffel TU - 134 fir die Arbeit mit dem QualiitHtspe8 ihre
Giltigkeit.
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Das Jahr 1976 war gekennzeichnet durch einen genz besonderen
Hohepunkt - den IX, Parteitag der SED, vom 15. bis 22.,05.1976.

In Auswertung der Beschliisse des IX, Parteitages der SED wurde
in gemeinsamer Arbeit der staatlichen sowie Partei- und Gewerk-
schaftsleitung der Flugstaffel TU -~ 134 ein Aktionsprogramm ge-
schaffen unter dem verpflichtenden Namen

Kollektiv - schépferischer Plan zu Ehren des IX, Parteitages

o der Flugstaffel TU - 134,

Kernstiick dieses Programms bildet die Verwirklichung von VWirt-
schafts- und Sozislpolitik.
D. h., die sinnvolle Verbindung der volkswirtschaftlichen Aufgaben
und staatlichen Kennziffern fir den Zeitraum von 1976 bis1980.

Der Plan wurde nach folgenden Schwerpunktaufgaben gegliedert :
- sozialistische BewuBtseinsbildung ~
~ Qualit&t des Trensportprozesses
— Verbesserung der Planung und Leitung
-~ Ordnung, Sicherheit und Disziplin
— Freundschaft und Soliderit&t
— Arbeits— und Lebensbedingungen
) ~ Wachsamkeit und Verteidigungsbereitschaft
- fachliche Qualifizierung und Ausbildung

w

— Neuererarbeit und sozialistischer ¥“ettbewerb.

Alle Schwerpunkte werden untergliedert in leilaufgeben, die fir

die Jahre 1976 und 1977 klar abgegrenzt wurden, mit

— Verantwortlichkeit

— Terminstellung und

- Kontrolle

Fir den Zeitraum von 1978 bis 1980 wurden Schwerpunktsufgaben
Testgelegt, die sm Jahresende fir das folgende Jahr zu konkretisieren

sind.
Der Plan wurde auf der APO - Versammlung asm 17.09. 1976 ein-
L stirmig zum BeschluB8 erhoben und ist somit'Richtlinie unseres

Handelns bis 1980.
Die Terminkontrolle erfolgt monatlich auf den Leitungssitzungen
der Flugstaffel. Die Rechenschafislegung vor dem Kollektiv auf

den APO - Versammlungen.
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Besonderheiten dieses Planes :

1. Gemeinsemes Aktionsprogramm der staantlichen sowie Partei- und
Gewerkschaftsleitung.

“ 2. Erstmalig wurde ein mittelfristiges Programm erarbeitet, welches
parallel mit den Finfjahrplénen unserer Volkswirtschaft liuft,

3. Das gesamte Kollektiv der Flugstaffel arbeitet an der Keali-
sierung der gestellten Aufgaben. .

4. Die jahrliche ¥onkretisierung der Aufgaben fiir das kommende
Jahr gestattet eine sinnvolle Verbindung der Aufgaben aus den
Beschliissen der Partei und den volkswirtschaftlichen Aufgaben
des Betriebes.

5. Auf der Grundlage der Plandikussionen werden Jeweils die Auf-
gaben filr das kommende Jahr festgelegt und auf einer APO - Ver-
sammlung zum Beschluf erhoben.

'y Einige Beispiele aus dem Programm

1. Bis 1980 soll jeder Angehdrige der Flugstaffel eine gesellschaft-
liche (Partei oder Gewerkschaft) Schule besucht haben.

2. Jeder Flieger {ibt eine gesellschaftliche Funktion aus.

3. Einfithrung sowjetischer lMethoden und Bef#higungen zur Erhdhung
der Qualit#t des ?ransportprozesses

4, Ubergebe der Flugauftrige an die Besatzungen durch die Staffel-
leitung.

5. Kontinuierliche Kadergespriche mit den Angehdrigen der Staffel

i suf der Grundlsge von Kaderentwicklungsplénen.
'% 6. RegelmzBiger Irfehrungsaustausch in den Kategorien zur Erhbdhung
R der Flugsicherheit.
| i 7. Reelisierung der sozial-politischen lMaSnahmen.
\~ 1 8. Verbesserung der Iinsatzplanung der Besatzungen unter Verant-

wortung -und Kontrolle der Staffelleitung mit dem Ziel - Schef-
fung von Besatzungsreserven.

Die Teilaufgaben fir 1976 wurden bisher alle termingerecht erfiillt.
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ﬁ“ Gedanken nach dem Slari T

Die Besatzung Radig, Wuttke, Speer, Munte hatte den Auftrag, vom 27. 1. bis 1. 12. 76

eine Hilfssendung der UNU nach Hanoi zu fliegen,

Nach der Start in Dacca zum Rickflug nach Karatschi am %0, 11. 76 machte im Cockpit ein

Foto die Rundes; vier Jungen, &drmlich, aber sauber gekleidet, haben sich fiir deén Fotografen
in FPositur gesetzt und schauen uns aus ernsten Augen an,

%ir werden nachdenklich und je langer wir das Bild betrachten, umso mehr schweifen die Gedanken
ab und sind doch bei dem Bild, '

#ie kamen wir zu diesem Bild? Was ist es, das uns so bewegt?

Als wir uns am 29, 11. 76 in Dacca auf den Start fir den Weiterflug nach Hanoi vorbereiteten,
war da ein Junge, etwa 10 Jahre alt. Wir gaben ihm ein paar Bonbon und, da wir geniigend Erot
an Bord hatten, ein kleines Brot aus persdnlichen Besténden. Nicht so sehr iber die Bonbon,
sondern vorallem iber das Brot freute er sic? sehr., Er lief schnurstraks nach Hause. Fir uns
war die Sache schmell vergessen, vir konzentrierten uns .auf unsere-Arbeit.

Ale wir uns am 30, 11. 1in Dacca wieder auf den Start zum Rickflug vorbereiteten, war dieser
Junge wieder da. Diesmal machte er uns ein Geschenk - das Bild,

Es hat iim grofe Uberwindung gekostet, =ich von dem Foto, vielleicht dem einzigen das er
besaf, zu trennen, -

¥as wird wohl zwischen den beiden Starts in Dacca in der Familie des Jungen vor sich gegangen
"sein? Sicher stand der Junge im Mittelpunkt. ' ,

Bat er eich aus Dankbarkelt dazu entschlossen, uns seinen liebsten Besitz zu schenken? Oder
erhielt er von seinen Eltern den Auftrag cazu?

Wir wissen es nicht, es ist auch nicht so wichtig.

Wir haben jemandem it einer Eleinigkeit eine groBe Freude bereitet; ohne uns dessen bewult
zu sein, .

kit einer Kleinigkeit?

Wieviele Kénschen rissen noch hungern!

Und wieviele schmachten in den kerkern, nur weil sie flir ein besseres Leben xémpfen!

Es ist noch viel zu tun, damit alle lNenschen in Gliick und Frieden leben kinnen;- und viele

¥ampfer werden noch fallen,

#ir heben an unserer rront unseren Auftrag gewissenhaft erfillt, einen Auftragl

R. Wuttke
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Einsatz einer TU-134 4 der INIEKHFLUG zur Rickfihrung verletzier hestberliner Barger aus

Afghenistan,

Wus war geschehen?

Eipe sus zehn Persounen bestehende Westberliner Reizegruppe hatte in der Nidhe von Kabul bei

DLjallalabud einen Busunfall, bei dem ein Teilnehmer am Unfallort verstarb, vier Teilnehmer

schwer und zwel leicht verletzt wurden,

bie TU-134 A wurde bereits in Berlin fir den Krunkentransport umgeriistet, Ab Stuttgurt nahwen
NG suBer einem irzteteam noch je ein Reporter des ZDF, des Rundfunks und dee "Stern" sn dem

Rettungsflug teil.

Die Gesamtflugzeit betrug 17:51 Stunden, wobei 13390 km vorkommnisfrel und ohne technische

husfdlle zuriickgelegt wurden, . .

Die Schwierigkeiten bestanden darin, daB weder die Flughéfen Istanbul, Tehefan, Kandshar und

Kabul, noch die Flugstrecken der Besatzung bekannt waren und die Flugvorbereitung fiir die

nichste Etappe in der eigentlich dienstfreien Zeit erfolgen muBte, Die Hohenlagen der Flug-

hiafen ( Kabul- 4800m ) und die extrem hohen Temperaturen ( 40°C in Kabul ) bereiteten weitere

Frobleme im AnlaBverhalten der Triebwerke und brachten dariiber hinaus erhebliche Startmassen-—

Ebeachrﬁnkungen mit sich. -

s
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’Die langen Arbeits~ und Flugzeiten, die psychische Belastung und die ungewohnten klimatischen -~

Bedingungen stellten hohe Forderungen an die Besetzung, Nach der Landung in Berlin kann die

Besatzung melden, daf sie den komplizierten Auftrag mit hoher (ualitdt erfillt hat,

Umso verwunderlicher ist, wie die blirperliche Fresse der BRD das unter dem Titel

" Erste geé&mtdeutsche Aktion zwischen Himmel und Erde " darzustellen beliebt,

Da wurde eine " russische Tupolew " beordert, die dann " in Teheran stundenlang auf Wasser

und Treibstoff warten muBte " und dann auch noch " Uber dem Persischen Hochland von der Démmerung

eingeholt wurde ( Flug in 8stlicher Richtung? ). Dann landen die Piloten in Kandahar exakt am

_4infanyg der Piste, bremsen stark ab und stehen 5w vor einem vertrockneten Acker."
Ja, da braucht man scho:.. gute bundesdeutsche Journalistenaugen, um so etwas zu sehen und auch
dazu, um aus der betonierten Start- und Landebahn in Kabul eine Wellblechpiste machen zu kOnnen.
(;) Es komnmt immer auf den Standpunkt an!

Besatzung: 15071976  Berlin .~ Stuttgart ~ 2300-0002 1:02 740

Kdt: Metzger 16071976  Stuttgart - Istanbul 0720 - 0945  2:25 . 186( Km

1.FF Gratzsch Istanbul -~ Teheran 1043 - 1320 237 2130 ~

2FF Krahl Teheran -~ Kandahar = 1433 - 16856 .= 223 | 1530 -
Lange 1707.1876 Kandahar ~ Kabul 0150 - 0235 045 470 -

Nav. Thamer Kabul = Kandahar 0343 - 0433 050  47Q -
Thieme . Kandahar =~ Teheran 0513 - 0708 156 1530 -

Teheran = lstanbul 0840 — 1145 305 213G - -
fsfantul ~ Berlin 1235 -1523 248 1680 -
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Im Ruhmen des sozialistischen Wettbewerbs wurden weiterfihrende
Gedanken und Berechnungen dariiber angestellt, wie noch mehr
Treibstoff eingespart werden kann, Das Landeanflugverfahren
bot eine solche lioglichkeit. Es wurde festgestellt, daB beil
dem Landeanflug mit elngefahrener Rumpfklappe etwa 15 kg Treib-
stoff eingespart werden konnen, Das Verfahren wurde generell

eingefiihrt und ergibt eine jdhrliche Einsparung von 150000,- k.

— Einfihrung des {ualitdtsnachweises

Punkte

e : TUNG
UE Nrfﬂfluﬁ — lugunterlagen P

b des Flugzeugesp
; ) 5 1 hn./nav./met.)| 12
_OUALITATSNACHWEJS S . Kontrollkarte 12
o h st R Dokumentation 12

7 flieg.endes Personal

S g t und Landung | 12
der Strecke 12
Strecke/Anflud 12
Sprechverkehr | 12
ichen Stérunger 12

[

in_zum Dienst
wnzugsordnung
» Flugeinsatz

* Uberprifender|




SOLIDARITAT

- Die TU - 124 - Staffel fihrt 12 Solidurititsfliige nuch

Bukarest mit Hilfsglitern fir die Opfer der Schweren

trdbebenkatzstrophe

o= i e T T

AL Schiitt zu einer neven Qualitet

Juni

- Aus-und

- Umriistung von 2 Flugzeugen ( DM - SCL, DM - SCZ ) zur
Betriebszerprobung. i

- 6 Besatiungen haven eine spezielle theoretische und flug-
praktische Ausbildung erhalten.

- 180 Landeanfliige am Flatz und 120 Anfliige im kommerziellen
®insatz waren zu erbringen.

iletbildung

Hohere (ualitét und Effektivitédt in der Ausbildung von Kommundanten

e

— Erstmals erfolgt die Umschulung vom 2. Flugzeugfihrer zum Hommandenten
auf der TU - 134 direkt, d.h. ohne den Weg iiber die Kommandantenaus-
bildung auf IL - 18 ( Klaus Birnbaum ).

~— Beginn des Simulatortraininés in Riga (.jdhrliche Wiederholung bis 1979 )

23, lai

230 Nov,.

e

Er5tflu§-nach EAST LIDLANDS

s

aurch =chweres Flugvorkommnis Verlust des Flugzeuges
{ D - SCE ) .

-
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Die C.hayur.ma:dﬂna der Interfiug beim Entladen in

Bukarest *
Fow: JW-Bild Hofmann

,,Charly Mike’” mit

kostharer Fracht -

JW begleitete die vierte Sendung von Hilfsglilern der DDR

von Berlin-Schonefeld nach Bukarest-Otopeni

Dienstag kurz vor Mitternacht. Der

Belodetrupp in den roten Overolls -

hat soeben den. etzten Karton ver-
stout. Nodh einmol Oberproft der
Frochibegleiter der Interflug  Uwe
Gerlach die Festigkeit der Netze, die
die kastbare Lodung von etwo odht
Tonnen om Verrutschen hindem sal-
fen. Dann Ist die DM-SCM. -
Chorly Mike, wie die Lleute vom
Flughofen 1ogen " stortbereit
IF 1106 ist geér vierte Flug mit Hilfs-

sendungen fOr Rumdnjen innerhalb

von 1wai Togen. |

" Fir Kommondont
Co-Pilot Jurgen Hohmaonn und Novl-
gotor Bernd Rouow haot digger Tag
in Kiew begonnen. Dornthin hotten
sie FDJier der Drushba-Trasse befdr-
dert. Und donn, noch ihrer. Rock-
kehr, der ausdlzliche Aufirog 15r dos
schwer belroffene Bruderland.

- Stort. Sicher stich! dis TU-134 tief -

in den Nadithimmel, bls cuf eine
Hahe von fost 10 000 Metern. Kom-
mandant Hibler bittet saine beiden
Passogiare, den Frochtbegleiter und
mich, um Entschuldigung for die
etwos unlerkihlte Luft in der Kabina.
.Domit die

dithe® . T
Die Site In der, Kobine sind " bls

oul vier ousgebaul Direkt var mel-"-
nen Knien Kortoas mit Verbandstal. .

fen, darunter in Piostverpodkung
Anttoschen for die schnelle medizi-
nische Hilfa. In onderen Kisten me.
dizinisches Instrumentorium. Dozu dle
Kindemahrung. Tomotenreis  mit
Rindllelsch, feines CemUlsa, .
-Noch aiwa elner Stunde und
45 Minuten Flugielt dia Lichier der
rum8nischan Houpistadt. Aus dieser

Hobe und noch doru nodhts Ist von -

Heinz Hibla'r.'

Babynohrung nicht ver-
N o= .

der gioBen Kolus‘lrophe nichts zu se-
hen. Hell erleuchtet die Boulevards,
die Industriekomplexe, -
Wir Jonden auf dem internationo-
Jen .Flughalen . Bukarest-Otopeni.
Obwohl die TU einen Stondort weit
vom Flughafengeb&ude entlernt ru-
gewiesen bekommt, sehen wir beim
Ausrollen, doB dos Beben ouch on
diesem modeinen  Gebdude seine
Spuren hinterlassen hot. Zerbrochene
Glosfassoden .wurden .- Inzwischen-
durch Holzplatten ersetrt.
. Die Luken unserer Moschine wes-
den gedfinat Eine kGhle Winternacht
mit Minusgroden 3chlégt uns ent-

" pegen Ein Forderbond wird heran-

geschoben. lostwagen siehen bereit
Unser Kommandont Obergibt-einem
rumbnlichen Olfizier die Frachtlisten.
Rasch wird geklart, welche Gites xu-
erst verioden werden missen, Sol-
daten, die Gesidter gekennieichnet
von den Strapazen der vergangenen
Toge und Nécdhle, beginnen mit dem
Entloden. lostwagen ouf Lastwagen
verosien das Gelande. _Wir brou(ﬁ:n
sure Mediktomente, die Bobynohrung
in der Stadt sehr dringend®, 166t mir
dar Ofiizier Gbersotzan,

Kurz nach vier Uhr Ortszeit. Die

" Kabinen sind leer, die Tanks wieder

for ded Rodkflug geflllt. -

Stort 430 Uhr Orsreit Dor neue
Tog steigt berhouf, @ls wir den Flug-
hofen unserer Houptstadt erreicht ho-
ben. ln Richtung Berlin ober rollen
schon wieder ous der ganzenlRepu-
blik Lkw mh Medikomenten, mit oll
dan dringend benbtigten Dingen f0r
dos schwei geprlfte Lond. Und nut
wenige Stunden gplter wird Charly
Mile wieder oul dem Luhtweg sein,
In Richiung Bukarest-Olopenl. X
: NI Annegret Holmonn




4518 Vardienstmedoille der DR’

on den Genossen
Flugkapitédn Erich M e t z g e o
fir =eine langjshrige und erfolgreiche THtigkeit
4518 Ord F
- 518 OrdenBanner dar frbei
an Gie Besatzung
‘ Flugkapitén hchim Stiebritz
AN
2. Flugzeugfihrer Christoph S omme r
. Navigator Beinz L indner
fir die hervorragende Beherrschung einer komplizierten Situation
~ Ubergabe an den BT Flugbetrieb
~ © ~ ca. D000 freiwillige Arbeitssftunden wurden von den Nutzern des Gebiuaes

bis zur Ubergube peleistet; -
- Die Flugsvtaffel TU - 134 erh&lt © R&ume
- znfallende Renovierungsurbeiten im Objekt werden von den Kollegen in

Pigenleistung selbst cdurchgefihrt.




~

01.

22,

) QA0 Jahra T B s Linienflugzinsate

Materna

7 Fkpt. E. Metzger

Bronze: Fkpt. A, Stiebritz
Fkpt. H. Kriger

Die Flugstaffel TU - 4134 hat =sich in den 10 Jahren des Einsatzes im Linien-,
Charter- und Kesseflugvefkehr, sowie bel Rettungs- und Sonderflligen und Soli-
darititsflligen nach Ubcrstandenen Anfangsschwierigkeiten bei der IF ausge-
zeichnet bewithrt., Die Genossen der Flugstaffel haben sich mit guter Flug-
aurchfihrung das Vertrauen der rassagiere des In- und Auslandes erworben,

Im aritten Jahrzehnt des bestehens unserer Republik ist die Flugstaffel TU-134

zu einem wichtigen raktor im Luftverkehr geworden.

Jan, INTERFLUG kaufte TU - 4344 Simulator
Mai Auszelclnung des hollektivs der Flugstaffel TU - 134 als " Bestes

Kollektiv " im sozialistischen Wettbewerb " Flugauftrag DDR - 30 "

nit cem vanderwimpel

Lal Indienststellung dez Flugzeuges Dii - SCS

huszeichnung ager 5. ' Fluggruppe mit dem Ehrenwimpel der kKreisleitung

Z0V der SED anl&Blich des %0, Jahrestages der LLR.
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\ Flugauftrag DDR- 30-

5 -
 —— W A A ettt ot e e e T

Wir erflllen unseren Auftrag
zur Stdrkung unserer

Republik -~ —
RPN

==

Erfillung der Ausbildungs-
aufgaben

~ Jeder Flugauftrag ein Parteiauf-
trag
— Gute Leistungen bei der Erfdllung

o r Wettbewerbsziele
Hohe Beteiligung in der lleuerer-

bewegung

- Patenscheftsvertrige mit anderen ”'%

rroduiitionsabteilungen

.~ Auszrbeitungen von ausbildungspro-

gramme fir das Sirulatortraining

eine selbstverschuldeten Vorkommnisse

zulassen
Anfertigung von Lehrmaterial fir das
Fachkabinett TU-134

BETRIEB FDGB - FDJ

R RITTE AL
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Linieneroffnung T
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~=x__Berlin - Athen - Berlin S
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Froh beschwingt und in guter Stimmung erschien die Besatzung

Fucik, Langrock, Lange, Hilbig
em Flughafen und stirzte sich auf die Flugvorbereitung, um den Erstflug pilinktlich
und in guter GQuelitidt durchfihren zu kénnen.Aber der Arbeitseifer wurde gleich durch
des gefligelte Vort M ﬁiow control " entscheidend gebremst, Doch solche"Kleinig-
keiten" warfen uns nicht um und setzten nur weitere Initiativen frei. Nach kurzen
Flugplanénderungen ging es dann, leicht verspidtet, los.
Duzs Yetter war mit uns, so daB wir bereits beim Anflug die Sehenswiirdigkeiten der alten
und neuen Stadt sehen und bvewundern konnten.
Von der IRTZRFLUG war kein'groBRer Bahnhof" vorbereitet. Nur der Reprisentant, Genosse
Schulz, war an Bord. Als wir jedoch gelandet waren und zum Abstellplatz rollten, muften
wir feststellen, dafl das in Athen offensichtlich nicht bekannt wer. Neben offiziellen
Vertretern des Flughzfens, dem Botschafter und Fresseattache einschlieflich der Presse
des Landes, weren auch die Fioniere der Botschaft anwesend und begliickwinschten uns zur
Lirieneroffnung, Da wir cas Improvisieren bei INTZRFLUG gelernt haben, wurde aus " Nichts”
allerhand gemacht. Nachdem wir auch ein rrisent ( ketaxa ) erhalten hatten, wurde der
Ruckflug zwar etwas verspatet, aber ohne Vorkommnisse angetreten.

*m’-n o Doz e L A o e S i 'E’
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Das Jahr steht ganz im Zeichen der Vorbereitung des X, Farteitages der SED. -
Die Verpflichtungsbewegung léuft unter der Losung:" K URS 80 ", um die
groBen Aufgaben von heute und die wachsenden Anforderungen von morgen zu

erfiillen,

Flugsimulator

30, kai Dem Generaldirektor der INTERFLUG, Genossen Dr. Henkes, konnte
die einen lionat vorfristig beendete lontage des TU - 134 A-

Sirulators gemeldet werden.

4
01. Sept. In einer Xurzen Feierstunde konnte der Simulator TU - 134 fur
' den technischen Betrieb von den sowjetischen Spezialisten

ubernonmen werden.

04, Juni Indiernststellung des Luftfahrzeuges DM - SCR

20, Dez. ~ Die Bcsatzung des Fkpt. K. Kretschmar
2, FF Ch. BHellmich
Nav, K. Schaal

verhindert mit Mut, Initiative und fliegerischer Keilsterschaft

einen terroristischen Anschlag auf ihr Luftfahrzeug.
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DIE MOSK AUER
OLYMPIADE
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Jeder vor uns erwartcte mit Cpunnung die Zeit der Olympischen

Spilele in Loskau, Besonders aufregend war ez in diesem Jahr,
denn diesmul waren such wir in der Zeit vom 40. Juli bis 03, August im Rahmen
des Sonderflugverkehrs mit unserem Fluggerit am Transport der Aktiven be-~

teiligt. Die Flige flhrten nach

Lozkau, Leningrad, Tallin, Kiew und

S8

Minsk. Sorgfdltig wurden diese Fliige

in Jeder Fachabteilung vorbereitet.

In der Naschine begriften wir die Mann-

schaften der DDR und anderer Staaten.,

GroBe Erwartungen konnte auf den Ge-

~ sichtern der Sportler und Betreuer ab-

gelesen werden. Durch unseren Service

aben wir ibnen unsere Winsche fir
&

ein erfolgreiches Abschneiden mit aunf

den ‘Jeg. Die Erwartungen wurden durch

den siegreichen Kampf in den Diszip-

linen erfiillt. Sie gaben das Beste

und vertraten unsere Republik in

wiirdevoller Form,

Erstfliige

STOCKHOLM

prstlandung auf der
Strecke BER - EEL

‘EDINBURGH ( 28./29.09. )
03.04,

BRUSSEL
48.04.

(linfeners)|nung) s

BERLIN

Dresden =

- ® _ | @, ...

: Rom
MADRID Linienerdffnung
30,04, - 05%:11. HERAKLION

22,03,
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April - Sonderflugverkehr anliBlich des X, Parteitages der SED

10. Juni . erstmalige Verleihung der Ehrenplakette
"Dtto LILIENTPHALM

S11Dber: Fkpt. E. M e t z gerr -

Bronze: Fkpt. 4. St iedbritz
Fkpt., 0, T he 1 1
Fkpt. H. L an gr o C k
Fkpt., J. St re it
Nav, H, Wiedorn

Erstflige

%
NDrr1Eer'S ] Axs;sf ,
- = ?0;“ *qt.
A S
“#‘{‘. A

2506, \Jx1
by Wi | .
Thesscaloniki - Ny




Effektiver Krafistoffverbrauch Zum
Nuizen unseres Luftfabriuniernebhmens

Fluggne“u:;::l . Cﬁ g’yﬁ'&'@ﬁﬂwﬁ |

N Deutschen
b Demokratischen :
. -\ E Republik
' T e . * \
. . '
Berlin, den 22,09,1981 -
7 .
~ (
) . , i/ / .
Kollektiv . L ;

"Flugstaffel TU~ 134

Des LoWlektiv der Flugstaffel TU- 134 hat dém Problen der ¢ -
c'1nspa:c‘ung von Fluglwaftstoff im Jahre 1980 gro%e Auf—~ "_
“merksamkeit geschenkt, o : . _ (
Duroh bewuftes persvnliches Eﬁgagement jedes Einzeluen §

wurde der Flugkraftstoff naoh dem Prinzip der strengsteﬁrl/ _
Spersamkeit verwendet und der Planwert eingehalten, f n- '

Fur dle hervorravende Leistung wird dem Xolleltiv der
fFlugstuffel TU0~ 134 Dank und ‘Anerkennung ausgesprochen
und eine Prémie in Hhe wvon

\ -  ‘ 14.500,—- Mexk

iiverreiocht. ) o .
Mit der Primierung wird der Wunsoh’ferbunden, auch weitert -
hin alle Potenzen zum Nutzen unseres 5021a115tlschem Luft— !

verkehrsunternehmens elnzusetzen. _ : )
. // °

Y72 . .
Lty %?pr |

pi;ektdg " 3 70
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HOHE STAATLICHE AUSZEICHNUNG

. i ] _‘."r r

Fir ihr entschlossenes und ursichtiges Handeln beil der Abwehr eines
terroristischen Anschleags z2uf ein Linienflupzeug der IRTLRFLUG wurden
am 07.10.1981 ’

Flugkapitdn Klaus K r.e £ zs chmnaux

it dem " Vaterliandischen Verdienstorden?™ in Silber,
Verkehrsflugzeugfihrer Christilan He 1 1 m i ch
Flugnevigator Karl S chaal

ritdem " Vaterlindlschen Verdiens+%ordemn"inBronze

ausgezeichnet,

Kleus Krelzs chmar

———

e

Cheisticn Hellmich

S

Karl Sghqof

b el T



Jeder fur jeden F lug
mit guter Bilonz
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01. Marz
Wutzung des gemeinsamen Au.sbildungs'—
zentrums der Luftfuhrtge:gll:cbaften
cer RGYW - Staaten in Ul janowsk

>

durch é¢ie INTERFL U G.
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erstmalig verliechen am 01.03.1983

' i
BPO-Selsends Dwebiar BOL-Vorshrender n

i Ag 130/es8MTDTL 1 134 1043

Fkpt. Stiebritz, A, Naumann, C,. Biischel, G.
Fkpt. Gratzsch, K. Fkpt. liakus, S. . StHekel
N Thémer, R. ' Unbehaun, G.

Gorlitz, B.

Fkpt. Schmidt, W.. - Melzer, U Geisler, M.

Fkpt. Nembach, W. \ Fkpt. Ctto, D. Wiedorn, H.

¥xpt. Langrock, H. Schaal, K.

Betzold
Kopp, Da , Lenzel, G. Fkpt. Krahl, M,
Killer, L. - Hahpenn, J. Twrdy, H.
Hilbig, H. Ruyenberg, R. Drobek, W.
rrndt, E. Frobst, W.

Seltmann, M.

Pocspich, H. Lkrause, W. . Biersack, J.




WIR STELLEN UNS NEUEN,
HOMHEREN ANFORDEFRUNGEN

(YERRELICHTUNGY
Die Beratung des fliegenden Personals des Verkehrsfluges mit dem Generaldirektor der
INTERFLUG — die Fliegerkonferenz 1984 — wird uns Anla sein,im Betrieb Verkehrs-
flug, im Betriebsteil Flugbetrieb, in den Staffeln, Fluggruppen und in den Besatzungen
Uber die sich aus der politischen, konomischen, fliegerischen und flugsicherheitsmaRigen
Lage des Jahres 1984 heraus ergebenden SchluRfolgerungen und Aufgaben zu beraten und
sie zur Richtschnur unseres Denkens und Handelns zu machen.

.
»

Wir werden die sich aus der dkonomischen Strategie fir die INTERF LUG ergebenden
Ptlichten erfillen und dazu beitragen, daf die DDR mit ihrem geistigen Potential und
ihren materiellen Ressourcen in die Lage versatzt wird, den ndtigen Leistungs- und Effek-
tivitdtsanstieg zu realisieren, um den Kurs der Hauptaufgabe und der Sicherung des Frle
dens auch kunftig erfolgreich zu verfolgen.

{Pas st unsere 1. Verpflichtung: ;

Wir leben und arbeiten in der DDR und im Ausland unter weltoffenen Bedingungen und
damit unter der standigen Einwirkung der gegnerischen Propaganda, Hetze und subversnver
Tatigkeit.

Wir werden darum uberali und gegenuber jedermann mit unserer vom Optimismus der Er-
bauer des Sozialismus geprégten ldeologie, volier Uberzeugung, daR es sich fir unsere Ziele
zu arbeiten und zu kampfen lohnt, die Republik wiirdig vertreten, unseren Freunden hel-
fen und unseren Feinden wachsam, klug und entschlossen entgegentreten.

\Das ist unsere 2. Verpflichtung.

Wir werden uns alle sich aus der starmischen Entwicklung der Wissenschaft und Technik
far unsere fliegerische Arbeit ergebenden Erkenntnisse, Erfahrungen, neues Wissen und
Kannen schnetl, standig und schopferisch aneignen und nutzen, um unsere fliegerische
Meisterschaft und hohe Flugsicherheit zu erhalten und zu vervollkommnen, um nur klug
und entschlossen handeln zu kdnnen, so kompliziert die entstandene Lage auch sein mag.

s ist unsere 3, Verpflichtung. ¢

Wir wissen, dal der héchsie volkswirtschaftiiche und betriebswirtschattliche Effekt ifn
Weltluftverkehr nur von einer Luftverkehrsgesellschaft zu erreichen ist, die komplex die
internationalen Kundenforderungen zu ginstigen kommerzieflen Bedingungen erfitit, die
fliegerische und flugtechnische Meisterschaft demanstriert, die panktlich und sicher fliegt,
die ihre Passagiere vor Terroristen schitzt, sie hoflich und aufmerksam behandelt, sie all-
seitig informiert und ihnen bei Problemen hilft.

Eine solche Fiuggesellschaft mul die INTERFLUG werden.

(D_gu Ist unsere 4. Verpfiichtung, | v/
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priebritz -, fet . privesch, Ke .
K Lirdner, He Krovschmer, K. ' Talmcr, N
Petold, K. . g G. : :,irnbau.n', Ko
Lalias, S Citu, L. Leoal, K.
Perlick, W Viiedorn, H.
Hux, I, Gorlitz, 3.
Lechse, He-U. Jeonig, P.
Hedinz, L. Lchmidt, V.
Kayenbheorg, R ' Lobrodinsky, L.

“ciche, L.




Auszeichnungen zum
Tagq der Werkiatigen des Verkehrswesens
am 10.06. 1984

¢ BQ!" dr"

Flugkapitéan Vierner Perlick

Konnarndant Winfried Franze
Flugkapitan Guntram MGller
Kommandant Hans ~Jlrgen Voilgt
Flugkapitén Fritz Lukas
Kommandant Vilfried G asnik
Kommandant Dieter 0Otto
Flugkapitén Konrad Schroter
Oberinstre. Kav. Heinz Lindner
Staffelingenicur Gerd Nietzald
Kommandant Horst Karlstedrtc«t
Kommandant Bernd N oack

2. Flugzeugfihrer Ulrich Kdhn

" Mattnias Seltmann
Albrecht Steinkopf

" Peter Kis ter

" Frank Priet ze l

" Axel Zeinecr

Flugnavigator Klaus DiebBner
” Karl S chaal
" Peter F iedler '

" ' Jens S omme r

e Allivist der Sozialistischen Arbeit

{ommandant Klaus Birnbaum
Kommanaant Klaus-Dieter Junge

Kommandant Joachim Langec
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Aber nicht nur der Transport von Arbeitern

zu den Integrationsobjekten in der USSR

war durchzuflhren; hinzu kam der Transport

von Besatzungen der Fischfang- und -verarbei-
tungeflotte von und zu Hifen nahe der
Fanggebiete.

Unsere Staffel hatte die Aufgabe, die
Besatzungen der Nordsee-/Nordatlantikflotte
pinktlich zur Ablésung nach Glasgow zu
bringen,

Im Jahr 1985 wurden von Januar bis November

10 Flige zum Besatzungsaustausch durchgefihrt.
Dabei wurde am 15,10, erstmals PRESTWICK (PIK)
ca. 50 km sldwestlich von Glasgow gelegen,

von der Besatzung Ritter angeflogen.

Flugstaffel TU-134 im Fernberufsverkehr

Neben der hauptsichlichen Aufgabe des
Verkchrsfluges, dem Trancport von Touristen,
kam mit dem Baubeginn der Drushba-Trasse
cine neue hinzu: der Fernberufsverkehr.
Beginnend auf der Strecke Berlin - Kiew,
woiltete sich der Berufsverkehr auf Moskau,
Lwow und Kriwoi Rog aus,

Aber nicht nur das Spektrum erweiterte sich,
auch die Transportleistungen wuchsen. Neben
der Passagierzahl, erhthte sich auch das
Fraéhtaufkommen. Es waren immer mehr Aus-
ristungsgegenstande zu den Baustellen zu

transportieren,

i

it S ol

’
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Erdgashltung i
Oreniwrg-ukstgnm Udtsr

DR -Bavab schnift
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fie Buikal - Amur ~ Lagistrale, die vom Komsomol unter
Beteiligung von Jugendorganisationen soziulistischer
Lincer errichtet wird, dient der Erschliclfung grofer
Rohstoffvorkommen, Der Zentrale Jugendverband der DDR
hat d:bel einen bauabschnitt an der Westgrenze der UdASSR
Ubernonuen, Jie IDurchflihrung des Berufsfiugverkehrs zur
DUrushba-Trucse ist eine bedeutonde Aufgabe fur unsere
Flugstaficl, Der Pransport, deraam FProjekt beteiligten
Werktitigen sus der IDR, ist ein wichtiger Beitrag zum
Gelingen Ces internationalen Bauvorhabens., Dabei mufite
nach ¢inem regelmiigen Plan die Strecke Berlin-Kiew-
Berlin geflogen werden.

Genossen der Flugstaffel TU-134(A), die sich besonders
bel der Erfillung éieser Aufgabe verdient gemacht haben,
erhiclten das Ehrenabzeichen,

LZENTRALES JUGENDOBJEKT
DRUSHBA-TRASSE

erhélt fiir erfolgreiches Mitwirken zur Gestaltung
R der sozialistischen 8konomischen Integration

beim Bau des DDR-Abschnittes der Erdgasleitung
= Orenburg—Westgrenze der UdSSR das .
N\ KRE M NTSCHUG _ Ehrenabzeichen

& ERBAUER DER DRUSHBA-TRASSE

i

PP
Freie Deutsche Juge’nd =
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Auszeichnungen...

_ anlaBlich des 1.Mai 1985 mit dem Titel . Flugkapitdn'

Gosnik, Wilfried Karlstedl, Horst
Menzel, Gerhard Milde , Rainer

- anlaBlich des Tages der Werktitigen des Verkehrswesen
mit der , Otto - Lilienthal- Medaille” in Silber

Flugkapitan C.Schriter Flugkapitan FLukas
und Dankschreiben

A v..‘k}'

% BETRIEBVERKEHRSFLUG — SAYwt ‘"f.afr*f“@.;&?;-
Jerlin, februar 16¢5

Basatzuag dox I 504 /565
an 7. €. '935 .

tierte Eéllcginnen und Kollogent

Bel der Durchfifirung dos lLilokfluzea von UOP rach &P kam
es beim lavcdeanflug dcs Pluuhafunu Bexrlin-Schilineseld "4
einexr Lomplizlorten Situation.
516 habon gemcinoanm iy dor Plugoioherung nnd andsren
bodonatund&gun Diongten dle Situastlon geomeigptert und daag
Luftfahrzoug oichor golundst, Dabei ist bosgnders Ture

+ Umgicht und Beoonacuheit ula Cockpit=~ und Kaouinonmesconul
harvorzubobon, dio Uel dex Vorberoitung und Durchfiirung - -
der Landung notwendig wuirdci,.

Flir Ihre pcrcdulichc slnoatzborcitochaft und die Lc.ciu‘
Leigtunzen spruchkyo ich der

Jesatzung xommundant Plugkapltin Probﬂt, Veiner

2lugmougiiihrer Prictzol, Prarl

av*cator . Hespel, U1 rich
lm-bchuler - wSyoka, Hoabortus
| o Stovmxdeld - Hofimann, Petra
Stowuardel . vogner, Ratrdian

-

moincen Dank und neine Anerizonnung aus und wlirdigo Ihre
leidstung it cinecr Geldprimie iua IIBhoe von

700,00 Mark,

PUr Thro weitore verantwortungasvelle Arboit in lluuautriob
vilnache ich Ihwen viel brfolg wnd Sohaffengkaufs,

( :
Zu
Dirxftor exicehrollug
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fiir hervorragende ﬂiégerische Leistungen

Im Jahre 1985 konnten wir folgenden Genossen zu dieser Auszeichnung gratulicren:

Metzger, Schaoaol, Kamlah, Seltmann,
G ratzsch, Perldick, Hilbdg, Krause,
Kriddger, Gorlitz, Joppig, Schnicke,
Kretzschmar, Stockel, He in z, Fritzsch,
Lindner, Franze, Schmidt, W, Sommer, Ch.
Thémer, Probst, Sobisch, Unbehaun,

- Nietzold, L ukas, K4Gster, G resse,
M-a k u s, Hempoel, Mer ten, R o ab,
Midller, G. Langrock, Reilche, Nawumann,
Z2einer, MGller, L, Volilgt, H;—J. Zimmermann .




nsere
lugmilliondre

uber J /1 km

Streit,J.
Lehmann, D.
Albert, G.

v'iedorn, H.

iber 8 I km

/7 Krause, Vi.
7 Langrock, H,

,{f/ Lahmann, G.

Kulke,
Vieber, R,
; Sachse, H-D, \
) Kretzschmer, G, %
;/ Nauendorf, R, \
’ Jagenholz, J. {

/ J Lukas, F. .
\ r 5 Schroter, C. ‘ B " )
.’ Makus ,S, po
» f ©0 . <

Biercack, A,

. terzger, £y

vourick, S. %\
Kunze, R, \
Stachowiak, A,

Ciebort, W. \ \

Twray, H. A\

Ve ] Nembach, W.
Otto, D,

Probst, V. N

Pospich, M.

Joppig, P
K

Schaal,

Hiubler, H

/' Reiche,

' D. g %,
. ' . 1 \ .-»\."
N . Karlstedt H. \ ™
H

i1ilbig, ' i\\\
Gtiebrivz, J, ,

Birntoum, I3,

Krahl i,
Buchiier, E.
Gohn, J.
Fucik, C.
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Seit der Bildung der Flugstaffel TU - 434 im Jahre 1969 bis Ende

des Juhres 1983 hatte sich der Personalbestand mehr als versechs-
facht. Von den 143 hAngehSrigen unseres Kollektivs siﬁd 135 Mit-
glieder der Sozialistischen Einheitsparteil Deutschlands, ’ ‘ ‘
Schon &llein dieser hohe Grad der Organisiertheit unserer Staffel

ist ein Garant flr die Durchsetzung der flihrenden Rolle der Partei,
Fast alle Genossen arbeiten in Furnktionen innerhalb und auBerhalb
unseres Betriebes und helfen, die Bezchlilsse unserer Fartei zu re-
alisieren. . ‘ ' '

Die enzcheidenden Impulse fiir die Bésétzung der ehrenamtlichen
Funktionen gehen von der Farteileitung aus. Somit ist gewdhrleistet,
daB die bewuBtesten Kommunisten auch an der Spitze solcher Nassen-
organisationen wie, dem FDGB, der DSF oder aber in verantwortungs-
vollen Farteifunktionen, wie z.B. des Gruppenorganisators oder
Zirkelleiters , stehen,

Die Durchsetzung der fihrenden Rolle der Fartei dokumentiert sich
dariiber hinaus auch in der Bestdtigung aller Kader in staatlichen
Funktionen. So wurde und wird beraten: der Einsatz in das NSW, die
Schulung zu Kommandanten und Fluglehrern, der Einsatz als Gruppen-
leiter,sowie auch der Staffelleitung. '

Yeiterhin beschdftigt sich die rarteileitung mit Vorschlégen zu Aus-
zeichnungen als"Kollelitiv der sozialistischen Arceit™, als "Aktivist
der sozialistischen Arbeit”, Flugkapitadn und Bester, mit der Ver-
teilung der Frémiengelder, besonders der Juhresendprimie,
Abgesichert'ist auch die Teilnabme der Leitung an Kadergesprachen

und das Kitspracherecht bei besonderen Vorkommnissen,

"Regelmdlig haben die Ztaffelleitung und die anderen gesellschaftlichen
Funkticndre Rechenschaft lber ihre geleistete Arbeit vor der Fartei-
leitung oder der AfG- Verszmmlung abzugeben. 4
Erfreulich ist die Tztsache, dal besonders nach dem IX. Faurteitag

der SED ein groRer isufschwung in der Nasseninitiative in unserer
Staffel zu verzeichnen war,

Triger dieser Initiative wuar in erster Linie der Staffelleiter, der -
damit auch seiner Rolle als politiccher Leiter voll gerecht wurde.

. So enstand in unserer Stafrel "ein kollektiv - schioferischer Flan,
der einen grofen Teil unserer Genossen zur kitarbeit an der Ldsung
der verschieaensten rrobleme unserer Staffel verpflichtete.

. Die Ekrarbeitung dieses Flanes erleichterte dariiter hinaus auch die .
Leitungstatigkeit in entscheidendewm LaBe.
In dem Béstreben, die Qualitdt des Transportprozesses zu verbessern,
. wurde in unserer Starfel ein Qualititsnachweis eingeflihrt, der be-
e sonders bel der Flugasuswertung und bei der'Hettbewerbéfﬁhrung zum
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Tragen kommt. Im Ergebnis dessen Xonnte im Jahre 1983 an 35
Genossen der QualitatspaB fiir hohe fliegerische Leistungen ver-
geben werden. ' .

Yenn hier gesagt wurde, daB der Staffelleiter seiner Rolle als
politischer Leiter gerecht geworden ist, so muB das auch von den
Gruppenleitern gesagt werden. Das #duflert sich sowohl.in der Vor-
bereitung als auch in der Durckfiihrung des Gruppentages, sowie

in der Leitung der Gruppe. So wird bereits bei den Gruppenleitungs-
beratungen in enger Zusammenarbeit ‘mit der Gewerkschaft die Gesamt-
heit zlicr durchzuftihreénden MaPnahmen koordiniert und die politische
Linie festgelégt. Fir alle diese Mafnahmen fiihlt sich der Gruppen-
leiter voll verantwortlich. Er organisiert dariiber hinaus den
Titelkampf, den 4ettbewerb, den Kampf um den Titel " Bereich der
vorbildlichen Ordnung und Sicherheit, sowie um den Titel "Kollektiv
der DSF". Haufig beginnt der Gruppenleiter den Gruppentag mit einer
politischen Einleitung und nimmt auch aktiv EinfluB bei der Durch-

~ Tlhrung der gesellschaftlichen Mafinahmen,

Schwierigkeiten hatte die Farteileitung bei der asufgabe, den Flan
zu kontrollieren.Die Farteileitung hat zwar zlle Anstrengungen
unternomzen, uxm die uns gestellten Planaufgaben zu erfiillern, stief

aber bei ihren Bemlihungen nicht auf das notwendige Versténdnis in
Ubergeordneten Betriebsabteilungen. Heute ist dieses Froblem zu-
friedenstellend geldst und in Verbindung mit den bisherigen Erfolgen
sichtbarer Ausdruck cafir, daR es gelungen ist, die fihrende Reclle
der rertel in unserer Staffel durchzusetzen.
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Am 01. April 1969 begann die Flugstaffel mit der Teilnahme am
sozialistischen Wettbewerb und gleichzeitig verpflichtete sich das
Kollektiv, am Titelkampf um den Ehrentitel " Kollektiv der sozia-
listischen aArbeit " teilzunehmen, Hauptinhalt des ersten Wettbe-
werbsprogrammes war die Einfiihrung des Flugzeuges in den Linien-
dienst, Sicherheit und Ordnung, Erarbeitung der Dokumente fiir die
Flugdurchfibrung, Kraftstoffverbrauchsmessungen im Fluge uswv, Da’
sufgrund der Staffelstdrke noch keine Gruppen bestanden, wurde der
_Titelkampf in: Bahmen der Staftel bis 1970 gefihrt. Zu diesem Zeit~
punkt waren auch die Stewardessen noch in die Staffel integriert
und in die Frogramme einbezogen. Die #¥ettbewerbsprogramme wurden
deshalb erweivet um solche Aufgabenstellungen wie;
- Verbesserungern und VerschOnerungen am Flugzeug ( Vorhdnge,
Container usw, )
~ Bildung einer FDJ - Gruppe.
Im Oktober 1969 erhielt die Saffel den Auftrag von der Betriebs-
und Farteileitung, eine forcierte Ausbildung von Besatzungen zur
'Gewéhrleistung des termingerech%en Einsatzes und verstarktem Ein-
satz der TU - 134 im Liniendienst. Die bereits bestehenden Wett- !
bewerbsverpflichtungen wurden ergﬁnzt un die Aufgaben der theoretischen
und praktiscnen Adusbildung. Kit Beendigung des Planjahres 1970
stellte das Kollektiv erstmals den Antrag auf Zuerkennung des Ehren-
titels " Kollektiv der sozialistischen Arbeit " und vurde zum
_1..Kai 1971 mit diesem Ehrentitel ausgezeichnet. .
Da sich der Personalbestand weiter erhthte, wurden in der Staffel
zwel Gruppen gebiloet, die ab 1971 als getrennte Kollektive den
weiteren Titel¥unpf forisetzten. Da sich der Flugzeugpark weiter
vergroferte und damit auch der Fersonalbestand weiter zunshm, wurde
'1972 die dritte Gruppe, 1975 die vierte Gruppe, 1977 die flinfte
Gruppe und 19795 die sechste Gruppe gebildét. Die Zielstellungen in
den Vettbewebskonzeptionen waren in erster Linie auf die Aufgaben-
stellungen fir die Staffel gerichtet. So spielte neben der Sicher-
" heit, Ordrnung und Disziplin die Frage der Ausbildung sowie der
Neuererarbeit eine entscheidende Rolle. Nachdem ‘1972 noch jede
Gruppe eine eigene Vettbewerbskonzeption hatte, hsben sich die
Gruppen danuzchk geeinigt, ein gemeinsames Frogamm aufzustellen., Das
trifft auch fur die Kanpfprogramne zur Titelverteidigung zu.

Welche Froblere pub es beim Titelkanpf und in der Wettbewerbs-
fihrung? CC

Zu Zeginn des Titelkampfes gsb ez noch keine festen Besatzungen.
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Diese Tutsache wirkte sich sehr negativ aus. Besonders unter dem
Aspekt " sozialistisch Leben " gab es grofe Schwierigkeiten. Das .
kulturelle Leben konnte ohne festen Zusummenhalt nicht verwiklicht
werden. Dieser funkt wurde auch auf der ersten Verteidigung kriti-
siert und war mit ausschlaggebend fﬁf dle Gruppenbildung in der
Staffel. sber auch nach der Gruppenbildung war dieses Problem nicht
abgestellt;'im Gegentell, ein nenes - haufiger Wechsel in den Gruppen-
. Yam hinzu, Aufgrund der Erfahrungen, die auch in unserer Staffel ge-
sammelt wuraen, wurde die Abt, FO gegriindet. Aber auch acadurch konnte
das froblem nicht vollstadndig gekldrt werden. Trotzdem hat die kultu-
relle ketreuung und kimtlerische Selbstbetdtigung in den Jehren einen
gewaltiren Fortschritt gemacht,
Auch die Frapen der Ffatenschaftsarbeit spielten in unserem Kollektiv
bereits von Eeginn an eine grofé Rolle. 1970 wurden die Vertrage
zwischen den Besatzungen: )
Gemeinhardt/ VYagner und 0z
Arndt und Flugsicherung
abpeschloscen., .
1983 Vvestanden folgende Fatenschaftsvertrage:
- 1. Gruppe - Flugsicherung
~ - 2. Gruppe - Kinderkombination Schvalbenweg
- 3. Gruppe - Lertuncsbereich ITX
- 4, Gruppe - Zicherheit und Ordnung
-.5s Graoppe - Schulklasse der POS " irthur Fieck " in Schdnefeld
- 6. Gruppe - 1. Gruppe Kabinenpersonal

Die Erfahrungen zus der Fatenschaftsarbeit zeigen aber eirdeutig,
daB Grundprobleme dadurch nichi geldst werden konnten, die Zusammen-
arbeit urd die ‘menschlichen Beziehungen jedoch verbessert wurden.
Die MNitaroeit Jjedes Einzelnen des Staffelkollektivs war am Anfang

in keiner Y%eise gepeben. ks gab nur einen relativ kleinen pro-
gressiven Kern, meist einiger Kommandanten. Es ist uns aber ge-.
lungen, diesen Kern von Jahr zu Jahr zu vergrdBern,Die Bereitschaft,
o . daB jeder seinen Teil zum Wachsen des Kollektivs leistet, ist vor-
allem-in den letzten Jahren wesentlich gestiepen., Heute steht nicht

mehr die Frage:'/er macht mit?" sondern "Wie konnen die vielen’ |
Initiativen richtig gelenkt und orgenisiert werden?"
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Im Wettbewerb standen die Fragen etwas anders. Die Wettbewerbskon-
zeptionen waren immer auf die Flanerflillung zusgerichtet, wenngleich
msn auch feststellen muBl, daf die Kennziffern nicht bis ins Einzelne
aufgeschliisselt waren, Die Mitarbeit jedes Kollegern war dabeil immer
vorhanden.Sie liefB Jjedoch in dem kaBe nrach, wie die erzielten Ergeb-
nisse unerkannt wurden. So wurde bereits in der ersten Wettbewebs-
konzeption die Frage der Kraftstoffverbrauchsnormen gestellt, Die
erbrachten mrgebniese wurden aber von @en Okxonomen des Betriebes in
keiner leise genutvzt. Auch die Fragen der Flinktlichkeit und Aufholung
von Verspdtungen zog sich durch alle Konzeutiomen. Eine Anerkennung
gab e. dafir jedoch nicht, Nicht zuletzt durch uansere Initiative
wurde der rpomplexwettbewerb ins Leben gerufen. Von allem rositiven
was er bringen sollte, blieb jedoch nur eine recht undurchsichtige
Unverteilung cer entstandenen Verspdtungen iibrig., Trotzdem haben
wir uns nicht entmutigen lassen und Jedes Jahr versucht, abrechen-
bare rennziffern zu finden. In der Staffel wurde sehr stark mit den
“lettbewerbskcnzeptvionen gearbelitet, So konnte die Zahl der Flugvor-
komrnisse gesenkt werden. Besonders nach dem schweren Flugvorkommnis
1975 vurde cle ettvewerbskonzeption {berarbeitet und erweitert, Vor-
allexm curch eine Heihe persdnlicher Verpflichtungen und seit 1976
durch den "kollektiv - schipferischen Flan " cer Staffel wurde die
wwwalitédt cer Arbeit verbessert. iAuch aie finktlichkeitsguote konnte
durch: cen ‘“ettbewerb erhoht werden, Die snzahl der verspidtet oder
garnicht zum Dienst erschieneren Kollegen ging stark zurick,
In Fragen der Neuererarbeit liegt unsere Staffel heute mit an
flihrender Stelle im BT Flugbetrieb., Auch die gesellschaft liche
Arbeit im ¥Wohngebiet konnte kontinuierlich verbessert werden, Die
ideelle und nmaterielle Anerkennung der Leistumgen im Vettbewerb
vmrde.1975 in der Staffel neu geregelt. ‘urcen die Stimuli erst
vom Staffelleiter eingesetzt so hat die wettbeverbskommission sowie
N~ : der Staffelleiter und die Gruppenleiter heute die Mdglichkeit der
materiellen Anerkennung besonderer Leistungen. Duadurch haben wir
pichit nur oie Sofortprimierung besser in den Griff bekommen, sondern
die Stimulierw g wurde zur wirxlichen Leistungeerhdhung.

Mit der ICinfihrung des Flugzeuges gab es eine Heihe technischer fro-
bleme, die nur sehr schwer von allen Beteiligten in den Griff zu be-
Kemmen waren., So vwurde bereits am 30,5.196¢ die erste technische
Honferenz unter uer Leitung der Flugstaifel aurchgeflhrt, die sich
darn in Jjilirlichen aAbstend unter Leitung des BT Flugtechnik wieder-

holen socliven, Nuch cer c¢rsten rKonferenz wurden ZusanoeensI'l.eiten
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mit sllen Fachbereichen des BT Flugtechnik angestrebt und als VJett-
bewerbsverpflichtung abgegeben. Leider schlief diese Initiative
wieder ein. Es wurde eine wahre ideologische Schlacht, die die
sStaffel gegeniiber allen Bereichen der IF gchlagen muBte, wenn es unm
den bkinsuatz der TU - 134 ging. Aber heute ist diese ideologische
Schlachp gewonnen., Unterstlitzung fand die Staffel eigentlich nur
bel der Parteileitung dés Betriebes, deren Durchsetzungsvermdgen
aver auch begrenzt blieb. So wurde die Flaunerfiillung unter Fartei-
xontrolle gestellt und Jjeder Typenwechsel wurde registriert, lisngel
Gab es aber zuch in unserem Kollektiv, So wurden lanpfristige us-
einanderzetzungen mit Kollektivmitgliedern geflihrt, um die inner-
betriebliche Ordnung zu verbessern. Nachlissigkeiten in der aAbrechnung
cer Flugblicher,Stundenbogen, Wettbewabsabrechnungen, Urlaubsplinen
usvi, gult es auszumerzen und d e rlnktlichkeit bel dienstlichen
halnahen und gesellschaftlichen Veranstaltungen zu verbessern. auch
~isziplinverstdBe gab es, die in Jder Staffel mitv aller Konsequenz
susgewertet wurden., Auch nach dem besonderen Flugvorkommnis muften
vir die Fehler zundchst bei uns suchen, um die richtige Einstellung
Zur exekitsn Auswertung und Vermeidung zu finden. Das hat dem Staffel-
xollexTiv grofe snstrengungen gekostet und viel Aufwand verlangt.

£s hat dem Kollektiv aber keinen DolchstoB versetzt, sondern es
angeregt, noch bessere, groflere Leistungen zu vollbringen.

Sevondere wcehvwilerigkeiten bereiteten une immer vwieder die bestehernden
I'inyel bel der Vorbereitung und Durehnfthrung des hMessecsonderflug-
virkehrs, Die Aufgabe unseres Kollektivs, dus schligt sich auch

in den Kexpfprogramuen nieder, lieyt in der fliegerisdhen,Vorbe—
reitung und Durchfihrung des lLiesceflugverkehrs., Seit 1975 findet

vor jecer llesse eine Iinweisung und Schulunyg der Besatzungen statt.
Deg hut sich sehr gut bewdhrt,

welche beconderen krfolge konnte unser Kollektiv erringen?

Jie¢ bereits ervihnt, konnte unsere Ltulfel im Jahre 1971 das erste
al mitu den Stmatstitel " Hollekiiv der sozialisticchen Arbeit "
susgczeéichnet werden. In den Foleedihren wurde der Titelkampf in
gern llu_rupren nit unverschiedlichem Zrfolyy weitergefihrt.
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Unsere Flugkapiténe

Als Zeichen uer hnerkennung fir vorbildlichen Einsatz und gewissenhafte

Fflichterfilllung als Kommsndant wurde bisher folgenden Genossen der

Ehrentitel

verliehen,

07.10.1963

07.10.1967

07.10.1969

1971

1972

07.10.1974

1975

01.05.1977

'Oﬁ.05.1978

11.06.1978
07.10.1978

© 01.05.1979

01.05.1980

01.065.1961

07.10.1981

01.€5.1982

€6.10.1982

¢1.05.1983

e
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"FLUGKAPITUALAN™

Sachse, W.-D.

Letzger, Erich

Nembach, Walter

Rux, Wwilli

- Fucik, Glinter

Kriiger, Horst
Gradtzsch, Klaus

}erlick, .erner

Stiebritz,
Streit, Joachim

Schroter, Konrad

Kulke, Klaus

‘Otto, Dieter
‘Wuttxze, Rudolf

' langrock, Herbert

Schmidt, ierner

Drooek, Wolfpgang
Weber,-Rudolf

Lukas, Fritz-

Kretzschmar, Klaus

Sziedat, Emil

Waurick, Siegf{ried
Theil, Ctto

Nakus, Siegismund
Fritzesch, Diecter

Krahl, lanfred

Bohm,

Lehisnn, Diclusr

10.006.1534

10.06.1534

[&)]

01.0

1885

1Mi1ller, Guntrem

Probst, Werrnor

Korlstodt, iHorzst
Gocnily, Viilfried
lhenzel, Gerhard

l'ilde, Raincr



Unsere Flugmillionare

nlichen Fluglelsbungen uns

Gerhard Hav. 14561 Flugstunden 8.1%3.960
Fkp®, Kdb. 1497 8.076.548° o+
Flkpbe Edt. n 6. 554, 924
iedorn, Helmub Nav. 13366 L 7.968.358 “
Fkpb, OLtrelt, Joachim Eat. 13330 o 8.000.0C0 s
Schultze, lianfred 2.TF 13150 " 7.066.585 IF
Albert, Glinter Hav. 12592 n 8.150.000 LU
Fkpt. Drobek, .wWolfgang Kab. 12729 M 7.%84.593 -
Flpt. Obto, Dieter KdGa 11742 L . 7.027.820 !
Jagenholz, Jirgen  Kdbt. 11620 h 6,38C.000
Schmele, \Jolfgeng  2.FF 41600, sl 7.000.0C0 H
Ilretschmer, Glinter av. 11500 Ly 7 400,000
Fipt. Weber, Rudolf Kd%. 11433 ,. 7,595,886 g
Schmidt, Guotern Nav 11359 1" 7.488, 306 1
Flkpt. ®wuttke, Rudolf Kdb. 1127% o 6,974,754 n
Fupt. Fuclk, Glinter Hat. 11059 w 5.062,080 rl
Bierssck, Joachim = Hav. 10742 H 6,807,836
Fipts BSchrdter, Konrad Kdt. 10461 o 0, 780.947 L
Flpt., Rux, Willi Kdt. 10580 i 6.126.2671 18
¥kpt. Fritasch, Dieter Katb. 10231 . 6,794,798 o
Ficpt, lMakus, Sigismund Kdt. 10200 1 6.700.000 &
Miller, Guotram Kdt. 10190 5.931.999 i
Pkpt. Langrock, Herbert  Kdt. " 0094 W 7,018,485 -
lenzel, Gerhard Kdt. 9963 U 7+ 118,975 i
Fkpt., Lukas, PFriltz Kat. 9950 st 6.500,875 "
Junge, Klaus-D. Kdt. 9908 a 645%4.970 '



