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6.0, Sonderkontrollen
6.1. Instandhaltungsarbeiten des Luftfahrzeuges gemaB Anweisung Nr. 1 der SLI
Hinweiss:

\

1. Bei der Sichtprufung der Bauteile, Aggregete und Bauelemente ist besonders auf Risse,
Verformungen, Lockerungen von Schraub- und Nietverbindungen sowie HuBere Dichtheit zu
achten.

2, Werden bei den festgelegten Instandhaltungsarbeiten Defekte festgesrellt, die im Zusammen-
hang mit den definierten Uberlastungen stehen, sind die entsprechenden Mitarbeiter des
8T Flugtechnik, Abteilung IT und der TP zu verstandigen.

3. Werden bei der Sichtkontrolle nach der Lendung mit unzul&ssig groBer Landemasse oder un-
zulassig groBer Kraftstoffmasse, Form "a", Defekte festgestellt, ist eine Sichtkontrolle
nach Form "b" durchzufihren.

4, Missen im Ausland Sichtkontrcllen nach Form "b" oder "c¢" durchgefiihrt werden, sind sofort
die verantwortlichen Mitarbeiter Gber das DZ Flughafen Berlin-Schonefeld zu verstindigen.

5. Bei einer Uberlastung - RUckwartsbugsieren mit unzulassig groRem Stof nach Abscheren des
Sicherungsbolzens und weiteram Ruckwartsbugsieren - sind die Wartungspunkte 6.1,.5.2. (be-
grenzt auf das Bugfahrwerk) und 6.1.5.3. durchzufihren.

6. Beli einer Uberlastung - seitlichem Herausrcllen vom Rollweg - sind die Instandhaltungs-
punkte 6.,1.1.3. (die ersten zwei Unterpunkte), 6.1.2.3.; 6.1.5.1.; 6.1.5.2.; 6.1.5.3.
6.1.5.4.; 6.1.5.5,; 6.1.5.6. durchzufihren,

7. Bei einem Startabbruch Lst wine Sichtkontrollz des Flugwerket und des Fahrwerkes vorzu-
nehmen. Maerzu sind die Instandhaltungspunkte 6.1.2.3.; 6.1.2.7.; 6.1.2.8,; 6.1.5.1.;
6,1:59,2,3 6.1.5.3:; 6.1.5.7. durchzufahren.
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Position

Durohzuftthrende Arbeiten

6.1.1,
6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1,1.3.

Rumpf

Behautung des Rumpfes sichrprufen. Besonders dis Bereichs der
Spanten 46, 51, 55, 78 und 82 kontrcllieren.

Taren, Luken, Fenster wnd Notsusstiege und deren Einfassungen
sicheprifen,

Folge~de Bauteile sichtprifen:

Bauteils im Bugfshrwerksachacht beli geoffrneten Klappen, besonders
den horizantalen druckdichten Boden

untere Bersiche der Spanten 11 und 13

druckdichte Trennwande der Spantsn 42, 56 und €3

druckdichten Boden zwischen den Spantan 42 bis 63

seitliche und den mittleren Trager des HMauptfahrwerksschachtes
Trédger fir dan Triebwerksgondelanschluf an den Spanten 78 und 82
von den Dienstréumen aus

Trennwand cdes Spantes 85 vom 4. Gepdckraum aus

Boostar APM-62T, AnschluBelemsnte des Boosters und die Bau-
plemente des Rumpfes im AnschluBberesich

Befestigungsbeschlage fir die Aufhingung des Hilfsaggregatas
TA=6, TA-6A

E IRC TR R
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[Kontrollart

Positicn Durchzufithrende Arbeitea

Art der
Sichtpr.

Bauteile und Bauelemente im Bereich der Aufhangungspunkte - x x
des Hilfsaggregates TA-6, TA-BA
oberen Bereich der Spanten 85 bis 95 einschlieBlich der Anschlul- - |x |x
profile fir die Seitenflosse.

6.1.1.4, Befestigungsschrauben der kraftaufnehmenden Paneels zwischen - - x
den Spanten 45 bis 63 auf Festsitz prifen (Stichproben).

6.1.2, Tragwerk (TFM, TFA, Landeklappen, Spoiler und Querruder)

6.1.2.1, Beh&utung des Tragfligels und der Spaltverkleidungen sichtprifen, x x | x
besonders den Bereich der Rippen 4 sowie die oberen und unteren
Stahlgurte der Rippen 8 vom TFM.

6.1,2.2. Vorderen und hinteren Holm des Tragfliigels, soweit zuganglich, 8 |x |x |x

sichtprufen,

Anmerkung: Oie Sichtprifung erfolgt bei geéffneten Wartungsluken
und Wartungspaneelen und bei ausgefahrenen Landeklap~
pen und Spoilern.

6.1.2.3. Bauteile und Bauelemente im Bereich der HFW-Aufhangung sichtpri- B |x x | x

fen. Besonders den zusatzlichen Tréger und den hinteren Holm des

TFM im Bereich dar Rippen 7 und B,
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Position

Durchzufithrende Arbeiten

Art der
Sichtpr.

ontrollart

a|b|oe

6.1.2.6.

6.1.2.7.
6.1.2.8.

Verbindungselemente Rumpf~TFM und TFM-TFA sichtprifen.

(Spaltverkleidung und Abdeckbleche in diesem Bereich abschrauben).

Bolzen der Verbindung TFM-TFA an der Unter- und Oberseits des

Tragflugels sowie die Befestigungsschrauben der Wartungspaneele

fUr die Integralbehalter und der Nasenkdsten am vorderen Holm

auf Festsitz prifen (Stichproben),

Anmerkung: - Die Uberprifung der Bolzen der Verbindung TFM-TFA
an der Dberseite des Tragflugels entféllt, wenn das

Bulletin 874 DK-0 (Verstarkungsauflage) durchgefihrt
ist.

- Das LFZ ist zur Uberprifung gem. Wartungshandbuch
Zelle IL-62-4/683, Abschnitt 57-00-00 aufzubocken
und abzustitzen.
Aggregate, Rohrleitungen sowie den Bereich der KS-Benslter und
der Drainagebehdlter der KS-Anlage auf Leckstellen sichtpriifen.

Behautung der Querruder, Spoiler und Landeklappen sichtprifen.

Landeklappe und Spnila} ausfahren. Bauelemente fir die Aufhian-
gung und Betatigung der Landeklappen (Spindeln, Flhrungsschienen,
LK-Wagen, Kardangelenke, Transmissionswellen, Gelenkverbindungen,

Ausleger und die Arbeitszylinder der Spailer) sowie die Befesti-
qung der Bguelements sichtprufen.
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1 & [ontrollart
Position Iurchzufithrende Arbeiten -
-
ES a[b|e
0
6.1.2.9. Landeklappen und Spoiler aus- und einfahren, dabei auf Fremdgu- X x x
réusche achten.
6.1,2.10.| Aufhdngungen der Querruder, der Flettner- und Trimmruder sicht- - x x
prifen,
6.1.3, Leitwerk
6,1,3.1. Behdutung des Hohen- und Seitenleltwerkes sowie des Umstromungs= B [x [x {=x
kérpers sichtprufen.
Sichtprifung erfolgt bei der Form "a" vom Boden aus.
6Lk, 3.2 Aufhéngungen der Héhenruder, des Seitenruders, der Trimmruder B - x X
und des Flettnerruders sichtpriifen.
P Y Verbindungsslemente Rumpf-Seitenflosse van auBen sichtpriifen. B - x x
6.1.3.4. Verbindungselemente Seitenflosse - Hohenflosse unddie Verbindung B s A% Fx
der beiden Héhenflossenhdlften sichtprifen.
Anmerkung: Fiir die Sichrprifung sind die techrologischen Luken
zu &ffnen.
6.2, 8.5. Steuerungsorgane (Quer-, Héhen- und Seitenruder) lberprifen. F g® X x
6,3.3.6. Héhenflossenverstellung iberprifen. F x % X

25,




] é [Kontrollart
FPosition Durchzufithrende Arbeiten ]
53 a|v®
2
6.1.4. Triebwerksgondeln
6.1.4.1, Hautfelder und Basuelemente (Stringer, Rippen, Spanten, Tragsr, B e X
Profile) der Triebwerksgondeln, Lufteinléufe, Gondelstiele,
Triebwerkshauben und der Rahmen fir die Schubumkehrgitter sicht-
prifen.
Anmerkung: Oie Sichtprifung der Bauelemente in den Gondeln or=-
folgt bei geoffneten TW-Hauben und durch die Wertungs-
luken.
6.1.4.2, Den richtigen Sitz der TW-Hauben und der Varkleidungsteile kon- X X
trollieren.
6.1.4.3. Verbindung Rumpf-Triebwerksgondel durch die geéffneten technolo- B - X
gischen Luken des Gondelteiles sichtprufen.
6015, Fahrwerk und Hydraulikanlage
6.4.5.18 Einfederung der Federbeine das Haupt- und Bugfahrwerkes in Abhén~ X X

gigkeit von der Flugzeugmasse kontrollieren.
Plombe des Schleppzsigers auf Unversehrtheit sichtprifen.
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Kontrollart

der
Sichtpr.

Position Durchzufifirende Arbeiten

Art

Masse t g0 110 140

Einfederung
des BFW mm

90 % 15 110 % 15 120 % 15

Einfederung 315 £ 20 350

des HEW mm 5 20 380 ¥ 10

Anmerkung: 1, Eine unterschiedliche Einfederung zwischen des lin-
ken und rechten Fedsrbein bis zu 25 mm ist zullssig. |

2. Betankung der linken und rechten Tragflugel be-~
achten!

3. Bei sbweichender Einfederung die Stickstoff- bazw.
FlUssigkeitsfillung gem. Yorschrift des Wartungs-
handbuches Zelle (Fahrwerk und Hydraultk)
IL-62-4/676, Kapitel 32-10-10, Seire 501 bis 502
Uberprifan.

4, Liegen Anzeichen eines erfolgren vollstandigsn Ein-
fedarns var, ist das LFZ aufzubocken, dis Freigén-
gigkeit und die Fullung des Federbeines zu kon-
trolliersn.

Die Bedingunpgen fur die Kontrolle der Freigangig-
keit der Federbeine sind der Reparaturvorschrift
IL-62, Kapitel 32, Abschnitt 32-iD-1 zu entnehmen.

6.1.5.2, Fahrwerke, Verbindungen, Arbeirszylinder, Aufhangungen, Aufhén- 3 X * X
gungsbeschlags, Dampfungszylinder, Knickstrebenschlof,




Position

Durchzuflihrende Arbeiten

[Kontrollart

Siohtpr,

Art der

a|b|o

6.1.5.3.

6.1.5.4,

6.1.5,5.

6.1,5.6.

Schldsser fur ein- und ausgefahrene Stellung der Fahrwerke,
Klappenschlosser und Klappenzylinder sichtpriifen.

Bugfahrwerkslenkungsanlage sichtpriifen.

Hydraulikanlage auf Dichtheit sichtprifen. Siehe Anmerkung
des Punktes 5.6.5.1. und 5.6.5.2.

Funktion der Fahrwerksanlage gemiB der Vorschrift das Wartungs-
handbuches Zelle (Fahrwerk und Hydraulik) IL-62-4/676, Kapitel
32-30-00 Punkt 3, Seite 504 bis 506 durchfihren.

Anmerkung: 1. Die Durchfiilhrung bei der Form “C" entfillt, wenn die

Kontrolle auf Grund des Fluges bei starken Bden
erfolge.

2. Die Funktionsprifung ist nur durchzuflhren, wenn Be-

anstsndungen am Fahrwerk, deren Aufhangungen oder

der Fahrwerksklappenanlage festgestellt werden, die
zum Machweis der einwandfreien Funktion und Leicht=

gangigkeit notwendig sind sowie bei Abweichung der

Nivellierwerte. Die Entscheidung ist von einem Fach-|

und Prufingenieur zu treffen.
Heckstiitzfahrwerk, Fihrungsrollen sowie deren Halterungen, Um—
mantelung, Kardanwellen des Hand~- und Elektroantriebes, Anschluf-
und Verbindungselemente, Differentialuntersetzungsgetriebe
sichtprifen.




Position Durchsufithrende Arbeiten

6.1.5.7. |Fahrwerkewagen anbocken und Standbremse ldsen. - px
Bereifung der Réder gem&B Punkt 5.6.1.1. und 5.6.2.1. kontrollieren
Anmerkungen beachten!

An jedem Heuptfehrwerk ein Rad abbeuen, Eg ist das Rad sbzubauen, ar
welchem der Verdacht auf Uberhitzung bzw. die hdchste Erwérmung be-
steht bzw. vorhenden ist. Réder und Mehrscheibenbremsen auf Oher-
hitzung anhand des Ausschmelzens der Thermoindikatoren gemiB Pkt,
5.6.1.23. kontrollieren. Wenn kein Rad mit Thermoindiketoren vor~
henden ist, an jedem Hauptfehrwerk ein Rad abbsuen.

Werden Oberhitzungserscheinungen festgestellt, die Mehrscheiben-
bremse wechseln bzw. reparieren (grundsétzlich missen sémtliche
Dichtringe gewechselt werden), die enderen Rader ebenfslls abbauen \
und die Mehrscheibenbremse sichtprifen.

Zulassige Defekte siehs Pupkt 5.6.1.14.

Anmerkung beachten!

Stendbremsa einschelten, Mehrschaibanbremse auf Dichtheit kontrol-
lieren. Dauer der Dichtheitsprifung t = 10 min. &
Stendbremse susschalten.

Rdder anbauen, Faehrwerkswagen abbocken.
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igﬁlontrollnrt
Position Durchsufiihrende Arteiten =
Cl
-l
2]

a|b|o

5

Aomerkung: 1. Die Durchflhrung bei der Kontrollart “C" entfallt,
wenn die Kontrolle auf Grund des Fluges bei atarken
Bden arfolgt.

2. Der Radabbau kann ggf, entfallen, wenn die HFW-Rader
mit Thermoindikatoren ausgeristet sind. In diesem
Fall entsprechend den Festlegungen der Anmerkung des
Punktes 5.6.1.23, verfahren.

3. Der Radabbau von Radern ohne Thermoindikatoren kann
entfallen, wenn der Nachwels auf nichterfolgte Uber-
hitzung der Mehrscheibenbremsen, Rider und Reifen mit
Hilfe von Thermochromstiften, -farben oder anderen
TempereturmeBmethoden gewahrleistet wird, Die Tempe-
raturmessung ist dann frOhestens 30 bis 45 min nach
der Landung/Bremsung durchzuflihren. Die maximale
zulassige Temperatur darf t = 110 °C betragen.

6.1.6. Fremdkérperkontrolle nach Prifvorschrift 30/73 - A 1 durchfihren. X % X

Iuv
wilho
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6.2. Instandhaltungsarbeiten nach "Blitzschlag” bzw. elektrostatischer Entladung

Zur Feststellung von Beschadigungen (Scnmorstellen, Laocher in der Behautung, Farbanderung
der Behdutung durch Temperatureinwirkung), die durch elektrostatische Entladung hervorge-
rufen wurden, sind an folgenden Baugruppen und Bauteilen Sichtkontrollen von auBen durch-
zufihren.

6.2.1. Radarhaube, 8ehautung sowie Schraub- und Nietverbindungen des Rumpfes einschliedlich
Tiuren, Luken, Bug- und Hauptfahrwerksklappen.

6.2.2. Behautung sowie Schraub- und Nietverbindungen des Tragfllgels, Spaltverkleidungen,
Querruder, Spoiler und Landeklappen

6.2.3. Behautung sowie Schraub- und Nietverbindungen des Hohen- und Seitenleitwerkes ein-
schlieBlich Umstromungskorper

6.2.4. Behdutung sowie Schraub- und Nietverbindungen der Triebwerksgondel, Triebwerkshauben
und des Gondelstieles
6.2.5. Verglasung der Besatzungskabine

6.2.6. Elektrostatische Entlader an der Radarhaube, am Tragfligel, Querrudern sowie am
Hohen- und Seitenleitwerk

6.2.7. Bugfahrwerk und Hauptfahrwerk
6.2.8. Erdungsseil an den Hauptfahrwerken

6.2.9. Bauelemente der Quer~, Hohen~ und Seitenruderaufhangung
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6.2,10. Bauslemente fir die Aufhéngung und Betatigung der Landeklappen und Spoiler (Spin=-
deln, Fihrungssghienen, LK-Wagen, Ausleger und Gelenkverbindungen)

6.2.11, Masseverbinder der Quer-, Hohen- und Seitenruder, der Spoiler, Landeklappen, Fahr-
werksklappen, Einstiegsturen, Gepack- und Wartungsluken

6.2.12. Vollen Ausschlag aller Ruder sowie Trimm- und Flettnerruder durchfuhren und dabei
auf Schwergangigkeit schten

6.2.13. Landeklappen und Spoiler aus- und sinfahren, dabei besonders auf Fremdgerdusche achten

Allgemeine Anmerkung:

1. Werden Beschadigungen an den Basuslementen der Rudeiraufhangung festgestellt, dann sind dies

Fuhrungsrollen und die Lager der Steuerstangen sowlie Masseverbinder in der Steuerungsan-

lage fur die Quer-, Hohen~ und Seitenrudersteuerung sichtzuprufen.

N

Flache Schmorstellen in den Hautfsldern der Druckkabine mit einem Durchmesser £ 4 an

xonnen punktférmig auspoliert werden. Die max. zulsssige Tiefe der Beschadigung nach dem
Auspolieren betri#gt 0,12 nm. Die Entscheidung uber das Auspolieren salcher Schmeorstellen

ist vom Wartungsingenieur zu treffen.

3. Tiefe Schmorstellen in den Hautfeldern sind grundsatzlich nicht auszupolieren. Sie sind

durch Aufbahren und Einsetzen esines Nietes odecr durch Auswechseln bzw. Verstarken der be-

schadigten Hautbleche zu beseitigen bzw. zu reparieren.

4. Hautbleche mit leichten Temperaturspuren werden nur farblich neu konserviert.
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5. An den Nietkdépfen sind Schmorstellen mit folgenden Begrénzungen zulassig:

- 1/4 des Nietkopfumfanges mit einer max. Breite von 0,5 mm,

- max. 2 Niete 1in elnem Stringer- oder Spantabschnitt odar

- max. 3 Niete in einem Stringerabschnitt (es mussen jedoch jeweils 4 bis 5 Niete
dazwischenliegen).

6. Schmorstellen mit einer Tiefe » 0,12 mm in den Hautfeldern der Druckkabine, deren Ab-
stand weniger als 25 mm betragt, sind sinem RiB gleichzusetzen und entsprechend zu
reparieren.

7. Werden Schmorstellen in den Integralschalen der Druckkabine festgestellt, ist uber die
Behebung der Beschadigung und den weiteren Einsatz des Luftfahrzeuges durch eine Repa-
raturkammission zu entscheiden.

6.3. Instandhaltungsarbeiten des Flugwerkes, der Fahrwerke und der Trisbwerke nach Sandsturm

Form “I* - wird im Ausland durchgsefihrt, sie dient zur Uberprifung der Funktionstichtig-
keit von Bauteilen und Aggregaten

Form “II" = wird auf dem Flughafen Berlin-Schénefeld durchgefihrt, auch nach Durchfithrung
der Form “I" im Ausland.
Hinweis: - Bei der Sichtprufung der Bauteile, Agaregate und Bauelemente ist besonders auf
Verschmutzund sowie auf Leichtgangigkeit aller beweglichen Teile zu achten.

- Verschmutzte Teile (speziell Lagerstellen, Gleitflachen, Ein- und Austritts-
offnungen) sind zu reinigen, beschadigte Lackschichten auszubassern.

~ Festgestellte Mangel, die die Flugsicherheit gefahrden bzw, beeintrachtigen,
sind bei der Ourchfuhrung der Form I sowie II sofort zu beheben.
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T
-e;,g Kontrollart
Position Durchzuflihrende Arbeiten - 552 1 [rx
6.3.1. Samrliche Baugruppen des Luftfahrzeuges (Rumpf, Tragwerk, - X
Leitwerk, TW-Gondeln) von auBen reinigen.
6.83.2. Radarhaube, Behautung des Rumpfes (besonders im druckdichten X X
v
Bereich), des Leitwerkes, des Tragllugels, Landeklappen,
Spoiler, Querruder, Fahrwerkasklappen, TW-Gondeln unn TW-
Hauben sichtprufen.
6.3.3 Drainagesffnungen in den Hautfeldern des Rumpfes, Leitwerkes, - X
Tragwerkes und der TW-Gondeln sichtorufen und reinigen.
6.3.4 Verglasung des Rumpfes (Besatzungskabine, Passagierkabine, x x
Bordbuffet, Dienstraume) sichtprifen.
6.3.5. Aufhangungen aller Ruder und Hilfsruder sichtprifen, ® x
6.3.6. Vollen Ausschiag aller Ruder (Quar-, Hohen-, Seitenruder) x X
sowie Trimm- unc Flettnerruder durchfihren und dabei auf
Schwergangigkeit achten.
6.3.7 Bauelemente (Ausleger, LK-Schienen, LK-Wagen, Antriebsaspindel) - %
fur die Befestigung und Betatigung der Landeklappen und
Spoiler sichtprifen,
6.3.8, Oberflachen von den Kolbenstangen der Arbeitszylinder der - X
Spoiler sowie die LK-Schienen, LK~5pindeln, LK-Wagen und




=
"‘ég Kontrollart
Position Durchzufihrende Arbeiten a2y [
<va
deren Fuhrungsrollen gemé&B den Angaben im Schmierplan
BB-IlL.-62-4/400 auf der Seire 22 in Form einer aS-Kontrolla
abschmieren.
6.3.9. Landeklappen und Spoiler aus- und einfahren, dabei besonders x x
auf Fremdgerausche achten.
6.3.10. Kihlturbinenrotoren (2280T) auf Leichtgangigkeit Gberprifen. x| x
6.3.11, Beliiftungsstutzen der KS-Anlage sichtprufen, x| x
6.3.12. KS-Proben aus den Beluftungsbehiltern entnehmen und auf x x
Verunrelnigungen kontrollieren.
6.3.13. Eintricttsdf fnungen einsghlieBlich Leitbleche fur die Kihl- X x
luft des Warmeubertrages 2251 sichtprufen.
5,3.,14. Funktion der Hohenflossenverstellung Uberprifen, dabei auf - X
Framdgerdusche achten.
6.3.15, Bugfahrwerks- und Hauptfahrwerksklappen 6ffnen und Siche- x| %
rungsschellen an die Kolbenstange dar Arbeitszylinder fir die
Klappen anbringen.
Anmerkung: des Punktes 5.6.1,7. beachten!
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EoE
“'Eé Kontrollart
Position Durchzuflhrende Arbeiten tat T |5z
<O Q
6.3.16. Bugfahrwerk
6.3.16.1.|Fahrwerk, Aufhangungslager des Fahrwerkes, oberes Schlof, 8, B X
StandschloB, Arbeitezylinder des Fahrwerkes, der Klappen,
Schlosser und Lenkung, Stsueraggregat PJ -3 sowie Rohr-
und Schlauchleitungen an Fahrwerk sichtprufen.
8.3.46.2. Entriegelungsseile der Klappen, Umlenkrollen und Klappen- B, D|x x
schlosser sichtpriifen.
©.3.16.3,|Rallen der Hakenschldsser der Klappen sichtprufen und auf B X | x
Leichtgangigkeit kontrollieren.
5.3.16.4,|Steuerstengen und Hebel fir diw Betatigung der Endschalrer D x x
der Fahrwerkssteuerung sichtprufen.
6,3.17. Hauptfahrwerk
6.3.17.1.|Fahrwerk, Aufhangungslager des Falirwerkes und der Knickstrebe,(B, E | x X
oberes SchloB, Knickstrebenschle8, Dampfungszylinder, Ar-
beitszylinder des Fahrwerkes, der Klappen, Knickstrebe und
Schlesser sowie Rohr- und Schlauchleitungen am Fahrwerk
sichtprifen,
265
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T, o
%;g Kontrollart
Position Durchzufithrende Arbeiten cat I
<na
6.,3.17.2.|Schlosser, Steuerstangen, Umlenk- und Pendelhebel, Fuhrungs- W B X
rollen der Steuerstangen, Seilrollen der Handentriegelung,
Halterungen, Verbindungs- und Befestigungselemente sowie Mas-
sebénder der Fahrwerksklappenanlage sichtpriifen,
6.3.18, Heckstutzfahrwerk
6.3.18,1,| AuBeres Zylinderrohr, Federbeinzylinder, Kolbenstange, X
Gchellen mit Fuhrungsrollen, Zentriermechanismus, Kardanwelle
des Hand- und Elektroantriebes, Differentialuntersatzungsge-~
triebe, Transmissionsrohre, Kardangelenke, Befestigungs=-
schellen, Verbindungsstellen und Abdeckblech sichrprufen.
6.3.18,2.| Heckstutzfahrwerk saubern. x
6.3.19, Haupt- und Bugfahrwerk , Fahrwerksschachte, Schlésser und X
Klappen sdubern und mit einem Lapper. abreiben. Samrliche
Gleitflachen (auBer Kolbenstange der Federbeine) und Rollen
mit ainer dunnen Schicht ZIATIM-203 versehen. Entriegelungs~-
seile der Klappen mit einem in Hydraulikflussigkeit (AMG-10)
getrankten Lappen abreiben.
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fihren.

1
555' Kontrollart

Position Durchzufuhrende Arbeiten s;,u‘ng T
6.3.20. Haupt=, Bug- und Heckstutzfahrwerk sowie Klappenanlage gemal - | x

den Angaben und Fristen im Schmierplan BB-IL-62-4/400 auf den

Seiten 23 bis 26 in Form einer Bs-Kontrolle abschaieren.

Anmeckung des Punktes 5.6.1.10. beachten!
6.3.21, Sicherungsschellen von der Kolbenstange der Arbeitszylander x x

abnehmen und die Hauptfahrwerks- und Bugfahrwerksklappen

schlieBen.
6,3.22, Fremdkorperkontrolle nach Prifvorschrift 30/73 - A 1 durch- - x

|
N

“
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6.4. Instandhaltungsarbeiten nech Hagelschauer

Zur Feststellung von Beschadigungen (Kratzer, Einbeulungen und Lackbeschadigungen) durch
Hagelschauer sind folgende Baugruppen und Bauteile sichtzuprufen,

Hinweis: Besunders zu kontrollieren sind der druckdichte Bereich des Rumpfes, die Nasenkbsten
des Tragfliigels und dee Leitwerkes, die Stirnringe der TW-Einlaufe, die Nasenver=
kleidungen der Ruder und Landeklappen,

6.4.1, Radarhaube

6.,4.2, Rumpf

€6.4.3, Verglasung des Rumpfes

6.4.4. Tragfligel

6.4.5. Tw-Gondeln einschlieBlich TW-Klappen und TW-Einlaufringe

6.4.6. Landeklappen in (ausgefahrener Stellung)

6.4.7, Querruder einschlieBlich Trimm- und Flettnerruder

6.4.8. Hohenflosse einschlieBlich Umstrémungskdrper

6.4.9. Hohenruder einschlieBlich Trimmruder

6.4.10. Seitenflosse

6.4.11. Seitenruder einschlieBlich Trimm- und Flettnerruder

6.4.12, Landeklappen ein- und ausfahren und dabei auf Fremdgerausche achten

6.4.13. Vollen Ausschlag aller Ruder sowie Trimn- und Flettnerruder durchfihren, debei
auf Schwergangigkeit achten

6.8, Instandhaltungsarbeiten nach Absteckfehlern entfallt fur Zelle
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7. Instandhaltungsarbeiten zum Abstellen und zur Wiedereinfiihrung
(Arbeiten spitestens nach 10 Tagen Abstellstandzeit durchfuhren)

Bei einer Abstellstandzeit des Luftfahrzeuges uber 4 Monate entfallt bei Erreichen der kalen-
dermaBigsn Frist die entsprechende Wartungsform gemaB Pos. 3.7. der Wartungsvorschrift, wenn

das Luftfahrzeug weiter abgestellt bleibt.

Die o. g. Wartungsform ist dann bei der Vorbereitung zum Flugbetrieb durchzufinhren.

Dauer der Abstellstandzeit
Durchzufihrende Arbeiten Siaig Monas tber 1 Mong
Arbeiten| Vorberei- Arbeiten | nach jew.| Vorbzrei-
zum Ab- tung zum zum Ab~ 1 Monat tung zum
stellen Flugbetr. stellen Flugbetr.
7.1. Vor und hinter die HFW-Rader x - x - -
Brenmsklotze legen,
7.2. tuftfahrzeug gem, Pkt. 4.4.8. mit x - x - =
Blindverschlissen versehen.
7.3. Ltuftdruck der Reifen Uberpriifen. x x X x X
Hauptfehrwerk: pid = 11 + 0,5 kp/cm2
(1,08 *0:95 ppg)
Bugfahrwerk: pu = B + 0,5 kp/c:m2
(0,78 *©+95 ppg)
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Dauer der Abstellstandzeit

bis 1 Menat uber 1 Monat
BrcebEdidivenisfonuetLan Arbeiten | Vorberei= Arbeiten | nach jew. | Vorberei=-
zum Ab~ tung zum zum Ab- 1 Monat tung zum
stellen | Flugbetr. stellen Flugbetr.
Heckstutz- pu = 10 + 0,5 kp/cm2
fahrwerk
(0,98 *9:95 ypa)
Anmerkung:des Punktes 5.6.1.5. beachten!
7.4. ¥ontrollieren, ob die Erdungs- x = x X =
seile der Fanrwerke zuverlassig
den Erdboden berihren.
7.5. Alle Ruder arretieren, Seiten-~ x - x X L
schere anbringen.
7.6. Drainagebohrungen ina X x X X x
- Ruapf
= Landeklappe
~ Hohenruder und Hohenflossen
-~ Querruder -
sdubern.

"e70




Durchzufihrende Arbeiten

bis 1

Dauar_de
Monat

r Abstellstandzeit

Ober 1 Monat

Arbeiten
zum Ab=-
stellen

Vorberei-
tung zum

Flugbetr.

Arbeiten
zum Ab-
stellen

nach jew,
1 Monat

Vorberei-
tung zum
Flugbetr.

7.7.

7.11,

Wasser~ und Toilettenanlage, voll-

stlindig entleeren, Wasserhahne und
i

AblaBhéhne offen lassen.

Ballastbehalter vollstandig ent-
leeren und Hahne offen lassen.

Betankungs- und AblaBpaneele der
Wasser- und Toilettensnlage u. d.
Ballastbehdlters mit einem Lappen
sdubern und trocken wischen.

Kraftstoffbehdlter gem. Vorschrift
des Wartungshandbuches Zelle,
IL-62-4/682, Kapitel 28-21-00,
Seite 501 bis 504, Pkt. I mit

60 000 Iy betanken.

Behalter 7 (IL-62M) mit

200 kg betanken.

Kraftstoffproben gemdB vorscnrift
des Wartungshandbuches Zelle,
IL-62-4/682, Kapitel 28-21-00,

x

x




Durchzufiuhrende Arbeiten

Dauer de
bis 1 Monat

r Abstellstandzeit

Uber 1 Monat

Arbeiten
zum Ab-
stellen

Vorberei=-
tung zum
Flugbetr,

zum Ab-
etellen

Arbeiten-| nach jew.

1 Monat

Vorberei-
tung zum

Flugbetr,

7.12,

7.13,

7.14.

Seite 504 bis 506, Pkt. II durch-
fuhren,

Samtliche blanke bzw. verchromte
Flachen der Bauteile der folgen-
den Anlagen von Schmutz und altam
Fatt saubern, auf Zustand kontrol-
lieren und mit einer dunnen

Schicht ZIATIM-201 einfetten:

- Fehrwerksanlage

- Spoileranlage

~ Landeklappe.

Druck vom Hydraulikhauptbehalter
am Drainagebehéltsr ablassen,

Seile der Bugradlenkung im nicht
druckdichten Teil u, d. FW-Klap-
pensteuerung (Notausfahren mit
einem in AMG-10 getrankten Lap-
pen abreiben,

Prifen, ob d, Arretierungsbolzen
fur die Bugradlenkung einge-
schraubt ist.




Ourchzufihrende Arbeiten

Dauer de

=

Abstellstandzeit

bis

i Monat

uber i Monat

Arbeiten
zum Ab-
stellen

Vorberei-
tung zum
Flugbetr.

Arbeiten {nach jew.

zum Ab- 1 Monat
stellen

Vorbere:-
tung zum
Flugbetr.

7.16.

FATE

7.18B.

7.21.

Sonnenblenden schliePen und Sitxze
im Cocapit und in der Passagier-
kabine mit Schonbazugen versehen.

Alle Betatigungsschalrer der Zel-
le-~ und FW-HYD~Anlage in Autgangs-
stellung bringen.

Stopfen aus den Drainageoffnungen
der Schiebefenster und Tiren ent-

fernen.

Alle Turen, Schisbefenster und

Luken schliefen,

Alle Bodengerate, Leitern u. a.
Gegenstande vos Luftishrzeuc
entfernen.

Alle Turen, Luken und Schiebe-
fenster offnen und Luftfahrzeug
beluften bzw. mit Warmluft durch-
blasen

x

X

X &




Durchzufihrende Arbeiten

Dauer der Abstellstandzeit

bis 1 Mopat

uber 1 Monat

Irbeiten
lzum Ab-
istellen

Vorberei-
tung zum
Flugbetr,

Arbeirten
zum Ab-
stellen

nach jew.
1 Monat

Vorberei-
tung zum
Flugbetr.

Anmerkung:

1. Das Luften des Luftfahrzeuges
ist nur durchzufdhren, bei einer

AuBentemperatur * 10 °C und einer

relativon Luftfeuchtigkeit < 70 %.

Die Beluftungsdauer betragt min-

deatens 2 h.

2. S5ind zum Zeitpunkr des Lifrens

die unter Pkt. 1 genannten Be-
dingungen nicht gegeben, sind die
Kabinen mit Warmlufr durchzublasen,
Die eingeblasene Lyft muB eipe
Temperatur van 20 "C bis 40 °C
haban. Die Beluftungsdauer betragt
mindestens 1 h.

3. Dan Luften ist alle 10 Tage
durchzufunren.




Dauer der Abstellstandzeit
bis 1 Monat gber 1 Monat
Durchzufiihrende Arbeiten Arbeiten | Vorberei- Arbeiter, | nach jew. | Varberei-
zum Ab-~ tung zunm zum Ab- 1 Monat tung zum
stellen Flugbetr. stellen Flugbetr,
7.22. Alle Bauteile der Bug- und Haupt- - X - * x
fahrwerksschachte auf Zustand und
Korrosion sichtprifen.
7.23. Ruderscheren entfernen. > X = - x
7.24. Rumpf, Tragflugel, Landeklappen - x - x ®
und slle Ruder auf Zustand und
Korrosian sichtprifen.
7.25. Schonbezuge entfernen und Son- - x - - X
nenblenden hochschieben.
7.26. Luftfahrzeug gemaB Schmierplan - - - ® -
BB IL-62-4/400
{Periodizitat: B-Kontrolle)
abschmieren.
7.27. Samtliche blanke bzw. verchromte = X - - x

Flachen der Bauteile der folgenden
Anlage von Schautz und altem Fett
saubern und auf Zustand kontrol-
lieren:
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Durchzufihrende Arbeiten

Dauer der Abstellstandzeit
bis 1 Monat

idber 1 Monat

Arbeiten
zZum Ab=-
stellen

Vorberei-
tung zum
Flugbetr.

Arbeiter
zum Ab-
stellen

nach jew.
1 Monat
U

Vorberei-
tung zum
Flugbetr.

7.28.

7.29.

7.30.

- Fahrwerksanlage
- Landeklappenanlage
- Spoileranlage.

tuftfahrzeug ca. 100 m schleppen
und so abstellen, daBg¢sich die
Standflache der Reifen verandert.

Funktionsprifung folgender Anlagen
durchfihren:

Landeklappen gem. Pkt, 5.2.7.6.
Spoiler gem., Pkt. 5.6.5.29., Pos. 4
Hohenflossen gem., Pkt. 5.2.7.5.

Inspektion III oder hdhere
Wartungsform

Anmerkung:

1. Oie Inspektion III ist bei einer
Abstellstandzeit des Luftfahr-
zeuges bis 4 Monate durchzu-
fuhren.
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Durchzufuhrende Arbeiten

Dauer der Abstellstendzeit

bis 1 Monat

uber 1 Monat

Arbeiten
zum Ab-
stellen

Vorberei~
tung zum
Flugbetr,

Arbeiten
zum Ab-
stellen

nach jew.
1 Monat

Vorberei-
tung zum

Flugbetr,

7.3

276

CEs

2. Uber 4 Monate Abstellstandzeit
ist die entsprechende Wartungs-
form in Abhéngigkeit wvon der
kalendermaBigen Frist gemad
der Wartungsvorschrift durch~
zufihran.

Stickstoffdruck in den Druckflis-

sigkeitsspeichern prifen. Bei

drucklosem Zustand der Hydraulik-
anlage muB in der Stickstoffkammer

des Druckspeichers ein Druck von
4 i 0,39
pu = 65 :5 kp/em” (6,38 :0‘49

vorhanden sein.

MPa)

Seilspannungen folgender Anlagen
iberprifen und ggf. nachstellen:
- Hohenrudertriamung

- Bugradlenkung

~ Triebwerksbedienung

- Schubumkehr,




Dauer der Abstellstandzeit

bis 1 Monat : dber 1 Monat
Burehzufghneods Acbed.tan Arbei%en | Vorberei- Arbeiten | nach jew. | Vorberei-
zum Ab- | tung zum zum Ab- |1 Monat tung zum
stellen |Flugbetr. stellen Flugbetr.,
7.33. Fahrwerksfunktionsprifung durch- - - - - x
fihren.
Anmerkung: Diese Arbeiten sind nur

bei einer Stendzeit
groBer 5 Monats durch-
zufihren.

7.34. Werkstattflug durchfihren. - - = - X
(Bemerkung des Punktes 8.3, beachten)
7.35, Luftfahrzeug euf die von der
ProzeBschichtleitung angewiesene - x - -
Kraftstoffmenge enttanken.
7.36. AuBenrsinigung des Luftfahrzeugss
durchfihren:
1. bei starker Verschmutzung des ~ x - -
Luftfahrzeuges
2. und Konservierung des Luftfehr- - - x
zeJges mit Aerotect

3. nach Konserviarung das Luftfahr- - = =

z8uges mit Aeratect




8, Verzeichnis der Arbeiten, nach deren Durchfilhrung ein Priif- bzw. Werkstattflug
erforderlich ist d

hﬁd Durchzufihrende Arbeiten Bemerkungen
8.1, Wechsel von Hauptkonstruktionselementen
.des Luftfahrzeuges wie: ‘
8.1.1. TragfligelauBenstiick Prufflug
8.1.2. Hohenflosse Prifflug
8.1.3. Seitenflosse Priafflug
8.1.4, Héhenruder Prufflug
8.1.5. Seitenruder Prifflug
8,1.6. Querruder Prufflug
8,1.7. Landeklappe Prufflug
S Wechsel von Geréten der Druckregelanlage Werkstattflige entfallen, wenn die Geréte
wie: vor dem Einbau suf einem Bodenprifstand
8.2,1. Kommandogerdt 2077AT (2 Stck) oder bei einem Flug Uberprift wurden und
8.2.2, Sicherheitsventil 2246 die Glltigkeitsfrist der Prifung nicht
8.2.3. AuslaBventile 2270 AT Uberschrittan wird.
8.3, Vorbereitung zum Flugbetrieb nach werkstattflug erfolgt, wenn die Stand-
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AuBerbetriebnahme des Luftfahrzeuges

zeit = 3 Monate betragen hat.
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b;q' Durchzufihrende Abeiten Bemarkungan
Ermittliungen der Ursache von Werkstattflug erfolgt, wenn die Ursache
Beanstandungen des/der Defekte am Boden nicht feststell-
bar ist.

Zustimmung der Tschn. Prifung und Ing.-
Techn., Abt. 1st notwendig.

Unabhéngig von diesem Verzeichnis sind die Festlegungen der gultigen Technischen Anweisung
"Durchiuhrung von Werkstart-Prifflugen”, Ord.-Nr. B-A-6/31, 2. Ausgabe einzuhalten,

[

b



9. Verzeichnis der plombisrten Stellan

Zur Gewahrleistung der Einhaltung vorgegebener und einregulisrter Werte sind folgende Aggre~
gate bzw. Betatigungselemente plombiert:

L Klimaanlage

9.1.1. Druckregler 2077 AT
- Verstellknopf fir Differenzdruck
- Verstellknopf fir Druckénderungsgeschwindigkeit
- Verstellknopf fir Beginn der Druckhaltung (nur am Reservegerat)
9.1.2, Sicherheitsventil 2246 3T
9.1.3. AuslaBventil 2070 AT
9.1.4, Kommandogerat 4211
9.1.5. Kommandoger#dt 1300 AT
9.1.6. Absolutdruckregler 1314 B
9.1.7. Notabschaltung Booster APM-62T am Geratebrett
9.1.8, Arretierungswellen des Abschaltmechanismus am Booster APM-62T
9.2, FW-Hydraulik
9.2.1, Schalter Entbremsautomatik
9.2.2. Schalter Notentbremsen
9.2.3, Schalter NotabschieBen Booster
9.2,4, Schleppzeiger fur harte Landung

¥ o
ulml
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10. Verzeichnis der Arbeiten, die entsprechend den Bedingungen des Arbeits- und

Brandschutzes nicht gleichzeitig ausgefithrt werden durfen

Lfd,

Durchzufihrende Arbeiten

Nicht gleichzeitig auszufihrende Arbeiten

Nr.
1

2

3

10.1,

10.2.

10.3.

10.4.

Be- und Enttanken des Luftfahrzeuges

Reinigungsarbeiten mit brennbaren
Flissigkeiten am Luftfahrzeug und
Triebwerken

Reparaturarbeiten an Bordnetzen
(Verteilereinrichtungen, Varkabelung,
Energiequellen usw.)

Regulierungearbeiten an Landeklappen-
schaltern (Betdtigung der Landeklappe
mittels Handantrieb)

Instandhaltungsarbeiten am und im Luftfahr-
zeug. Schalthandlungen oder Funktionsprifungen
an elektrischen Anlagen (ausgenommen sind
Schalthandlungan, die im Zusammenhang mit den
Be~ bzw. Enttankungsvorgang stehen),

Instandhaltungsarbeiten im entsprechenden Be-
reich. Einschalten des Bordnetzes und AuBen-
spannungsquellen. (Das zwischenzeitliche Ein-
schalten wahrend des Reinigungsvorganges ist
im Cockpit durch Warntafeln zu verhindern).
Einschalten entsprechender Spannungsquellen.
Instandhaltungsarbeiten oder Funktionspriifun-
gen im Bereich des betr. Netzes.

Einschalten der Sicherungsautomaten der Lan-
deklappensteuerung. Instandhaltungsarbeiten
im Bereich der Landeklappen.
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10.5.

10.6.

10,7,

10.8.

10,9.

10.10.

10.21.

282

Regulierungsarbeiten an Hecksrtidtzen-
endschaltern (Betatigung der Heck~
stutze mittels Handantrieb)

Regulierungsarbeiten an Hohenflossen-
schaltern (Betdtigung der Hohenflosse
mittels Handantrieb).

Fahrwerksendschaltereinstellung ver-
bunden mit Fahrwerksfunktionsprifung
bei aufgebocktem Luftfahrzeug.

Auffillen der Sauerstoffanlage

Regulierung am Flugregler

U-11 Ausriehtung

Funktionsprifung HB- [IB

Einbau der Schmelzsicherungen ¥I1-200 auf der
Tafel "S1“,

Instandhaltungsarbeiten im Bereich der
Heckstiitze.

Einschalten der Sicherungsautomaten der Héhen=—
flossensteuerung. Instandhaltungsarbeiten im
Bereich der Hohenflosse.

Instandhaltungsarbeiten am und im Luftfahrzeug.

Einschalten des Bordnetzes
Instandhaltungsarbeiten am Flugzeug einstellen
(Ausnahmen werden mit dem verantw, der Regu=
lierung abgesprochen).

Bugsieren des LFZ verboten.

Beladen des LFZ mit schweren Lasten verboten.
Keine starken Verbraucher (LK-Motora, Héhen-
flossenmotore) sinschalten.



i

2

3

10.12.

10.13.

10.14,

10.15.

1D.18,

10.17,

10.18.
0.19.

Funktionsprifung (eingeschalteter
Sender) der Radaranlage

Funktionsprifung des Funkhdéhen~
messers PB=5

Funktionsprifung der Doppleranlage

Funktionsprifung der KW-Anlage MIKRON

MIKRON: Arbeiten am Umstromungskérper

TW-tauf

Betadtigung der Spoiler

Instandhaltungsarbeiten an Rohrlei-
tungen, Aggregaten und Behaltern
der Stickstoff- und Hydraulikanlage

Kein Aufenthalt im Strahlungsnahbereich
(ca. 5 m) der Antenne {180°-Bereich).
Kein Aufenthalt im Strahlungsbereich der

Sendeantenna.

Kein Aufenthalt im Strahlungsbereich der An-
tenne (Bugfahrwerk).

Kein Aufenthalt in unmittelbarer Néhe der
KW-Antenne

Keine Betatigung der Hohenflosse und Ein-
schaltung der betr. A3C.

Ourchfidhrung von AuBenarbeiten am LFZ und
kein Aufenthalt im Gefahrenbereich gemal
AO 324.

Instandhaltungsarbeiten in diesem Bereich.

Schalt- und Funktionsprifungen von Anlagen
bzw. Gerdten (Druck in den Anlagen, Aggre-
gaten und Behaltern ablassen.



1 = 3

10.20. Betdtigung von Steuerorganen Instandhaltungsarbeiten in diesem Bereich,
(Héhen-, Seiten- und Querruder, Einschalten der entsprachenden A3C.
Hohenflosse)

10,21, Funktionsprifung der Fahrwerks~ und Instandhaltungsarbeiten am und im Flugzeug.
Bugradlenkungsanlage Wartungshandbuch Fahrwerk-Hydraulik
(aufgebocktes Flugzeug) IL-62-4/676, Kapitel 32-30-C0, Seite 501-503

beachten.

10,22, Arbeiten am Kraftstoffsystem der Uffnen der Brandhahna.
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Triebwerks und der Hilfsenergie-
anlage

Einschalten der Kraftstoffpumpen (das Bsta-
tigen der Schalter wahrend des Arbeitsvor-
ganges ist durch entsprechende Warntafeln
zu verhindern).



11, Verzeichnis der Regulierungspunkte, deren Regulierung beim Halter verboten ist

Es besteht keine Einschrankung.
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12. Anlagen
125, Verzeichnis der zulassigen Defekte und Teleranzen

12,1.1, Beschadigung am Flugwerk

Lfd,

N Baugruppe zuléssige technische Mangel Bemerkungen
1 2 3 4
I Rumpf (druckdichter Bereich)

1.1. =~ Hautfelder zwiachen Kratzer, Riefen, Kerben

Spt. 2 - 85 {ein- - Tiefe: 0,1 mm;

schlieBlich Integral- Lange ohne Begrenzung
achalen) - Tiefe: 0,15 mm: Lange: 100 mm
- Hautfelder der Ein- - Tiefe: 0,15 mm: Lange: 200 mm
stiegstiren, Bordbuf- - max. 3 Stck., pro Hautfeld

sevkle, Tde zus uages Einbeulung mit und ohne Kratzer

ren Bordbuffetraum,
Gepackluken Nr. 1,
2 und 3

max, Tiefe: 2 mm

groBte AuBenabmessung: 100 mm
max. Kratzertiefe in der Ein-
beulung: 0,1 mm
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Auf dem Flughafen Berlin-
Schonefeld ist vor dem
néchsten Einsatz des
Luftfahrzeuges folgen-
des durchzufihren:

Kratzer, Riefen, Kerben
glactten, auspolieren,

farblich konservieren

Einbeulungen
geméB “Sonstige Vor-

schrift Nr. 5/74 - Z13"
kennzeichnen
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Folgende Bedingungen missen gewéhr-
leistet sein:

Stringer und Spanten dirfen nicht
beschadigt sein;

Einbeulung darf keine scharfen
Kanten aufweisen;

Blech darf nicht labil sein
(keine Frosche);

Abstand des Randes der Einbeulung
bis zum Stringer und Spant mug
mindestens 5 mm betragen.

1.2,

- Hautfelder im
Bereich der Rahmen
fir die Tir- und Lu=
kenausschnitte
(Dopplung)

Kratzer, Risfen, Kerben’

- Tiefe: 0,1 mm; Lange ohne Begrenzung

~ Tiefe: 0,2 mm; Lange: 100 mm

Einbeulungen mit und ohne Kratzer
- max. Tiefe: 2 mm

grédte AuBenabmessung: 100 mm

max. Kratzertiefe in der Einbeu-

lung: 0,1 mm, gleiche Bedingungen
'~ hei einfachen Hautfeldern



2

Rumpf (nichtdruckdichter)

Bereich)

- Hautfelder

luke Nr. 4, der War-
tungsluke zum TA-6-
Raum (Spt. 95 - 99),
der Bugfahrwerksklap-
pen, der Heuptfahr-
werksklappen (groSe
und kleine) und ande~
rer nichtdruckdichter

Hautfelder der Gepack=-

Kratzer, Riefen, Karben
= Tiefe: 0,1 mm;

Lange ohne Begrenzung
~ Tiefe: 10 ¥ der Heutfelddicke;
Linge: 100 mm

siehe Pkt. 1.

Einbeulungen mit und ohne Kratzer
max. Tiefe: 3 mm

groBte Abmeasung: 120 mm
Folgende Bedingungen miissen ge~
wahrleistet eein:

Wartungsluken atehe Pkt, 1.
3= Tragfligel
3.1, Heutfelder der Nasen- Kratzer, Riefen, Kerben

288

kasten

- TFM
- TFA

~ Tiefe: 0,1 mm;
Liange: ohne Begrenzung

-~ Tiefe: 0,15 mm; Lénge: 100 mm
- Tiefe: 0,15 mm; Lénge 200 mm

sax. Anzehl pro Hautfeld: 3
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- Tiefe: 0,3 mm; Lénge: 25 mm

max. Anzahl pro Nasenkasten: 4

Schlagstellen
- Tiefe: 0,25 mm, Lange: 25 mm
max. Anzahl pro Nasenkasten: 4

Einbsulongen mit und ohne Kratzer

max. Tiefe: 7 mm
" max. Kratzertiefe in der Einbeu-

lung: 0,1 mm
mex. Anzahl pro Tragfligel: 4

max. Anzahl pro Nesenkastenab-
schnitt; 2

Folgende Badingungen miseen gewdhr-

leistet sein:

- Einbeulung darf keine scharfen
Kanten aufweisen (glatte Uber-
génge);

~ Blech darf nicht labil sein

. (keine Fr3scha);

siehe Pkt. 1.

- Bei Einbeulungen ist
auf dem Flughafen Ber-
lin-Schonefeld der
Zeitpunkt fiar die Be=-
hebung der Beschadi-
gung festzulegen (C-
Kontrolle oder GIS).

Schlagstellen mit fei-
nem Schmirgelleinen be-
arbeiten (entgraten,
glatte Ubergédnga her-~
stellen) und Farban-
strich erneuern.

28%
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- Bauelemente im Nasenksseten (Rip-
pén, Profile und Stegs) dirfen
nicht stark beschadigt sein.
Leichte Deformierungen sind
zuldsseig.

- Nietverbindung darf nicht ge-
lockert und beschadigt sein.

3.2. Hautfelder der Mittel-
kastan
= TFM - Unterseite
~ TFA - Unterseite

Kratzer, Riefen, Kerben

- Tiefe: 0,2 mm; Lange 200 mm;
Breite: 1 am
max. Anzahl pro Hautfeld: 3

Sghlsgstelien
- Tiefe: 1 mm; Lange: 10 mm
max. Anzahl pro Hautfeld: 5

- TFM - Oberseite
= TFA - Obersaite

250

Kratzer, Riefen, Kerben
- Tiefe: 0,1 mm; Linge: 200 mm;

Breite: 1 mm
max. Anzahl pro Hautfeld: 3

siehe Pkt. 1

Im Bereich der Langs- und
QuerstdBe sowie der Be~
festigung an den Holmen
sind die genannten Besché-
digungen unzuldssig.
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Schlagstellen
= siehs TF-Unterseite
4. Hautfelder der End-
kasten
-~ TFM Kratzer, Riefen, Kerben
- TFA ~ Tiefe: 10 ¥ der Hautfelddicksa
Lange: ohne Begrenzung sishe Pkt. 1
S RtEnpLoSe Einbeulungen mit und ohne Kratzer
Bl - mex. Tiefe: 3 mm
max. Kratzertiefe in der Einbeu-
lung: 0,1 mm
- max, Anzahl pro Endkésten: 3
- max., Anzahl zwischen den Rippen: 1
gleiche Bedingungen wie im Pkt. 3.1,
54 Hautfelder ‘der Kratzer, Riefen, Kerben
- Querruder ~ Tiefe: 10 % der Hautfelddicke
- Landeklappen Lange: 100 mm eiehe Pkt. 1
= Spoiler (euBer dem - Tiefe: 10 ¥ der Hautfelddicke
Teil in Verbund- Lange: 200 mm
plattenbauweise) Anzehl pro Hautfeld: 3
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3

Randbogen des Trag-
fliigels und der Héhen-
flosse

Seitenruder

Hohenruder

Vorflosse der Seiten-
floss

Einbeulungen mit und ohne Kratzer
- max. Tiefe: 3 mm

max. Kratzertiefe in der Einbeu-
lung: 10 % der Hautfelddicke,
max. Anzahl pro Sektion: 3,
Anzahl zwischen den Rip-
pen: 1, max. Anzahl pro Randbogen
und Vorflosse: 2

Folgende Bedingungen missen ge-
wahrleister sein: siehe Pkt. 3.1.

max.
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Bauteile in Verbundplat-
tenbauweise

Dberer Bereich des
Endkastens des TFM
Endteil der Sgoiler

-~ Trimm- und Flettner=

ruder der Querruder
- Trimm- und Flettner-
ruder des Seitenruders

Druckstellen

- Tiefe: 1,5 mm; Fléache: 5 cm
Anzahl pro Hautfeld: 3

Ablgsungen des Hautfeldes von der

Wabenschicht

- Flache:
feld: 6
Mindestabstand zwischen den Ablo-
sestellen: 250 mm

2

16 cmz: Anzahl pro Haut-
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7. Seiten- und Héhenflosse
7.1. ‘Hautfelder der Nasen-
kasten

Kratzer, Riefen, Kerben
- Tiefe: 0,08 mm; Lénge: ohne

Begrenzung
- Tiefe: 0,12 mm; Liange 100 mm
- Tiefe: 0,12 mm; Lénge 200 mm siehe Pkt, 1.

mex. Anzahl pro Heutfeld: 3
Tiefe: 0,24 mm; Lénga: 25 mm
max. Anzahl pro Nasenkasten: 4

Schlagstellen
- Tiefe: 0,20 mm; Lénge: 25 mm
max. Anzahl pro Nasenkasten: 4

sishe Pkt. 3.1.

Einbeulungen mit und ohne Kratzer
- max. Tiafa: 7 mm

max. Kratzartiefe in der Ein-
baulung: 0,1 mm
mex. Anzahl pro Nasenkasten der
Hohenflosse: 2
max. Anzahl an den Nesenkastam der
Seitenflossae: 3
#clgcndo Bedingungen missen gewdhr-
laistet sein: siahe Pkt. 3.1,
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7.2. Hautfelder der Mittel- Kratzsr, Riefen, Kerben
kasten - Tiefe: 0,1 mam; Lénge: 150 mm - siehe Pkt. 1,
- Seitenflosse - Tiefa: 0,15 am; Lange 100 mm - siehe Pkr. 3.1.
- Héhenflosse max. Anzahl pro Hautfeld: 3
Schlagstellen
-~ Tiefe: 0,15 mm; Lénge 12 nm
max. Anzahl pro Hautfeld: 4
a, Haut felder des Um- Kratzer, Riefen, Kerben
stromungskorpers ~ Tiefe: 0,1 mm; Lange: 200 mm - siehe Pkt, 2,
- Tiefe: 0,2 am; Lange 120 mm - siehe Pkt, 3.1,
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max. Anzahl pro Hautfeld: 3

Tiefe: 0,3 mm; Lénge: 60 mm
max, Anzahl pro Hesutfeld: 4
Schlagstellen

- Tiefe: 0,3 mm; Lange 30 nm
max, Anzahl pro Hautfeld: 4

Einbeulungen mit und ohne Kratzer

- max, Tiefe: 3 mm
max. Anzahl pro Hautfsld: 2
max. Kratzertiefe in der Einbeu-
lung: 0,1 mm
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Folgende Bedingungen mussen gewashr-
leistet sein: siehe Pkt. 3.1,

8.

Trimmruder der
Hohenruder

Kratzer, Riefen, Kerben

~ Tiefe: 0,1 mm; Lange: ohne
Begrenzung

- Tiefe: 0,2 mm; Lange: 150 mm

max. Anzahl pro Ruder: 2

Tiefe:; 0,3 wm; Lénge 1CO am

max. Anzashl pro Ruder: 2

Schlagstellen
a) an der Hinterkante

-~ Tiefe: 7 mm; Lange: 25 mm
max. Anzahl pro Ruder: 2

b) an der Vorderkante
- Tiefe: 3 mm; Lange: 20 am
max. Anzahl pro Rudor: 2

Risse
- Lange: 20 mm
max. Anzahl pro Ruder: 3

- sighe Fkt. 1.

- siehe Pkt. 3.1.

RiBenden gemal “Sonsti-
ge Vorschrift MNr.
4/71-26" sbbohran
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10.

Heutfelder der Trieb-
werksgondel

10.1. Stirnring des TW-

Einlaufes einschlieB-
lich des Hautfeldes im
CGinlaufkanal

Kratzer, Riefen, Kerben

- Tiefe: 0,1 mm; Lénge 200 mm

=~ Tiefe: 0,25 mm; Lénge: 150 mm
- Tisfe: 0,5 mm; Lange: 100 mm

Schlagstellen
~ Tiefe: 0,5 mm;

Mindestabstand zwischen zwei
Schlagetellen: 50 mm

Einbeulungen mit und ohne Kratzer
- max. Tiefe: 4 mm

max. Durchmesser: 30 mm
max, Anzahl pro Stirnring: 8

max. Kratzertiefe in der Einbeu-

lung: 0,1 mm

mex. Tiefe: 8 mm

Lénge: 80 am; Breite 40 mm

mex. Anzahl pro obere Hialfte des
Stirnringes: 4

max, Kratzertisfe in der Einbsu~
lung: 0,1 =m

- siehe Punkt 1.

- siehe Pkt. 3.
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Mindestabstend zwischen den Ein-
beulungen: 150 ma

max, Tiefe: 4 mm

Léange: B0 mm; Breite: 40 mm

max. Anzahl pro untere Halfte des
Stirnringes: 4

max, Kratzertiefe in der Einbeu-~
lung: 0,1 mm

Mindestabstand zwischen den Ein-
beulungen: 150 mm

Abgescherte Niete bzw. sbgeplatzte

Nietkdpfe an der Innenseite d. Stirnringes

- mex. Anzahl pro Nietreihe a, d. StoB-
stellen d. Stirnringabschnitte: 2

- max. Anzahl pro Stirnringabschnitt
i. d. Nietreihe d, Verbindung Stirn-
ringvorderteil: 3
Zwischen 2 abgescherten Nieten missen
mind. 10 Niete 1. d. Nietreihe liegen.




2

3

4
10.2. ~ Vorderteil Kratzer, Riefen, Kerben
- Mittelteil - Tiefe: 0,1 mm; Lange: 200 mm
- Heckteil - Tiefe: 0,15 mm; Lange: 100 mm
= Triebwerksstiel - Tiefe: 0,2 mm; Lange: 100 mm - giehe Pkt. 1.
max. Anzahl pro Hautfeld: 3 - siehe Pkt. 3.1,
Einbeulungen mit und ohne Kratzer
- max, Tiefe: 3 mm
max. Durchmesser: 30 nmm
nax. Kratzertiefe in der
Einbeulung 0,1 um
Risse
An don saitlichen Hautfeldern des RiBenden gemal "Sonstige
Zwischenstickes (Biberschwanz) der VYorschrift Nr. 4/71-26“
Heckteile sind Risse zuldssig: abbenran
Lénge: 40 mm
max. Anzeahl pro Hautfeld: 3
298



12,1.2. Kraftstoffundichtheiten

Werden Kraftstoffundichtheiten festgestellt, sind folgende Arbeiten durchzufiihren:
- undichten Bereich von vorhandenen Kraftstoffspuren sédubern

- betreffenden Beroich mit Schlemmkreide-Spiritusgemisch einetreichen. Nach Trocknung der
Schlemmkreide den Kraftstoffaustrittsort lokalisieren und kennzeichnen.

- Nach 60 min (nach dem Auftragen der Schlemmkreide) die Ausbreitungsflache des Kraftstoffes
kennzaichnen.

- Kraftstoffundichtheit nach der folgenden Tabelle zuordnen:

Definition der KS-Undichtheit:

"Schwitzen"

Geringe Undichtheit ohne Tropfenbildung, bei der die mit ainem Tuch trockengewischte Ober-
flache nach einer Stunde in einem Bereich von mex. 100 mm Durchmesser bzw. einer Fléche
von 89 cmz wieder befeuchtet wird.

"Schwitzen mit Ausbreitung"

Undichtheit ohne Tropfenbildung, bei der die mit einem Tuch trockengewischte Oberflache

nach einar Stunde in einem Bereich von max. 250 mm Durchmasser bzw. einer Flache von 500 cmz
wieder befeuchtet wird.

"Durchsickern”

Undichtheit mit Tropfenbildung, bei der an der mit einem Tuch trockengewichten Oberfléache
bis 20 Tropfen Kraftstoff pro Stunde austreten bzw. nach einer Stunde eine Flache bis zu
250 mm Durchmesser oder eine Flache bis 500 cm2 wieder befeuchtet werden,
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"AusflieBen”
Undichtheit mit Tropfenbildung bis zu 10 Trogpfen in der min, die gleich nach dem Abwischan
der Oberflache wieder auftritt,

“Auslaufen*
Undichtheit mit Tropfenbildung von mehr als 10 Tropfen in der min oder direktes Ausleufen.

Schwitzen

Lege der Undichtheit am Integralw 5 Durch- Aus=-

behélter Sompitzen z:;"x: sickern flieBen ALSESTT 00
Obar- und Unterseite A A B c D
{Behalter Nr. 1 bis 5)

Vorderer Holm A B c c D
(Behalter Nr. 1 bis 5)

Hinterer Holm A B c ¢ D
{Behélter Nr. 1 bis 5)

Trennstelle TFA/TFM, Endrippe TFA A A A c c
Behalter Nr. 6 A A Cc c D
Behdlter Nr, 7 A A B E E

300



-

% Anmerkung: 1. Anwendung der Tabelle wéhrend des Einsatzes des Luftfahrzsuges

N

A = Luftfshrzeug im Einsatz belassen

B = Luftfahrzeug im Einsatz belsssen

C = Riuckflug zulassig

D = Rickflug nach Reparatur oder Einschrénkung der Undichtheit auf
Kategorie A, B C zuléssig

E = Rickflug mit nicht betanktem Behalter Nr. 7 zuléssig.

Anwendung der Tabelle wahrend der Wartung B-~Kontrollen

A = Zulassig bis C-Kontrolls, Schleppbeenstandung durch WI/Z schraiben

8

c
D
E

Raparatur bei B-Kontrolle
Reparatur durchfithren
Reparatur durchfihren
Reparatur durchfihrea
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12.1.3. Beschadigungen der Bereitung

Siehe Pkt. 5.6.1.1. und 5.6.2.1. dieser Wartungsvorschrift bzw. Pkt. 5.2.1.3. der “Richt-
linie dUber den Flugeinsatz von Luftfahrzeugen mit technischen Méngeln IL-62".
12.1.4. Beschadigungen der Verglasung

Beschadigungsmerkmale:

Mechanische Kratzer sind linienformige Beschddigungen an der polierten Oberflache der
Scheibe.

Aussplitterungen sind drtliche Beschadigungen an der Scheibenoberfléache in Form von Vertie~
fungen mit lunkerartiger Bruchfliche, die durch das Herausbrechen von Glasteilchen ant-
stehen und von denen keine Risse ausgehen.

Absplitterungen sind 6értlich begrenzte Beschadigungen des Scheibenrandes.

Abbrockeln der Kanten sind Beschadigungen an den Kanten der Scheibe, die durch Abbrechen
kleinster Glasteilchen verursacht werden,

Ablésen der Klebeschicht sind Flachen, z. B. Blasen, an denen die Klebeschicht an der
Scheibenoberflache nicht mehr haftet bzw. sich gelost hat.

“Silber" ist eine Vielzahl hintereinanderliegender Risse an der Scheibencberflache mit ket-
ten- oder sternfdrmiger Ausbreitung.

12.1.4.1, An einer Scheibe aus organischem Glas sind folgende Bschadigungen zuldssig:

- Aussplitterungen an der Innen- oder AuBenscheibe bis zu je 3 Stck. mit einsm Durchmesser
= 3 nm und einer Tiefe S 0,5 mm jeder Beschddigung;

302



a 2
alle Beschadigungen, auBer Kratzer, welche tiefer als 0,3 mm sind bzw. die die Sicht
bahindern.

Anmerkung: Bel Kratzern, welche tiefer als 0,3 mm sind oder Beschddigungen, welche die Sicht
behindern, ist die Scheibe zu wechseln.

12.1.4.2, An einer Scheibe aus Silikat- oder Triplexglas sind folgende Beschadigungen
zuldssig:

- Absplitterungen asuf der Stirnflache der AuBenscheibe mit einer Tiefe max. 3 mm, bis in
den Bereich der durchsichtigen Zone reichend;

2 Absplitterungen auf der AuBen- und Innenscheibe mit einem Durchmeeser von 0,3 - 2,0 mm
und einer max. Tiefe von 0,1 mm;

1

Haarkratzer auf der Innen- und AuBenscheibe;

Aussplitterungen mit einer Breite von 0,3 mm auf der AuBen- und Innenscheibe;

Kratzer mit einer Breite von 0,3 mm - 1,0 mm und ciner Tisfe von = 0,1 mm auf der AuBen-
und Innenscheibe

Ablssung der Klebeschicht im Bereich der nichtbeheizten Zone;

Ablésung der Klebeschicht in elektrisch beheizter Zons, wenn die Bedingungen uber den ISO-
widerstand erfullt sind;

Eintribung der Klebeschicht auBerhalb der Sichtzone, wenn Bedingungen iber ISO-Wart er-
fullr wercen;

Ablésung des Einfassungsmaterials vom Glas oder Rahmen, wenn Bedingungen des ISO-Wider-
standes erfdllt werden;



- Ablosen der Blechkante von der Stirnseite der AuBenecheibe, wenn Bedingungen iber
1S0-Wert erfullt werden;

- Herausdringen des Einfassungsmaterials aus dem Rahmen, nur wsnn der Rahmen das Glas nicht

beridhrt.

Anmerkung:

304
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3.

N

In der beheizbaren Zone dirfen die Defekte nicht gréBer soin als:
Scheibentyp EK-288 = 53 cm®

. EK-29b = 27 ca®

. EK-30 = 22 ca?

8ei Beschadigungen an der Verglasung, die die zulédssigen Toleranzen uber=-
schreitsn oder die nicht mit eufgefihrt sind, ist die enteprechende Scheibe
zu wechseln.

In den Erzeugnissen EK-30 (Schiebefenstsr) sind die Defekte:
Aussplitterungen, Kratzer, 8lasen, Ablésung der Klebeschicht in ihrer Anzahl
nicht begrenzt, wenn sie nicht zur Unbrauchbarkeit der Fenster aus anderen
Grinden fihren und die Rundumsicht im Cockpit nicht beeinflussen.
Hinweis: Sichtzone = durchsichtige Zone minus Randzone

Randzone = 50 mm vom sichtbaren Scheibenrand nach innen.

Mit Einverstandnis der Besatzung koénnen Scheiben, wo die Defekte gréBer sind
als die im Punkt 1. diesar Anmerkung aufgefihrt sind, weiterhin genutzt werden,
wenn die Flugzeugfilhrung durch diese nicht beeinfluBt wird, vorausgesetzt, der
Wert des ISO=-Widerstandes liegt im zul#ssigen Bereich.



. ’
alle Beschédigungen, auBer Kratzer, walche tiefer als 0,3 mm sind bzw. die die Sicht
behindern,

Anmerkung: Bei Kratzern, welche tiefer als 0,3 am sind oder Beschadigungen, welche die Sicht
behindern, ist die Scheibe zu wechseln,

12.1.4.2, An einer Scheibe aus Siliket- oder Triplexglas sind folgende Baschadigungen
zulé&sesig:

Absplitterungen auf der Stirnflache der AuBenscheibe mit einer Tiefe max. 3 mm, bis in
den BRereich der durchsichtigen Zone reichend;

2 Absplitterungen auf der AuBen- und Innenscheibe mit einem Ourchmesser von 0,3 - 2,0 mm
und einer max. Tiefe von 0,1 mm;

Rearkratzer auf der Innen- und AuBenscheibe;

Aussplitterungen mit einer Breite von 0,3 mm auf der AuBen- und Innenscheibe;

Kratzer mit einer Breite von 0,3 mm - 1,0 mm und einer Tlefe von = 0,1 mm auf der AuBen-
und Innenscheibe

Abljsung der Klebeschicht im Bereich der nichtbeheizten Zone;

Ablésung der Klebeschicht in elektrisch beheizter Zone, wenn die Bedingungen Uber den ISO-
widerstand erfillt sind;

Eintribung der Klebeschicht auBerhalb der Sichtzone, wenn Bedingungen Uber ISO-Wert er-
fallt werden;

Ablssung des Einfassungsmaterials vom Glas oder Rahmen, wenn Bedingungen dos ISO-Wider-
standes erfillt werden;
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12.1.4.3, Beschlagen bzw. Feuchtigkeit im Reum zwischen den Scheiben

Ursache des Defektes

Behebung des Defektes

- lose Befsstigungsschrauben der
Scheibe

- Gummimuffen rissig oder nicht richtig
angeschlossen

- Rohrleitung zu den Silikegelpatronen
beschédigt

~ Schrauben nachziehen und Scheibenzwischen-
reum auf Dichtheit prifsn (gem., Anmerkung)

- Gummimuffen wechseln bzw. richtig an-
schlieBen

- Rohrleitung reparieran oder wechaeln
Achtung!
In jedsm Falle alte Silikagelpetronen auf

verférbung kontrollieren und verféarbte
Patronen wechsaln.
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12.2.
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Abbildungen und Diagramme

Ansicht Tragf ligelunterseite

Abb. 3 wartungsluken am Tragfligel (zu

Pkt. 5.3.4.15.)




5-3.4.4.\

Abb. 4 For-nnku rumpf - Tta (2V Pkt .
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Abb, 5 Untere Hautfelder des Tfa (zu Pkt. 5.3.4,16,)
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http:5.3.4.16

Abb., 6 Hautfelder an der Oberseite im Bereich der Verbindung Tfa-Tfm

(zu Pkt. 5.3.4.17.)
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Ansicht "A"
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Abb. 7 Oberes Heutfeld dee Tfm,Rippe 9 (zu Pkt, 5.3.4.7.)
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Abb. 8 Oberes Hautfeld Tfm, Bereich Rippe 10 (zu Pkt. 5.,3.4.6.)
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Abb. 9 Rippe 11, Endkasten des Tfm ( 2zu Pkt. 5.3.4.18)

312

Kontrollzone



ue38J4l

(o -ine 9881y
o% ‘uyareled. envaoxedime
i BUrodLHON EHOE

aaehnd maariads \

ranntodn sy
(HesmNOu @il ongovok Jennd)

AL g g
Lo
\‘\._ . V.%_,/_,V\.ﬂmh\ 2 r% \\ fv/ \t/
rUe Tkl L
{4g «Mﬁwe o ‘/,ﬂ/mls____

]
'

000*0eN* 2riv e’ 2
asJeABd |

5.6.1.8.)

10 Hauptfahrwerkstraverse (zu Pkt.

Abb .

313



rTg

‘i%d nz) Teqeayswelg tT ‘qQav

("8'1°9'6

Zone der
Kontrolle
F T

\ = Bremshebel
h/ 2,20,4113, 130,000
o),:/? ' _—Topmos

Tt no noAETy HA NMpanne SLTHCE KOJECO
renexial TrapHol croflka maocw

"‘ Bereich, wo
Risse auf-
treten

Bremshebel
2.20,41I3,160,000

7R

ANmAN SN







edl e adra
ALGO YREONER

fl eyToJ3Uu

3TTeYIsHuUa1 e4aeqo

ue3leJd
-jne eSSty
oM yostedeg

\/.

\
a1T8Yos
848pJoA

1 ,.H:. Nizge .u. oaaozom 8J433UTH

gi Jep ou

av.c.: amsonkodq \

o
0Z

5.6.2.6.)

13 Lenkschelle BFW ( zu Pkt.

Abb .

316



*a3d nz) @sJapaBJISNSBMIYSBRE ¢TI ‘qQQV

(r9'2'9°§

Traverse 2.20.4210.062.000

Ansicht "A"
(sunonot )

N

\

Bereich, wo

Risse auf-

. treten
Npoysmay (4wr. )kpennenas

PHUATA IBUEHIpPA AMOPTAAATODS

Zone der Kon-
trolle

Opoymmini {237, Jxpennesmn
GOROBHX PacKocan



