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6.0. Sanderkontrollen 

' 6.1. Ir.ntondhaltungsarbeiten des Luftfahrzeuges gemäß Anweisung Nr. 1 der SLI 

1. 	Bei der Sichtprufung der 8autt!'ila, Aggregote und 8auelemento ist besonders auf Risse, 

Verformungen, Lockerungen von Schraub- und Nietverb1ndungen sowie i ußt:re Dichtheit, zu 

achten. 

2 . 	 Werden bei den festgelegtt!'rI Instandhaltungserbeiten Defekte fostgcstellt, die im Zusammen­

hang mit den definierten überlastungen stehen, sind die entsprechenden Mitarbeiter des 

eT Flugtechnik, Abteilung Ir und der TP zu verstsnd1gen. 

3. 	Werden bei der S1chtkontrolle nach der Landung mit unzulässig großer Lande asS{) oder un­

zulässig großer Kraftstoff••9 s e, Form "0", Defekte fe s tgestellt, izt eine Si e h tkontrolle 

nach Form "b" durchzuführen. 

4. 	 j'hissen 1m Ausle n d Sichtkontrelien nach FOrn "b" oder "c" durchgeführt werden, sind sofort 

die verantwortlichen Mitarbeiter übl!r das 02 Flughafen 8erlin-Schonefeld zu verstandigen. 

5 . 	 Bei e l. nt:>r Überlastung - RückwDrte bugs ie ren lIli t unzula'3sig großem Stoß nach Abscheren de o 

S1cnerungsbol z ena und t\' citcr,H:l Ruc kwart s bug::;io.;!ren - sit1d die Wartungspunkte 6.1,5.2. {be­

grenzt auf dEis Bugfahrwerk} und 6.1.5.3. durchzuf uh ren. 

6 . 	 Be i einer UberlGi5tung - !:) . itlichll m HerElu5 r cllen va" Rollweg - sind die In ':i U ndhaltungs­

punk te 6 . 1.1.3. (dh ersten zwei Unterpunkte). 6. 1.2 .3.: b.1.5.1.: 6.1 . 5.2.; 6.1.5.3.: 

6.1. 5.4.; 6.1.5.5.; 6.1.5 . 6. durchz u füh ren. 

7. 	 Be l eine m Startabbruch 1S t Uine 51c h tkontroll:: des F lugwerke !! und de ll Fahrwe r kes vo r zu­

ne hmen. ~erz. u sind di e I nstandha ltung s pun kte 6.1. 2 .3.) 6.1.2. 7 .; 6.1.2.8.: 6.1.5.1.; 

6.1. ':J .2.: 6 , 1.5.3.; 6.1.5.7. durchZuführen . 
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1: i Xontro l la.r t 
r oait i on DurohzutUhrendc Arba1t en " " ~ ~ e b CI 

6 . 1.1. Ru~p f 

6 ~ 1 1. 1. a. hau t ung des RU'OIIpfe9 !l l. c h t pru f e n . 9o!Jonde r s d 1a Be r e i che dsr 9 x x x 

Splin ten 46 . 51 , 56 . 78 und 8 2 ko nt r o l li e r e n . 

6 . 1.1. 2. Tü r en . Luk e n . _n s t or ..nd ~Ot.Ufj3t 1ege und de r en Etn fllG e. unge n 

811;: ' tp r{l f e n. 

6 . 1. 1 3 . Fo lg~ ,da 8aute ll . Sich t p ru fe n : e 
a8 u t e1.h' i. 8u9fa h r .... u j k:~ ~c hact1 t be l 9 E11 of fne t e n t<l e ppeJ1 , be 'l on de r . 

do n ho r1z :ln tal e n druc kd i ot a n Sode n 

un t (~r e Ben ich. de r S pa n tlitn 11 und ~ 3 

d r uckd l. chtt . r tl nnl'l o nde de r S pa nte n -\2. 515 und 63 

d r uc kd i ch t dn Sod an l:wi :!! c he n do r. S po n t o n ..1 2 b1:t 6l 

•. e _ t l l che und oe n mitt l erem Tr go r do s HauPt fah r -N fJ rK 58Chach,: aa 

Tr.;ige r fü r da n Tr ubwe r\; s gon dl..1.nn'Jcn!uß an d n Spanten 78 un d 8 2 - • x 
von don Dienst r Ulllen a us 

Tra r·.,wand da '!! S pantes 8S vo. 4 , Gopo c kra u!'1 .ua 


8 ocu. te r APM- 6 2T , AnschluSelollent o d'b Boosto r s und die B.u u­


. 1e llo n te dos RUilpfe 11 .....,eeh l JBbero J,.c h 


If.stigung s bsD lC h l .::t üe fur dil:l Aufh "gun/') dtl~ Hl.l f ,aggr oga t os 

I 
~ x 

TA- 5 . rA-bA 

252 



,,': Kontrollart 
-Po 


Posit i on 
 "' ...<:D\u'ohzutWlrend~ f.rbe1ten 
"0 b8 
 0!l;;l 

x 
 x 


des Hi1 fsllggrega tetl TA-6. TA-6A 


oberen Bereich der Sptlnten 85 bis 95 eins chließlich der Anschluß .. 


Beutelle u nd Baue l enente i. Barolch der Aufhängungspunkce -
x 
 x 


prof' ile fur die Seitonf lo s se . 


-

x 


den Spanten 45 bis 63 auf FeStsitz prüfen (Stichproben). 


Be fes t igungsschrauben der kre f (au f nehmenden Paneele zwischen6.1.1.4. --
! 

Tragwerk (TFM. TFA. Landaklappen, Spoiler und Qua rruder)6.1.2. 

Behi utung des Tragflügels und dor Spaltverkleldungen 61chtprüfen. x 
 x 
 x 


bC3Sonders den Bereich der Ripptl n 4 sowie die abo ren und untere .., 


Stahlgurte der Rippen 8 von TFM . 


6.1.2.1. 

8 
 x 
 x 
 x 


sichtprüfen • 


Va rdert;tn und hinteren Holm des Tragflügels. soweit zugänglich.6.1.2.2 . 

AnMerkung: 	Oie Slchtprufung erfolgt boi geöf fn e ten wa rt ungsluken 
und Wart ungspaneelen und bel ausgefahrenen lendekbp­
pen und 5 po ilern. 

B x 
 x 
 x 


fen. Besonders den zusatzlichen Träger und dan hinteren Hol", des 


TFH im Bereich dar Rippen 7 und B. 


Bauteile und Bauelemente 1m Be relch der HFW-Au fhängung sichtprü­6 . 1.2 . 3. 
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Position D'urohzutWlrende Arbe! ten 

6.1.2.4. 	 V8rbl.ndungsclemente Rumpf-TFM und TFM-TFA sichtprüfen. 

(Spoltverkleidun g und Abdockbleche in die!lem Be rel.ch abschrauben) . 

6.L~.5. 	 Bolzon der Verbindung TFM-TFA an der Unter- und Oberseite des 

TragflOgtlls sowie die Befcstigung:.schre uben der Wortungspaneele 

für die Integrolbehälter und der Nasenka~ten ao vorderen Holm 

auf Fostsitz prüfen (Stichproben) . 

Anmerkung: - Oie Oberprüfung der Bolz~n der Verbindung TFM-TFA 
an der Oberse ite des Trßgflugels: entfilit . wenn das 
Bulletin 874 DK-O (Verstilrkungs8uflage) "durchgeführt 
ist. 

- Das LFZ ist zur OberprOfung gam. Wartungshandbuch 
Zollt} IL-62-4/683. Abschnitt 57-00-00 aufzubocken 
und abzustützen. 

6.1.2.6. 	 Aggreg':Hs. Rohrleitungon s owie den Bereich der KS-Ben ä ltcr und 

der Orainagebehrilter der KS-Anlago auf Leckstull e n Sichtprüfen. 

6.1.2 . 7. 	 80häutung dar Querruder. Spo1.lar und Landek lappen S1chtprüfen. 

6.1.2.8 . Landekla ppe und Spoiler aus f ahren. Bauole l;lente für die Aufhän­

gung und Betat igung der L~ndeklappen (Spindeln. Führungssch1ene n. 

l.K..Wagcn. rdangelenke. T ,.anS Ift1 Gs1onsw~llen. Gelenkverb1ndungen. 

Au~leger und die Arbel.tszylinder der Spoiler) ~owie die Bef6:sti ­
ouno der' B uelementt:l sicntorufon. 

<54 



~ ~ lKontro llart 

Fos1tion DurOhzufUhrande Arbeiten ;~ 
<~ a 

6.1.2.9. Landeklappen und S poiler aus - und einfahren, dabei auf Frsr.1dg;;,.;­

räusche achten . 

6.1.2 . 10. Aufhängungon der Querruder, der Flottner- und Trlmmruder 51cht­ x 
prüfen. 

6 . 1-.3. ~ 

6.1.3.1 . Behäutung des Höhen- und Seltanleltwerkes sowio des Umstro llungs­

körpers sichtprufen. 

Slchtprüfung erfolgt bOi der Fon;) ~a" vom Bodtln aus. 

6.1.:3.2 . Aufhängungen der Hohenrudor, deo Seitenrudors. der Tri m~ ruder 

und dos Flettnerruders sichtprüren. 

6.1.:3.3. Verblndungsolcment~ Runpf-Scuenflos s e von außon Sichtprüfen. 

&.1.3.4. Verb1ndungselemente Seitenflo~$e - Hci henflossc ur:ddie Vorbindung 

der boiden Höhenflossenhälftan sicht pr ü fen. 

Anmerkung: Für die Sich t' prufung Glnd die technologischen Luken 
zu öffnen. 

6.1.3.5. Steuerungsorgene (Quer-, Hri hen­ und Seitenruder) überprufcn .. 

i 6.1.3.6. Höhenflossenversttlilung überprufen. 

2 5 ~ 



Position DurahzutUhrende Arbeit en 
t ~ txontrollArt 

"';l; 
~~ abo 

6 . 1.4. Triebwarksaondeln 

6.1.4.1. Hautfelder und Bauelemente (S tringer, Rippen. Spanten, Tra!la r , 8. 

Profile) der Triebwerksgondeln, Lufteinläufe. Gondelstiolo , 

Triebwerkshauben und der Rahmen für die Schubumkehrgittor sicht­

prüfon. 

Anmerkung: 	 Die SichtprUfung der Bauelemente in den Gondeln or­
folgt bei geoffneten TW-Hauben und durch die Wertungs­
luken . 

6.1.4.2. Den richtige.n Sitz der TW-Hauben und der Varkleidungsteih· kon­

trollieren . 

6.1.4.3. Verbindung Rumpf-Tricbwerksgondel durch die geöffneten technolo­

giSchen Luken de:l Gondelte1les s1chtprüfen . 

6.1.5. Fahrwerk U/.d Hydraulikanlage 

6.1.5 . 1 . Einfederung der Federboine d850 Haupt- und Bugfahrwerkas 1n Abhän­


gigkeit von der Flugzeugma9se kontrollieron. 


Plombe des Schleppzeigers auf Unver3ehrtheit sichtprüfen. 


~ ~__ _________________________________.______-L-J______~ 
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P o:::it i on ,Ouro:"Zu!ü, e nde .'trbei t e r. 

l1r.s s e t 90 110 140 

E infede ru n g 
d e t. 8FW _'" 90 1 5 110 1 5 120 15 

E1 nt ede r u ng 3 1 5 20 350 "0 380 10 
d~. ~FW •• 

Anrnerkull Q: 1. 	 Eine un tc r 5ch iedli e he Ein f tl'dc ,.. un 9 z Wl:t: c he n de M 1tn ­
k on und r a ch tEl n Fe de r oe :w b l.ß lW 2 5 .. 1 i s t z ulIS5- l. g _ 

2 . 	 Be t a n kun g de r l inken und r e c h a n T r og f 1 u90 1 be­
ach r lln! 

3 . 	 Be _l. Bbwo icha nd e r E in fe derun g di e St i ck'S t o f f - bzw. 
Fl uss i gke it d üll un g ge rn . Vo r s c h rift doa Wa ,.. tu ngs ­
hc>ndb uc hes Zc-ll.! (Fah r".e rk und Hydra ultk ) 
I L-52 -4/ 676 . Ka p it a l 3 2 - 10 - 10 , 5~ it t: SOl b 1S 50 2 
übe r p ruf e n. 

4. 	 l e gen Anze i ch en e i net! I!! r f o lgte n vo ll 'Jt ,lIld i 1]sl'1 Ein ­
f e de r ns vo r, i 9t da :; LFZ O' u tzuo o c ke n f dlD F r C1. 9d n ­
gigkOlt un d di e Fu llung des Fed ö- r bei n 8 zu kon ­
t ro l l i e r e n. 

Di Cl Be d J. ng ungen f u r d ie Ko n r r o ll d e r F r e l. gän g 1g ­
ke 1t d d r Fad. r 8.lna !U nd d e r Repa r'n t u r v o r5 ch rift 
1 1.-62 , Ka p 1C s l 32, Abg chn i tr 32 - 10 - 1 Z u ~ n t nt'l h l"l e n 

6.1.5 . 2 . Fdh r~. rke , Ver b i ndung n , A"be it s z yl i nde r, Aufhn nllun gan , Au f hp n ­

gu ng'::l b ~c h Lsg,,;, . Oampf un gGl" y l i n do. r , t<n ick 5".: r ebc nfl ch l oS. 
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~ ~ ~ntrollart 
Position Durohzu!'Uhrende Arboiten "'::; 

~~ abo 

,6.1.5.3. 

6.1. 5.4. 

6.1.5.5. 

6.1.5.6. 

Schlösser für 	ei,n- und ausge fahrane Stellung der Fahrwerke, 

Klappenschlösser und Klappenzylinder Sichtprüfen. 

Bugfahrwerkslenkungsanlage oichtprüfen. 

Hydraulikanlage au f Oichthe i t sichtprü fen. S :lehe Anlllerkung 

da» Punktes 5.6.5.1. und 5.6.5.2 . 

Funktion der Fahrwerksanlage gemäß der Vorschrift des Wartungs­

handbuches Zelle (Fahrwerk und Hydraulik) IL-62-4/676. Kapitel 

32-30-00 Punkt 3, SeHe 504 bis 506 durchführen. 

Anmerkung: 1. 	Die Durchführung bei der Form "C" entfällt, wenn die 
Kontrolle auf Grund de s Fluges bei starken Böen 
erfolgt . 

2. 	Dia FunktionsprUfung 1st nur durchzuführen. wenn Be­
anstsndungen sm Fahrwark. deren AAJ fh lt ngungen oder 
der Fahrwerksklappenenlage festgestellt werden , die 
Zum Nachwel.s der einwandfreien Funktion und Leicht '"' 
ganglgkett notwendig ~lnd ~owie bei Abweichung der 
Nl.'Iel11arwerte. Oie Entscheidung i s t 'Ion einom Fach­
und Prüf ingenieur Zu treffen . 

Heckstützfahrwerk, Führungsrollen sowie deren Halterungon, Um .,. 

mantelung. Kardanwellen dos Hand- und Elektroantriebes, Anschluß­

und Verb1ndungselcmente, 01 f ferent lelunte rset zungsge t riebo 

s lchtprOfen. 

e x Je x 

A x x .l( 



11 i ~trollar1: 
Po.lt1011 ~.Arbelhll ..... 

~~ • b 0 

6.1.5.7 . F.hrwerkew8gen anbocken und Standbrams8 löeen. 

Bereifung der Räder gemäß Punkt 5.6.1.1. und 5.6.2 . 1. kontrollieren 

Anmerkungen basch ten I 

An jddel!l Heupttehrwerk 01n Rad abbauen. Es 1st das Rad abzubauen •• 

welchem der Verdacht auf Oberhitzung bzw. die höchste Erwärlllung be­

steht bzw. vorhanden let. Räder und Mehrschaibenbremsen auf Ober­

hltzung anhand des Ausschmolzens der Thepnolndlkatoren gemöß Pkt. 

5.6 . 1.23. kontrollieren. Wenn kein Rad mit Thermoindlketoren vor­

hand." 15 t. an j adem Haupt fahrwerk ein Red abbauen . 

Werden Oberhitzungserschelnungen feetgeetallt, die Mehn.cheiben­

bremse wach•• ln bzw. reparieren ( g runds ätzlich müssen sömtliche 

Oichtrlnge gewechselt ....erden) . diu anderen Räder ebenfalls .bbauen 

und d1e Mehrscheibenbremse slchtprüfen . 

Zulässige Defekte siehe Punkt 5.6.1.14. 

Anmerkung beachten! 

S tendbrel!lS8 einschalten . Meh rs cheibenbremse auf Dichtheit kontrol­

lieren. Dauar der Dichtheit~prufung t "" 10 rn1n . 

S tendbreh1se 8u9schelten. 

Rador anbauen, Fahrwerksw.gen abbocken. 

l 

\ 

- x x 

258.
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~ li IXontrollart 
P081Uon ..... IDura_Uhr.ad. Arbeit." 

5~ ab ! 0 

Anlllarkung: 1. 	Die Durch fuhrung bel de,.. Kont rollart ..c M ent fällt, 
wenn die Kontrolle auf Grund des Fluges bei !ltarken 
Bö~n .erfolgt. 

2. Der Radabbau kann 99f. entfttllen, 'Nenn die HFW-Rader 
a ir Thennolndlkatoren ausgerüstet sind. In diese.. 
Fall entsprechend den Festlegungen de,.. Anllerkung des 
Punktes 5 . 6 .1.23. verfahren . 

3 . Der Redebbeu von Rädern ohne Theraoindlkatoren kann 
ent h llon, ....enn de,.. Nachweis äuf nlchterfolgte Ober­
hitzung der Mehr ~ cheibenbrer.tsen, Räder und Re1 fen m1 
Hilfe von Therlllochr-om s tiften, -farben oder- anderen 
Tempe re turme8me thoden gewäh rlel!! te t wird. Die Tempe­
raturmessung lot dann frühe~tens 30 bis 45 mln nach 
der Landung/Brelllsung durchzuführen. Die l'I'IaxiMale 
zulas81ge Telllperstur darf t • 110 oe betragen. 

Frefttdkörperkontrolle nach Prüfvorachrlft 30/73 - A 1 durchführen .6.1.6. x x x 

~ 
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6.2. Instandhaltungsarbeiten nach "8litzschl<:lg" bzw. e lektroStlltl scher Entladun g 

Zur Fest s tellung vo n Beschadigungen (Schmor~tcllen, L. oche r in der Behautung, Farba nderung 

de r 8ehau t ung durch Ter.tpe ra ture inwi rkung ), dl.e dur ch e l ek t ros ta ti sche fnt ladung hervorge­

rufen wurden, sind an folgenden Baugruppen und 9auteilen Slchtkontrollen von außen durch­


:lU führen . 


6.2.1. Radarhaube, 8ehäutung sowie S chraub- und Nietv~rbindungen de s Rumpfes elnschließhch 

Türen , Luken, 8ug- und Haupt fahrwerksklilppen. 

6.2.2. 8ehautung sowie Schraub- und Nietverbindungen de9 Tragflügel s, S paltve r kleidunge n , 

Querruder, Spoiler und Landeklappen 

6.2.3. ßehautung Sowie Schraub- und Niet verbindungen des Hohen- und Seitenleitwerkes ein­

schlieBlich Urnstromungskbrper 

6.2.4. 8ehäutung sowie Schraub- und NletverbindungtHl der Triebwerksgondel, Triebwcrkshauben 

und des Gondelstieles 

6.2.5. Ve rglasung de r BesQ tzung skab ln e 

6.2.6. ElEr k trostatischc Entlader an der Radarhaube, CIIm Tragflügel. Querrudern Sowie am 


Hohen- 'Und Seitenleitwerk 


5.2.7. 8ugfahrwerk und Ha uptfahrwerk 

5.2.8. Erdungsse11 an den Hauptfahrvrn, rk::!n 

6.2.9. Bauelemente der Quer .. , H6hen .. und Sei te n rude rau fhängun g 
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6.2.10 . 8au~ l e~en L E', fü r die Auf hän g un g un d Be t3tigun g der Lan dek lappen und S po i le r (Spin­

dE:: ln. Führun gll'lit:.hienen, LK- I'Iüge n , AUGlege r un d Ge len kver"bindun gen) 

6. 2 . 1 1. Ma S!'J e v .e rbinde r der Que r -, Hu h e n- und S eitenrude r, der S po i l er, La ndek l,] pp~n , Fahr­

wa r k,k lc:. p p-en I E1n5t i l'l g$ t Ur e n , Ge p ack- u nd W,:, rt u n g s l uken 

6 . 2.12. Vo ll e n Aus schla g a ller Ru de r sow~ e Tr 1.tl1ll - und Fle ttnerruder du rchtuhren und d aoe1 

auf Schwe r gäng igk o it a c h ten 

6 . 2 . 1 3. L" n de k l s ppen und S pol h:r aus - und a l.nta h r e n, dabel. be s onders auf Fremdge r s u8 ch oJ: ac ht"en 

Allgel'1e i n ~ Anr.'le r k un g: 

1 . 	 We r d e n 8~s ch adig un g () n a n de n Baue le menten der Rudf" 1 a uf ha ngun g festge s te l l t, da nn si nd di . 

F L h r ung~ ro llen und d loe La ge r de r St e ue r l!lt a nge n 1 0w1. e .'1a !9 s<o!ve rb1ndtJr i n d e r S t euerung s 

lage fu r d l. e Que r- , ~ö hen- und $ <l l. te n r .,dc:rg t e ue ru ng S1chtzuprufen . 

2 . 	 F lu c he Sc (lo rst el 1~n in dr::n Ha utfe l der n de r Oruck ka b1ne llI). t e i nem Durchme sse r ~ 4 e .. 

ko n ne n punk förmig etu spo l i e rt werd en. Oi rn x. z ulsS ';l: lge Tief e de, Besc had i g ung nct ch d dr.! 

Auspoli e r en bctr i:igt 0 ,1 2 n fll . D10 nt sche i d un g uber das Auspoliere n s o lch e r Sc hm o r. t e l le n 

.I. S t vo Wß rtungsin ge n 1eur zu tre ff e n . 

3. 	T i'Jfe S e h mor Gte l len 1n d en Ha u tf e l d~ nl tl i nd g rundsatz l !.C h n~c h c l~ u sz upo ll.cren. S i e s in d 

durc h Auf bo hre l1 und Ei n se t z en !!in t:"9 Niete!'; od e r durch Au e .... '9c hseln bz'll. Ve r s tarken c e r be ­

s c hn d i g t e n Haut b leche z u b,-, s •.itl. ge n b~ . z u r" ttpa r .l.e rt: n . 

4 . 	 Htll u t bl uche lIt i t I ttichte n Tell pe r<J t"u r e pu r c n we r den n ur farbli c h neu kon$erv iert. 
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5 . An den N.l.e t köpfen sind Schrnorstcllen lIl it f olgenden 8egr~nzungen zulasSig : 

- 1/4 des Niflt k opfumfiJnges mit eine;:r /;l ax. Brcl.te von 0,5 mm, 

- ~x. 2 Ni e t~ 1.n e1.nc m Stringer- oder Spantabschnut odar 

- ma x. 3 Niete in einern Stnngerabschn1.!:t (e a mugsen jedoch Jeweil s 4 bis 5 N1CtC 

dazw1schenllegen) . 

6. Schr:1orstellen mit einer Tiefe> 0,12 r.lm in d~n Hautfeldsr-n der Oruckka bino, deren Ab­

stand Nenige r als 25 betrtigt, 'S ind e ine . Riß gleichzusetzen und entsprechend zu 

reparicr-en. 

7. ',"erden Schmorstelle n de n Integral e c halen der Druc k kabi ne fe e tgestellt , ist uber die 

Behebung der ße schad gung und den weite ren Einsa tz des Luftfahrzeuges durch eine R~pa-

ratur-komm13sion zu entscheiden. 

6 . 3. Instandhaltungsarbeiten de::; Flugwerkes, der Fa h rwerke und der Triebwerke nach S3ndsturm 

Form " 1 " - wird i n Au s land dUr'chgeführt, sie dient zur Oberprüfung der Funkt1onstüchtig­

keit von 8auteilen und Aggregaten 

For-m "11" - wird au f de li! Flughafen 8erlln-Schonefeld durchfjeführt , auch nach Durchführung 

der Form I" l.tn Ausland . 

~ - Bei der Sichtpr'ufung der Ba uteile , Aggre gate und Bau elemente 1st besonder!> auf 
verschmutzung" Sowie suf Lel.chtgangigkeit eller btlweglichen Teile zu achten. 

- Verschmutzte Teile (opeziell Lagerstellen , Gleitflächen, Ein- und Austr'itts­
6ffnungen) sind zu reinigen, beschadigte Lackschichtan auszubf'lssorn. 

- Festgestellte Mangel, die die Flugslchorhcit ga hhrden bzw. beeinträchtigen, 
sind bei der OurchfLihrung der- Forl!l I so.... ie II sofort zu beheben. 



.:~~ Ko ntrollan 
POsltlOn Durchzuführende Arbeiten ~"O

.iQ; ~ 11 

6.3.1. S limt liche Baugruppen dt:~ Lu f t fahr2.euge~ (Rum:p f, Tragwerk , 

LeU"'erk, TW-Gondeln ) von außen reinl.gen. 

6.3.2. Radarh<:l ube, 8ehautung des. Rump~e9 (besonder 3 l.m druckdichten 

8ercl.ch), des Leitwerkes, des Trag f lugeis, Landeklappen, 

Spol.ler, Querruder, Fahrwer kSi k lappen, TW-Gondeln UI~r, TW­

Hauben sichtprLifen. 

6.3.3. Drainageöffnungen in den Hautfeldern de6 Rumpfes, Leitwerkes, 

Tragwerkes und der T'N-Gondeln Sichtprufen und reinigen. 

6.3.4. Verglasung des Rumpfes (Besatzungskabine , Pss5agl.crkabl.ne, 

Bordbuf fet, Dl.enstraume) ~ll.chtprufen. 

6 ..305. Au fhangungcn aller Ruder und Hilfsruder sichtprufen. 

6.3.6. vollen Ausschlag aller Ruder (Que r-, Hohen-, SEitenruder) 

sowie Trimm- un~ Flet tnerruder durchfuhren und daboi!i auf 

Schwerge ngigkei t achtcn. 

6 .3.7. Bauelemente (Ausleger, LK -Schiencn, LK-Wa ge n, Ant neb99 pindel) A 

;ur die BefE;:.tl.gun g und Bet tl tl.gun g der Landeklappen und 

Spo iler slchtpn.ifen. 

Oberflachen von den Kolbenstangen der Arbeit s zyllnder der 

Spol.ler 50wie dl.e LK-5chie ncn, LK-S pl.ndcln, LK-Wagen und 

""3 
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Position 

6.3.9. 

6.l.10 . 

6 . l . 11. 

6.::5.12 . 

6.3.13 . 

6 .::5.14. 

6 . 3 .15. 

Durchzuführende Arbeiten 

deren Fuhrungsrollen ga rnäß don Angaben tat Schll:lierplan 


aa-IL-62-4/400 Buf der SeHe 22 in ForCl einer al-Kontrolle 


abs chmieren. 


Landeklappen und Spoiler aus- und einfahr~n, dabei besonders 


auf Fremdgeräuscha achten. 


Kühlturblnenrotoren (2280T) euf l e lchtgäng1gko1t überprufen. 


elüftungsstutzen der KS-Anlagu 51Chtprufen. 

KS-Proben aus den Beluftungsbehältern entnehmen und lluf 

Verunreinigungen kontrolll.eren. 

Etntrittsöffnungen eins<;hließlich Leitbloche fur die Kuhl­


luft des Wtirmeube rtrage s 2251 sich tp rufen. 


Funktion der HOhenfl o sse nve rstellung überprüfen, d~boi auf 


FremdgBrausche öc·hte n . 


augfshrworks- und Hauptfehrwerksk lappen öff nen und Siche ­


r ung s 5chellen a n d i e Kolbenst a nge der Arbeitszyl 1nder für die 


Klappen a nbringen. 


An "le rkung : de s Punk tes 5 . 6.1.7 . be achte n! 


-3! r Kontro-llorr 
t ~ ~ I---r-..,....--,,--i 
oe: (I) D. I 11 

x x 

x X 

A X X 


X X 


A x 
X I 

x-

xx 

I 
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I 

I 

Pos I t 1.0n Durchz uführende Arbe1ten 

G' ,2 
~~ :~ 
""' a. 

Ko ntrollft r t 

t tt 

6 .3 . 16 . 

6 . 3 . 15 . 1. 

6 . 3 .16:2 . 

6 .3.16 . 3. 

6 .3. 15.4, 

5 . 3 . 17. 

6.3 . 17.1. 

8ug h hrw6rk 

Fah rwe rk, Au f h ~ n 9un9 l!1 loger des Fahrwerkes , obt:lre:l Sch loß . 

5 and~c h l oß. Arbe.u 8z yl lnder des Fahrwerk e s. de r Klappen. 

Schl o fi s er und Lenkun g, S u uera9g re gat P", -3 sowie Ro h r­

und Schlauchla tt un gcn _ Fah rwt:lr k e 1.chtpr tifen. 

Entr lttgelungss u1. 1e­ der ~l o ppen, Un l enk r ollen und IC lappen­

schlo e s er sichtp rü fe n . 

Rall en der Hakenschlo$ger der Klappen e l.ch t p rufen u nd äuf 

Le1cht gangl. gke l.t kont r olliC!l"'sn . 

S t eu. r ~Ha n gen und He bel für dj e Bet a t1gung der End s chal ter 

der Fahrwe r k s:H eu. rung 8 1chtp r u hn . 

Hauptfah rw. r k 

Fahl"'Werk, Aufhangun g 1 ge l'" Ce s Fa l'l rwE: r kes und de r ", n i c k9 t rebe , 

ob. r e s SChl08, Knick s trebe nsch l oß , Dd pfungszyh.nder. Är­

be1t s zyllnder des Fahrwerkes, d e r Klappen. r<nlCk~ t rebe un d 

Sc h losser s ow i e Rohr­ und Schlauchl e i tunge n a rm Fal'l r wo r k 

s i r; htprufen. 

8, E 

0, 0 

B 

0 

8, E 

x 

x 

x 

x 

I 
X 

< 

x 

x 

x 

X 



~ ~..§ Kontr"oll a n 
POSlt 10n Durchzuführende Arbeit n ::~~-< VJ Q. I II 

6.3.17.2 . 

6.3.18 . 

6.3.18.1. 

6.3.18 .2. 

6 . 3. 19. 

Schlös s er, Steuerstangen, L!mlcnk- und Pe ndelhebel, Fuhrungs­

rollen der Steu8rstangen, Se il rolle n der Handentriegelung, 

Haltcrun gen, Verbindungs- und Befe s tlgungse laee nte sowie Mas­

sebänder der Fa h rOllcrk!>klappe nanlage $ ichtprüfen. 

Heckstutzfalirwcrk 

Außcrd. Zylinderrohr, Fcderbel.nzyl1nder, Kolben ~ tange, 

ISc hellen mit Fuhrung s rollcn, Zentrier .e chani s nu~ Kardanwelle 

des Hsn d- und Elektroantrlebas, Different1alunter•• tzungsgc­

triebe, Transmissionsrohre , Kardangelen ke . 8cfcstlgun gs­

schellen. Verbind ungs s tellen und Abdeckblech sichtprufen. 

He c kS t ti tzfahrnerk -aaubern. 

Haupt- und 8ugfa h nn: rtc . Fahrwerks schachte • Schlöss e r und 

Klappe n saube rn und l"1it !l inon!. Lappen.. abre1.ben. S<tmtliche 

Gleitfl ä c hen (a ußer """ olbunstango dar Fedcrbelne) und Rollen 

mit o1.ner dOnnen S chicht ZIATIM-203 versehen. Entriegelungs­

seile der- Klappen 111 t einem in Hydr8ul .ik f l ussigkeit (AMG-10) 

getrankten Lappen abreiben . 

B. 0 K x 

A 

T 
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Pos l. t ion 

6 . 3.20. 

6.3.21. 

6.3.22. 

Durchzu fUhrende A.rbei ten 

Haupt-, 8ug- und Heckstützhhrwerk sowle Klappenanlage gemaß 

dE:n Angaben und Fristen 1111 SchIlIierplan 88-IL-62-4/400 auf den 

Seiten 23 bis 26 1n Form ~iner 8 -Kontrolle abschraieren.3

Anr.lerkung des Punktes 5.6.1.10. beachten! 

Sichef"ung~scheIIGn von d6r Kolbenstange der Arbeitszyl1nder 

abnehmen und die Houptfahrwcrks- und 8ugfahrwerk$klappen 

s chließen. 

Fremdkorperkontrolle nach Prüfvorschrift 30/73 - A 1 durch­

führen. 

~ ~I Kontrollert 
... U I~ 

~V;~ t It 

x x 

- x 

3"" 
267 
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6.4. Instandhaltungsarbeiten nech Hagelschauer 


Zur Feststellung von 8aschadisungen (Krat :t.l8 r, Einbeulunge n und Lac kbesc ha dtgunge n) durch 

Hagelschauer 51.nd felgende Baugruppn n und 8auteile eich tzu~ru fe n. 

~	B~& ol'l da rs zu kontrollieren sind der druck.dicht~ 8er..ich des Rum~fos. die N& s enk &e ton 

des Tragflügels und dee \..eitw~rkes, di e Stirnr1ng~ dar TW-El.nlHu f a , die NS SIenver­

kleidunge n der Ruder und Landeklappen . 

6.4.1. Radarhaube 


6.4.2. Rumpf 


6.4.3 . Vergla s ung des Rumpfe s 


6.4.4. Tragflügel 


6.4.5.. lW-Gondeln einschließlic h TW-Klappen und TW-E1nlaufringe 


6.4 . 6 . Landeklappen in (ausgefahrener Stellung) 


6.4 . 7. Que'-ruder e1nschlieSlich Trimm- und Flettnerrudtlr 


6.4.8. Höhenflosse e1nsch11eBI.kh Umströmungskdrper 


6.4.9. Hohenruder einschließlich Trimmruder 


6.4.10. Seitenflasse 


6.4.11. Se1tenrud~r ~lnschlieBlich Trimm- und Flettnerruder 


6.4.12. Landeklappen 8l.n- und ausfahren und dabei auf Fremdgeraus.che achten 


6 . 4.13. Vollen Ausschlag aller Ruder sowie Tril'ln- und Flettnerruder durchführen, dabei 

auf Schwergangigkeit achten 

6.5. lnstandhaltungsarbeit. n nach Abateckfehlern entfallt tur Zelle 


268 
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7. 	 Instandhaltungsarbeiten zum Abstellen und zur Wiedereinführung 

(~rbeiten spätestens nach 10 Tagen Abstellstandzett durchführen) 

Bei einer Abstellstandzeit des Luftfahrzeuges tiber 4 Monate entfallt bei Erreichen der kalen­


dermäBigsn Frist die ent3prec:hende Wartungeforrn gemaß Pos. 3.7. der Wartung9vorechrift, 


das Luftfahrzeug weiter abgestellt bleibt. 


Die o. g. Wartungsforrn ist dann boi der Vorbereitung zum Flugbetrieb durchzufLihren . 


Dauer der Abstellstaodze1t 

Durchzuführende Arbeiten biS 1 Mon,lt 

Arbeitenl Vorberei­
:z.u," Ab­ tung zum 
stellen Flugbetr. 

über 1 Monet 

Arbeiten nach jew. 
zum Ab­ 1 Monat 
stellen 

Vorb 'H~i-
t ung :z.um 
Flugbetr. 

7.1. Vor und hinter die HFW-Rader 

8reAsklötze legen. 

7.2. Luftfahrzeug gern. Pkt. 4.4 . 8. mit 

B11ndve rsch!i.issen va rsehe n • 

7.3. Luftdruck 

H8uptfahrwerk: 

der Reifen überprüfen. 

pü c 11 + 0,5 kp/cm2 

(1.08 +0,05 MPe) 

8ughhrwerk: pü. B + 0,5 kp/c,m 2 

(0.7S +0,05 MPa) 
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Dauer der Abstellstandze lt 

bl.S 1 Monat uber 1 Mon a t 
Durchzu f uhrendft Ar beiten Arbeiten Vorber~ i­ Arbeiten nach jew. Vorbe r ei ­

zum Ab­
stellen 

t ung zu m 
Flu~~etr. 

zum Ab ­
stellen 

1 Mo na t tung zum 
Fl~be t r. 

Hec ks tLitz ­
f a hrwerk 

pü 2 10 ... 0 .5 kp/cm
2 

( 0 ,98 +0 ,05 MPa ) 

An mer k ung:dtls P unk t es 5.6.1.5. beac h ten I 

7. ':' . Kontrollieren, o b die Erd ungs­

s eil e der Fah r we r ke z uv e r!;:lss ig 

de n Er dbo den berührtln . 

7 .5. All e Ru der arretie ren , S eiten ­

s chert! anbringe n . 

7. 6. Dr.u n Cl ge bohr ungen i a 

- Ru'"' pf 

- La ndekla ppe 

- Hö henruder un d Hohe n fl0 5 ~ c n 

- Querruder 

t'tä ubC!l r n. 

~70 



Dauar er Ab.te119ten ze it 

über 1 Monat. bis 1 Monat 
Durchzuführende Arbeiten Arbeiten 

zum Ab ... 
stellen 

, 
7.7. 	Was fl or- u,nd Tollettenanlege, voll- x 

stÖnd1g entleeren. Wssso rhähne und 

AblaBhähne offen lessen. 

7.8. 	Ballastbehäl te r vollständig a nt- x 
lEeren und Hahne offen lassen . 

7 . 9. Betank ungs- und AblaBpaneele der x 

Wass er- und Toilet tenanlage u. d. 

Belillst behäl te r8 mit einom Lappen 

säubern und trocken wischen. 

.10. Kref t staf fbehält er gern • vorschrift x 

de. Wa rt ungshandbuche s Zelle. 

IL-62-4/682, Kapitel 28-21-00, 

Seite 501 bis 504. Pkt. I mit 

50 000 19 betanken. 

Behälter 7 (IL-62M) mit 

200 kg betanken. 

. 1l. 	K....eftstoffproben ge~äß vorschrift ­
de. Wa r t un gshandbuche s Zolle. 

I L-62-4/682, Kapitel 28-21-00 , 

vorba rei ­
tung zum 
Flugbetr. 

-

-

-

-

x 

Arbeiten 
zum Ab_ 
stellen 

x 

x 

x 

x 

-

nach J8W. 
1 Monat 

-

-

-

-

x 

Vorborel­
tung zum 
Flu betr. 

-

-

-

-

T 

x 

271 



Dauer der Ab8tellsundzeit 

bl.S 1 Mona t über 1 Monat 
Durchzuführende ArbeUen Arbeiten 

ZUIII Ab­
stellen 

Vorberei­
tung zum 
Fluobatr 

Arbe1ten ~ 
zu. Ab -
e tellen 

n9ch je"". 
1 Monat 

Vorbe ....1­

~~:~b:~~. 
Seite 504 bia 506. Pkt. 11 du ...ch­

führen . 

7.12. 	Samt liche blanke bzw. ve reh remte 

Flachen der Sauteile der folgen­

den Anlagen von Schmutz und altom 

Fett säubern, auf Zustand kontrol­

lieren und mit einer dünnen 

Schicht ZIATIH-201 elnfet ten: 
- Fahrwerkeanl_ga 


- Spoileranlage 

- Landeklappe. 


7.13 . Druck vom Hydraulikhauptbehl lter 

am Ora1.nsgebehälter ablaseen . 

7.14. 	Sel1e der Sugradlenkung 1m nicht 

druckdichten Tell u. d. FW-Klap­

pen.teuerung (Notauef.hren mit 

eine", In AMG-l0 getränkten Lap­

pen abreiben. 

7.15. 	Prüfen, ob d. Arretierung6bolzen 

für die 8ugradlenkung e1nge ­

schraubt 1st.27Z 
3 



biG 1 
Durchzuführende Arbe1ten Arbt: it erl 

z.u m Ab ­
:He! len 

7.16. 	Sonnenblenden s ch 1111 F. en und S it::e 

1m toc~pit und in der Pa~ s Clg:t.c",, ­

ka bine ~it Schonbf:!zwgen ver sehen, 

7,17. 	Alle B~tati9un g ~'5 chClI~ I!I"" der Zel­

le- und F,','-HYD-Anlagu 1.1'1 Au ~ gangs­

stellung bringen, 

7,18. 	Stopfen au S den OrolinOlgeöffnungen 

der Schi<!beh:n::oter und Türen ent­

fernen. 

7.19. 	Alle Türen, Sc h iebefenst e r und 

!... uk en ~ ch ließen. 

7.20 . 	 Alle BodengerClte, Le i tern u. 

Gegenstande vo. Lu ft fa h rzeuQ 

ent f e r ne n. 

7.21. Alle Tur e n . Luk e n und 5~h lebe ­

fen.$ ter o ft nc n un d Lur t{af; rze ug 

be l uf te:n bz.·, . _.1 l: I't/;;trrtl uf t durch­

bld ~ en . 

Dauer der Absttoll ~ tandzeit 

Monat uber 1 Mon.)t 

Vorbert:!i- Ar be ite n 
t ung zum zu m Ab-
Flucbe tr. s tellen 

nach J CVI. 

1 t-1on a t 
Vorbere ... ­
t ung z u., 
Flucbet,. 



DurChzuführende Arbei t en 

Anm o rkung: 

1. Oa8 Luften d e s Luf rf ahrzeuge 5 
ist n u r du r c h;l!!u führen. bei el.ner 

Außen t emperatur . ~ 10 oe u nd e l nc:r 
re l atl', "' '' Luft f e uch t l gkeit ..:. 7 0 , . 
Die Beluf tu ngsdauer liet r ag t min ­
de stens 2 h. 

2. S i n d zu Zei t punk t de s Li.Jftens 
die un ter Pkt. 1 gena nn ten Be ­

dingungen nicht gege be n, s l. o d dip 
Ka bl.nen I"t t 'Na r .~ l uft durchzub l as~n . 
Oie e ingcblasi!'ne L~ ft muß eise 
TCl"i p e ratur von 20 C bis 40 C 
h a b .e:n. Dl e 8eli.Jftu n g~d3 uer betragt 
r.)inde~ ten::; 1 h . 

S. OS '" Luft en i st alle 10 Tage 
dur c h zu tu!"lren . 

Dauer der At:> s tell ~ t andzel.t 

b i!) 1 i·1onat 

rbei t e o Vorbe r ~i-
zu", Ab ­ tung ZU"l 

stellen Fl ugbetr. 

uber 1 Mona t 

Arbe ! r en 
zum Ab ­
5 t elh' n 

nach Je ...... Vorbere: ~-

1 IIolona r t ung ZUI"'l 
rl..Jgberr . 



Dauer dor Abstellstandzeit 

über 1 Mona t bis 1 t10na t 

Durchzuführend e A rb~iten 	 Arbeiten 
zum Ab ­
stellen 

7. 22. Allc "8auteile der 8 ug - und Haupt ­

fahrwerk 5sch41ch te a uf Zu s tand lind 

Ko r rosl,o n Slch t p r üfen . 

7 .23. 	Ruderscheren entfernen. 

7. 2 4. Ru mp f, TragflugeI, Landeklappen 

und al l e RHcer auf zu~aand und 

KDrrosion sicht prüfen . 

7 . 25 . Schonbezuge entfernen und 50n­

nenb l tmden hochschieben . 

7.26. 	Luf t fahrzeug ge maß Schmierplan 

88 I L-62 - 4/400 

(Periodiz1tat: B- Kont r ollc) 

absc hm ieren. 

7.27. 	Sa mt liehe blanke bzw . verchrom t e 

Fl achen der Bauteile de r f olgenden 

Anlage von Schnutz und a l t e!!". Fett 

saube r n und auf Zustand kon tro l ­

lieren: 

Vorb er e i ­
tung z un 
FluQbe t r , 

Arbeite/ . 
zum Ab ­
ste ll en 

nach J6W , 
1 >1on at 

Vo r berci ­
t ung zum 
FlUQbe t r, 



Daue,. der Abstellstandzeit 

bis 1 Honat über 1 Honat 

ArbeitenDurchzu führende Arbe i ten zum Ab­
stellen 

- Fohrwerksenlage 

- Landekleppenanlege 

- Spoileranlege • 

7 . 28 . 	 Luftfahrzeug ca. 100 m schleppliIn 

und so ~bstellen. d8Bf1Ch ,die 
Standflache der Reifen verandert. 

7.29. 	Funktionsprüfung folgender Anlagen 

durchführen: 

Landeklappen gell. Pkt. 5.2.7.6. 

Spoiler gem. Pkt. 5.6.5.29., Pos. 4 

Hbhenfloa8en gem. Pkt. 5.2.7.5. 

7,30. 	 Inspektion III oder höhere 

Wartung9form 

Anmerkung: 

1. 	Oie In9pektion III ist bei einer 
Abstellstandzeit des Luftfahr­
zeuges bis 4 Monate durchzu­
führen. 

Vorberei­
tung zum 
Flugbetr. 

Arbe Her, 
zum Ab­
stellen 

nach jew. 
1 Monat 

U 

Vorberei­
t ung zum 
Fl.,gbetJ:. 
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Dauer der Aboteils tendzeit 

Ourchzuftihrende Arbeiten bis 1 Monat über 1 Monat 

Arbeiten 
zum Ab­
stellen 

2. 	 Ober 4 Monate Abstellstandze1t 
ist die entsprechende Wartungs­
form 1n Abhängigkeit von der 
kelendermäS1gen Frist gemäß 
der Wertungsvorschrift durch­
zuführ~n. 

7.31. 	Stickstoffdruck in den Druckflüs­

sigk 8l itsspeichern prüfen. Sei 

drucklose m Zustand der Hydrsulik­

anlage muß in der Stickstoffkar.;mer 

des Druckspeichers ein Druck von 

pu .. 65 :~ kp/cn;2 (6,38 :g :~~ MPa) 

vorhanden s6in'. 

7.32. Seilspannungen folgende r Anlagen 

überprüfen und ggf. nachstellen: 

- Höhonrude rt ri;\mung 

- 8ugradlenkung 

- TrlebwerksbedUnung 

- Schubumk6hr. 

Vorberei­
tung zur:! 
F 1 uQbe t r. 

Arbei ten 
zum Ab­
stellen 

nach jew. 
1 Mone t 

Vorberei­
t ung zum 
FluQbe t r. 
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Daue r der Abstell t.ndzeu• 
über 1 Monat 

Durchzuführende Arbeiten 
bis 1 Monat 

Arbe 1 t:en Vorberei- Arbeiten nach je" . Vorberei-
ZU~ Ab­ tung ZUlII zum Ab- I Monat tung zum 
stellen Fluöbetr. stellen Fluabetr. 

7.33. Fahrwe rks funk t lonsprüfung durch- ­ x- - -
führen . 

AnlMlrk~1iiI ; 	 Die98 Arbe 1 ten sind nur 

bei einer $tandzeit 

grö8er 5 Monate durch­
zufuhren. 


7.34. ,..erkstattHug durch führen. ­ x-- -
(Be.arkung des Punktes 8.3. beßch tan) 

7.35. 	Luft f8hrzeug auf die von der 

ProzeSseh1ch t le 1 t ung angewiesene ­ . x 
Krafutoffrlenge anttanleen . 

- -
7.36. 	Außenr81nlgung daß Luftfahrzeugss 

durch führen: 

1. ba1 starker Ver9ch",utzung de. ­ x -- -
Lu f t feh r:z: 8uges 

2. und Konservierung des luftfehr- ­ x- - -
ze.Jg8:f mit Aerotect 

3. nach Konservierung da. Lutthhr- ­ x 
zeuges 0" Ae,..,tect 

- - -
I 
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B. Verzeichnis der Arbeiten, nach deren Durchführung ein Prüf- bzw. Werkstattflug 

erforderlich 1st 

LId. Durchzuführende Arbeiten BfUlerkungenNr . 

8.1. 	 Wechsel von Hauptkonatruktlonselementen 

.des Luf t fahrzeuges wie: I 

8.1.1. 	 Tragflügelaußenstück 

8.1.2. 	 Höhenflosse 

8.1.3. 	 Seltenflo88e 

8.1.4. 	 Höhenruder 

8.1.5. 	 Seitenruder 

8.1.6 . 	 Querruder 

8.1.7. 	 Landeklappe 

8.2. 	 Wech.sel von Geräten der Druckregelanlage 

wie: 

8.2.1. 	 Ko.ulIsndogerät 2077AT (2 Stck) 

8.2.2. 	 Sicherheitsventil 2246 

8.2.3. 	 Auslaßventile 2270 AT 

8.3. 	 Vorbereitung zum Flugbetrleb nach 


Au8erbetrlebnahme des Luftfahrzeuges 


PdHflug 

Prü f flug 

Prüffl.Llg 

Prüf flug 

Prüf flug 

Prüf flug 

Prüfflug 

WerkstattflügB entfallen. wenn die Geräte 

vor de", Einbau Buf einem 80denprüfstind 

oder ' bei eJ.nem Flug überpri.lf t wurden und 

d ... e Gültlgkeitsfrlst der Prüfung nlcht 

uberschr1ttan wlrd, 

Wsrketattflug erfolgt. wenn die Stand .. 

zeit ~ 3 Monate betragen hat. 
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Ud. Dun:::l'tzu f ül't r o1'llde Ab e ita n Be l"le r kungen
Nr , 

8 , 4. ErlT\.l. t"t l ungen deI' Ur .:.ae hE' l;'e ,. It~.HlJt~ !'l Lig e rfolg t , wenn die Ur"'~ achc 

Bean 1ll t a nd tmgen des / de r De j e kt!!: .Hn Boden n ich t fea t st~ ll­

bar i st . 

Z uc. t i am ung der Tech n . Prüf un g und 1ng. ­

Teenn. Abt. 1S t no t v. t:nd l. g . 

Unab h äng ig von d1f,~ e 111 Verz i Cfl n ie s l.nd d u! F05 t log Lin gen der gul t l.gen Techni sche n A J'le i aun g 

"Owrc hfüh r'un g von ,'/er!-;.O t att - Pruf fluge n '·, Or d . - Nr . B-A - 6/31, 2. Ausga be t!lirtZ !Jhalten . 



9. _Verzeichnis der plombierten Stel·lep 

Zur GewDhrleistung der E1nhaltung vorgegebener und einregul l oner "Norte sind folgende Aggre­

gate bzw. Betätigung901emente plombiert: 

9.1. 	 Kll.moenlege 


9.1.1. 	Druckregler 2077 AT 


- Verstellknopf tür 01fferenzdruck 


- Vorstellknopf für Oruck6 nderung!;geschw1nd1gkeit 


- Verstel lknopf für Beginn der Oruckhal.tung (nur a m Reservegerat) 


9.1.2. Sicherh e it s ventil 2246 3T 


9.1.3. Auslaßventil 2070 AT 


9,1.4. Kommandogerät 4211 


9.1.5. Ko ",. andogeröt 1300 llT 

9.1.6. Absolutdruck rcgler 1314 B 


9.1.7. Notabschaltung Booster APM-62T am Goratebrett 


9.1.8. Arrct1erungswellen d e s Abschaltr.techenis~u5 ar.t Booster APM-62T 


9.2. 	 FW-Hydraulik 


9.2.1. Schalter Entbremsautomatik 


9.2.2. Schalter Notentbremsen 


9.2 . 3. Schalter NotabschieBen Booster 


9.2.4. Schleppzeiger für harte Landung 
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10. 	Verzeichnis der Arbeiten, die entsprechend den Bedingungen des Arbeits- und 

Brandschutzes nlocht gleichzeitig aU:igeführt werden dürfen 

Lfd. DUl"'chzuführende Arbeiten Ni cht gllHchzeitig auszuführende Arbeiten
Nr. 

1 

10.1. 	 Be- und Enttenken des Luft fahrzeuges 

10 . 2. Reinigungsarbeiten mit brennbaren 

Flüssigkeiten sm Luftfahrzeug und 

Tr 1abwerken 

10. J. Rep.rat uro rbei tan an Bordn. tzen 

(Verteilereinrichtungen • Ve rkabelung. 

Energiequellen usw . ) 

10.4. 	 Regullerungearbeiten an Landeklappen­

schaltern (Be tä t iguog de r Landeklappe 

mittels Hand8nt rieb) 

Instandhaltungsarbeit e n sm und im Luftfahr­

zeug. Schalthendlungen oder Funktionsprüfungen 

8n elektrischen Anlagen (ausgenommen s ind 

Schalthandlungen • die im Zusammenhang mit den 

Be- b.z:w. Enttankungsvorgang stehen). 

Instandhaltungsarbeiten im entsprechenden Be­

reich. Einschalten des Bordnetzes und Außen­

spannungsquellen . (Das zwischenzeit liehe E1n­

schalten während des Re1nigungsvorganges ist 

1m Cockpit durch Warn tafeln zu verhindern). 

Einschalten entsprechender Spannungl:lquellen. 

Instandhaltungaarbeiten oder Funkt1onsprüfun­

gen im 8ereich des betr. Netzes. 

Einschalten der Slcherungsautomaten der Lan_ 

deklappen 5 teue rung . Ins t andha 1 t ungsa rbe i ten 

im Bereich der Landeklappen. 
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10.5. 	 Regulierungsarbciten an Hec:kstützen­

endschaltern (Bet ä tigung der Hl!lck­

stütze mittels Handentrieb) 

10.6 . Regulierungs rbe.i.ten an HOhen flossen­

schaltern (Betätigung der Höhenflosse 

mittels Handantrieb). 

10.7, 	 Fahrwerksendschaltereinstellung ver­

bunden mit Fahrwerksfunktionsprüfung 

bei aufgebocktem Luftfahrzeug. 

10.8. 	 Auffüllen d~r Sauerstoffanlags 

10.9. 	 Regulierung er.'! Flugregler 

10.10. H-l1 Ausrichtung 

10.11. 	Funktionsprüfung HB- ns 

Einbau der Schmelzsicherungen ~m-200 auf der 


Tafel "51 " . 


Instandhaltungsarbeiten im Bereich der 


Heckstütze. 


Einschalten der Stcherungsautomaten der Höhen­


flossensteuerung. InstandhClltungsarbeiten im 


Bereich der Höhonflosse, 


InStandhaltungsarbeiten 8r.'! und ir.'l Luft fa hrzeug. 

Einschalten des 8ordnetzos 


Instandhaltungsarbeiten am Flugz,llfug einstellen 


(Ausnahmen werden mit dem verantw. der Regu­


lierung abgesprochen). 


Bugsieren des LFZ verboten. 


8eladen dos LFZ ml.t schweren Lesten verboten. 


Keine stark e n Verbraucher (LK-Motoro. Höhon­


flossenmotore) einschalt(ln. 




10.12. 	Funk t 10nsprü f ung ( e 1nge schal te te r 

Sende r) de r Rads ranlage 

10 .13. Funk t 10nsprü f ung de. Funkhöhen­

messers PB-5 

10.14 . 	 Funk t 10nsprü f ung d < Doppleranlage 

10.15. Funktionsprütung der KW _Anlage MII<RON 

10.16 . HIKRON: Arbeiten sm UIII:itrölllungskörper 

10.17. TW-Laut 

10.18. Betätigung der Spoiler 

10.19. 	Instandhaltungsarbel.ten sn Rohrlei­

tungen. Aggregatsn und Behältern 

der 5 ticks to t f - und Hydraulikanlage 

Kein Aufenthalt im Strahlungsnahberaich 


(ca. 5 m) der A.ntenne {180°-Bereich) . 


I<ein Aufenthalt im Strahlung9bereich der 


Sendeantenna. 


Kein Aufenthalt im Strahlungsbereich der An­


tenne (Bugtahrwerk). 


Kein Aufenthalt in unmittelbarer NähR der 


KW-Antenne 


Keine Betat1gung der Höhentlosso und Ein­


schaltung der betr. A 3C. 


OurchfOhrung von Außenarbeiten a.':l LFZ und 


kein Aufenthalt 1:!1 Gefahrenbereich gema!! 


AO 324 . 


Ins tandhaltungsarbeiten in d1es8f1'1 Bereich. 


Schelt- und Funktio nsprutungen von Anlagen 


bzYf. Geräton (Druck in dC:!n Anlagen. Aggre­


gaten und Be"altern ablat:;sen. 




10.20. 	Betätigung von 5teuerorgenen 

(Höhen-, Seiten- und Querruder, 

Hohen flosse) 

10.21. 	Funktionsprüfung der FahiWerks- und 

Sug radle n k ungsanlage 

(aufgebocktes Flugzeug) 

10.22. 	Arbeiten am Kraftstoffsystem der 

Triebwerke und der Hilfsenergu­

anlotge 

Instsndhaltungsarbeiten 1n diesem Bereich. 


Einschalten der er.tsprechenden A 3 c. 


Instandhaltungsarbeiten sm und im Flugzeug. 


Wa rtungshandbuch Fahrwerk-Hydraulik 


IL-62-4/676, Kapitel 32-30-00, Seite '301-503 


beachten. 


öffnen üer 6randhähna. 


Einschalten der Kraftstoffpumpen (das 6sta­


tigen d<!r Schalter während des Arbeitsvor­


ganges 1st durch entsprechende Warntafeln 


zu verhindern). 
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11 . Verzeichnis der Regullerungspunkte. deren Regulierung bel. Halter verboun ist 

ES besteht keine Elnschrlinkung. 
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12. Anlagen 

12.1. Verzeichnis der zulassigen Defekte und Toleranzen 

12.1.1, Beschtidigung 8m Flugwerk 

Ud . 
Saugruppe zulässige tcchnischa Mangel Seme rkungf:lnNe . 

1. RUll1pf (druckdichter Bereich) 

1.1 . - Haut feld e r zwülchen 

Spt. 2 - 85 (ein­

schließlich 1ntegr31­

schalen) 

- Haut felder der Ein­

stiegstüren, Bordbuf­

fettür, Tür ZU II unte­

ren Bordbuffetraum, 

Ge pa ckluken Nr, 1, 

2 und 3 

Kratzer, Rie fan, Kerben 

- Tl.efe: 0,1 mC'l; 

länge ahne Bogrenzung 

- Tiefe: 0,15 mm; Lange: 100 

- Tiefe: 0,15 mm; lange: 200 

- M X. 3 Stck. pro Hautfeld 

El.nbeulun9 mit und ohne Kratzer 

1'18X. Tiefe : 2 ",m 

größ te Außenabmessung : 100 mm 

max. Kratzertiefe in der Ein­

beulung: 0 ,1 111m 

Auf dem flughufen Berlin­

Schdn e feld iSt vor dem 

n chsten Ei n ~atz des 

Luftfahrzeuge~ folgen­

des durchzuführen: 

Kratzer, R1ef on , Kerben 

gl u ttt!n. auspoll.eren, 

farblich kon s erviere n 

Einbeulunqon 

geoi:iß "Son s tlgc Vor­

schrift Nr. 5/74 - Z13" 

kennzSl.chne n 
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2 4 

Folgende Bedingungen müssen gewähr­

101s te t sein: 

- Stringer und Spanten dürfen nicht 

beschädigt s ein ; 

- Einbeulung darf keine scharfen 

Kanten SUf 'Nsisen ; 

- Blech darf nicht labil eeln 

(keine fr ösche); 

- Abstand des Randes der Einbeulung 

bl~ zum Stringer und Spant muS 

mindeste ns 5 mm be tragen. 

1.2. - Hautfeldor 1m Kratzor. Rie fen. Kerbe n" 

Bere ich der Rahm e n - Tiefe: 0 .1 .111m; Länge o hne Begrenzung 

tür die Tür- und Lu­ - Tiofe: 0,2 M; Lä nge: 100 ~ 

kenausschn lt t e El nbaulungen mit und ohne Krstzer 
( Dopplung) 

- m8 lt. Tiefe: 2111.111 

g r öS to Außenabmes9Llng: 100 mm 

.I!lex. Kratzertie fe in der Einbou­

1un9: 0,1 mm. gl e iche Bed i ngungen 

' .. 1-)01 e infachen Haut feldern 
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Z. 	 Ru.pt (nlchtdruckdlchter) 

Bereich) 

- Hautteider 

- Heutt.Ider der Gepack­

luke Nr. 4. der War­

tungsluke zu. TA-6­

Reu. (Spt. 95 - 99), 

der Bugfahrwarksklap­

pen. der Haupt fahr­

werkaklappe" (große 
und kleine) und ande­

rar nlc::htdruckdlchte,. 

Wartungaluken 

3. Tragflügel 

Kraue,., Riefen. Kerben 

- Tief.: 0.1 .111; 

Länge ohne Begrenzung 

- Tief. : 10 ~ dar Heutfelddlcke; slehe Pkt. 1. 

Linge; 100 •• 

Elnbeu!unS8" 1111 t und ohne Kratzer 


...X. Tiefe : 3 • • 


größte .Ab••esung ; 120 11111 


Folgende Bedingunge" IIÜ1l8." ge­


wahrlelatet ••1n: 


slah. Pkt. 1. 


3.1. 	Heutfelde,. der Nasen­ KraUe,.« Rieten. Kerbe" 

kisten - Tiefe: 0.1 IIl1li 

Länge : ohne Begrenzung
- TFH 

- TFA - Tie'.: 0,15 •• : Länge; 100 ''1111 

- Tiete : 0.15 nun i Unge 200 

.ex . Anzahl pro Hautfeld; 3 



3 4 

- Tiefe: 0,3 rnm: Länge: 25 mm 

mllx. Anzahl pro Nasenkasten : 4 siohe Pkt. 1. 

Schlsgstellen 

- Tiefe: 0,25 mm, Längo: 25 mrn - Bei Elnbeulungen ist 

rn8X . Anzahl pro Nasenkasten : 4 auf dem Flughafen 8ar­

I in-Schone föld derElnbttulengsn mit und ohne Kratzer 
Zeitpunkt für die Be­mex. Tiefe: 7 mm 
hebung der Beschädi­!Ilax. Kratzert!.f. 1n der Einbeu­
gung festzulegen (C­lung: 0,1 mm 
Kontrolle oder GIS). 

!Ilex. Anzahl pro Tragflügel: 4 

mo!lx. An2ahl pro Nesenk8atenab­

schnitt: 2 

Folgende Bedingungen müssen gewähr­

leistet sein : 

- Einbeulung darf keine scharf!!n - Schlegetellen mit fei­

Kanten 8ufweiGen (glatte Ober­ nem Schmirgelleinen be­

gänge) : arbeiten (entgraten, 

- Blech darf nicht labil s ein glatte Übergängo her­

. (keine Frösche); stellen) und Farban­

strich erneuern. 
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3 
- 8aue18ß1ente 1. . N.8enk.8t:an (Rtp­

):16". Profile und Stege) dOrfe" 

nicht stark b.schädigt aeln. 
Leichte Oefor.. terungen sind 
zulA•• lg • 

• 	 Nletverblndun9 darf nicht ge­

lockert und besch6dlQt aeln. 

3.2 . Hautfelder der Hittel ­

ki eten 

.. TF'f4 ... Unter•• lte Kratzer. Riefen, Kerben 

... TFA ... UnterseUe ... Tief.: 0,2 •• ; Länge 200 11m, 

Breite : 1 nUll 

Mx . Anzahl pro Hautfeld : 1 sieha Pkt. 1 

Schle,etellen 
... Tlefe: 1 _r Linge : 10 m. tll Ber.ich der Längs- lind 

MX. Anz.ahl pro Hautfeld: Que rs t OSe sowie der Be ­

... TFl1 ... Oberseite kr,tzer, Riefen, k81~b.n f estigung an den Holmen 

... TFA ... Obergeite ... TUfo: 0 . 1 mll'll U nge: 200 IRIII; 
s l l:d die genannten Be 9 ~hi­

Breite: 1 lI'lll 
dlgung8n unzulässig. 

II.X. Anzahl pro Hautfeld : 
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Schlags teIlen 

- siehe TF-Unteree1te 

4. Hautfolder der End­

käs tan 

- TFM Kratzer. Riefen. Kerben 

- TFA ... T1efe; 10 % der Hautfeldd1cka 

- Sa1tenflosse 
Lenge: ohne Begrenzung 

Einbeulungen mit und ohne Kratzer 

siehe Pkt. 1 

- Höhen flo9se - lUex. Tiefe; 3 I1IIR 

max. Kratzertiefe in der Einbau­

lung: 0,1 r.lm 

- max. Anzahl pro EndkäSten : 3 

- max. Anzahl zwiechon den Rippen: 1 

gleiche Bedingungen wie 1m Pk t. 3.1. 

5. Hautfe!der ·der Kr::atzer. Riefen« Kerben 

- Querr·uder - Tiefe: 10 % der Hautfelddicke 

- Landeklappen Länge; 100 mm siehe Pkt. 1 
- Spoiler (eußer dem - Tiefe: 10 % der Haut felddicke 

Teil in Verbund­ Lange: 200 

plat tenbeuwe1se) Anzahl pro Heutfeld : 3 

291 



- Randbögon des Trag- Einboulungen mit und ohne Kratzer 

flügels und der Höhen­ - mex. Tiefe: 3 mm 

flosse mex . Kr8tzertiefo in der Einbeu­

- Seitenruder lung: 10 % der Hautfelddicke, 

_ Höhenruder Anzahl pro Sektion: 3. 

- Vorflosse der Seiten- r..8X. An~aHl zwisehen den Rip­

fl08~ pen: 1, max. Anzahl pro Randbogen 

und Vorflo$se: 2 

Folgende Bedingungen müssen ge­

wahr!el.stet gein: siehe Pkt. 3.1. 

6. Bauteile in Verbundplat­

tenbauwe!So 

- Obe re r ae re ich des 

Endk8stenS de s TFH 

- Endte!l der Sj:oiler 

- Trim.. - und Flettner­

rude r der Querrudar 

- Trimm- und Flettner­

ruder des Seitenruders 

Of-uckstClllen 
2 - Tiefe: 1,5 mm; Fläche: 5 cm 

Anzahl pro Haut feld: 3 

Ablösungen des Haut feldes von der 

Wobenschicht 
2- Fläche; 16 cm ; Anzahl pro Haut­

feld: 6 

Mindestab~tand Zwischen den Ablo­

sastellen: 250 
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7. 	 Sei Un- und Höhenflos•• 

7.1. 	'H8utfelder der Nesen­ Kratzer I Riefen I Kerben 

käaten - Tiefe: 0,08 1fI"; Länge: ohne 

-
aegrenzung 


Tl.f. : 0,12 111_; Lenge 100 


- Tiefe: 0,12 mlll; Länge 200 slehe Pkt. 1. 


- Tieh: 0,24 IWII; Länge: 25 

"'.:!Ii . Anzahl pro Heut f eld ; 3 


sieha Pkt. 3 . 1. 
lIIex. Anzahl pro Na~8nka8t1n : 4 


Schlagstallen 

- Tieh: 0.20 "UD; länge: 25 om 


lIax. Anzahl pro Nasenkustan: 4 


Elnbeulungan mit und ohne Kratzer 

- rnax. Tiefe: 7 "'1ft 
lIIex. Kratzartlefe 1n der Ein­

beulung: 0.1 Iftm 

"'ex. Anzahl pro NaS8nkasten der 

Höhenflosse: 2 


max . Anzahl an den N8.8nkistap der 

SeU_nf!ose.: 3 


Folgende eedingungen müssen gewähr­

leistet s.ln: slehs Pkt. 3 . 1 . 
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7.2 . Heutfelder der Mittel­ Kratzer, Riefen« Kerben 

kästen - Tiefe: 0,1 ii'l1Jl: Lö nge: 150 - siehe Pk t. 1« 

- Seitenflo5se - Tiefe: 0,15 111 m: Lange 100 - siehe Pkt. 3 . 1. 

- HöhenflO:8se max . Anzahl pro Hautfeid: :5 

Schlags teI l en 

- Tiefe: 0,15 mm; Länge 12 mm 

max. Anzahl pro Ha ut feld: 4 

e. Haut felder des Um­ Kre tzer I Rie fan I Kerben 

st römungskörpers - Tiefe: 0,1 mm; Länge: 200 1l1li - sieh e Pkt. 1. 

- Tiefe: 0,2 (Im; Länge 120 mm - '3 iehe Pkt. 3.1. 

1118X. Anzahl pro Ha utfeld : 3 

- Tiefo: 0,3 mm; Ldnge; 60 mm 

max. Anzahl pro Hautfold: 4 

Schlagstellan 

- Tie fe: 0,3 mm; Länga 30 r:llft 

max. Anzahl pro Hautfeld : 4 

Einbeulungen mit und ohne Kratzer 

Tiefe: 3 mm 

max. Anzahl pro Haut feld: 2 

max. Kratzertiefe in der Einbeu­

lung: 0,1 mm 
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Folgende Bedl.ngun gen au s san gewlihr­

l ei s tet s ein: siahe Pk t. 3 . 1. 

9. Tr1mmruder der Kratz~r! Rie fen f Ke rbe n 

Hohenrude r - Tl.ef e: 0,1 m/!l ; Lan9~: ohne 

Bogrenz ung 

- Tie fe : 0 ,2 "'''' ; L~ nge : 150 mnl 

max I Anzahl pr o Ru der ! 2 - sie he Pk t . 1. 

- Tiefe : 0,3 mm; länge leo 

mex. Anze hl pro Rud e r: 2 - sl.ehe Pkt. 3.1. 

Schlags tell e n 

lI ) an der Hinterkante R1ßenden gema ß "Son s ti­

- Tiefe: 7 mr:l j La nge : 2 5 mm ge Vo r s chrift Nr . 

mex. Anzahl pro Rude r: 2 4/ 71-2.6 " . bbohron 

b) an der VordBrkante 

- Tiefe: 3 1'111":1; Länge: 20 Oillll 

ma x I Anzahl pro Rudor: 2 

~ 
- Lange : 20 In 

m~x. Anz::ahl pro Qudl!! r' : .3 
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10. Hautfelder der Trieb­

werkegondel 

10.1. Stirnring des TW­ Kratzer. R1efen. Kerben 

Einlaufe" einschließ­ - Tiefe: 0,1 •• ; Länge 200 •• 

lich des Hautfeides 1111. - Tiefe : 0,25 111'1.; Länge: 150 .. - siehe Punkt 1 . 

I::inlaufkenal - Tiefe; 0,5 111111 i Linge: 100 1111 

SChlsgstellen 

- Tiefe; 0,5 IMI. : 

Mindestabstand zwischen zwe1 

Schlage teIlen : 50 21111 - siehe Pkt. J. 

Ei_nbeulungen IIit und ohne Kratzer 

- MX. Tiefe: 4 11111 

1118X. Ourcnlleeeer; 30 •• 

lIIex . Anzahl pro Stirnring: 8 

Krtlltzertiefe in der Einbeu­

lung: 0,1 •• 

- Max . Tiefe : 8 111111 

Länge: eo 1111.; Breite 40 GlIR 

mBX. Anzahl pro obere Häl f te des 

Stirnringo$: 4 

max. Kratzertiefe in der Einbeu­

lung: 0,1 2m 
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"'ind.stabetend zw1echen den Eln­


beulungen: 1SO 


- -x. Tiefe : 4 •• 

Länge : SO •• ; Breite: 40 •• 

MX. Anzahl pro untere KäUte 088 

SUrnrlnge,: 4 

_ax. Kratzartiete 1n de,. Elnbeu­

lung: 0,1 1111 

Mindestabstand zwischen den Eln­

beulungen: 150 .1'1 
Abge1ich.,-te Niete bzw, abgeplatzte 
Nietköpfe an der Innenseite d. SUr"n,.lngea 

mex. Anzahl pro Nletrelhe 8. d. Stoß­

stellen d. SUrnringabschnltte: 2 

- "'ex. Anzahl pro Stlrnringebschnttt 

1. d. Nletreiha d. Verbindung 5t1,.n­


rln9vordertel1 : 3 


Zwischen 2 abgescherten Nieten lIIIusgon 


lfilnd. 10 Niete 1. d . Nletrethe 11egen. 


T 
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10.2. - Vorderteil Kratzer« Riefen« Kerben 

- Mlttclreil - Tlef a : 0,1 mmj Lunge: 200 nm 

- Heckteil - Tiefe: 0.15 mmi Lange; 100 18m 

- Trlebwerksst i e l - Tiefe: 0,2 mll; Lange: 100 mm - siehe Pkt. 1. 

max. Anzahl pro Hautfa l d: 3 - siehe Pkt. 3.1. 

Einbeulungen mit und ohne Kratzer 

- max , Tiefe: 31flll 

lax. Ourchme9ser: 30 mn 

_ SX. Kretzertlefa 1n der 
Elnbeulung 0,1 11 m 

~ 
An don saitllchl3n Ha utfel de rn des R1ßenden gemäß "Sonstige 

ZWlschenstückas (Biberschwanz) der Vorschrift Nr. 4/71-Z6" 

Hecktetle sind Ris s e zulässig; abbohren 

Länge: 40 "mm 

max. Anzahl pro Haut feld: 3 

""3 
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12.1.2. Kraftstoffundichthoiten 

Werden Kraftstoffundichtheiten festgesUllt. sind folgendo Arbeiten durchzuführen: 

- undichten Bereich von vorheIndenen Kroftetoffspuren säubern 

- betreffenden Beroich mit Schlemllkreide-Spiritusgeril1sch einetreichen. Nach Trocknung der 

Schlemmkreide den Kroftuoffaustrittsort lokalisieren und kennzeichnon. 

- Nach 60 min (nach dern Auftragen der Schlellmkreide) die Ausbreuungsfläche des Kraftstoffe9 

kennza ichnen • 

.. Kraftstoffundichtheit nach der folgenden Tabelle zuordnen: 

Definition der KS-Undichtheit: 

- "Schwi tzen" 

Geringe Undichtheit ohm'! Tropfenbildung, bei der die mit ainem Tuch trockengewi9chte Ober­

fläche nilch einer Stunde 1n einem Bereich von mox. 100 mlll Durchmesser bzw. einer "Fläche 

von 80 cri wieder befeUChtet wird. 

- "Schwitzen nlit Ausbreitung " 

Undichtheit ohne Tropfenbildung, bei der die mit einem Tuch trockeng8wischte Oberfläche 

nach einor Stunde in einem Bereich von ,.ex. 250 1111 Ourchmesser bzw. einer Fläche von 500 clll2 

wieder befeuchtet wird. 

- "Ourchsickern" 

Undichtheit mit Tropfenbildung. bei der an der mit einem Tuch trockengewichten Oberflächtr 

bia 20 Tropfen Kraftstoff pro Stunde austreten bzw . nach einer Stunde eine Fläche biS zu 
2250 mm Ourchmesser oder eine Fläche bis 500 cm wieder befeuchtet werden. 
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- "Ausfließen" 

UndichtheU mit Tropfanbildung bu zu 10 Tropfen in der miM. die gleich nach deli Abwischen 

der Oberfläche wieder auftritt. 

- "Auslaufen M 

Undichtheit mit Trophnbildung von mehr a16 10 Tropfen in der min oder direktes Ausleufen . 

Lege der UndichtheU .. Int e gral .. 
behäl Ur 

Obar­ und Unter!eite 

,Sehalter Nr. 1 bis 51 

Schwitzen 

A 

Schwitzen 
mi t Aus­
breitung 

A 

Durch­
sickern 

Aus­
fließen 

C 

Auslaufen 

Vorderer HolIlI 
,Seh.lter Nr. 1 bi. 51 

A 8 C 0 

Hinterer Holm 
'Behälter Nr. 1 bis 51 

A 0 

Trennstelle TFA/TFM. Endrippe TFA A A A C 

Behälter Nr. A A C 

Behälter Nr . 7 A A 

JOO 
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~ Anmerkung: 1. Anwendung der rabeUe während des Einsatzes des Luftfahrzeuges 

A • luftfahrzeug 111 Einsetz belassen 

B • luft fahrzeug 1m Einsatz behsssn 

C .. Rückflug zulässig 

o • Rückflug nach Reparatur oder Einschränkung der Undlchtheit auf 
Kategorie A, a C zuläsSig 

E • Rückflug /IIit nicht betanktem BehtHter Nr. 7 zul.8s1g ~ 

2. Anwendung der Tabelle wahrend der Wartung B-Kontrollen 

A - Zuläeslg bi6 C-Kontrolls. Schleppbeanstandung durch WI/Z schreiben 

8 • Reparatur bei B-Kontrolle 

C • Reparatur durchführen 


o • Reparatur durchfuhren 


E • Reparatur durchführen 
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12 . 1. 3. Beschädigungen de r Bere 1. tung 

Siehe Pkt. 5.0.1.1. und 5.6.2.1. dieser Wartungsvorschrift bzw, Pkt. 5.2.1 . 3. der "Richt­

linie über den Flugeinsatz v on Luftfahrzeugen mit technischen Mängeln lL-62". 

12.1.4. Be s chädigungen der Vo rglasung 

eeschä digungsmerkmale: 

- Mechanische Kratzer sind I1nienforn ige Beschädigungen an der polierten Obe r flache der 

S che~be • 

- AussplHterungen sind örtliche Beschadigungen an der Schelbenoberfläche in For. von Venill­

fungen ,., it lunker.. rtiger Bruchfläche, die durch da~ Herausbrechen v on G!asteilchen 4II nt­

s tehen und von denen keine RIsse ausgehen. 

- Ab:;plitterungen sind örtlich begrenzte 8eochadlgungen des Scheibenrendes. 

- Abbrockeln der Kanten sind Beschadi gungen an den Kanten der Scheibe. die durch Abbrechen 

kleinster Glast e ilchen verursacht \\o'srden. 

- Ablösen der Klebeschicht sind Fl d che n, z , 8. Blason, an denen die Klobeschicht 8n der 

Scheibenoborfläche nicht [lehr haftet bzw. sich gelost hat . 

- " Silber"" 1st eine Vielzahl hintcreinanderliegcnder Ri••e an der Schelbanoborflbche mit ka t­

ten- oder sternfcir,nlger Ausbreitung. 

12,1.4.1. An e lner Scheibe aus organischem Glas sind folgende Bschadigungen zuläo sig : 

- Aussplitterungon an der Innen- oder Außena cheibe bis zu je 3 Stck . mit eine., Durchmesser 

~ 3 !:Im und e i ner Tiefe ~ 0,5 mm Jeder Beschädigung; 
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alle Beschädigungen . außer Kratzer, wßlche tiefer als 0,3 mm sind bzw. die die Sicht 

bahindern. 

Anmerkung: Bei Kratzern, welche tiefer als 0,3 mm sind oder Beschädigungen. welche die Sicht 
behindern, ist die Scheibe zu wechseln. 

12.1.4.2, An einer Scheibe aus Sllikat - oder Triplexglas sind folgende Beschädigungen 

zulässig: 

- Absplitterungen auf der Stirnflache der Außenscheibe mit einer Tiefe 3 mm, bis in 

den Bereich der durchsichtigen Zone reichend: 

- 2 Absplitterungen auf der Außen- und Innenscheibe mit einem Durchmeeser von 0,3 - 2,0 mm 

und einer max. Tiefe von 0,1 1111 ; 

- Haarkratzer auf der Innen- und Außensche l be; 

- AU3splitterungen mit einer Breite von 0,3 auf der Außen- und Innenscheibe : 

- Kratzer mit einer Breite von 0,3 mm - 1,0 m.1:I und oiner Tiefe von,.. 0,1 mm ' 8uf der Außen­

und Innenscheibe 

- Ablösung der Klebeschicht im Bereich der nichtbeheizten Zone; 

- Ablösung der Klebeschl.cht in elektrisch beheizter Zone, wenn dl.e Bed i ngungen tiber den ISO-

Widerstand erfüllt sind; 

- Eintrübung de r Klebeschicht außerhalb der Sichtzone , wenn Bedingungen über ISO-Wert er­

füllt werde n; 

- Ablösung des E1nfassungsmateria ls VO ll Glas oder Rahmen, wenn Bedingungen dos ISO-Wider­

~!ande s erfüllt werden; 
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- Ablösen der Blechkante von der Stirnseite der AuBenecheibe, "enn Bedingungen über 

ISO-Wert erfüllt "erden; 

- Herausdringen des Elnfassungs.aterials aus deli Rahenen, nur wsnn der Reh.,en das Glas nicht 

be rührt. 

Anmerkung: .... In der beheizbaren Zone dürfen die Defekte nicht größer soin als: 

Scheibentyp EK-28e • 53 c,,2 

2
EK-29b • 27 c .. 
2EK-lO • 22 c. 

2. 	88i Beschädigungen an der Verglasung, die die zulässigen Tolerenzen über­
!lchrelUn oder dle nicht mit aufgeführt sind, ist die entsprechende Scheibe 
zu wechseln. 

3. 	In den Erzeugnissen EK-lO (Schiebefenster) sind die Defekte: 
Aus9plitterungen. Kratzer. Blegen, Ablösung der Klebeacl'licht in ihrer Anzahl 
nicht begrenzt. wenn 9ie nicht zur Unbrauchbarkeit der Fenater aus ende ren 
Gründen führen und die RundulIslcht ilJl Cockpit nlcht beslnflussen . 

.!::!!.!:!!!!.! 	Sichtzone • dut"ch9iChtige Zone minus Randzone 

Rendzone • 50 •• VOll] sicl'ltbaran Schelbenrend nach lnnen. 

4. 	Hit Einverständnis der Besatzung können Schelben. wo die Defekte gröBer sind 
als die 111 Punkt 1. diesar AnMerkung aufgeführt Sind. "eiterhin genutzt "erden. 
"enn die Flugzeugführung dut"ch diege nicht beeinflußt "ird, vorausgesetzt, der 
Wert des ISO-WldersUndes liegt illl zulässigen Bereicl'l. 
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alle Besch6digungen, außer Kratzer, wtOlche tieter als 0,3 mm sind bzw. die die Sicht 

behindern. 

Anlllerkung: Bei Kratzern. welche tiefer als 0,3 DIR sind oder Beschädigungen, welche die Sicht 
behindern, ist die Scheibe zu wechseln. 

12.1.4.2. 	An einer Scheibe QUS Sil1ket- oder Triplexglas sind folgende Beschad1gungen 

zulässig: 

- AbsplUterungen auf der Stirnfläche der AuBenschaibe m1t einer Tiefe max. 3 mm, biS in 

den Eteraich der durchsichtigen Zone reichend; 

- 2 Absplittorungen 8uf der Außen- und Innenscheibe mit einem Durchmesser von 0.3 _ 2,0 mm 

und einer max. Tiefe von 0,1 m.: 

- H.tI:arkratzer auf der Innan- und Außenscheibe; 

- AU3splitterungen mit einer Breite von 0,3 milli b uf dar Außen- und Innenscheibe; 

- Kretzer lI'Iit einer Brs1te von 0,3 111m - 1,0 mo und einer Tiefe von . 0,1 /Da' auf der Außen-

und Innenscheibe 

- Abl~~ung der Klebeschicht im Bereich der nichtbeheizten Zono; 

- Ablösung der Klebeschicht in elektrisch beheizter Zone, wenn die Bedingungen über (jen 150­

Wide rstand erfüllt sind; 

- Eintrübung der Klebeschicht außorhalb der Sichtzone, wonn Bedingungen über IS O-Wert er­

fullt werden: 

-	 Ablösung des Einfa s sungsmaterials vom Glas oder Rahmen, ."enn Bedingungen dos 150-Wider­

~andtls erfüllt wordt>n; 
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12.1.4 . 3. Beschlagen bzw . Feuchtigkeit illl Rau .. zwischen den Scheiben 

Ursache des Oe tek te8 Behebung des Oe tek tes 

- loe~ Befsstigung99chrauben der 

Scheibe 

- Gummillluffen riesig oder nicht richtig 

angeschlossen 

- Rohrleitung zu den Sllikeg_Ipatronen 

btechädigt 

- Schrauben nachziehen und Scheib_nzwisChen­

reum auf Dichtheit prüfen (gelft. AnlMrkung) 

- Gum.1l1uffen wechseln bzw. richtig an­

schlußen 

- Rohrleitung repariersn oder wechaeln 

AChtung' 

In jede. Falle alte Silikagelpetronen auf 
Verfärbung kontrollieren und verfärbte 
Pat ronen wechseln . 



und 01egretlUII8 

Tregflugelunter•• it8 

.. 

12.2. Abbildungen 

Ansieht 

4 1 
Abb . 3 .ertung_luken s. Trsgflugel (zu pkt. 5.3. . 5 . ) 
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Abb. 5 Untere Hautfelder des Tfa (zu Pkt. 5.3.4.16.) 
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Abb . 6 H8utfelder an der Otter s .Ue 1m Bereich der Verbindung Th-Tfm 
(zu pkt. 5 . 3.4.17. ) 
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Abb.7 Obe,.os Hautfeld de. ThtJ fUppe 9 (zu Pkt, 5.3.4 . 7 . ) 
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Abb. 12 Untere Le 'l kschel l e (Pkt. 5.6.2.6.) 
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Abb. 13 L,nksch,lle 8FW ( zu pkt. 5.&.2.6.) 
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