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1. Allgemeines

Diese Vorschrifr beinnaltet eine Aufstellung aller Arbeiten auf dem Fachgebiet, die 2ur Auf-
rechterhaltung der Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugtyps IL-62M der INTERFLUG, Betrieb Verkehrs-
flug, erforderiich sind.

Die WarIUngsvorschrifr.xst die verbindliche Arbeitsunterlage fur das technische Personal. das
die Grunderleubnis fur die JH des LFZ-Typs IL-62M erworben hat.

Gamtliche Arbeiten sind unter Einhaltung der zutreffenden Rechtsvorschriften und betrieb-
lichen Regelungen auf dem Gebiet des GAB durchzufuhren. Die gesetzlich geforderte regel-
maBige Belehrung der Werktdtigen 1st entsprechend den zentral vorgegebenen Rahmenbelehrungs-
plénen und den spezifiachen Belehrungsplanen der Abteilungen zu gewshrleisten.
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12. Grundsatze und Vorscnriften be. Arbe:ten em Luftfanrzeug

2.1. Allgereine Grundsstze und Vorschriften
2.1.1. Arbeiten am LFZ sind ohne schriftliche Arbeitsunterlacen (Beanstandungsbericht, IH-Uo-
kumentation) nicht gestatter.

2.1.2. Alle in der veorliegenden Wartungsvorschrift aufgefuhrtan Arbeiten scwie die Arbeiten

zur Reanstandunysbehebung und Bulletindurchflhrung sind unter Beacntung der gultigen
Betriebsvorschrift, dee Schmierplanes und unter Einhaltung der von der SLI, der TPV, dem Direk-
tor Flugtechnik und der Abteilung 1T hersusgegebenen Dokumentation (Vorschriften Technische
Anweisunger, Anderungsanweisungen, Wartungshandbucher) durchzufihren.

2.1.3. Grundsatzlich ist jede von der Besatzung oder vonm technischen Fersonal festgestellte
Beenstandung vor der Freigabe des LFZ zu beheben.

Kann die Beanstandung nicht auf der Crundlage der vorhandenen technischen und technologischen

Dokumentation behobern werden, ist nach GLI-Anweisung Nr.3S zu verfahren. Starts mit defekter Ge-

réten und Anlagen auBerhalb des FH Schonefald, erfolgen in Ubereinstimmung mit der Richtlinie

uber den LFZ-Einsatz mit technischen Mangeln.

2.1.4. Vur technischen Persanal festgestellte Beanstandungen sind in die Betriebsaufzeichnungen
des LFZ einzutragen.

2.1.5. Bei der Durchfihrung von prifpflichtigen Arbeiten ist ein Vertreter der Technischen Pri-
fung hinzuzuziehen.

10


http:Grundsatzli.ch
http:schr1.ft

2.1.6. Arbeiten am LFZ dirfen nur untar Verwendung speziell dafiir vorgssehener, zugelassener
Bordgerate, Werkzeuge (signiert), Prufgerdte, MeB- und Hilfsmittel durghgefihrt wer-
den, die sich in einem einwandfreiesn technischen Zustand befinden.

2.1.7. wenn bei IH-Arbeiten die Stellungen bestimmter Bedienungselemente nicht veréandert
werden dirfen, sind an den entsprechenden Schaltern und Hebeln im Cockpit Werntafeln
anzubringen.

2.1.8, Wahrend der Durchfilhrung von periodischen IH-Formen sind die von der Abt. LK/TN ange-
wiesenen Geréte, Aggregate und Bauteile zu wechseln (Geratewechsélanweisung),

2.1.9. Es dirfen nur solche Gerate, Aggregate und Bauteile eingebaut werden, die in der Ty-

penbezeichnung, Modifikation und Serienbezeichnung bzw. nach der Materielschlissel-
nuamer mit dem susgebautan Erzeugnis ibereinstimmen. Abweichungen sind durch eine Reparatur-
kommission festzulegen.

2.1.10. Beim Wechsel von Gerdten, Aggregaten und Bauteilen sind die Helterungen, Leitungsan-
schlusse und Verbindungselemente sichtzuprifen.

Oie Hinweise in der betreffenden technischen Ookumentation zur Montage/Demontage sind zu be~

achten.

2.1.11. Bei einem Wechsel und bei der Regulierung von Bauteilen und Aggregaten in Anlagen

fur Steuerung der Triebwarke, Ruder, Trimmer, Lendeklappen, Fahrwerke, Bugradlenkung,
Klimaanlage und Anlegen, bei denen eine Stellungsanzeige oder Signalisation erfolgt, ist die
Funktionsprufung der Anlagen in Anwesenheit eines Vertreters des betreffenden Fachbereiches
unter Beachtung bestehender Priuf- und Kontrollpflichten durchzufihren.

1%



2.1.12. Zur Prufung der Bauteile, Gerate und AusrUstungen unter Spannung sind nur die Auben-
bordstromquellen zu verwenden. Nach AbschluB der Arbeiten 1ist das Bordnetz abzuschal~
ten, sofern nicht unmittelbar weitere Arbeiten von anderen Mitarbeitern durchgefuhrt werden.

2.1.,13, Der Stecker der Audenbordstronquellen derf nicht angeschlossen bzw. ebgezogen werden,
wenn die AuBenbordsteckdose in den Bordnetzstromkreis eingeschsltet ist.

2.1.14. Vor dem B8e- und Entranken sind das Bordnetz und die zur Kontrolle bendtigten Anlagen
einzuschalten.

wahrend des Be- und Enttankens der Kraftstoffbehalter dirfen keine Schaltvorgange an den Aufer

bordstromquellen vorgenommen werden. Am Bordnetz sind nur Schaltvorgénge zulissig, die zum Ent

und Betanken unbedingt notwendig sind.

2.1.15. ¥erden Verbindungs- und Lagerstellen von Aggragaten und SBauteilen getrennt, so sind
die Einzelteile vor der Montage gemaR den Bedingungen des gultigen Schmierplanes abzu-
schmieren.

2.1.16. Alle getrennten elektrischen Steckverbindungen sind beim Anschliefen bis zum Anschlag
handfest anzuziehen und mit Ausnahme fachspezifischer Festlegungen zu sichern.

2.1.17. Die AuBenhaut des LFZ (Tragflugel, Rumpf, Hohenflosse, TW-Gondel) darf nicht betreten

werden, wenn sie durch Sand o, a. verschmutzt ist. Das Betreten ist nur mit saubarem
weichem Schuhwerk gestattet. Das Uberschreiten des Rumpfes von einer TW-Gondel zur anderen ist
verboten,

2,1.1B, Leitern und andere Arbeitsgerate durfen nur mit Schutzpolsterung an das LFZ angelegt
werden. LFZ-Bautelle und Gerate dirfen nuf auf Schutzunterlagen innerhalb oder aufar=_
L2
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halt des LFZ abgelegt werden.

2.1.19. Der Arbeitsplatz ist sauber zu halten.
Varschleifiteile sowie Drahtreste sind wahrend der Arbeit zu sammeln und nach Abschiuf
in die vorgesehenen Behalter auBlerhalb des LFZ abzulegen.

2.1.20, Wird mehr als ein Schlauch oder RohrleitungsanschluB abgeschraubt, und ist ein Vertau-

schen dieser beim Anschrauben aufgrund gleicher AnschluBabmessungen moglich, ist durch
den Arbeitsausfuhrenden vor der Demontage im Befundbericht zweifelsfrei die Zuordnung der An-
schlusse aufzuschreiben. Es sind dazu Stutzenbezeichnungen, Zeichnungsnummern, Rohrleitungs~
kennzeichnungen (Faromarkierungen) usw. zu verwenden.

2.1.21. Nach AbschluB jedes Arbeitspunktes der IHD sind am Arbeitsplatz eine Fremdkorperkon-
trolle und eine Werkzeugkontrolle durchzufuhren.

2.1.22. Das Uffnen von wartungsluken, Handlochdeckeln und anderen Zelleverkleidungen und die

Notwendigkeit des VerschlieBens ist vom Arbeitsausfihrenden grundsatzlich im Beanstan-
dungs-/Befundbericht zu dokumentieren, wenn nicht eine andere technologische Absicherung in
der vorhandenen Wartungsdokumentation erfolgt. Gleichzeitig ist dabei die Fumktion, die
Leichtgangigkeit und der Zustand der verwendeten SchnellverschluBarretierungselemente (wenn
vorhanden, zu kantrollieren.

2.1,23. Bei Eingriffen in Dreiphasensysteme (36 V/400 Hz; 200 V/400 Hz), bei welchen eine Ver-~

tauschung der Leitungsanschlisse méglich ist, muB mit Hilfe eines Drehfeldrichtungsan-
zeigers die richtige Phasenfolge Uberprift werden, Das zu prifende System ist dabei nacheinan-
der von allen aufschaltbaren Dreiphssenspannungsquellen zu speisan,

|t-l
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. Grundsatze und Vorschriften bei Arbeiten am Luftfahrzeugtyp 1L-G2M

2.2.1. Standardschalterstellung im Cockpit

~ Alle Gerate, Anlagen und Systeme durfen nur durch lizensiertes Perscnal mit entsprechender
Arbeitsauftrag eingeschaltet werden. Nach AbschluB der &rbeiten sind die Gerate, Anlagen und
Systeme wieder auszuschalten.

Cie Beleuchitung in den rassagierkabinen, Frachtraumen, im Cockpit u. a. ist bei Notwendig-
keit einzuschalten und auszuschalten, bevor das Bordnetz ausgeschaltet wird.

Die Standardschalterstellung im Cockpit ist herzustelien:

- vor dem Einschalten des Bordnetzes,

- vor dem Ausschalten des Bordnetzes,

- nach AbschluB eines Wartungsereignisses.

Grundsatze:

- Alle Gerate, Anlagen und Systeme sind ausgeschaltet, c.h. die Schalter befinden sich ent-
sprechend in den Stellungen: "AUS", "GESCHLOSSEN", "NEUTRAL" bzw. bei Schaltern mit Abdeck-
kappe ist die Kappe geschlossen, mit folgenden Ausnahmen:

Abdeckkappen gedffnet .
Schalter der Akkumulatoren
Schalter der Brandhahne .
- Regelbare Widerstande und Transformatoren der Beleuchtung am linken Anschlag.
- Sicherungsautomaten auf den Tafeln 21, 22, 23, 24 und 27 eingeschaltet mit folgenden Ausnahmen:

-
W
£



Sicherungsautomaten ausgeschalret:

Tafel 21 Gesaar: 37 Anzahil:
Gerate: Temp.-Regulierung TW 1 T Tk 2V 4
Navigation: KYPC-MI: Signalis., THIT -1, | 2,1, IX §
ii-7KP: Heizung, Speisung 2
-15; Gesamt, LI, RE, Heizung 4
CAY-1T: Haupt. Res., Handabsch. PMT &

Notabschaltung: PM, Booster

o2


http:B003t.er
http:GeSlI.nt

Beleuchtung
und Signali-
sation:

Energie;

Tafel 22 Gesamt:
Heizung:

Radio
Navig.:

Steuerung:

TkC-1I: Haupt, Kontr., Heizung
urs-10

Funkhohenmesser

Dgce

MCP[I-12

cO-67: I, II

YT -53: LI, RE
Rudererretierung

Rauchsign. Gepackreum

Heizung Li. II
ccoc

15
Speisung: ¥CO = 16
Scheibenheizung: 1i., ra
Schiebefenster: 1i., re.

MNO-1 Heizung: 1li., re.
MCHI-64M2

Kw-Verbindung: I, II
Selcal

Steuerung Hydr. Pumpe
Heckatiitze: Mot, 1, Mot, 2

Be NN P EN

1
1

Anzahl:
- |
4

L

oy
Rlo



Signal.
Haushaltbel.:

Jafel 23 Gesamt: 19
Navig.:

Heizung:

Gerate:

Tafel 24 Gesamt: 15

Rot. Beleucht. Funker I.
Funknavig.:

Heizung:

15
2

Notbeleuchr. Feuerldschtafel

DicC

KYPC-MIT I

OMEGA: I, APB I, II, APB II
CAY-1T Heupt.

Beheizang der linken Scheiben: Fronr, Seiten
Heizung Schiebefenster links
Scheibenheizung Frant 1i., re.
Scheibenheizung Seiten li., re.
KS-Verbrauchsmesser: I, II
Vibration: I, II

Abgastemp.: I, II

AT: Haupt

Linie
CAY-1T Reserve
KYPC- NI II
AT Dubliert
Heizung: Schiebefenster re.
Frontscheibe: re., re.
Heizung Seitenscheibe: re., re.

4
1
a4
4
2

; auBler SEB, SEC

; nur SEH, SEC
2
2
I

Anzehl

NN W R e e



Gerate: KS-Verbrauchsm.: ILI. TW, IV. TW 2

Vibration: III. TwW, IV. TW 2
Abgastemp.: III. TW, IV. TW 2
Tafel 27 Gesamt: 22 oder 23 Anzahl
Navigation: pycc 2
UrB-10M: Linke Kontrolle 4
1. Linie, 2. Linie, Rechte BKx 1
CBC-15 2
CAY-1T: Haupt, Reserve 2
Al'E -3K 1
APK-15-1: 1 @, 3 @ 2
APK-15-11: 2 @, 3 @ 2
AT: Haupt, Dubliert
Autom, Stabil., Verst. Haupt, 4
Dubliert
BK-53 : 1, 2 gder 1i., Reserve, re., re. 2
oder



| 2.2.2. Anschlu® der AuBenspannungsquellen und Einschalten des Bordnetzes

- Vor AnschluB einer AuBenbordspannungsquelle sind die Steckerstifte der AuBenbordsteckdosen
des LFZ, die Buchsen der Steckdosen der AuBenbordspannungsquelle sowie die Oberflachen der
Isolierkorper auf einwandfreien Zustand und Sauberkeit zu uberprufen. Beschadigte, stark
verschmutzte eder korrodierte Steckverbindungen dirfen nicht benutzt werden.
Die Standardschalterstellung im Cockpit ist zu Uberpriufen und bei Notwendigkeit herzustel-
len. Insbesondere missen auf der Energiekontrolltafel (Tafel “024") die Schalter der Gene-
ratoren, die Schalter flUr Parallelbetrieb der Generatoren, der Schalter "PANTRY" bzw.
"BYPET " und der Schalter des Umformers I[I0-750A ausgeschaltet sein. Der Umschalter "BORD
~ ABGESCHALTET - PANl" bzw. "BOPT - OTHJI ~ PAIl" (links auf Tafel "024") muB sich in Stellung
“"ABGESCHALTET" bzw. "OTKI." befinden.
Der Schalter “PA Il EINGESCHALTET" bzw. "PAIl BHIWYEHA " (rechts auf Tafel "024") muB ausge-
schaltet sein.
Die Sicherungsautomaten "GLEICHRICHTER" auf der Tafel “21" (Navigator) mussen eingeschaltet

sein.

-~ AuBenbordspannungsquellen anschlielen:
- AuBenbordspannungsquellen entsprechend den Bedienvorschriften einschalten;
- Bordnetz der LFZ entsprechend den Punkten 2.2.2.1. bzw. 2.2.2.2. einschalten.

2.2.2.1. Gleichspannung

- Voltmeterwanlachalter "RECHTE GRUPPE™" bzw. " [[PABOV I'PYIIH" auf Tafel “024" in Stellung
“PAIT " ;

- Spannung kontrollieren, sie muBl 27 V 2104 betragen.



den Umschalter "BORD - ABGESCHALTET - PAN" bzw. *BOPT - OTIUl- PANl ¥ in Stellung "PAI"
bringan. Dis grine Signellampe “PANl EINGESCHALTET" bzw. “PAIl BK/IOYEHA * untarhalb des
Schalters muf aufleuchten,

2.2.2.2. Wechsalspannung

- Voltmeterwahlachalter “SCHIENEN" bzw. "EMHH " (rechts auf Tafel “024") $n Stellung “PAl":
- Leitarspennung kontrollieren, sie muB 200 V ¢« 4 V betrager;
- Fraquernz dar Wechselspannuag kontrollisron; sie muf 400 Hz % 8 Hz betragen. Dazu ist:

der Umschalter “FREQUENZ GENERATOR TA -Pall" (Mitte Tafel 024"} in Srellung "FAN" zu brin-
gen. Dis Freguerz wird auf dem daruberliegenden Frequenzmesser abgelessn. Nach der Uberpri-
fung Schalcer wieder in Stellung “"GENERATOR TA™ umschalten.
-~ Akkumulatoren 1 bis 4 einschalten;
- Umschalter "BORD - ASGESCHALTET -PAll" bzw, " B0PT - OTH/.-PANl * (links auf Tafsl "024") in
Stellung "B8ORD" bzw. " BOPT,

Anmerkung: sst bereits eine Aubsnbordgleichspannungsquelle angeschlossen, ao ist der Um-
scheltar in Stellung "PAIl" zu br2ngen; die Akkumulatoren sind in diegem Fall
nicht einzuschalten.

- Schalter "PAIl EINGESCHALTET" bzw. "PAll BH/IOYEHA * {rechts suf Tafal “024") einschalten,
die daruberliegende grune Signallampe muB aufleuchran.

olo



énmerkung:

Achtung!

2.2.3. Das

+5 @

Ist keine AuBenbordgleichspannungsquelle angeschlossen, sind die Gleichrichrerblécke
“Navigator™ (HETYPMAH ) und "Funker"” {“PAIMCTK ") einzuschalten und zum 8ordnetz
zuzuschalten. Dazu sind zundchst die Schalter “GLEICHRICHTERSPEISUNC EINGESCHALTET"
"NAVIGATOR" und “FUNKER" bzw. “BKIRYEHO IMTAHME BHIPAMITENEM UTYPUMAHA “ und
“PAIMCTA " und danach die dazugehdrenden Schalter "GLEICHRICHTER EINGESCHALTET" bzw.
~ BUITPAMMTENY BHIIQYEHE HA BOPTCH " einzuschalten. Die Belastung der Gleichrichter ist
anhand der zugehdrigen Amperemeter zu kontrollieren. Sie darf minimal 20 A und maxi-
mal 200 A betragen. DOie hinteren Gleichrichterblocke “LINKS", "RECHTS" sind am Boden
nur zu deren Funktionsprifung, zum Anlassen des TA~6A und zum Fahren der Heckstutze
einzuschalten.

Oie Akkumulatoren 1 bis 4 sind auszuschalten., Vor dem Abschalten der Wechselspannungs-
quelle sind die Gleichrichterblocke zunachst vom Netz und danach asbzuschalten.

Es ist verboten, die Steckverbindungen der AuBenbordgerate (Gleich- und Wechselspan-
nung) zu trennen, wenn die gelben Signallampen leuchten, die sich neben den AuBen-"
bordsteckaosen des Flugzeuges befinden!

Einschalten der Hauptbeleuchtung (Leuchtstofflampen) bei Kabinentemperaturen unter
C ist grundsatzlich verboten.

2.2.4. Es ist ohne besonderen Auftrag grundsatzlich verbaoten, die Triebwerksbedien- sowie Schub-
umkehrhebel zu bedienen. Bei einer Stérungsbehebung an den genannten Anlagen sind nach-
folgende SicherheitsmaBnahmen unbedingt einzuhalten:
Vor der Betdtigung der Triebwarksbedien- und des Schubumkehrhebels sich uberzeugen, daB die Si-
cherungsaurbmaten Spoiler "HAUPT", "NOT" auf der zentralen Gleichstromvertetilertafel des Funkers
esusgeschaltet und die Spoiler eingefahren sind, Fir den Zeitraum der Betatigung der genannten
Hebel ist der Ein- und Ausfahrbereich der Spoiler durch zusatzliche Sicherungsposten abzusichern.
Bel Wartungsarbeiten, die sich Uber einen langeren Zeitraum erstrecken, ist durch die PA Hy-
draulik das Elektromagnetventil CA-142/2 der Spoilersteuerung mechanisch zu arretieren. Oie
Sicherungsposten kénnen dann entfallen.

20



., Bei Auslenkung der Steuschérner aus der rautrslocellung, bel ausgefahrenen Landeklzppen (Aus-
schlagwinkel > 5°) und Druck im Hydrauliksystem, fahren einseictig die Spoaler aus.
Vor Betatigung der Steusrhidrnec den Fahrvereish der Spoiler durch sinen Sicherungspesten ab-
sichern.

Vor Beginn det Arbeitesn sm Trisbwsrk eind die Schubumkehranlagen der AuBentriebperke uber Kli-40
drucklos zu macher. Dar Arretierungasi.ft 15t so sanzusetzai, daf der Nbarstrdmnahn gedffrot
bleibt.

23 Srundsstze und Vorschriften flr das Fachgeblet Triebwarck

2.3:1. Erliuterung der sichtprufungen

Die Buchstatsnbezeliohinung kennzeichnet den Inhalt der Sicntprafungen

Sichtpritung A

Folgende Zustaénde und Grolien sind grunmdeatzlich bed Jeder Durchfuhrung von Sichtgrufungen zu
ersitteln, unebhéngig von weitergehenden Festlegungen der Gruppe B pis G:

~ sichtbars Beschadigungen und Verfarsungsn (Schlagstellsn Kratzer, Risse, Durchechldge. Ab-
splitterungen, “Silberbildung”, Einschnitte, Pordsitét, Qustschungen, Kardedienriszse).
Korrosian

ordnungscankBe Beleatigung

Sauberkelit der Oberflache

Verstopfung won Drainagecfinungen

puBers Dichtheit {(Lackstallen, Austrictaspuren von Heillufr),

richtige Lage und zuverlsssiger Verechiuld samtlicher Deckel, Wartungplyken und Meuben, die
night zu IH-Arbeiten geblffnet sind:

Unvereahrthait und richtigen Einbsu dar Sicherungen fir Schrauben, Muttern, Rohre, Bolzen usw.,
Unversehrthelt der Massebinder .

'
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- velockerte und ferlende Verbindungselemente (Nietw, Schrauben, Bolzen).

Sichtprufuig B

= Durchithrung der Sichtprifung A

verschleifi und Spiel 3

Rohrverbindungen, Rofire und Schellen auf richtigs Befestigung und Fixierung in den vorgege-
benen Stellungen;

~ Vorhandensein von Flussigkeiten oder FremdkGrpern.

Sichtprufung C (bei Filtergehaussn- und einsatzen)

- Durcnfuhrung der Sichtprufung A

- beschadigte Oichtungen

=~ richtiger Einbau.

Sichtprufung D (bei Steuerungsteilen der Tw-Bedienung)
- Durchfuhrung der 3ichtprufung A

~ Spiel und VerschleiB

-~ richtige Stellung

~ Schwergéngigksit

- Freamdgersusache.

Sichtprufung E (bei Teilen sus Gummi, Plaste wis Schlauche, Muffen, Abdichtungen)
- Durchfihrung der Sichtprifung A

- richtiger Einbau und Sitz

- Verlust der Biegsamkeit bzw. Elastizitér

~ Feuchtigkeit in der Isclierung.
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Sicnhtprifung F (bel Systemen und Baugruppen)
= Durchfuhrung der Sichtprifung A
Funktionstichrigkeir

Fremagerausche

Ubereinatimmung der Paraseter

Signalisation.

Sichtprufung G (bex Systamen und Baugruppen;

- Durenfuhrung der Sichtprifung A

~ inners Dichthedit

Anmerkung zo den Sichtprufungen:

Wenn im entsprechenden Punkt der WY nicht anders angegeben, erfolgt die Sichtpriufung

&) ven Bauteilen, Geratern uad Anlagen chne deren Ausbau

b) der Rohrleitungen, Muffen, Schlduchs uvsw. im vorgegebenpen Bereich durch Uffnen der dezu
vorgesehsnen Luken, Klappen, Hauben und Handlocher ohne zusatzliichen Ausbau von Verklei-
dungen, Basuteilen, Ceraten und Anlagen.

3. Festlegungen der Instandhaliunosformen

3,1, Inspekticn I (J I)

Ule Inspaktion 1 ist nssh jeder Landung des Flugzeuges durchiufuhren, wenn vor des nschster
Start keins hohere Instandhaltungsform (1 1i1 oder pariodische Wartungsform) erforderlich &
Anmerkung: 1. fe1 Schul- und Trainingsfllgen ist die Inspsktion I wihrend des Macktankens,

Jedoch nach 2 bis 3 Flugstunden oder 8 Cis 12 Landungsn durchzufuhren.

2. Nach Beendiguny des Schul- oder Tratningsprogrammes ist eine Inspektion I

durchzufuhren,

gl



http:Ina.pe1t.tI
http:I~sjJf!lr(t.lO
http:B~rc.,l.cn

F
29

By

.2. Inspektion 11 (3 11)

Qie Inspektion II ier ver des Start durchzufuhren, wenr dierer spéter als 24 Stunden nach

= der letzren Lenduny cder

= dem Abscriuli einer Inupeltien 111 oder

- dom Abschlull eincr hoheren periocischen Ju~Form
arfo

Die Insgekticn [1 gewsbrlezitet die Sereitschalt des LFZ zum Flug i verlat! ven 24 Stundsp
nech Abscklu® cisser LIHM,

Tritt in der Startvorbersitingsphaze des Flugdeuges eine privlannsBige Startverzogerung auf,
80 kann die J il-Kontroilfrist 24 « 1 Stunde betrsgen,

3, Inspektion EII (3 1IT)

Ois Inspektion ITI ist pach jeweils 10C + 10 Flugstunden cdec aach einer Zedt von 30 + 6 Tagen

gurchzufihren, Im einzelnen sind festgalegt:
dH-Form mpximal zul. Einssrz
FICgstundan | Flugstuendan Fiugstunden | kelenderirist

{Fh) (Fh} gesant (Fh) | (Tagsn)
3 IL!1 00 « 10 110 110 30 4+ 6
3 0 ag
F Jillc 100 + 10 llonncl\ Jllll 0 30 v 0

g
B 300 + 30 “Una:h Srrn
b

3.4, pntfalle
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3.5. Abstecken
{gemaB Dienstanweisung Nr. 195, Umgang mit Lostedilen).

3.6. AbschluBarbeiten
Diese Arbeiten werden durchgefiihrt, wenn das LFZ nach dem Flug oder nach einer Instandhal-
tungsmalinahme ebgestellt wird.

3.7. Periodische Wartungsfarmen

Die Durchfuhrung der einzelnen Wartungsfarmen erfaolgt in Abhéngigkeit von:

a) den geleisteten Flugstunden - .

b) der Kalendereinsatzfrist

c) der Anzahl der in ununterbrochenem Reihenfolge durchgefihrten Landungen bei Schul- und
Trainingsflugen.

Bei Erreichen eines dieser Kriterien ist die entsprechende Wartungsform durchzufihren.
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iIm einzelnen sind festgelegt:

wartungs- Durchfithrung nach Flug- nax, zul, Einsatz Durchfijhrun’g
form stunden ges.Flug- Kalenderfrist
(Fh) std. (Fh) (Monate

Bl 300 300 + 101) 330 4 + 11)_ Nach Indienststelliung,
nech der letzten War-
tungsform C,, C, oder
GIS

82 600 300 + 30nach Bi 660 4 + lnach B1 e 2

1) w

By 900 300 + 30 .4 8, 990 12 + 1 -~ "=

B4 1200 300 + 30nsch B3 1320 4 ¢ 1nach 33 b

B5 1500 300 + 30nach 84 1650 4 lnach 84 Wy

cy 1800 300 + 30 h B 1980 24 + 11) Nach Indienststellung,

Fr S nach der letzten War-

tungsform C, oder GIS

(o3 3600 1800 + 180 3960 24 + 1 Nach der letzten War-~

L nach Cy nach c, tungsform =

1)

126
t

nach vorheriger Wartungsform C bzw. Grundinstandsetzung des LFZ



Anmerkung: 1.

(5]

Bel  Schul- und Trainingsflugen mit einer durchschnittlichen Flugdauer < 2 Fh
erfolgt die Instandhaltung der Fahrwerke, Landeklappen und Spoiler nach der
Anizahl der in ununterbrachener Reihenfolge durchgefuhtirten Landungen:

a) nach je 150 % 1G Landungen die Arbeiten der Wartungsform By

b) nacn je 450 # 10 Landungen die Arbeiten der Wartungsfora By

Die Wartung der Rader und Mehrscheibenbremsen erfolgt nur bei der 8-, B~ und
Wartungsform C. Die zwischen den wartungsformen liegende Frist darf?
200 Landungen nicht uberschreiten.

Haben zur angewiesenen periodischen Wartungsform in der Werkstatt (aufgrund
auBerplanmaBiger Wechsel) Gerdte der Funksusriistung weniger als 10 § der
maximal zuldssigen Flugstunden bis zur nlichsten fir diess Gerdte vorge-
sehenen periodischen Wartungsform abgeleistet, so sind diese Gerate im Flug-
zeug zu belassen und als winrand dieser Wartungsform eingebaut zu betrachten,

3.8, Atlantikvorbereltung

Die Atlantikvorbereitung ist vor jedes Atlantikflug durchzufGhren. Uer Geltungsbereich der
Atlantikvorbersitung ist voa Abflughafen Berlin-Schdnefeld bis zur Ruckkehr des LFZ nach
Berlin-Schonefeld.

3.9. Sonderkontrollen
3.9.1, Instandnaltung des Luftfahrzeuges gemsB Anweisung Nr. 1 der SLI
- Definition:

Form

Form

agh

g

nach ~ Landung mit unzulassig grofer Landemasse bis max. 117000 kg

Landung mit unzuldssig grofer Kraftstoffmasse bis max. 35000 kg
Ruckwértsbugsieren mit unzulaéssig grofem StoB nach Abscheren des Sicherungs-
bolzens und weiterem Ruckwartsbugsieren.

nacin - Lanaung mit unzulassig groBer Landemasse groBer als 117000 kg

- bei festgestellten Defekten wahrend der JH nach Form "a".
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Form “"c" nach -~ Flug bei starker Boigkeit/Turbulenz mit Lastvielfachen
ny2 + 2,5

ny 2 - 0,5

Landung mit unzulassig groBem LandsatoB

ny 2. 2,0

- Aufsetzen vor der SLB

)

- seitlichem Herausrollen von der SLB

- Oberrollen der SLB

- seitliches Herausrollen vom Rollweg

- Startabbruch Vv 2 120 km/h

Msximal zulassige Landemasse:

iIL-62M = 107000 kg

Maximal zulassige Kraftstoffmasse bei der Landung: 32000 kg

3.9.2. Instandhaltung nach Blitzschlag bzw. elektrostatischer Entladung

Zur Feststellung von Beschadigungen (Schmorstellen, Locher in der Behautung, Farbénderung

der Behautung durch Temperatureinwirkung), die durch elektrostatische Entladung hervorgerufen
wurden, sind an Baugruppen und Bauteilen Sichtkontrollen von auBlen durchzufuhran.

3.9.3. Instandhaltung nach Sandsturnm

Form “I" =~ wird im Ausland durchgefithrt, sie dient zur Uberprifung der Funktionstichtigkeit
von Bauteilen und Aggregaten

Form “II" - wird auf dem Flughafen Berlin-Schonefeld durchgefinrt, auch nach Durchfihrung der
Form "I" im Ausland,



3.9.4. Instandhaltung nach Hagelschauer
Zur Festatellung von Beschadigunger (Kratzer, Einbeulungen und Lackbeschadigungen) durch Ha-
gelschlag sind an Baugruppen urnd Bauteilen Sichtprufungen durchzufuhren.

Hinweis: Besonders zu kontrollieren sind der druckdichte Bereich des Rumpfes, dis Nasenkadtan
der Tragflugel upd ces Leitwerkes, die Stirnringe der TW-Einloufe, die Nasenverklei-
dungen der Ruder und Landeklappen.

3.9.5. Instandhaltung nach Absteckfehlern

Ist das statisch-dynamische System entgegen der Absteckvorschrift nicht abgeatackt worden nder
werden am abgestellten LFZ einzelne Melioffriungen des statisch-dynamischen Systens offen vorge-
funder, so gind bestimmte Arbeitsn durchzufuhren.

4. Instandhaltungsarbeiten der Inspekiion I, II, ITI
4.1. Verbereitungsarbeiten
4.1.%, Bei Durchfuhrung der Instandhaltungsarbeiten mussen sich im Abstellbereich des Luftfahr-
ceuges Feuerlascher befinden.
4s1a24 Vor und hinter die auberen Roder oeidér Hauptfalirwerkswagen Bremakiotie legen, Die
klae

Schubunkahranlasgen der AuBpnicisbwerke sind uber K =40 dr marhen, Der Arretie=
rungreri £t ig1 so pinascotzen, deb der Uberstrdmhahn gedf i Elzibiv,

4.,1.3. Eus, Schnee over Rei! apn der be ung des Rumpfes, den (ondeleinlaufen dur Trigowerks,

ges Fenstern der Piloren~ und iFassagierkabinen. den Antannen, den Lufransaugeffrnungen,

dey Spalten rwlschen den Rudern und des Tragflugeln bza. desm Ledtwerk . den Fahrserksfederbei-

net ol —wsgens uowie Drainageronrleitungen und ~bohrengen durch Abtaues ent fernar

NF
o

&l
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F Y

.1.4. Folgends Scheltzustande,Schaltar und Badienhebel prufan:
Ruder mlssen arretiert sein
Erandventile geschloasen,

~ Bedienhebel fir Schubuakehr auf “susgeschal-et"

'

dechkt

Druckschalter fir “ein- bzw. sus|

Bedienhebel dar Triebwerke in “Stcppstellung”

Heckstutzfahrwerk “ausgefahron®,

Enthermetisierunguhebel in Mirtelatellung

Hoherflosss in Ausgangsstellung "0 und teucntfeld “llohenflosse rnicht suggeschlagen® leuchtet,
Standbremse eingaschnalret

Notausfairhebel der Fahrwerke steht senkrechnt und gesichert

hren” dar Fanrwerke gesichert und durch eine Kapge sbge-

~ alle Stromverbraucher sui ‘aus"

~ Bordnctz auf "AuBenbord”.

fohtung!

vor der Bet&tigurg des Trisbwerksbedienhebels eich uberzsugen, daf dis Sicherunga-
sutomaten Spoilersteuerung auf der rachten 23C-Tafel ausgeachaltet und dis Spoiler
eingefehren sind, fur den Zeitraum dar Betatigung der Spoilaerschalter ist der Fahr-
bereich der Spoiler durch einen Sichairungspestan abzusichern.

Bei Instandhaltungsarbeiten, die sich uber einsn léngeren Zeitraua erstrecken, ist
der Msister PA Hydraulik zur Einleirung von SicrerheitzmaSnanmen zu verstandigen.
Sicnerungspoeten kann dann entfallen.

. B21 Auslenkung der Sleugghnrnar auz der Neutralstellung und ausgefahrenen Landeklap-

pell {Ausschilegwinkel >5°) und Druck im Hydrauliksystem fahren einseitig die Gpoiler
a Vor Betétigung cer Steuerhdrner den Fahrbereich der Spoiler durch sinen Siche-
rungsposten absichern.
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4,1,5. Einsicht in das Beanstandungebuch der Sesdtzung und des Kabinenperaonals nehmen.

4.1.6. Folgends Arbeiten bei der Vorbereitung der J-III-Kontrolle durchfOhren:

Funktionsprifung der Wasserversorgung (Wasssrhihne) und der Tolletrenspilung (Toilettenpumpen)
durchfihren. Wasser- und Toslsttenanlage sntleeren. AnschlieBaend Toilettenbeh&lter und Filter
mit Wesser spllen.
Nach Entleeren des Spilwassers ist das AblaBuventil auf Sauberkeit und Zustand bessonders an
den Dichtflachen zu konrrollisren.
Anmarkung: 1. Bei AuBenluftrempdratursn unter O 9¢ Wasser- und Toilettenanlage vor Auskihlen
der Kabine entleeran.
2. 2Zur Funktionsprifung muB in den Bshsltern genigend Flusaigkeit varhanden sain.

3. Zum SpUlen sind die Filter hochzuschrauben und nach dam Spilen wiedar bis zum
Anschlag herunterzuschrauben,

4. AblaBhshne unter dem Waschbecken in offaner Stellung belassen.

5. Blindverschlisse dar AnschluBstutzen an den Bedienpaneelen der sanitéren An-
llga und des BsllastbehBlters auf Vorhandensaein, Zustand und auf varschrifts-
aifige Befestigung (mittels Ketts, Seil usw.) kontrollieren.

6. Auffall- und AblsBpaneele und RumpfbehSutung in diesem Bareich nach dem Ent-
lewren séubsrn bxw, trocken reiben.

7. Wenn bei der Funktionsprufung Besnstandungen Festgestellt werdan, ist ein Bean—
Its:gunglb!rzuht fir die Bahsbung bsi der folgenden InstandhsltungsmaBnahme zu
erarbeiten.

B. Vorgensnnte Arbeiten sind von dsr Abt. Tachnische Abfertigung durchzufihren,
und das Luftfahrzeug izt mit entleerter und gespilrver Anlage zur Instandhal-
tungsaalnahme anzuliefern.

9. Vorgenannte Arbeiten entfallen, wann sm Luftfahrzeug bersits die Arbeitesn des
Kapitele 4.3, (AbschluBsrbeiten) durchgsfihrt wirden.
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Position

Inspektionsert

I |II |IXIXI|IA

Art der
Sicht-

prifung

4.2,
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

PDurchfuhrung der Inspektionen I, II, II1

Vom Hoden aus Kontrolle dar Triebwerksgondeln suf unzulBssige
Heschadigungen, Risse, Verschluf der TW=Hauben sowie auf
Mraftatoff~, Schmieratoff- und Hydraulikleckstellen,

pblassen des Hydraulikdruckes in der Schubumkehrznlage, dazu
den Ablaghahn KP=40 i min. leng nach oben drucken. Danach
unter Beachtung aller Sicherheitems8nahsen durch Verstellen
des Schubumkshrbedienhebels in Srallung "Schubuskehr einge=
pchaltet” die Drucklosigksit des Systems kontrollisren, den
rretierungeatift sm K[[=40 so einsatzen, del der Uberstrim=
ahn geoffriet bleibt.
prnmsrkung: Das Ablassan des Hydraulikdruckes kenn entfallen,
wenn an den Trisbwerken suf ausl@ndischen Flug=
héfen keine Kontroll- und Reparaturerbeiten vor=
gesehen sind und die Triebwerke nicht abgesteckt
werden,

Schmieretoffetand im Seh#ilter nach AnzeigegerBt im Cockpit er=-
mitteln und bei Anzelge € 24 1 nach Peilstab auf 25-1 1 auf-
fUllen und dsbei Sieb und Dichtung im Einfullstutzen sicht=—
prufen scmie Vergleich der Anzelge Cockplt = BehBlter durch=
If thren (Toleranz t 1 1j)

Anmegrkung: Den Vergleich Peilsteb und Cockpitanzeige nur
bei J IIT durchfbhren.




Position

Inspektionsart

Art der
Sicht-

prifung

I |II

IA

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

Magnetstopfen ausbauen, auf Metallspane kontrollieren, séu-

bern, einbauen und sichern.

Anmerkung: Bei Trainingsfligen nach AbschluB des Trainings
durchfihren.

Kontrolle des Lufteinlaufes des Triebwerkes, der Schaufeln

des WNA und der Schaufeln der 1. Stufe des Niederdruckver-

dichters auf Fremdkérper und Beschiédigungen sowie auf

Schmierstoffspuren. Einlaufring sichtpriifen.

Leichtgdngigkeit des Niederdruckrotors prifen, auf Fremdge-

réusche achten (bei t, <O °¢c vor Jedem Anlassen).

Anmerkung: Bei herausgasprungannn Bandagestegen werden diese
mit Hilfe

in ihre urspringliche Lage gebracht. AnschliaBend

ist das Fehlen von Spiel zwischen den Bandageste=

gen mit einem Spion 0,02 mm zu kontrollieren und
die Schaufeln der 2. und 3. Stufe des NDV und der
1. Stufe des HDV auf des Fehlen von Schaden zu

prifen, Funktionslauf des Triebwerkes durchfihren.

Triebwerkshauben &ffnen.

Gerédte, Rohrleitungen, Rohrleitungsverbindungen, Schléuche
Kabelrohre, Aggregate, Verbindungselemente, Steuergesténge,
TW= und Schubulkehrbadiananfﬂge, Beplankung, Lukendeckel und

er Vorrichtung zum Hereindriicken wieder

Jeder Landu
in Schénefeld, bei
Messeeinsatz
Jeder Landung in
Leipzig

X X

ng

Gl




Position

Inspektionsart

Art derl
Sicht-
pro

I |IX |IIX]|TIA

4.2.7.

4.2.8.

Tw-Hauben auf Zustend, Festsitz, Sicherung und Abstand zusin-
ender prifen. Es dirfen sich keine Schausrstellen bilden kén-
nen. Auf Spuren von Kraft- und Schmierstoff sowle Hydraulik-
flussigkeit achtan.

Kontrolle der Schaufeln der 6. Turbinenstufe auf Schaden und
Metallbeschlag. Schubdise, Mischer und Schubuskehranlage kon-
trollieren, auf mechanische Beschidigungen achrtan.

Filrgrkontrolle durchflhren; dazu Filter ausbauen, pritfen,
relnigen, einbsuen und sichern.
- Hauptschmierstoffilrer MFS-30;
- Spénesignalisator des ZWS-30 ohne Demontage des Einsatzes.
Alle Sektionen paarweise auf KurzschluB prifen;
- belde Kraftstoffilter des TMR, nur ulrraschallgersinigte
Filter sinbauen.
Anmerkung: Ver Einbsu der Filter slle Dichtungen sichtprifen,
beschéidigte Dichtungen auswechseln.
Heschdigungen sind: Ausbrickelungen, Abguetschun-
gen, Risse, unrunde Querschnitte, Aufweitungen des
Cesasntdurchmessers, Pordsitdt sowile Verforaungen
jeder Art.
Den richtigen Einbsu und die Sicherung der Filter

von einem zweiten Kcllegen prifen lassen und
aktenkundig machen.




G;‘g Inspektionsart

Position 55?‘; 1 |11 J1z1] 1A

4.2.9. Kraftstof fsystem entliften am TMR, IMT-3, zweimal am ZNA-30K = = 1% 2
und am RPPO-30K, dabei euf Dichtigkeit des Systems achten.

4.2.10. B.D - - X =

Leichtgéngigkeit der Bedienhébel der Trisbwerké und der
Schubumkehr prifen. E




Position

Inspektionsart

Art der|

Sicht-

prifung

I

i1

Iz

IA

4,2.11.

42412,

4.2.13.

4,2.14,

4.2.15.
4.2.18.

Bel Leerlauf suB sich der Zeiger an der NR=30KU im Bereich
der Lesrlaufmarkierung befinden.

Klappen des TA-gA-Raumes in geschlossenem Zustend auf Krafe-
etoff- und Schmierstoffspuren prifen. Bei ty<0°C vor jedem
Anlassen LeichtgBngigkeit des Rotors des TA-8A prifen,

Anmerkung: Die Kontrolle auf LeichtgBngigkeit entfslle, wenn
nach dem Abstellen suf auslandischen Flughdfen
nicht mehr als 120 min. vergangen sind.

Klappen des TA=BA-Raumes offnen, Sichtprifung der Aggregate,
Verbindungen, Befestigungsteils, Rohrleitungen und Kabel des
TA-8A auf Befestigung, Unversehrtheit, Sicherung baw, Dich-
tigkeit, Abstand der Bauteile zueinsnder beachten, es durfen
sich keine Scheuarstellen bildan kénnen.

Schwisrstoffstand des TA-6A suf 8. g 1 suffillen,

Kraftstoffrest aus dem Filter 11-TF30 des TA-6A ablassen.

Anmerkung: Ablagschraube wird links herum geschlossen.
Verschlug der Ablagschraubs und Sicherung veon
einem zweiten Kollegen Uberprifen lassen und
aktenkundig machen. Bel tu<?0°c vor jedam An=
lassen Leichtgingigkeit des Rotors prufen.

Arretierungsstift am KP=40 entfernen und Oberstromhahn eichernl.

Entnahme einer Schmierstoffprobe fur die Durchfihrung der
Spektralanalyse des Schmierstoffes aus dem hinteren Gerate-
tridger (ca. 0,2 1) nicht spliter als 30 min. nach dem Abstel
des Triebwerkes.

B8,0,E|

i




4,3. AbschluBarbeiten

Diese Arbeiten werden durchgefihrt, wenn das LFZ nach dem Flug oder nach einer Instandhal-
tungsmalnahme abgestellt wird.

4.5.1. Kontrollieren, cb

<~ die Standbremse eingeschaltetr ist;

1

die Ruder arretiert sind;

die Schalter und Sicherungssutomsten (die zum Fachbersich gehdren) im Cockpit entsprechend
Pkt. 2.2.1, geschalter und mit schwarzem PYG-Schlauch gekennzeichnet sind;

[

dis Betatigungsschalter sich in Ausgangestellung befinden;

dae Bordnetz ausgeschaltet ist;

die AuBepbordspannungsquelle entfernt worden ist;

die Erdungsseile der Fahrwerke den Boden beruhren.

4.3.2. Vor und hinter die Hauptfahrwecrksrider Bremskldtze legen,
4.%.3. Sropfen aus den AblaBaffnungen der Rahmen flr Schisbefenster und Einstiegatiren

entfernen.

4.3.4. Wird das LFZ nach dem Flug vor der Durchfihrung einer J I oder J III bzw. vor einer
periodischen Wartungsform ebgestellt, sind die Arbeiten des Punktes 4.1.6. durchzuflhren.



4.4, Absteckarbeiten

4.4.1. Vor dem Start

Die Blindverschlisse des statischen und dynamischen Systéms eind erst 45 Minuten Vor dem Ab-
rollen des LFZ zum Start zu antfernen. Die Eintrittsdffnungen des statischen und dynamischen
Systems sind dabei einer Sichtprufung auf eingedrungene Fremdkdrpaer zu unterziehen,

Die anderen engebrachten Absteckeinrichtungen sind slle vor Funktionsléufen von Triebwerken
und im Rahmen von Startvorbereitungsarbeiten gewissenhaft zu entfernen. Im letzteren Falle
sind diese Arbeiten nicht friher ale 120 Minuten vor der Planstertzeir zu beginnen upd bis

spétestens 35 Minuten vor dem geplanten Start zu beenden.
Arretierstift am KP=4D entfernen und KP-40 sichern.
4.4,2, Nsch der Landung

Sofort nech der Ubernshee des LFZ und Zugeng zu den Losteilen ist dss statische und dynamische
Systam sbzustecken.

Anmerkung; Oie Staurohre und die Megsffnungen fiir ststischen Druck dirfen nur mit Blindver-
schiissen verschlossen werden, die sit einer Druckausglsichsbohrung versehen sind,
die wvor dem Abstecken suf Durchgangigkeit zu kontrollieren lst,

4.4.3, Bei Zwischenlandungen im Ausland

Bei Zwischenlandezeiten S 120 nin ist keine Absteckung des statischen und dynamischen
Syatems erforderlich, sofern nicht die Voraussetzungen des Punktss 4.4.7. zyutraffen.

4.4.4, Bel Instandhalturigserbeiten

Die Blindverschlilsse des statischen und dynamischen Systems sind erst unmittelbar vor Heginn

und sofart nach Beendigung von Instandhaltungsarbeiten am statischen und/oder dyrnamischen
Sysgem zu entfernen baw, aufzustecken.

ulg
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4.4.5, Ubergabs/Ubsrnahme von LFZ

Baim Rangieren von LFZ sowie bei Ubergaben/Ubernahmen hat das statische und dynamische
System grundsétzlich abgesteckt zu sein.

4.4.6. Bei einer Standzeit uber 120 Minuten sind:

die Fahrwerkssicherungsstifte einzusetzen, die Triebwerksainlaufe, die Schubdisen, des Abgas-
rohr der Anlage TA-6A, die Antennen AM-001 (Rumpfunterseite) und der Anstellwinkelgeber IVA -9F
mit einer Schutzkappe zu verschlieBen bazw. sbzudecken.

Var Beginn der Abstecksrbeiten Schubumkehranlage der AuBentrimbwerke Gber K 0=40 drucklos
machen, Der Arretierungsatift ist so einzuserzen, dafll der Uberstromhazhn gedffnet bleibt,

4.4.7. Bei starken Schnee- und Regenféllen und bei Sandsturm sind unmittelbar nsch dem Ab-
stellen der Triebwerke auf dem vorgesehenen Standplatz die Blindstopfen der Wirmeldbertrager-
einlaufe einzusetzen und die 4in den Punkten 4.4.2. und 4.4.6. aufgefihrten Absteckarbeiten durch-
zufdhren.

Bei Standzeiten unter 120 Minuten sind die Antennen AM-00L nicht abzudecken,

4.4.89, Bei einer geplanten Standzeit ven mehr alg 10 Tagen im Frelen i1st das LFZ nach der unter
Pkt. 4.4.9 aufgefuhrten Losteilliste abzustecken.


http:F.t1r�werke51cherLJn9a-Stl.tt
http:Stand2:8.1t

4,49,

Aufstellung der Losteile zum Abstscken des LFZ IL-gaM

lfd. Benennung Anzahl  Bamerkungen
Nr. (Stek.)
1. Blindstwpfen, Meddffaungen statischer Oruck 10 austauschbar mit IL=g2, nur
8lindstopfen amit Druckaus=-
3 gleichsbohrungen verwenden
2. Blindverschlug, Trisbwerk-Einlauf 4
3. Blindstopfen, Lufteintritt-Wechselstromgenerator 4
Triebwark
4, 8Blindetopfan, Beluftung-Kraftstoffbehdlter 2 austauschber mit IL-52
5. alindnopfen, Kraftatoffnotablag-Krsftatof fbe~ 2 sustauschbar ait IL-52
hélter
6. Blindverschlug, Triebwerk-Schubdise 4
7. Blindstopfen, Kraftatoffnotsblag-Kraftstoffbe- i
hélter
8, Blindverschlu, Abgesrohr TA-§A 1
9. Blindstopfen, Beliftung-Krafrstoffbehilter 7 2
10. B8lindstopfen, Lufteintritt, I, u, IV. TW-Gandel 2
11. Sicherungsboizen, HFW-Standschlod 2 austauschbar mit IL-42
12. Blindverschlug, Lufteintritt-Warneibartrager 2 sustauschbar =it IL-62
13, Schutzkappe, Antenne AM-001 4 austasuschber mit IL-g2
14, Schutzkapps, Anstellwinkelgeber IVA.9 P ¥ austauschbar mit IL-52

nlé




15.

i6.
BT

18.
19.

Schutzkappe, Staurohr

Sicherungsbolzen, BFW-Standschlog
Sicherungsschallen, Fahrwerksklappenzylinder
Hauptfahrwerk

Bugfahrwerk

Arretierungsstift fir K[ -40/Schutumkehranlage

Blinddeckel fir Tw=Einlauf fir ein
defektes Triebwerk

austauschbar mit IL=62, nur
Schutzkappen mit Druckausgleichs~-
bohrungen ohne Leinwandbezug ver-
wenden

austauschber mit IL-62
nur zur Wartung {(ohne Bild)
augteuschbar mit IL-62
austauschbar mit IL-§2



4.4.9.

Aufstellung der Losteile zum Abatecken dea LFZ IL-§2M

1fd., Benennung Anzahl Bamerkungen
Nr. (Stck.)

1. Blindstopfen, MeA&tffnungen etetiechpr Druck 10 suatauachbar mit IL=-62, nur
Blindstopfen mit Druckaus-
gleichebohrungen verwenden

2. Blindverschlug, Trisbwerk-Einlauf 4

3, Blindetopfen, Luf:e.ntritt-Wecheeleatromgeneretor 4

Triebwerk 5

4, Blindstopfen, Baluftung~Kraftstoffbehalter 2 austauschbar mit IL-~52

5. Blindstopfan, KraftetoffnotableR~Kraftstoffbe~ 2 sustauschber mit IL=-52

hélter

6. Blindverschlud, Trisbwerk~Schubdise

7. Blindstopfer, Kraftstoffnotableg-Kraftatoffbe= 1

halter

8. Blindverschlui, Abgserohr TA-GA 1

9, Blindstopfen, Beluftung-Kraftatoffbahilter 7 1
10. B8lindstopfen, Lufteintritt, Is u, IV. TW=Gondel 2
11. Sicherungsbalzen, HFW-Standschlog 2 austauschbar mit IL-62
12. Blindverschlug, Lufteintritc-Warmeibertrager 2 austauschbar mit IL-62
13. Schutzkapps, Antenne AM=001 4 austauschbar mit IL~62
14. Schutzkappe, Anstellwinkelgeber JYA9P 1 auetauschbar mit IL-g2




15. Schutzkasppe, Staurchr

16. Stcherungsbolzen, BFW-Standschlog
17.

Hauptfahrwerk

Bugfahrwerk
e

o3

Sicherungasschellen, Fahrwerksklappenzylinder

. Arrerierungsstifr fir KO -40/Schubuakehrenlage

L~ oledatlin

T,

N s

o

sustauschbar mit IL-82, nur
Schutzkappen mit Drucksusgleichs~
bonrungen shna Leinwandhezug ver-
wendan

austsuachbar mic IL-C2
nur zur Wertung (ohne B8ild)
zustsuschber wit IL-&2
sustauschbar mit IL-G2

Avaadd

9 Mamddeuid b TW Eintaf fur P
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Schems zum Abstecken des LFZ IL-g2M

g

= Llinke Sevte
Crechle Seite

=

=




4.5, Startvorbereitung

Die Arbeiten zur Gewahrleistung des Abfluges werden unmittelbar vor jedem Start des Luftfahr=
zeuges durchgefihrt,

4.,5.1. Kraftstoffproben gemaB der Vorschrift des Wartungshandbuches IL-62-4/682 Kapitel
28-21-00 Punkt II aus den AblaBventilen der Behalter 1 bis 6; 7 und BellUftungsbehdlrer ent-
nehmen und auf Verunreinigung und Wasser prifen.

4,5.2. Wasserbehalter ca. 30 min. vor Start des LFZ mit Wasser fillen. Toilettenbehalter ca.
30 min, vor Start des LFZ gemaRB Sonstiger Vorschrift 1/73 - Z 7 mit Toilettenfllssigkeit
fillen:

~ Toilettenbehélter der vorderen Toiletten 7 Liter
- Toilettenbehalter der mittleren Toilette 5 Liter
~ Toilettenbehalter der hinteren Toiletten 7 Liter

Danach Wasser bis zur kontinuierlichen Forderung der Toilettenpumpen auffiillen:

~ Toilettenbehalter der vorderen Toiletten ca. 50 1 Wasser
- Toilettenbehalter der mittleren Toilette ca. 40 1 wasser
- Toilettenbehalter der hinteren Toiletten ca. 50 1 Wasser

Anmerkung: 1. Fiilldruck derf max. 1,5 kp/cm2 (147,1 KPa) betragen.

2. Bei AuBenlufttemperaturen unter +5 6 erfolgt das Fullen der Wasser- und
Toilettenanlage erst nach Vorwarmen der Kabinen und Toiletten.

Die AplaBhahne unter den Waschbecken miissen geschlossen sein.

Nach Auffullen der Toilettenflissigkeit den Bereich der AblaBventile auf
Dichtheit kontrollieren.
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5, Die Auffull- und AblaBpaneele und die Rumpfbehautung in diesem Bereich nach
dem Auffillen séubern bzw. trocken reiben.

6, Blindverschlusse der Anschlufstutzen und suBere Zugangsluken zu den Bedien~-
paneelen ordnungsgemaB schliefRen.

4,5.3. Dokumentation idberprifen (Wartungskerten, Beanstandungsbucher, Bearstandungsberichte).

4.5.4. Nach dem Beladen Einstiegstiren, Bordbuffettir sowie Gepdckraumlukan sowie deren
Rahmen auf Beschadigung sichtprifen.

4.5,5. Samtliche Blindstopfen, ~deckel, Verschlusse, Bezlge, Ruderscheren und Sicherungsteile
entfernen und in den vorgesehenen Raum des LFZ ordnungsgemad unterbringen. Blindstopfen in
die Orainageoffnungen der Schiebefenster und Tiren einsetzen sowie die Notaus=tiege entsi-
chern. Linienabhangige Zusatzausristung laut Weisung 67/FT an Bord.

Anmerkung: Die Blindverschlisse des statischen und dynamischen Systems sind erst 45 min. vor
dem Abrollen des Luftfahrzeuges zum Start zu entfernen.

4,5.6, Luftfahrzeug gemal dem in der Abb. 2 angegebenen Ablaufweg vom Boden aus sichtprifen,
dabei kontrollieren:

- ob keine augenfalligen, auBeren Beschadigungen des Rumpfes, des Leitwerkes, des Tragfligels
und Ruder vorhanden sind;

ob keine Leckspuren von Schmierstoff, Kraftstoff, Hydraulikol oder Toilettenflussigkeit
vorhanden sind;

ob Turen, Luken und Handlochdeckel geschlossen sind;

ob der Arretierungsstift der Bugradlenkung eingeschraubt und gesichert ist;
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- ob die Fahrwerkastife und Arretierungestifta am KP=40
der Schubumkehranlagen entfernt eind.

- ob die Singalscheiben fur das Entladen der Feuerloscher unversehrt sind.

4.5.7. Prifen, ob die Radachse des Heckstiitzfahrwerkes sich hinter dem Federbeinzylinder ba-

findet und in Neutralstellung steht (ein Ausschlag von 2 30° sus der Neutralstellung ist

zulassig).

4.5.8. Triebwerk beim Anlassen beobachten.

4.5.9. Nach dem Anlassen des TA-6A oder der Triebwerke auf Zeichen der Besatzung bzw. Flug-
steiglotsen, AuBenbordspennungsquelle vom Luftfahrzeug trennen und entfernen.

Achtung! Der Stecker der AuBenbordspannungsquelle darf nicht unter Spannung gezogen wsrden.

4.5.10. Traiebwerke auf UnregelmafBigkeiten priifen (Fremdgerausche, Austreten
und HYD usw.).

4.5,11. Bremsklotzse entfernen.
4.5.12. Luftfahrzeug bis zum #degrollen becbachten.
4.5.13, Dokumentation dem Meister ilbergeben.

4.6. Atlantikvorbereitung
entfallt

von KS, SS



Beginn der
Sichtprﬂfung

Sichtpriifung

i

Ablautweg fiir die Sichtprifung bei der Startvorbereitung
44



5. Periodische Wartungsformen
5.1. Vorbereitungsarbeiten

5.1,1, Arbeiten des Anliefernden {Abfertigung)

5.1.1.1. Bein Absrtellen der Triebwerke auf Fremdgerausche achten.

5.1,1.2, Prufen, ob die Erdungsseile an den Fanrwecrken den Boden berihren.

5.1.1.3. Vor und hinter die duBeren Rader der Hauptfahrwerke Bremsklétze legen.

5.1.1.4. Kontrolle, ob die Heckstutze vollstandig ausgefahren ist.

5.1.2,5. Fahrwerksstifte in Hauptfahrwerke und Bugfahrwerk einsetzen.

5.2.1.6. Funktionsprifung der Wasserversorgung/Wasserhihne und der Toilettenspilung
(Toiletrenpumpen) durchfilhren. Wasser- und Toilettenanlage entleeren. Anschliefend Toiletten-

behédlter und Filter mit Wasser spulen. Nach Entleeren des Spulwassers 1st das AblaBvental auf

Sauberkeit und Zustand, besonders an den Dichtflachen, zu kontrollieren.

Anmerkung: i.

3.

AblasBhahne unter dem Waschbecken in offener Stellung belassen.

Bei t <0 ° wasser- und Toilettenanlage vor Auskilhlung der Kabine entleeren.
Auffiall- und AblaBpaneele und Rumpfbehautung in diesem Bereich nach dem Ent-
leeren saubern bzw. trockenreiben.

Wenn bei der Funktionsprifung Beanstandungen festgestellt werden, ist ein Be-
anstandungsbericht fir die Behebung bei der folgenden IHM zu erarbeirten.

Vorgenannte Arbeiten sind von der Abt. TA durchzufihren und das LFZ ist mit
entleerter und gespilter Anlage zur IHM abzuliefern.

Vorgenannte Arbeiten entfallen, wenn am LFZ bereits die Arbeiten des Abschnit-
tes 4.3, (AbschluBarbeiten) durchgefihrr wurden.

Zur Funktionsprifung muB in den Behdltern geniigend Flissigkeit vorhanden sein.

ol



: > ‘ :
8. Zum Spulen eind die Filter hechzuschrauben und nach dem Spilen wieder bis zum
Anschlag herunterzuschrauben.
5.1.1.7, Zur Oberprifung der Gerate der Kraftstoffanlage sind die LFZ mit ca. 15000 ig Kraft-
stoff zu betanken. In jedem Behalter 5 sind davon ca. 300 kg und in Behalter 6 ca. 1000 iy zu
betanken,

5.5e1s8, LFZ zum Standplatz bringen,

5.1.1.9, Blindverschlisse an dss LFZ und die Triebwerke anbringen, vorher Schubumkehrsnlagen
der AuBentriebwerke Uber K[I ~40 drucklaos machen und den Arretierungsstift so einsetzen, dsB der
Uberstromhahn gecffnet bleibt,

5.1.1.10. Folgende Schalter und Bedienhebel nach dem Abstellen des LFZ prifen:

- Standbremse “ein"
= Ruder “arretiert”

Triebwerksbedienhebel auf "Stop"
Bedienhebel Schubumkehr auf “"positiver Schub” und gasichert
- Brandhéhne “geschlossen"

Oruckschalter flUr Fahrwerksbetatigung “Einfehren” durch Kappe gesichert
~ Heckstutzfahrwerk “ausgefahran" Y
- Enthermetisiarungshebel in Mittelstellung

alle Stromverbraucher “aus"

Notschalter fur Spoiler in °Mittelstellung”

Méhenflosse 4in OO—S:ellung, Tableau "Hohenflosse nicht ausgeschlagen" leuchtet
Notausfahrhebel der Fahrwerke senkrecht und gesichert
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= Notbremsochalter “aus” und gesichert

~ Notbremshebel gesichert

= Lardeklappe "eingefahren” und gesichert

- Bordnetz “aus”

- Stcpfen aus den AblaBéffnungen der Einstiegstiren und Schiebefenster entfernt.

5.1,2. Arbeiten fur den Obernehmenden {Flugtechnik)

5.1.2.1, LFZ zum Wartungsplatz des LFZ bringens. Nach deam Abetellen dea LFZ kontrollieren, daf
die Erdungsseile der Hauptfahrwerks den Erdboden’ berihren.
Vor und hinter die duferen Ridder beider Hauptfuhrwerke Bremsklbtze legen,

5.i1.,2.2, Bei Vereisung, Schnee und Reif dieses von der duBeren Behéutung des LFZ, den Einlauf-
kanalender Triebwerke, den Fensternder Besatzungs- und Passaglerksbinen, den Antennen, den
Spalten zwiscner. den Rudern und des Tragwerkee bzw. Leitwerkes entfernen.

5.1.2.3, Blindveraschlisse vom LFZ entfernen,

5.1.2,4, Sessel des Tockpits und jeweils die erete Passagiersitzrvihe der vorderen und hinte-~
ren Passagisrkabine mit Schonbezugen versehen.

5.1.2.5, Eins. :ht in die Beenstandungsbicher nehmen.
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Position

DurchzufGnrends Arbeiten

Art der]
ISicht-
prifung

Kontrollart

b |

4

s C

5.2.
5.2.1.

5.2.3.

Triebwerksanlagen

Ablassen des Hydraulikdruckes in der Schubumkehr-
anlage, dazu den AblaB8hahn KP-40 1 min lang nach
oban dricken. Danach unter Beachtung aller Sicher-
heitsmaBnahmen durch Verstellen des Schubumkehr=-
bedienhebels in Stellung "Schubumkehr eingeschal-
tet” die DUrucklosigkeit des Systems kontrollieren,
Arretierungsstift am KI-40 so einsetzen, daB der
Oberstromhahn gedffnet bleibr.

Kontrolle der Triebwerksgondeln auBen und innen
auf Spuren von Krafrstoff, Schmierstoff und Hy-
draulikflissigkeitr. Der Abstand der Triebwerks-
teile von der Gondel =uB mindestens 10 mm be-
tragen.

Stand der Hydraulikflissigkeitr AMG-10 im Steuver-
system der Schubumkehranlage prufen, Flllmenge

17 = 19 1 bei drucklosem System.

Kontrolle des Niederdruckverdichters und Lufr-

einlaufteiles .




Kontrollart

Position Durchzufihrende Arbeiten
B3 B‘ BS

Art der
ISicht-

M lorifung
o
o

5.2.4.1. |Kontrolle der Schaufeln des WNA und der Schaufeln
der 1. Stufe des Niederdruckverdichters auf Fremd-
kdrper und Beschadigungen sowle auf Schmierstoff-

L

spuren. Leichtgéngigkeit des Niederdruckrotors
prifen, auf Fremdgerdusche achten.

Laufschaufeln der 1., 9rufe des Niederdruckverdich-
ters von Hand mit einem Benzinlappen saubern.
5.2.4.2.|Ribprifung der Schaufeln des Leitapparates der A
1. Stufe des Niederdruckverdichters mit Defektos-
kop entsprechend Bull. 1229 Lli-A. Bei wiederholten
Rifisignalen an der entsprechenden Stelle Rot-Weifi-
Prufung durchfuhren.

Wird keln Ri8 sichtbar, alle 25 Fh RiBprdfung und
Rot-WeiB-Frifung wiederhalen. Bei sichtbaren Ris-
sen Triebwerke ausbauen.

5.2.4.3.f Kontrolle das Lufteinlaufes des Trisbwerkes A
Einlaufring sichtprifsn, auf Ubereinstimmung der
Konturen des Lufteinlaufes mit dem Triebwerks=-
flansch achten, Dichtprofilgumni prifen.
Radialer Versatz des TW gegen die Strdmung

% 1,5 mm, in Strémungsrichtung ¥ 4 mm.

Bei Ovalitét des Einlaufes ist der Versatz von

2 mm entgegen der Strdmung auf einer Lénge von

o
&

[os
[



Position

Durchzufihrends Arbeiten

Art dar]
icht=
rifung

Kontrollart

63 !‘ 8,

5.2.4.4.

5.2.4.5.

500 mm an zwe: Stellon zuléssig.

Anmerkunn: Bel Schéden an den Laufschsufeln dar
1. Stufe des Niederdruckverdichters,
dis die Norsen der Anlage 2 Uber-
schreiten, sind nach Ausbau d
Trisbwerkes die Schaufeln entsprechend
Bull, 193 E3-4 auszuwschseln.

Bei her gesprungenen Bandagestegen werden diess |
mit Hilfe der Vorrichtung zum Hareindricken wie-
der in thre urspringliche Lage gebracht. An-
schlisBand ist das Fehlen von Spiel zwischen

den Bandagestegen mit einem Spion 0,02 mm zZu
kontrollieren und die Schaufeln der 2. und

3. Stufe des NOV und der 1. Stufes deos MOV puf
das Fehlen yon Schaden zu prifen.

Nach Triebwerkslauf nochmelige Oberprifung der
Bandagsstege.- )

Kontrolle dar Lauf- und Leitechaufeln der 2, und
3. Stufe des NOV und der 1. Stufe des HOV auf
Schiden,

be} Uor'kt-n
chffihrep!
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oy
€‘$§ Kontrollart
Position Durchzufiihrende Arbeiten -3
L= By Bz 53 By BSC1
5.2.5. Triebwerkshauben und Sichtluken der Gondel &ff- B, Dlx x x % | x
nen, Alle Aggregate, Gerate, Rohrleitungen und E

Schléuche fir Kraftstoff, Schmierstoff, Hydraulik-|
flissigkeit, Luft, Feuerléschmittel, Stickstoff
sowie Kabelrohre auf Zustand, Festsitz, Sicherung,
Dichtheit und Abstand zueinander priifen. Abstand
feststohender Bauteile untereinander mindestens

5 mm, zu beweglichen Bautsilen mindesrens 10 mm.
Besonders auf Elektroleitungen achtan, es dirfen
sich keine Scheuerstellen bilden kénnen. Ebenso
besonders auf die zuverlassige Befeatigung und
Dichtheit der Lufrleitungen zum Beschleunigungs-
und AnlaBautamaten und Druckbegrenzer achten.
Triebwerksasntel auf Risse und Einbeulungen prifen

ol



Position

Durchzufihrende Arbeiten

Art der
Sicht-
prifung

Kontrollart

B 83

B

5.2.8.

E.2.7.

5.2.8.

Alle Lukendeckel m.t Schnellverschluseen, die mit
einen Schraubendreher zu 6ffnen eind, euf Zustand
prifen,

Kontrolls der Schnallverschlisse auf sinwandfreie
Funktion,

Kontrolle der Schaufeln der 6. Turbinenstufe auf
Gchiden und Metallbeschlag sowie Uberhitzungser=
9cheinungen,

Kontrolle der Schubduse, des Miechers und des Ab=-
atromkegels auf Schéden und Ulepuren. Sauberkeit
der Bohrungen in den Abgestamperaturgebern prifen,
Bel Auftreten von Riseen an den Mischern 18t es zu=|
lésovig, Risse bies zu einer Lénge von 50 mm und ei=
ner Anzahl von hochstens 6 Stick sbzubohren, wenn
die GesemtlBnge der Risse 200 mm nicht Ubersteigt,
Durchresser der Abbchrungen 2 ~ 3 mm.

Kontrolle der Schubumkehranlage auf Beschadigungen,
Zustand der Yerstellalemente, des Schloeses, des
Hydraulikteiles bzw. Sticketoffteiles der Schubum-
kehranlage prufen.

Aomerkung: Bei Beschadigungen an den Bauteilen der
Schubumkehranlage sind dicse entspre=-
chend Bull, 1334-pJ[-i5 und 1389-F[-AB
einzuech¥tzen und zu beheben.




=
L5 Kontrollart
Position Durchzufihrende Arbeiten wB
$2 5 1P 1% P %] B
<¥ Qo
S$.2.9.1.|Entnehme einer Schmierstoffprobe flr die Durch~
fihrung der Spektrelanalyss des Schmierstoffes eus
dem hinteren Gerltetriger (ca. 0,2 1) nicht sphter
8ls 30 min. nach dem Abstellen des Triebwarkes. x| x| xix | x

5.2.9,2.|Nach Pe{letab Schmiarstoffstand ermitteln und den
Vergleich zum Anzeigeger&t im Cockpit durchfiGhran
(Toleranz ¥ 1 1). Bei Bedarf Schaiarstoff auf
25-1 1 auffillen, Sieb und Dichtung im Einfill-
stutzen esichrprifen, x x x| x X




=—or
Position Durchzufihrende Arbel %éé sexcroleg
rchzufdhren eiten i
B, 8 B,
R ‘zl‘si ll sch I“:
5.2.10, |Ablassen des Schmierstoffes aus dem Behilter, den alle 900 % 20 Std. nach
Carstetragern, dem StWe3 und dem TMR. Anweisung

Kantrellieren, dal bei 5 L 0,6 1 die Restwarnung
flr Schmierstoffvorrat leuchtet.

5,2.11. |Filterkontrolle durchfihren; dazu Filter ausbauen, c x | x x x X Es x
prifen, reinigen, einbauen und sicharn.

= Mauptschsierstoffilter MF5-30

- Sphnasignalisator dea ZWS-30. Alle Sektionen
pasrweise auf KurzachluB prifen, Mit der kehre
£8-062-44 dis Oicke des Filrergehduses (siehe
such Bull 1278=El-AE) an drei Stellen messen,
das Mindestma® betragr 2,6 mm. Nur ultraschall-
gereinigte Filter einbauen.

Magnetstopfen des Zwischenwellenlagers

Beide Kraftstoffilrer des TMR, nur ultraschall-

gereinigte Filter einbauen.

Anmarkung: Dichtungen erneuern:

- Kraftacoffeinfilter der Gerdte TD-30K, DPO-30K
und NR-30KU, Die Dichiringe sind jedesmal zu
erneuern.

Anmgrkuna: Vor Filterausbau der NR=30KU ksnn
Uber AblgBetopfen HET317-8 der Krafr=
steff abgelassen werden, dann Diche-
ring ernsvern!

5.2.12. | Schmierstoff auffdllen auf 25 -1 1 nach Peilstab,

Decksldichtung kontrollieren. Schmierstaffsystes

alle 900 X 9o 5td,
Anweisung il

an dar Pumps OMN=30 entlGften mit der Yorrichtung
19-8008. In die E4nfBlloffnung des StW-3 mit Sy s, (o) (e et |
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Kontrollart

Pogition Ourchzuflhrende Arbeiten
B3 B4 95

Art der

Sicht-
prifung

der Vorrichtung 19 - 994 400 g Schmierstoff ein-
fullen.

5,2.13, Filterkontrolle durchfihren, dazu Filter ausbauen,| C - - X |~ - % %
prufen, resinigen, einbauen und sichern:

= zwei Luftfilrer zum Beschleunigungs- und AnlaB-
automaten und Druckbegrenzer;

- azwei Filter des Hydrauliksystems der Schubum=-
kehranlage;

- dred Schmisrstoffilter in den Stutzen der Rick-
forderpumpe MNC-30K, dabeli Schmierstoff aus dem
Wellentunnel und dem hinteren Lager sblassen.

Anmgrkung: Dichtungen auf Zustend profen, ggf.

avswechsaln,

5.2,14, Stickstoffdruck in den Hydraulikakkus der Schub- x ” X | % X * ®

umkehranlage mit Vorrichtung messen, Norswerte

siehe Anlage 1.

S:2,18. Hydraulikflossigkeit sus dem Behslter der Schub- Alle 900 ¥ 80 Std. nach
umkehranlug- eblassen. Neues Hydraulskal AMG=10 Anmeisung

gtk




Position

Durchzufihrende Arbeiten

IArt der
Sicht~
lprifung

Kontrollart

83

fa

85 c,

5.2,16.

5.2.17.

5.2.18.

Hochdruckrotor durchdrehen am Reserveantrieb des
hinteren Gerédretragers, Leichtgéngligkelit des Ro-
tors prifen und auf Fremdgerdusche achten.

Wartungsarbeiten an dsr Triebwerksaufhangung

1. Kontrolle der Triebwerksaufhangung und der
Massebdndar, Diese sind bei mehr als 10 %
Querschnittsbeschadigung auszuwechseln. Vorde-
ren und hinteren Tragerbalken und Kraftaufneh-
mende Elemente der Gondel prifen.

n

Abachmieren folgender Bauteile der TW-Aufhan-
gung und der Gondel:

Kegelbolzen, Scharnierbolzen, obere und untere
Befestigung der Da&mpfer, Aufhangepunkte und
Schlouser der TW-Hauben.

Kraftatoffsystem entliuften am TMR, IMT-3, Zmal
am ZNA-30K und am RPPO~30K. Auf Dichtigkeitr des
Systems achten.

Achtung! Auf Anforderung durch PA Zelle (nach

vélligem Enttanken, Pumpenwechsel etc.)
ist auch an den Envluftungsstellen im

m

x

53



Position

Durchzufihrende Arbeiten

Art der
Sicht-
prifung

Keontrollart

2 | B3

Ba

5.2,19.

5.2,20.

S.2.21.

Stiel (je zwei suf jeder Seite) zu ent-
liften, Bei TW-Wechsel die jeweilige Ver-|
sorgungsleitung des TW im Stiel entlaf-
tean.
Rohrleitungen, Kompensatoren, Befestigungselemente
der Enteisungs-, AnleB~ und Klimsanlage am Trieb-
werk und in den TW-Gondeln auf Zustand, Hefesti-
gung, Schiden, Sicherung und Spuren von Undichtig-
keiten prifen (Fachgebietrstrennung beachten!),

Einbaumale der Kugelkompensatoren der Luftentnahme
am Triebwerk, der AnlaBleitung und der Einlaufbe-
heizung prifen.

Leichtgangigkeit der Bedienhebel der Triebwarke
und der Schubumkehr priifen. Der Trisbwerksbedisn-
hebel muB die Ansghlige “Stop™ und “Start® an der
NR-30KU berdhren und in den Endstellungen federn.
Bel Leerlsuf muB sich der Zelger an der NR-30KU im
Bereich der Leerlsufmarkierung befinden.

Die Vorspannung der Trxtbnerksbcd:ahheb;l'bsl
"Stop" muB 5 - 8 mm, bei *Srart” § - 12 nm be-
tragen.

8, D
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Position

Durchzufihrende Arbeiten

Art der
prifung

Kontrollart

8

N

5.2.32.

5.2.33.

5.2.34.

5,2.35.

5.2.36.

5.2.37.

Beim Bremsleuf Regulierung des Beschleunigungs-
sutomaten der NR=-30KU auf eine Beschleunigungs-
zett von 7 - 8 8,

Nach dem Bremslauf Dichtigkeitskontrolls des TW
durchfuhren, Schmisrstoffetand Uberprifen. Gondel=-
klappen schlieBen, 8linddeckel einsetzen, vorher
Schubumkehranlage drucklos machen.

Messen des Spiels "Yy" an der Niederdruckturbine
entsprachend Bulletin 1402-Hll~A.

Uberprifung und Nachregulierung des Beginns der
automatischen Regelung (NAR).

Kontrolle der Klsppenlagsr und Schwenklager des
Gestangas der Regelklappe des Klappenblockes des
PPO auf VerschleiB, Korrosion und FreBstellen,
Gesténge dezu trennen.
Vor Montage Schwenklager fetten, Filzschslba nsch
Montage anbringen.
Anmerkung: Durchflhren ab 1200 Std. Laufzeit

des Klappenblockes.

Kontrolle der Zindkerzen suf Zustand.

o [Sicht-

8,C

x

ES

X




Poaition

DurchzufGhrande Arbeitan

Kontrollart

Art
[Siche-
profung

%

)

B! c

5.2.22.

5.2.22.1.

5.2.22.2.

5.2.23.

5.2.24.

5.2.25.

5.2.26.
5.2.27.

Kontrolle der Bedienelemente Triebwerk und
Schubumkehr

Starre und flexible Elemente der Bedienung der
Triebwerke und der Schubumkehr auf Schéden, zu-
verldssige Verbindung und einwandfreie Sicherung
kontrollieren. Der Abstand der beweglichen Teile
zur Gondel muB mindestens 6 mm betregen, zu
Triebwerksteilen min ensg 10 mm. Die Gesténge
missen freigdngig sein, die Gelenkverbindungen
8ind mir Fett ZIATIM-201 zu fetten.

Gestdnge fir die Bedienung der Triebwerke und
Schubumkehr demontieren, auf Leichtgéngigkeit,
Schéaden und Korrosiun prifen, fetten mit Fett
ZIATIM-201, montieren und sichern.

Reinigung des Filters des Starters StwW-3T mic
Ultraschall.

Arretierungsstift am KM =40 entfernen und Ober=-
strémhahn sichern.

Mit TA-6A die Oichtigkeit der Rohrleitungen und
der Kugelkompensatoren der AnlaBenlage sowie des
Wellrohrkompensators im TA-6A=-Raum prifen.

Lufteinlédufe abbauen.

Die in den Gondeleinldufen untergabrachten Kraft-
stoffleitungen, Lextungcn der Enteisungs-, Feuer-
lasch- und Hydrsulikanlage auf Risee, Befestigung,
Beulen, Korrosion, Verschleif und Masseverbindung
prifen.

AnlaBsystem

x | x

=

x
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Positior

Ourchzuflhrende Arbeiten

rt der

Sicht=
priifung

Kontrollart

ny

85

5.2.28.
's.2.29,

5.2.30.

5.2.31.

Auf Undichtigkeiten achten, Festsitz der Schellen,
dar Muffen kontrollieran. Seile und Rollen der
Triebwerkebedienung auf Verschleif prifen. Seile
fetten. Lufteinldufe anbauen.

Kontrolle der Kraftstoffleitungan und Muffen im
Gondelstiel auf Dichtheit, Schéden und Festeitz.

Geber ORTMS-10 ausbauen, in der Waerkstatt Gbsr-
priufen lassan, sinbauan.

Trigcbwerke zum Anlassen vorbereirten.

Bei t, < -30 °C sind die NR-30KU, der untere Teil
des WNA, der TMR, der Schmierstoffbehalter, die
beiden Geratetrager, das RPPD-30K und der Stw-3
@it max. 80 °C heiBer Luft vorzumwérmen. Die Vor-
widrmdsuer betragt mindestens 20 min, ein Anlassen
ist moglich, wenn dabei die Eintrittstemperatur
des Schmierstoffes +10 °C betragt.

Bremslauf und Funktionspriifung der Triebwerks ge=
maB Prufvorsehrift 3/80 - TW 48 durchfihren.



http:Kont.-oU.rt

s1¢€
8.5 Kontrollart
Position Durchzuf@hrende Arbeiten S
EaE 83 B4| Bs|Cs |2
Do
5.2.32. Beim Bremslauf Regulierung des Beschleunigungs- ¢ x| x| x x
automaten der NR-30KU auf eine Beschleunigungs-
zeit von 7 - B ®,
5.2.33. Nach dem Bremslauf Dichtigkeitskontrolle des TW 8,c x x x x
durchfihren, Schmierstoffstand Uberpriifen. Gon-
delklappen schlieBen, Blinddeckel einsetzen, vor-
her Schubumkehranlage drucklos machen.
5.2.34. | Messen dee Spielee "Yy" an der Niederdrucktur= x| x| =
bine entsprechend Bullatin 1402~RI~A
5.2.35. Uberprifung und Nachregulierung des Beginns der = X -
automatischen Regelung (NAR).
5.2.36. Kontrolle der Klappenlager und Schwenklager des x| x x| x
Gestanges der Regelklappe des Klappenblockes des
PPO auf VerschleiB, Korrosion und Fre8stellen,
Gesténge dazu trennen.
5.2.37, Kontrolle der Zindkerzen auf Zustand. x x x x
56a’

o
N




Poeition

Durchzufihrende Arbeiten

Art der
Sicht-
prifung

Kontrollart

o

2

5.2.38.

5.2.39.

5.2.40.,

Sichtprifung der Fliehgewichte des Fliehkraft=~
schalters der PPO=Turbine auf VerschleiB.

Nach Ausbau beider Zundkerzen Kontrolle der Flammw

rohre 2 und 11, der Rotorschaufeln der 1. Turbi=-
nenstufe und der Statorschaufeln der 1. Turbinen=
stufe (soweit sichtbar) auf Schaden wie Risse, Ab
brand, Ourchbrand, Varwerfungen Ausschmelzungen
usw.

Aamerkung: Durchfihren an Triebwerken, die nach
technischem Zustand betrieben werden.
bei 4000 £ 60 Fh und bei 5000 % 60 Fh
nach Anweisung. Schwnrzfurbung und ge~
ringfiigiger Abbrand ist an den An-
stromkanten der Rotorschaufeln der
1. Stufe der Turbine zulassig.

Arbeiten zur Gewéhrleistung der Betriebes de
Schubumkehranlagen nach technischem Zustand bis
18000 Std.
Anmerkung: Oxn Arbeitsausfihrung beginnt bei
00 Std. Laufzeit an neuen und bet
9000 Std. an reparierten Schubumkehr=
anlagen in Etappen von 1000 £ 60 Std.

i

x x

x

8, I aﬂ BTBEICI
| ST

bei Defekten

x
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< E'E' Kontrollart
Position Durchzufihrends Arbeiten oy
Lok 52 53 B4 8501 Cz
8.3, Hilfsenargieanlage TA-6A
5.3.1. Sichtkontrolle
5.3.1,1.] Klappen des TA-6A &5ffnen. ok S _poxtl w1 X
Sichtprifung der Aggregsts, Verbindungen, Befe-
stigungstells, Rohrleitungen und Kabel des TA-64
auf Befestigung, Unversehrtheit, Sicherung baw.
Dichrigkeit. sbstand der Bautelle zueinander be-
achten. Es dirfen sich keine Scheusrstellen bil-
den kdnnen.
5.3.1.2.| Aufhéingung des TA-6A kontrollieren. FA X damn it % | %
5.3.2. Eingangateil und Abgasrohr auf Fremdkdrpsr und
Schéden sichetprifen.
58
28




——or
SLS Kontrollart
Positlion Durchzuflihrende Arbeiten o BS P 5 T B
At 2 | %3] %] Bs Cs
5.3.3, Schmierstoff suf 8 0,5 1 auffillen, Deckeldich- x XN X -
'
tung kontrollieren.
5.3.4. Leichrgangligkeit des Rotors von Hand kontrollie- = x x x x x
ren und auf Fremdgerausche achten.
5.3.5. Rohrleitungen der Kraftstoff-, Schmierstoff-, B x X * X x
Feuerlasch- und Luftanlage auf richtige Befesti-
gung, Abstand zu anderen Bauteilen, Beschadigun-
gen und Leckstellen kontrolliesren,
5.3.8. Betatigungsmechanismus der Einlaufklappe prufen o L (i - - X
und mit ZIATIM-201 abschmieren,
5.3.7, Kraftstoffrest aus dem Filter 11-TF30 des TA-6A x %4 X1 x e
ablssssn, AblaBschraube links herum verschlieBen.
5.3.8. Filterkontrolle - dazu Filter ausbauen, prufen, c
reinigen und wieder einbauen, sichern.
$.3.8.1, | Filter der Schmierstoffpumpe MN-4B8 x X x x B
5.3.8.2, | Schmierstoffilter des Ventilators - == = X
5.3.8.3. | Schmierstoffilter am Ausgany des Schmierstoffsy- -t =]~ - x
stems aus dem Stitzlagergeh#use und des Unter-
setzungsgetriebes.

4


http:Schl'llera.to

Pomirion
Siii4

Bty

Bidai
Soactoy

Bedind
inag

Bediab

Hantrallare

Burcheufobirends Arbetien
A A & ﬁ.ﬁ

Fiiterelument dos wraftarsfiilvere 1ITF 00 an -
Elpcens dev dininaeg

Belde Filver der Keptticafiebileraunpe Saaai i - e

f.
:;: =
|
|

?
?
Keefrurofranlane des To-BA snrlafren.
Sohsbdratolt Bl der Adlege dés TABA ahlassen
wrr Bed EaE 2 o Loautiollan,

Sieh iw Autfolistoreer reinizen und umhtnruwm
Gichtung sen Dwele e siootprten.

=
L

W

TASBLeLt dorctiohinns Bardad s Sa TACRL GRe E
Wl Prodvsrsene it 0L o TH A0 Reanpollieren

"
"

Brehtkortrolle des TA=6& Byl Lénkste len won

.
Krufre und Schimiieeitofr. Bohbiabsintintnng kone %
trolileran, wlspovn des TASEA Reumis Seflisdern. t

Bunkyoon ope SunoRErann prutes, = & E %

;
e

= RI.lxgﬂ
|

ﬁ
1

- e




B lramasa el ey S et
Bl TnEnmednaloucoournelten a0 LURtiGnerain Gomah Brwainung Meool mee S0l
B2 n Lgnounn B3t LRBULSGcle Groiar LopdbesiaE HRS mERL 0T 000 o
SOLBAGRE REE D R deailes Rea Ve ras Pasas bae B S5 D00

T e e
Wil te e Alckwiir dbuasieiin,

Ackeinal Bal Wosdes i lart 4 omecder oon Balilecs ol Trdshmedhs kelin Arbadcen docciieilin e

B ofandins mis bnsalosdie areber Lasdssaiis ariie ol HLE O0G
COLARSUnD BiC Gnpolbnaiy pracir Rrattarof Basiie dediar Gin A5 B0
% Bel fedroesvallven Gefekren wabrang dur Wartuno naeh forwm o a
Aghitiing Bag Eoeibrnlisrt © wWarges vol Faeroereinn Trioinecie kedns Avteiean durehigaroner.

Dl ocrios e avavead Bodgne T innbens
s Bnding sl Gesllsein Heoiee Lanidenect
Sodadedin e Bep BB
womeir s chew Hevausrol Lo vour gy 508
Wmarralise ver Gle .
] S oddielichen Beosudeidian bhe el e (Sconipliall G PRl B gl Bldepisn )

3

Aimeriian s Beciaal liteige Lisndesaie LT US4
seriwal polinsios Braloien) fasaie bl i Leadusn 38 000 .




Hinweise: 1,

Bei der Sichtprifung der Bauteile, Aggregate und Bauslemente ist besonders auf
Risse, Verformungen, Lockerungen von Schraub- und Nietverbindungen sowie &uBere
Dichtheit zu achten.

Werden bei den festgelegten Wartungsarbeiten Defekte festgestellt, die im Zu-
sammenhang mit den definierten Uberlastungen stehen, sind die entsprechendan
Mitarbeiter des BT Flugtechnik, Abt, IT und der TP zu verstandigen.

Werden bei der Sichtkontrolle nach Landung mit unzuléssig groBer Landemasse oder
unzuléssig grofer Kraftstoffmasse, Kontrollart a, Defekte festgestellr, ist aine
Sichtkontrolle nach Kontrollart b durchzufihren.

Achtung! Punkt 3. ist flr Fachbereich Triebwerk nicht zutreffend.

Mugsen im Ausland Sichtkontrollen nsch Form b oder ¢ durchgefihrt werden, sind
sofort die verantwortlichen Mitarbeiter Gber des OZ Flughafen Berlin-Schénefeld
zu verstindigen.

Hei seirlichem Herausrollen vom Rollweg mit zuldssiger Rollgeschwindigkeit und
ohne Berihrung von Hindernissen entfallen die Arbeiten fOr Fachbereich Triebwerk.
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Position Durehsufifirende Arbeiten
a b o
6.1.1. Bauelemente und Befestigung der Bauelemente der TW-Aufhingung -1~ x
sichtprafen.
Anmerkung: Die Sichtprifung erfolgt bei gedffneten Heuben und bei
gedffneten oberen Verkleidungsblechen der TW-Gondeln im
Bereich der Aufhdngungspunkte.
6.4.2, Triebwerke und Verkleidungsteile auf Spuren von Kreftstoff, - -] x
Schmierstoff und Hydraulikfllssigkeit kontrollieren.
6.1,3. Leichtgangigkeit der Tw-Bedienhebel kontrollisren, -|l=-1x%
6.1.4. Gerdte dor Triebwerke auf Befestigung, Beschadigung und Dichtigkedit] - 1=1x
prifen.
6,1.9. Rohrleitungen und Kompensatoren der Triebwerke und der Triebwerks- -1 -1x
anlage sichtprifen.
6.1.6. TW=Einlauf, WNA und die erste Verdichterstufe sichtprifen, Nieder- - - | x
druck= und Hochdruckrotor durchdrehen, auf Leichtgéngigkeit und
Fremdgerausche achten.
641474 Turbine, Bereich des Abgasrohres sowie die Schubumkehranlage sicht=- - = x

prifen, Vorher Hydraulikanlage der Schubumkehr drucklos machen und
Arretierungsstift so einsetzen, daB der Uberstrémhahn gedffnet bleibt
Arretierungsstift erst nach AbschluB der Arbeiten entfernen und

K11 -40 sichern,

Hilfsaggregat TA-6A auf Dichtheit und, Unversehrtheit aller Geréte

sichtprifen. Aufhingung kontrollieren.




6.2. Instandhaltungsarbeiten nach Blitzachlag bzw. aloktrostatischer Endladung:

48957 3-8+
5.3.4.; 4.3.

2.; 4.2.5.; 4.2.6.,; 4.2.7.; 4.2.10.; 5.2.17.1.; S.3.1.1.; 5.3.1.2.; 5.3.2.;

Kontrolle der HSS-Filter, Spénesignalisator und Magnatetopfen. Nach dem 1.
Flug Pkt. §.2.9.1. durchfihren und Spektralanalyse durchfilhren lassen.

6.3. Instandhaltungsarbeiten nach Sandsturm

Form I: g

form I11: -

Hinweis: =

wird im Ausland durchgefihrt, sie dient zur Uberprifung der Fumktionstichtigkeit
von Bauteilen und Aggregaten.

wird auf dem Flughafan Berlin-Schénefeld durchgefiihrt, auch nach Durchfihrung
der Form I im Ausland.

Bet der Sichtprifung der Bauteile, Aggregate und Bauelemente ist bssonders auf
Verschmutzung sowie auf Leichtgangigkeit aller beweglichen Teile zu achten,

Verschmutzte Teil (speztell Lagerstellen, Gleitflachen, Ein~ und Austrittsoff-
nungen) sind zu reinigen, beschadigte Lackstellen auszubessern.

Festgestellte Méngel, die die Flugsicherheit gefahrden bzw. beeintrachtigen, sind
bei der Durchfiihrung der Form I sowie II sofort zu beheben.

Na



Art der Kontrollart

Position BDurchzufihrends Arbeiten Sichtpr.
1. 4.2.1. 8 X x
2, 4.2.2. x x
=5 4.2.5. 8 x x
4. 5.2.16. : x x
S5 4.2.6. B8,0,E X x
6. 4.2.7. B X x
e 4.2.10. B, D x x
8. 5.3.1.1. B,D,E x x
9. 5.3.2. B x b3
10. 5.3.4. F x x
11. Lager der TW-Bedisnelemente reinigen und fetten. - x
12, Kontrolle HSS-Filter, Magnetstopfen und Spéne- (= - x
signalisator
13, Betatigungsmechanismus der Einlaufkleppe des TA-6A - x
priufen, reinigen und mit ZIATIM-201 fetten.
14. Tw-Hauben und Klappen des TA-6A schlieBen. x X



6.4, Instandhaltungsarbeiten nach Hagelschauer

4,2,1.; 4.2,2.; 4.2.5,; 4.2.6.; 4.2,7.3 4.2,10.1 4.2.11.; 5.2.16.

6.5. Inatandhaltungsarbeiten nach Absteckfehlern

Warden die 1lt. Pkt. 3.5. und 4.4. festgelegten Fristen zum Abstecken nicht eingshalten oder
verdndern die Blinddeckel des TW-Einleufes oder des Abgaerohras ihre Lege ao, deB die Ein-
trittsdffnung ganz oder teilweise frei wird, eo iet folgende Kontrclle auezufihren:
Tw-Einlauf: 4.2.5,

Abgasrchr: 4,2.7.

6.6. Inetendhaltungearbeiten nach Startabbruch

5.2.1. ble 5.2.8.; 5.2.9.2,; 5.2.16.; 5.2.17.4.;
5.2,21,; S.2.22,; 5,2.30.,
Dichtlauf nach Prifvorschrift 3/80 - TW 48 durchfihren; $.2.33.: 4.3.

6.7. Instandhaltungserbeiten nach Triebwerkewacheel nach dem ersten Linienflug

6.7.1. Nach Einbeu eines inetandgeeetztan, grundiberholten odsr neuen Triebwerkes
442.2, und 5.2.3, (nur AuBentriabwerk); 4.2.3.7 4,2.5.} 4.2.6¢7 442.7.;
5.249010f 5.241107 5.2.164; 5.241843
Oichtlauf nach Prufvorechrift 3/80 = T™W 48,

67,2, Nach Wiedereinbsu einee Triebwerkee 4.2.2. und 5.2.3. (nur AuBentriebwerk);
4.2.30) 422,501 442,647 4420701 5292103 5.2.164}
Kontrolle Heuptschmieretoffilter, Spéneeignalieator und Magnetstcpfen.
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7. lnstendhaltungsarbeiten zum Abetellen und zur Wiedareinfihrung

7.1. Vorbereitungsarbeiten zum Abstellen des TW in elngebautem Zustand:

4.2.207 422237 5422307 402,507 4:2.60; 4420701 4.2.104; 4.2.12.; 4.2.13.

7.2, Arbeiten bis zu einer Standzeit von 30 Tagen:

A. Chne Innenkonservierung: nach 10 Tagen 1st ein Fehlanlassen der TW und dee TA~8A durchzu=-
fdhren, nach 20 Tagen sind die TW anzulaesan, danach 2 min Leerlauf und 2 min 0,7 Ne.

8. Mit Innenkoneervierung: spdtestens nach 10 Tagen Standzeit ist die Innenkonservierung des
Kraftstoffsystems der TW und des TA-6A fir die Dauer von 3 Monsten durchzufihren,
7.3. Arbeiten bis zu einer Standzeit von 3 Monaten:

A. Ohne Innenkonservierung: nach 10 Tegen ist ein Fehlanlassen der TW und des TA-6A durchzu-
fahren, nach jo weiteren 10 Tagen sind die TW und das TA~6A anzulassen.

B. Mit Innenkonsarvierung: keine weiteren Arbeitsn.

7.4. Arbeiten bei einer Standzeit Uber 3 Monate:

Nach Ablauf von 3 Monaten eind die TW und das TA-6A zu entkonservieren und nochmsls neu zu
konservieren (wenn Innenkoneervierung durchgefihrt war).
8ind die TW und dae TA~BA nicht konserviert worden, ist nach Punkt 7.3.A zu verfahren.

7.5. Arbeiten vor Wiedereinfihrung in den Flugbetrieb:
Entkonservierung der Triebwerke und des TA-6A, Durchfilhrung einer J I1II bzw. bei einer
Standzeit von 4 +1 Monat einer B-Kontrolle, Bremslauf dec TW.




8, Verzeichnis der Arbeiten, nach deren Durchfihrung ein Prif- bzw. Werkstattflug
erforderlich ist

8.1. Prifflige

8.1.1. Nach Wechsel von zwei oder mehreren Trisbwerken.

8.1.2, Nach periodischen Wartungsarbeiten der Formen Ci bzw. C2.
8,1,3. Nach Zwischen- und Grundiberholungen des Flugzeuges.

3.1.4. Nach Reparaturen, Umbauten oder Anderungen am LFZ, soweit dieee die Flugeigenschaften,
Flugleistung, Einsatzbedingungen oder Funktion einzelner Baugruppen cder Anlegen im
Flug beeinflussen kdnnen.

8.1,5. Nach Wechsel von mehr als etner Kraftstoffreglerpumpe an den Triebwerken bzw, einem
Triebwerk und etner oder mehrerer Kraftstoffreglerpumpen,
8.2, Werkstattflige

8.2.1, Zum Nachweis der Luftfahrttauglichkeit nach Arbeitsn zur Behebung von Esanstandungan
bzw. Ermittlung deren Ursache.

8.2,2. Nach dem Entkoneervieren von abgestellten LFZ,

9. Verzeichnis der plombierten Stellen

Alle folgenden Regulierschrauben an den Geraten der Kraftstoffdostereinrichtung der Trieb=-
werke 0-30KU und der HEA TA-6A sind generell zu verplomben:

67



NR-3JOKU: 15; 18; 19: 24; 28; 35; 40; Schraube NAR;

Blende 13; i9

ZR=-1-30K: 4
0OPO-30K: €

RNA=30K :
TA-6A:

1; &
7; 44; I; II.

10. Verzeichnis der Arbeiten, die entsprechend den Bedingungen des Arbeits- und
Brandschutzes nicht gleichzeitig susgefiihrt werden dicfen

Lfd.

Durchzufihrende Arbeiten

Nicht gleichzeitig auszufiihrende Arbeiten

Nr.
1

=

3

10.1.

W0.2.

Be- und Enttanken des Luftfahrzeuges

Reinigungsarbeiten mit orennbaren
Fluesigkeiten am Luftfahrzeug und
Triebwerken

Instandhaltungesarbeiten am und im Luftfahrzeug.
Schalthandlungen oder Funktionsprifungen an
elaktrischen Anlegen (susgenommen sind Schalt-
handlungen, die im Zusammenhang mit dem Be-
bzw, Enttankungsvorgang stehen).

Instandhaltungsarbeiten im entsprechenden Be-
raich, Einechalten des Bordnetzes und Auflen-
epannungsquellen. (Das zwischenzeitliche Ein-
schalten wahrend des Reinigungsvorganges ist
im Cockpit durch Warntafeln zu verhindern,)



2

1 3

10.3, Reparaturarbeiten an Bordnetzen Einschalten entsprechender Spannungsquellen.
(Verteilereinrichtungen, Verkabelung,™ 1Instandhaltungsarbeiten oder Funktionspriifun-
Energiequellan usw.) gen im Bereich des betr. Netzes,.

10.4. Regulierungsarbeiten an Landeklappen=- Einschalten der Sicherungsautomaten der Lande-
schaltern (Betdtigung der Landeklappe klappensteuerung. Instandhaltungsarbeiten im
mittels Handantrieb) Bereich der Landeklappen.

10.5. Regulierungsarbeiten an Heckstiitzenend- Einbau der Schmelzsicherungen MWII-200 auf der
schaltern (Betatigung der Heckstiitze Tafel "G1".
mittels Handantrieb) Inﬁtandha‘tur\gsarbeiten im Bereich der

Reckstatzae.

10.6. Regulierungsarbeiten an Hohenflos- Einschalten der Sicherungsautomaten der Héhen-
senschaltern (Betatigung der Héhen- flossensteuerung. Instandhaltungsarbeiten im
flosse mittels Handantrieb) Bereich der Hohenflaosse.

10,7, Fahrwerksendschaltereinstellung ver=- Instandhaltungsarbeiten am und im Luftfahrzeug.
bunden mit Fahrwerksfunktionsprifung
bei aufgebocktem Luftfahrzeug.

10.8. Auffillen der Sauerstoffanlage Einschalten des Bordnetzes.
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10.9. Regulierung am Flugregler Instandhaltungsarbeiten am Flugzeug einstellen
{Ausnahmen werden mit dem verantw. der Regu-
lierung abgesprochen).
10.10. W -11 Ausrichtung Bugsieren das LFZ verboten.
Beladen des LFZ nit schweren Lasten verboten.
1D.11. Funktionsprufung HB- MB Keine =tarksn Verbraucher (LK-Motore, Hohen-~
flossenmotore) einschalten,
10.12. Funkrionsprufung (eingeschalreter Kein Aufenthalt aim Strahlungsnahbereich
Sender) der Radaranlaqge {ca. 5 m) der Antenne(iBO°~Bcre1ch).
10.13. Funktionsprifung des Funkhdohen- Kein Aufenthalr im Strahlungsbereich der
messers PE-5 Sendeantenne.
10.14. Funkrtionsprufung der Doppleranlage Kein Aufenthalt im Strahlungsbereich der
Antenne (Bugfahrwerk).
10,15. Funktionsprufung der KW-Anlage Kein Aufenthalt in unmittlbarer Nahe der
MIKRON KiW=-Antenne
10,16. MIKRON: Arbeiten am Umstromungs Keine Betatiguny der Hohenflosse und Ein-
korper schaltung der betr. A3C.
10.17. Tw-Lauf Durchtuhrung von AuBenarbeiten am LFZ und
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%ein Aufenthzlt im Gefahrenbereich gemal
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1 2 3

10.18. Bet#tigung der Spoiler Instandhaltungsarbeiten in diesem Bereich.

10.19. Instandhaltungearbeiten an Rohrlei~ Schalt- und Funktionsprifungen von Anlagen hzw.
tungen, Aggregaten und Behdltern der Geréten (Druck in den Anlagen, Aggregesten und
Sticketoff- und Hydraulikanlage Behdltern ablaseen.

10.20. Bet&tigung von Steuerorganen Instandhaltungsarbeiten in diesem Bereich,
{Hohen~, Seiten~ und Querrudsr, Einachalten der enteprechandsn A3C.
Hihanfloese ).

10.21, Funktioneprifung der Fahrwerks- Instendhaltungearbsiten am und im Flugzeug.
und Bugradlenkungeanlage Wartungshandbuch Fahrwerk = Hydraulik
{eufgsbocktes Flugzoug) IL-62-4/576, Kapitel 32-30-00, Seits 501-503

beachten.

10.22. Arbeiten am Kraftstoffsyetem Offnsn der Brandhahne.

der Trisbwerke und der Hilfe-
@nergleanlage

Einechalten der Kraftstoffpumpen. (Das Betsti-~
gen der Schalter widhrend des Arbeitsvorganges
i1st durch entsprechende Warntafeln zu ver=
hindern.)

n



11. Verzeichnis der Regulierungspunkte, daren Requlisrung beim Hglter verboten ist

Die Regulierung aller enderen Schrauben und Blenden, auBer denan in Pkt 9 aufgefihrren,
ist beim Haiter nicht geatattet.

12. Instandhaltungsarbeiten nach Benutzung der Schubumkehranlage (bei v < 120 kmh™1
und Rickwdrtsrollen. 4.2.1.; 4.2.2.; 4.2.5.; 4.2.7.
13. Instandhsltungearbeiten bei Uberschreitung der zul#issigen Vibrationswerte

a) Uberprifung der Schwingungeme@anlage durch PA Gerhte mit.Gerdt YIIIB
b) Triebwerksbefeetigung in der Gondel sichtprufen;

¢) Hoch= und Niederdruckrotor auf Leichtgéngigkeit prifen;

d) Prufung der Filter MFS=30, ZWS=-30 und dee Magnetatopfene auf Sphne;

e) Kontrolle der Schaufeln 1. Verdichterstufe und 6. Turbinenstufs;

f) eaugerplanmédige Spektralanalyse des Schmierstoffe;

g) Kontrolle der Schaufeln aller Stufen des NOV und der 1. Stufe des HDV;
h) Bremslauf des Triebwerkes.

Anmerkung:; Bei einmaliger Oberschreitung dee Stitzwertes um mehr ale 10 mm o1
wsrden nur die Arbeiten Pkt. 8) bie e) durchgefdhrt, wenn die
nachfolganden Werte wieder normal sind (siehe auch IT~Anweisung
05/88 = T/G).
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Abhéingigkeit des Stickstoffdruckes in den Hydraulikakkus der Schubumkehranlage van t

Anlage 1

H % Stlck;to”druck minimal z;usugar Oruck
kpea™<  (KPA) kpem ™ (KPA)
-40 s (8336) 7 (6865)
-30 89 (8728) 7 (7257)
-20 92,5  (9071) 77.5  (7600)
-10 % (9414) 81 (7943)
0 100 (9807) t 5 kpem™2 85 (8335)
+10 104 (10199) (% 490 kPA) 89 (8728)
+20 107,5 (10542) 92,5 (9071)
+30 111 (10885) % (9414)
+40 115 (11278) 100 (9807)

H
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Anlage 2
Verzeichnis der zulassigen Verdichterschaden
1, Zuldssige Schlagstellen, die keine Necharbeit erfordarn

1,1. Zuléesig ist der Betrieb des Triebwerkes bei Vorhandensein von Schlagstellen an den Lauf-
scheufeln der 1., 2. und 3. Stufe an der Anstrom- und Abstrémkents und auch am Schaufelblatt
auf der konkeven Seita. An den Schaufeln des WNA und der Leitapparate der Stufan 1, 2 und 3
sind Schlagstellen zulBesig em Mentelblech der Anstrimkante des WNA, den Anstrom- und Ab-
atrémkenten und em Scheufelblatt auf der konkaven und konvexen Seite.

1.2. MaBe, Form, Anzahl und Anordnung der zuldssigen Schlagstellen zeigen dis Abbildungen
1 bis 4 und 9,

1.3. Des Vorhandeneein von Rissen am Schaufalblatt ist unzuléssig.

2. Zulsasige Schlagstellen, die eine Nacharbeit erfordern

2.1. Zuldssig ist der Betriasb des Triebwerkes bei varhandensein von nachgearbeiteten Schlag-
stallen en den Lsufecheufeln der 1., 2. und 3, Stufa an der Anatrém- und Abstromkente und
auch am Schaufelblatt auf der konkeven Seite. An den Schaufeln das WNA sind nechgeerbeitate
Schlagetallen nur an der Abstromkante und sm Schasufelblatt euf der konkaven und konvexan
Seita zulBssig.

2.2. MpBe, Form, Anzahl und Anordnung der Nachesrbeitsstellen zeigen dis Abbildungen S bis 8.
—
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2.3. Der Weiterbetrieb des Triebwerkes mit Schlagstellen auf der gesamten Oberflache
und den Laufschaufeln und Leitschaufeln der Stufen 1, 2 und 3 mit einer

Tiefe bis 0,1 mm und einem Durchmesser bis 0,3 mm ist zulAssig ohne Einschrénkungen.
Die Anzahl der Schlagstellen ist unbegrenzt, ihre Lage zueinander beliebig.

Diese Schlagstellen werden bei der Bestimmung der Mafle K und S_.  nicht berucksich-

min* Dmin
tigt und z&hlen nicht zur Gesamtzahl der zulassigen Schlagstellen.

2.4. Das Vorhandensein von Rissen am Schaufelblatt isr unzulassig.

Anmeckung: Der Betrieb des Triebwerkes mit Schlagstellen (nachgearbeitet und nicht nichtge-
arbeitet) ist nur dann zuléssig, wenn keine Schlagstellen an dep Schaufeln des
Eintrittleitapparates und den Laufschaufeln der 1. Stufe des Hothdruckverdich-
ters vorhanden sind.

Nacharbeitsstellen der 2. und 3. Srufe sind zu grundieren.

b

1
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Bezeichnung Abmessung
Ausbeulung auf der der Ab- mm
Gagenseite unzu- messung 2.5¢t. 5.5¢.

378 mm fOr Scheufeln 2. Stufe

e o W ma. 3,0 3.0
= 327 mm fOr Schaufeln 3. Stufe Nm - .
! R W A max 1,0 1,8
" Zul, sind Schlagst, auf r — G max 3,0 3,0
(Nmin_Schaufelbl. ab Mmins7 mm 4
von d.Anstroskante entf, D min 10 1
cunm 1; § min 10 10
ne T » o L 250 152
= Spin| (Smin Sein |8 K min 5.0 5,0
#3% E R N min 60 60
& ] N max 100 100
Satn )

Anzahl der Schlagstellen je Schaufel nicht mehr sls sechs

Schlagstellen am Blatt nur suf der konkaven Seite zulBssig. Tiefe der Schlagstelle
maximal O,5 mm

Verbiegungen, Beulen und Risse sind unzulassig

Gegenseitige iage und Form der Schilagetellen innerhalb der angegebenen Grenzen
beliebig

An jeder Kante ist nur eine Schlagstelle zulassig

Abb. 1 Zulassigs Schlagstellsnan den Laufschaufeln der 2. und 3. Stufe
des NOV, die night nachgesrbeiter werden



® >
o C
-
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[ Bez. Ab -
SE d.Ab- mes-
In dieeem Bereich sind nur £ s ?:;f
nachgearbeitete Schlagstel- Re
len zul#ssig " B A msx 1.0
{ \- 4 4
S min 40
S51 ea ,’5:, G max 0,5
Waax o
a D min 25
= 3
T5E Satn 1 (3 180
;&;g i N 45
Smi 2 W max 3,0
= S Ny 22
i K min s,0
3
X .
L_‘____/d Im Beratich N und N
sind keine Schlag-

atellen zuldssig

1. An jedar Kante ist nur eine Schlagstelle zuléssig

2. Insgesamt sind an Kante und Schaufelblatt nur 2 Schlagstellen zulassig

3. Gegenseitige Lage und Form der Schlagstellan innerhalt der angegebenen Grenzen beliebig

4. Tiefe der Schlagstellen G 20,3 nm

5. In der Zone L sind Schlagstellen nur bis zu einer Tiefe von 0,1 mm und einem Durchmesser
von 0,3 mm zuldssig

Abb. 2 Zuléssige Schlagstellen auf den Laufschaufeln der 1. Stufe des
NDV, die nicht nachgearbeitet werden
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1. An der Abstromkante ist nur eine Schlagstelle zuldssig.

2. Héchstena 2 Schlagstellen an daer Kante und dem Blatt zuldasig.

3. Gegenseitige Lage und Form innerhalb der angegabenen Grenzen beliebig
4. In der Zone Lmin nur Schlagstellen bis 0,3 mm Tiefe zuldssig.

I 5. Auf der Abdeckung der Schaufel sind Einbeulungen mit einer Tiefe bis 1,5 mm, die
flach verlaufen und keine Einschnitte aufweisen sowie Schlagstellen und Riefen bis

0,3 mm zuléssig. Durchgehende Lécher und Risse sind unzulassig.

6. Lage der Einbeulungen und Schlagstellen ist beliebig. Anzahl der Einbeulungen héchstens 2,
Gesamtzahl der Schdden suf dar konkaven Schaufelseite und dar Zone Lmin maximsl 5.

Abb. 3 Zulésaige Schlagstellen auf den Schaufeln des WNA,
die nicht nachgearbeitet werden
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Lt E

g

o S —_vl -
a
=
/ x

o
Ausbeulung auf der Gegenseite unzu=-
léssig. Scharfe Obergénge von den
Schlegstellen ins Schaufelblatt
sind unzulbdssig.

Nymia £ A max 2,0
}.‘..'c."g ——Schlagstellen W max 5,0
2297 s~ unzullssig G max 1.5
838 S min 10
g:;ﬂ
c?.‘ﬁg D min 10
Josd K min 5,0
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k-l N min 130
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Die Tiefe der Schlagstelle auf dem Schaufelblatt bis 0,3 mm

Anzahl der Sclilagstellen an einer Schaufel nicht mehr als 6
Verbiegungen, Einbeulungen und Risse sind unzulassig

Gegenseitige Lage und Form innerhalb der angegebenen Grenzen beliebig
An jeder Kante ist nur eine Schlagstelle zuléssig

Schlagstellen auf dem Scheufelblatt nur an der konkaven Seite zulassig

Abb. 4 Zuladssige Schlagstellen an den Schaufeln des Leitapparates des NOV
der Stu en 1, 2 und 3, die nicht nachgearbeitet werdan
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An der Abstraomkante ist nur eine Nacharbeitsstelle zulassig. Die Gesamtzahl der Schlag-
stellen an dieser nachgearbeiteten Stelle ist nicht begrenzt,

Die Gessmtzahl der Schlagstellen auf dem Schaufelblatt und die nachgearbeiteten Stellen

auf der Schaufelkante betragt max. 2,

Die gegenseitige Lage der Nacharbeitsstellen innerhalb der angegebenen Grenzen ist beliebig.
Die Nacharbeit (Ausschleifen) ist im schraffierten Bereich der Oberflache vorzunehmen.

. Die Nacharbeitsstellen polieren.

Die Tiefe der Schlagstellen G max betragt bi's 0,2 mm.

Abb. 5 Nacharbeit von Schlagstellen auf den Schsufeln des Eintrittsleitapparates
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2281, An jeder Kante ist nur sdme Necharbeitsstelle zuldasig. Die Gesamt-
3’3‘3 zohl der Schlagstellen an dieser nachgearbeiteten Stelle auf der
Schaufelkante ist unbogrenzt.
2. Die Gesamtzahl der Schlagstellen auf dem Schaufelblatt und den nachgearbeiteten Stellen

auf der Schaufelkante betragt max. 2. ?
. Die Nacharbeit (Ausschleifen) ist im schraffierten Bereich der Oberfléche vorzunehmen.
Oie gegenseitige Lage der Nacharbeitsstellsn inferhalb der argegebenen Grenzen ist «
beliebig. $—
. Die Nacharbeiten polieren.
Ausschleiftiefe der Schlagstelle G max' bis 0,2 mm.

bW

o v

Abb. & Nacharbeit an den Laufschaufeln dar 1. Stufe des Niederdruckver-
dichters %%
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Necherbeit der Laufschaufeln der 1, Stufe des Niaderdruck=
verdichtsrs am Schaufelkopf




-
.

2.

3.

Nacharbeit em Schaufalkopf bis Amex.=20 mm und Nmax=80 wm an den Anstrim=
und Abstrimkanten, bel Notwendigkeit an beiden Kanten gleichzeitig.

Nacharbeiten abrunden und poliaren.

Nebeneinanderliegende Schaufeln dirfen nicht nachgearbeitet werden,
dezwischen mUssen sich mindestens 2 intakte Schauteln befinden.

Die Gesamtzahl der nachgearbeiteten Scheufeln betrégt 5 in folgenden
Vartanten:

a) an 5 Schaufeln bis Amax. * Nmax, = 5 x 45 mm;

b) an 4 Schaufeln bis Amax, * Nmax, =10 x 45 mm;
davon 2 besch#digte Schaufeln und 2 diametral gegeniberliegend
(auch wenn unbeschidigt);
c¢) 1 Schaufel bis Amax. ° Nmax, » 10 x 45 mm
ohne Nacharbeit der diametralen Schaufel;

d) 2 Scheufeln bis Amax, * Nmex. = 20 x 60 mm,
davon eine Schaufel mit Schaden, die andnra Schaufel
diametral mit oder ohne Schaden




1.
2.

4.
S.
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An jeder Kante sind nur 3 Nacharbeitsstellen zullssig.

Oie Anzahl der Schlagstellen im Bereich einer Nacharbeitsstelle ist unbegranzt.
Nacharbuitsstellen polieren.

Insgesamt sind bis & Nacharbeitsst=llen je Schaufel zuldssig.

Gegenseitige Lage der Nacharbeitsstellen innerhalb der angegebenen Grenzen ist beliebig.
Die Nachargau der Aluminiumschaufeln mit geringatmoglicher Verletzung der Schutzschicht
vornehmean.

Schlagstellen suf dem Schsufelblatt sind nur auf der konkaven Seite zuldssig.

Abb. 8 Nacharbeit von Schlagstellen suf den Laufschaufeln der
2. und 3. Stufe des NOV
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Am Schaufelkopf "B" bis 30 mm Lénge entlang der Profileehne; Auslenkung aus der
Kontur "6" bis & mm Tiefe; L#nge “"A* entlang der Anstrémkante nicht weniger
als 60 mm und nicht mehr als 100 mm,

An den Anstrémkanten Beulsn bis “¢" 4 =m Tiefe mit einer Auslenkung aus der
Blattkontur “G” bis 30 mm und einer L&nge “C" nicht kleiner als &0 mm,

Die Bereiche Ny und N durfen nicht beechadigt sein.

Bei kleineren Tiefen der Schaden kénnen die Lange und die Auslenkung entlang
der Profilsehne proportional verringert werden.

Diese Schaden konnen in den folgenden Varianten an insgesamt 3, nicht benach-
barten Schaufeln auftreten;

a) je eine Verbiegung an 2 Schaufeln und eine Beule an der dritten Schaufel;
b) eine Verbiegung an einer Schaufel und je eine Beule an 2 Schaufeln

c) je eine Beule an 3 Schaufeln.
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Abb. 10 Normen flUr zuldssige Verbiegungern und Beulen ohne Nacharbeit an den

Laufschaufeln der 1. Stufe des Niederdruckverdichters fir den Ruckflug
von einem auswértigen Flughafen zum Besisflughafen Berlin-Schénefeld



i.

Am Schaufelkopf "B" 30 = 60 mm Lange entlang der Profilsehne:
Auslenkung aus der Kontur “§ bis 10 mm Tiefe; Lange A entlang der Anstrimkante
nicht weniger als 60 mm und nicht mehr als 100 mm.

An den Anstrémkanten Beulen bis "y 6 mm Tiefe mit einer Auslenkung aus der
Blattkontur "G* 30 = 60 mm und einer Lange nicht kleiner als 60 mm im Bereich
bis 100 mm von Schaufelkopf und im Bereich “L".

Im Bereich Phet 67 mm am Steg sind Beulan zuléssig mit einer Tiefe bis 2 =m,
einer Auslernkung aus der Blattkontur bis 20 mm und einer Lange entlang der An-
stromkante nicht kleiner als 60 am.

Bei kleineren Auslenkungen aus der Blattkontur als genannt kann das Ma® entlang
der Anstrémkante proportional kleiner sein.

Diese Schéden sind in folgenden Varianten zuldssig:

a) je eine Verbiegung an 4 Schaufeln und je eine Beuls an 2 weiteren Schaufeln

b) je eine Verbiegung an 2 Schaufeln und je eine Beule an 4 welteren Schaufeln
c) je eine Beule an 6 Schaufeln

Risse sind unzulédssig.




im Bereich H und Hi sind
Schlagstellen unzula

ssig

1n diesem Bereich
sind keine Schlag-
stellan zulassig

I
BBJEruncet
abgerundet

Scharfe Kanten der Schlagstellen flach
zum Profil der Schaufel verschleifen.

Ausbeulungen auf der Gegenseite sind

unzulassig.

Lmin.

Normen fur Nacharbeir von Schdden an den Laufschaufeln der
1. Stufe des Niederdruckverdichrers fir den Rickflug von einem
auswartigen Flughafen zum Baeisflughafen Berlin~Schénefeld




Am Schaufelkopf "&" bis 30 mm Lange entlang der Profilsehne; Auslenkung sus der
Kontur "§" bis & == Tiefe; Lange "A® entlang der Anstridmkante nicht weniger
als 60 mm und nicht mehr als 100 mm,

An den Anstromkanten Beulen bis “f“ 4 mm Tiefe mit einer Auslenkung aus der
Blattkontur “G" bis 30 mm und einer Lénge "C" nicht kleiner als 60 mm.

Die Bareiche Nji und N dirfen nicht beschadigr sein.

Bei kleineren Tiefen der Schaden kbdnnen die L&nge und die Auslenkung entlang
der Profilsehne proportional verringert werden.

Diese Schaden konnen in den folgenden Varianten an insgesamt 3, nicht benach-
barten Schaufeln auftreten:

a) je eine Verbiegung an 2 Schaufeln und eine Beule an der dritten Schaufel;
b) eine Verbiegung an einer Schautel und je eine Beule an 2 Schaufeln

c) je eine Beule an 3 Schaufeln.
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Normen fUr zuldssigs Verbiegungen, und Beulen ohne Nacharbeit an den
Laufschaufeln der 1. Stufe des Niederdruckverdigchters fir den Ruckflug
von einem auswdrtigen Flughafen zum Basisflughafen Berlin-Schénefeld



3.
4.
5.
6.

Abmessungen in mm

A max 4
S min 40
W max 20
D min 25
L min 180
G max 1,8
B max 20
H 45
H1 22
K min -1

An jeder Kante sind nur zwei Nacharbeitsstellen zulassig. Die Anzahl der Schaden im
Bereich jeder Nacharbeitsstelle ist unbegrenzt.
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Gesanmtzahl der Schlagstellen auf dem Schaufelblatt und den nachgearbeiteten Stellen
der Schaufelkante betragt max. 4.

Nacharbeit (Ausschleifen) ist im schraffierten Bereich der Oberflache vorzunehmen.
Nacharbeitrsstellen sind zu polieren.
gegenseitige Lage der Nacharbeitsstellen innerhalb der angegebanen Grenzen ist beliebig.

Ausschleiftiefe der Schlagstelle G max bis 0,2 mm.
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