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L. Ail gemc !.n!.!, 

OUse Vorschr1h betnholtu t eine Au f src llung <:Iller Arbaiten auf den Fachgeb1et. die zu r Au f ­

rechterha l t :.mg der Lu f ttuchtl.gkeit des Luftfahr.::.eLigtyps IL-62M dttr Ii\!TERFLUG, Berrieb ve rkehr~­

Flu~ , erforderllch sln~. 

01e Wartung6vor~chr1f r 1s t diEt verbindliche Arbeitsunterlage fur das technische Personal. da~ 

die Grunderleubni~ fur die JH des LFZ-Typs IL-62M erworben hat. 

Samtliche Arbe-l.ton sind untcr El.nhDltung der 2utreffenden Recht 5Yo rschrl.ften und berrieb­

lichen Regehmgen auf dem Ge biet des GAB durchzufUhren. 01e ges e tzlich gofordertc regel­

maBige Bel(;hrung de·r Werkt6t 1gen l.~t enrsprechend den zent r.]1. vOl""gegabenen Rahl"'lenbel e hrungs_ 

pUinen und den spoziflZ1chen Belehrungsplanen der AbteilUrlgen ZU gewahrleiSten. 

'7 
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• '? Grund~at ze und VOrsc'nri f Un be .. ~. rb.l t e n a m L:..J ft f&nr'!~ 

2 . 1 . Allge .... !·:-tne Grund s ci tzCt und Vo r sch rl fte n 

2.1 .1 . Art:Jc l. ten ar:1 lFZ cind ohne schr1.ft 1 1chtt Arbel.t ~ unti.'rla96n (Be ;':jn'S tandun9 ~ber .!.ch t. IH-tlo ­


kume n t<1tion) nlcht gaetanet. 


2.1.2 . Allo 111 der vor11egenden 'fiart Ur)g svorsch:-ift 8ufgftfuhr t on Arbeit ;:on Gowie die Arbeite n 

zur 8ean:.tandt. nyc l.;ehebung und Buliotl.ndurchfuhrung s~nd 1Wnter 8eaci'ttung d~r gultige n 

Eletriebsvor schrdt. cia~1 5chmil:rplanes u nd unter E1nho!tung der va n del" SL I . der TPV. de", Oirok­

t o .. Flugtechn ik Imd del" Abteilung IT hCf'ausgegeben~n Do!c,U>Tl8ntation (Vor~chr1ften Technls eho 

AnW81.5ungen. A! ,de rungsan",e1sung~n. wartungshandbuche r) durchzu fuhren . 

2.1 . 3 . Grundsatzli.ch ut Jede von der BesatzLong oder VO :':'l O:8chn1schen r'crGonal fafltgo 9 Ulltc 

Besrlstandung vor de,. frelgabu de~ LFZ zu beheb.n. 

K&nn die Beanst llndung n1cht 8'..lf de- r G ~- undlage der vOrha~ l du(Hln technlschan und technologi 9cbcr. 

Ookum.ntation bahober. ....'Brd.n . 1st n3lc h OlI-Anwei,ung Nr.39 zu vertahrcn. Starts ~it dehj.:t t:p Ge­

raten und AnIauen auBerhalb des FH SchonCl1aId ..... fo1g.n in Obe;.lnstlm~un9 !!lit de,. Riehtllnle 

libel" den LFZ-Ein Satz mit technlschen Mange1n. 

2.1.4. 	V;;;ff' technil;d';en Persona! festgesUllte 6eenstandungtln s1nd 1n d .J. t:I Betri.eb88ufzelcllnvngen 

des LFZ e1nzutf"ag&n . 

2.1.5. 	Bei dor OUrchfuhruMg von priHpHich!lge,., Arbeiten 1st tlin Vertr8tt,,· de,. fechni&chGn pru­

fung hinzuzuzi"hen . 
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2.1.6. Arbeiten am LFZ durfen nur untar Verwendung spez1ell dafur vorgas8hener, zugelananar 

Bordgarate. werkzeuge (eignlert). Prufgerate. MeB- und Hil fsmittel durq,hge fuhrt wer­

den, die elch 1n elne~ alnwendfrelen technischen Zustand befinden. 

2 .1.7. Wenn bei IH-Arbeiten d1e Stellungen beetimmter Bedienungselemonte nlcht verandert 

werden durfen. alnd an den antsprechenden Schsltern und Habeln lm Cockpit Werntafeln 

anzubringen . 

2.1.8. 	Wahrend der Ourchfuhrung van periodischen IH-Formen sind die von dar Abt. LKjTN ange­

wiesenen Gerate. Aggregate und eauteile zu wechseln (Geratawechselanweisung). 

2.1.9 . Ee: durfen nur e:alche Qerate. Aggregate und Beutelle eingebaut warden, d1e in der Ty­

penbeze1chnung. Modlfiketlon und Serlenbezelchnung bzw. nach der Materielschlu9sel­

nurnmer . It dem ausgebauten Erzeugnls ubereinstilr.rnen . Abwelchungen slnd durch eine Reparatur­

kommis sion festzulegen. 

2.1.10 . Beim wechsel von Geraten. Aggregaten und eauteilen sind die Halterungen, Leitungsan­

achlUsse und Verblndungselemente sichtzuprufen. 

Die Hinwei s e in der betreffenden technlschen Ookumentation zur MontsgejOemontsge slnd zu be­

achten. 

2.1..11. Bel elnam Wechsel und bei der Roguliorung van BauteUen und Aggregaten in A"nlagen 

fur Steuerung der Triebwarke. Ruder, Trimmer. Lendekleppen, Fahrvrorke, Bugradlenkung. 

Kllmsanlage und Anlagen, bel denen eine Stellungsanzelge oder Slgnalisatlon erfolgt, 1st d1e 

Funktionsprufung der Anlagen in Anwesenhe1t elnes Vertreters des betreffenden Fachberaiches 

unter Beachtung bestehender Pruf- und Kontrollpflichten durchzufuhren. 

11 



2.1.12. Zu,. Pnifung de,. Bauteile , Oe,.a te und Aus,.ustungen untCl" Spannung sind nu,. die AuBen­

bo,.ds t ,.omquellan zu ve rwenden . Nach Absch lua de,. A,.be itCln ~!3 t das Bo,.dne tz abzuschBl­

te n, oofe,.n nicht unmittelbol,. weitere A,.beiten von ande,.en M1tBrbeitern durchgefOhrt werden. 

2.1.13. 	Der Stecker der Au3enbordstronquellen derf nicht angeschlossen bzw. ebg8zogen werden. 

wenn die AuBenbordsteckdose in den Bordnetz lt romkreis eing8sch.sltet ist. 

2.1.14. 	Vor darn Be- und Enttanken sind des Bo,.dnetz und die zur Kontrolle benotigten Anlagen 

etnzusc hal ten. 

Wa h rend des 8e- und Enttankens der Kraftstoffbehalter duden keine Schaltvorgange an den AuBer 

bordstromq uellen vorgenommen warden. Am Bordnetz sind nu r Schaltvorgange zuliis81g. die zum Ent 

und Be t anken unbedingt not'A'endig sind. 

2.1.15. Werden Verbindungs- und Lagers tcllen von Aggrdgeten und 8Buteilen getrennt, so sind 

die E1nzelteile vor der Montage gemaB den Bedlngungen des giilt1gen Schmierplanes abzu­

schm ie ren. 

2 .1.16. AlIa getrenn ten elektrischen Steckverbindungen 3ind beil'! AnschlieBen bis zum Ansch lag 

hand fest a nzuziehen und lIli t Ausnahme fac hspezi f lscher Fe~tle9ungen zu sichern. 

2.1.17 . Die Au3enhaut de s LFZ (Tragflugel, Rumpf. Hohenflosse, TW-Gondel) dart nicht betreten 

'Herden. wenn sie durch Sand o. e. verschmutzt 1st. Dss Set,.aten ist nur mit souberem 

i'leichem Schuhwerk gestattet. Dae Ober s chreiten de:. Rumpfes va n elner T'N-Gondel zur andere n ist 

verboten. 

2.1.18 . Le1tern und andere ArbeitsgeriHe durfen nur mit Schutzpoh;tlJrung an des LFZ angelegt 

werden. LFZ-Sautelle und Gerate d u den nur auf Sc::hutzunt6rlagen innerhalb oder auB&..1:=.. 

l2 
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hal t dos LFZ nbgelegt .....erdan. 

2.1.19, Der Arbc1ts platz is t ~ auber zu halten. 

VerschleiBteile sowie Orahtrssts sind wahrend der Arbeit zu samme ln u nd nach Ab~chlu~ 

i n die vorgesehenen 8ehalter auBerh81b des LFZ a bzulage n. 

2.1.20, Wird mehr ab ein Schl.:JUch oder Rohrleitungsan sch luB abgesctlraubt, und ist ein Vertau­

fichen dieser be1.m Ans chr';H/ben awfgrund gleicher Ansc h luBabr:1Bssungen moglich, ist durch 

den Ar~e i t saus fi.Jhr~nden vor de r Do mo ntage ir:1 8e fundbe r ic h t z'Nei re 16 f rei d it) Zuordnung de r An­

'.3chlussa aufzuschreibon. Es sind dazu Stutzonbezeichnungen, Zeichnungsnul1'.mern, Rohrleitungs­

kennze ichnungen (Fa rbmll rkie rungen) USVl. zu ve rwenden. 

2.1.21. 	Nach Abschlu 6 jede!! Arbeitspunktes dBr rHD s1nd Arbeitsplatz eine Fremdkbrperkon­

troll!! und eine 'Nerkzeugk'Jntrolle durchzufJhren. 


2.1.22. 	Das tlffnen von wartungsluk~n, Handlochdeckeln und anderen Zelleverkleidungen und die 

NotwendigK.a!t de s Verschlie Bens ist VOIn Arbeitsausfuhrenden grundsatzlich irn Beanstan­

dung s -jBefundbericht zu do xumontieren. wenn nicht eine andere technologi9che Absicherung in 

der vorhandenen WartungetdokulTle n tation erfolgt. Gleichzeitig ist dabei die Funktion. die 

Lel.chtg~ngigkeit u nd dElr Zustand der vcrwondeten SChnellvcrschlul!arre:·tiorungselemente (wenn 

vo rhanden J zu kantrollieren. 

2 .1. 23. 8e1 E!ngr"J. ffe n l. n Dre1.phascnaysteme (36 Vj400 Hz; 200 Vj400 Hz), be! welchen eine Ver­

tau sch un g dor Leltungsanschlul5S8 1!10g1ich 1st, nuB ::'l it Hllfe eines Drehfeldrichtungsan_ 

zCigers die ric h tigl3 Phllsflnfolge uberpruft werden. Das zu prufende Systell1 ist dabe! nocheinan­

der van allen auf s c haltboren Dreiphasen s pannungsqucllon zu spe i ssn. 

13 
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?: . 2. Gr u nds iuz6 und Vo rschrif ten bei Arbeiten am Luf t fahrzeugtyp IL- 6:2 M 

2 . 2.1. 5 tondard c,chalterstttllung illl Cockpit 

- Allu GercHe, Anlagen u nd Systeme durfen nur dur c h lizensierte~ Pers o nal mU ent~prechendtH'1 

Ar:Leitsauftrag e1ngesch~ltet warden. ~ech Ab !:l chlu B dllr .~rbeiten sind die Gcrate. Anlagen.J.m..d... 

Sy s teiTle wll!1der auszu s chalten. 

[;ie Beleu ch t u ng i n den 'r- d ~3 a g i8r kabinen , Frachtrs L:i'II en, im Coc k p i t u. a. i s t bel NotlVendi g ­

kelt ei n zu s c ha lten u nd auszu ;; c halte n, bevo r das Bo rd netz aus ge schaltet wird . 

- Di e S tandards chalter to tel l ung l r.l Coc kpit i st herzu s tells n : 

- vo r de m Ein s chalten de s Bo rdnetzes, 

- >Jo r de ro AU Gschalt e n des Bordnotzes, 

- nach Absch luB eine s Wartungse r e1. gfl i sse s. 

Gr undsatze : 

- AUe Gerato , Anlagen und Syscerne sin d ausgosc heltet , c;;. h . die Schalter befindet'l s ich ent ­

sprec hend in den Stellungen: "AUS", "GE SCHLOS SEN ", ~ NEUTRAL" bzw. bei Schaltern mit Abd£lck­

kappe ist die Kappe ge s chlossen I mit folgenden Au s nah men: 

AbdeckkapPllln ge6f fnet: 

. Schalter der Akkumulotoren 


. Schalter der Brandhfl hne. 


RiElgelbare wider:st ande und Transfor!!latoren de. Beleuchtung a m linket'l Anschlag. 


Sicher u ngsaut o muton aUf den Tafeln 21 , 22 , 23 , 24 und 27 el1l Q8sc ha ltet mlt folge nden Ausna h me n : 
• 



Sicherung so utomatcn ausgcschalter: 

Anza l t 

TCl'lp.-Regulierung nJ Bl."'"1 - 4:..j : I. II . Ill . IV' 

1' .a'.Iigation: 

Cerat~: 

KYPC - Mr.: 5 l gn.alis . , P".I!: -_, •. ~: ; - 2. I, II 

AY.~C ;: -7KP: He izu ng. Speisung 

CBC-nH- 1S: GeSlI.nt. LI. RE . He l.zung 

CAY-lT; Haupt. Re ~. Handabsch. pr-1r 

Notabscnaltung l PM. B00 3 t.er 
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Beleuchtung 

und Slpne11­

sat 10n : 

Energie; 

He 1zung : 

Radio 

Nevig. : 

Steue rung: 

TI<C- IT : H8upt. "ontr •• Helzung 4 

U!'B-lD 
Funkhohenmesser 

Di!CC 
MCPU-12 1 

CJl-67: I. 11 2 

3Yll -5J: LI. RE 

Ruder.rre tlerung 

Rauch91gn. Geplckraurn 

Heizung Li. 11 

CCOC 

Anzehl: 

Spa 18ung: I~O ­ 16 

Sche1benhe1zung : 11 • • r e 4 

Schieb.fenster: 11., re. 

rmll-l He1zung: 11 • • r•• 2 

MCAl-64M2 

KW-Ve rb1ndung : I, 11 

Soleal 

Steuerung Hydr. Pumpe 

Heckstutze: Mot. 1. Mot. 2 



Signal. 

Hauah.ltbtll. : 

~ Ge••at : 19 

NaV.1g . : 

He 1.zun 9 : 

Gerate : 

~ Cc s amt: 15 

Ro t . Beleucht. Funker I. 

F;unknavig . : 

Heizung : 

2" 

Notbeleucht. Feue,.16acht.fel 

Anzahl 

o::cc 
KYPC-1In I 

Dl£GA: I. APB I. II. APe II 4 

CAY-IT Heupt. 

Beheizong der linken S che iben: 

HelZ ung Seht.be fens ter 1i nks 

FrOnt. Sel.ten 
41 J) auBer SEll. sec 

Sch . l benh e l zung Front 11 ., re. 

Scheibonhe1zung SCl.ten 11 • • r~. "4 1 , nur SEB. SEC 

KS-Verbrauchsmesser: I. 11 

Vibration: I. 11 

Abg Dlt temp.: I. 11 

AT: Haupt 

Anzehl 

Linis 

CAY-1T Reserve 

KYPC- L!Il II 

AT Dubliert 

Hei2ung; Schiebefenster. re. 

Frontscheibe: re • • re . 
Helzung Seltenscheibe: re . • 

16 



Gerate: KS-verbrauchsm . : Ill . TW . IV. TW 

Vibration: Ill. TW , IV. TW 

Abgastamp .: Ill. T'N , IV. TW 

Tafel 27 Gesa:-. t: 22 oder 2 3 
Aozeh l 

Navlg8t 100: DIICC 

UrB-Hl1: L1nke Kontrolle 

1. Linle , 2. Lioie, Rechte o KK 

C8C·15 

CAY-1T: H8upt, Reserve 

ArE -3K 

APK-15-1: 1,.:5 ~ 

APK-15-II : 2 ~, 3 It' 
AT: Haupt. Dubl1ert 

Auto".. Stabll . • Verst. Haupt. 

Dubliert 

BK-53 : 1, 2 oder 1i • • Reserve. re ., ro. 
oder 



2.2.2. Anschlu B der AuBenspannungsquellen und Einechalten des Sordnolzes 

-	 Vor AnschluB einer AuBenbordspannungsquelle sind die Stackerstifee der AuBenbordsteckdosen 

des LFZ. die Buchson dcr Steckdosen der AuBenbordspannungsquelle sowie die Oberflachen der 

Isol!erk6rper auf einwandfreien Zuotand und Sauberkeit zu Liberprufen. Beschcidigte. stark 

verschmutzte ode r korrodierte Steckverbindungen durfen nLcht benutzt werden. 

Die Standardechalterstellung im Cockpit ist zu uberprufen und be! Notwendigkeit herzustol­

len. Insbesondere ,nussen aut der Energ l ,e kontrnlltafcl (Tafsl "024") die Schelter der Gene­

ratoren, die Schalter fur Parallelbetrleb der Generatoren, der Schalter "PANTRY" bzw . 

"EY~E'T " und der Schalter da s Umformers rIO-75OA ausgeschaltet sein. Oar Umschalter "BORD 

- ABGESCHALTET - PAIl" bzw. "BOPT - OTKJ! - PArI" (links auf Tatel "024") I'lU~ sich in Stollung 

"ABGESCHALTET " bzw. "OTKJI." be finden. 

Oer Schalter "PA rI EINGESCHALTET" bzw. "P.Ml BKJmltEHA .. (rechts aut Tafel "024" ) muB aU$ge­

scheltet sein. 

Die Sicherungsautometen "GLEICHRICHTER" auf der Tafel "21" (Nav1gatOr) mussen aingesch3ltet 

aein. 

- AuBenbordspannungsquellen ansch lie f~en ; 


- Au !?>enbordspannungsquellen ontsprechend den Bedienvorschri ften ei nscha l tt!n; 


- 80rdnetz der u=z e n tspreche nd den Punkten 2.2.2.1. bzw. 2.2 .2.2. e1nschalten. 


2. 2.2 .1. Gleichspannung 

- Volt e terwanl ec halt e r "RECHTE GRUPPE" bzw. " IlPABOV!. rP'JmIIlI " ~uf Ta ~ el "024" in Ste:llung 

"PAll " 

- SpClnnung ko ntrollieren. s ie mu B 27 V ~ 10 % betragen. 

i8 



den UII.ch.lte,. ~BORD .. ASGESCti.'tTET .. pm" bzw. '"BOPT-O'rK1l- PAIl .. Ln Stellung '''PAIl'' 

bringen. 01. gd.'ne Slgnell••pe "pm EINGESCHALTET" bzw. "PAll BKIOOtfEHA .. unla ...nalb des 

Schalter. IIJu& 8'.oIfleruchten. 

2.2.2 • .2. Wecnselspannung 


.. VoltHUrwahlacnalte,. "SCHIENEN" bzw. " IRJUi .. (rechts aut Tatel o' 024") 1n Stftllu!'Ig "PAn"; 


.. LeUerapannun9 kont,.oI11e,en. s1e .....8 200 V .. .4 \I batrage... : 


- FreqiJar.z dar Wechselspannul"lg Itontrollleron; !tia 1114.16 400 H:z !' 8 Hz betragoo. Dazu Ls t : 


do,. Umschelter " F'.{EOUE NZ GENERATOR TA -Flll" (MUte Tatel ~ O?4K} in Stellung ''rAIl'' zu bri n ­

gan. D1a FraGuenz wird aut dent daruberl1egcnden Frequenzlll8Gser .bgoleM:1. Nllen der Oberpro... ­

tung 5chal'er w1ader 1n Stellung "GENERATOR TA " ulleehalton • 

.. Akkulllulatoren 1 bi3 4 Qin _'3chalten; 

.. umsehaltar "SORD .. ASGESCHALTET -PAll" bzw. "SOPT-OT;:-<J1.-PAll "(l.i.nks aut TGt~1 "024") in 

Stallung "BO~O" b7.w. " SOPT" ° 

Anflerkung: ",et berelt":> etne Auu9nbordgle1chspannungsq... lle angescnloluen. 110 1st der UfT\­
9chalter in Stallung "PAIl" zu br.tngan : d1a Akkumulatoran 'ilnd 1n dLasem Fall 
nicht e1nzu9chaltEln • 

.. Sehalt.~ "PAn EINCESCHALTET" bzw. "PAIl ~t(EllA " (r.cht••uf Tatsl "024") oinschalten, 

die dor.:tb.,..liegende gri.me Sl':]nellar.:po II'!U~ au f leuch r:en . 

"6 
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rnmerkunQ: 1st keine AuBonbordgleichspannungsquelle ang8schlo osen . sind die Gleichrichterb16ckE­
"Na v igator " (IlT'JPUAH ) und "Funker " ( " PAlU1C'Wo ") einzu s chalten und z um Bordnetz 
zuzuschal ten. Dazu s ind z umich s t die Schal re r "GLEICHR1CHTERSPEI SUNG EINGESCHALTET " 
"NAVIGATOR " und "FUNKER" bzw. "BK1ll'l'lEHO ffi1TAlU!E BtmP.:n.mTE1lEl.1 iDTYPt.IAHA "und 
"PAmtCTA" und danach die dazugeho renden Schalter "GLEICHRICHTER EINGESCHAlTET" bzw . 
.. Bl:iilP!WWl'F.1U1 EKIriJ'lElW HA. BOPTCbZ " e1rlZu~chalten , D1e ee l astung der Cltllchr1chter 1st 
anhand der zugohorlge n Ampere I1eter zu kontrolllQren . S 0 dart mi nimal 20 A und J:'l8xi­
mal 200 A batragen. Die hinteren Gloichrlchterblocke "LI NKS', "RECHTS" slnd am Boden 
nur zu deren Funktionsprli fung. zum Anlas tJ en deG TA-6A und Zu m Fahren t1ar Heck~.Hlitze 
einzuschalten. 
01e Akkumulatorcn 1 bie; 4 si nd aU 6zu s chalten , Vor dem Ab s c ha lten der Wechs olspannungs­
quelle slnd die Gleichrichterblocke zuna ch~t vor.l Netz und danach abzuschalten. 

Es ist verboten. die Steckverbindungen tier AuBenbordgerate (Glelch- und wechselspan­
nung) zu trcnnan. wenn die gelben Signalls§1pen leuchten, die sich neben den AuBen-­
bordsteckaosen des Flugzeuges befinden! 

2.2.3. Oas Einschalten d!lr Hsuptbeleuchtung (Leuchtstofflampen) bei Kabl.nenternperaturen unter 

.,.5 °c it)t grundsatzlich verboten. 

2.2.4. Es ist ohne bcaonderen Auftrag grundsatzlich verboten, die Trittbwerksbedien- sowie Schub­

umkehrhebel zu bedienen . 8e1 einer Storungsbehobung an den genannten Anlagen sind nsch­

folgsnde Sicherheit s maBnahmen unbedingt einzuhal ten: 

Vor der a8t:Higung der TriebwBrksbodien- und de~ Schubur.lkehrhebels sich Liberzcugen, daB die 5i­

cherungsautomaten Spoller "HAUPT" , "NOT" auf dor zentralen GlEiichetromverteilertafal des Funkers 

8usgeschaltet und die Spoiler elngefahren sind. Fur den Zeitraum der aetat1gung dcr genanntEln 

Hebel ist der Ein- und Ausfahrberelch der Spoiler durch zus&tzliche Sicherungsposten abzu!iichern. 

Bei Wartungsarbeiten, die liich i..iber einen lang_ren Zeitraum crstrecken, ist durch die PA Hy­

draulik das Elektl"omagnetventil GA-142/2 der Spoller9teuerung mechanisch zu arrerieren. Oie 

Sicherungsposten konnen dann ern fallen. 
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Bo..l A.... en!fun dJ!r" 4 U' her,t!! IS fie r -ut r al tallulq) , "0.1 .1.I.~ f 8 ro1'" -n l Dr:dek ?pttn (;. :;­

5chlo ' .... lnk.e l > 50' l I.l"d O"U~" fII H't't.:r' I!..I b. lltell, ~Dhrcn e1. · t 1.9 d D :;ipollsi G.. , 

Vo " O ..... H ltt ;fe: • . d1,, _t •.) .~ Tr l. ot.n_rlt nd (11.8 Sr."'-'1!.,.lte"ral'lla~R" ",-·r A'~ Sl!l:ntrl& ... rk ucer KIl - 40 I 
d ru c l:l ,u .:.u mot"h"n . O.r A("retl.on, ,, ,.!lal t III "~Re z..u. ., t1 uP .fer Obe" t r 6A'1 h .... ~etif' : o': 
b lclbt. 

,,:. 3 . ~ r l.lnd n . ., ""nd Vor,ch".lrtof1 f ur Q...3'!/ F.c,",go .. lc:.­

'2 .3 .1 . Er 1. Wrutot"lIn dftr (. tprUlJnlo,l 

ol 1.':: I';; •• r;entl.az.e .... r l "l ,ng KdnnZe1.ch!'jG~ riBn I n~aJ. 11 r '1_u•.: n pr", fUP!.l~ n 

Si htpruf",nr,~ 

FG aenuo Z·.II:11t8nd b U"otl ,; ,.bQ.~n 5UlCl gr-Hlde'" Lll.ch oe Jede LhJ, chf ,l'Irun g vorl !J,1cntpr u L,"'I'jt.f1 

er ._ llo l n, U/'l'b"8n9~Q ""n ....ou.r90n."rla" r:- .. tIe '] ... n der G"'u~l:J. B bl G : 

.1r !1 b.,. 5COtlc!1gU :1 ,::"HI .. Md \tf; r for IJ"l (5ch lag:; t'1I 1111 I< riHz.er . ~J. ft . Our o hechl Ab­

~pll .tt Itgen , -Silb!. , bl.! dul g", EJ.Ml.chn l ttu , Po r'J!l lt a t , J utH ch wr IIn , ,a r detfid n r !. a!l 

- I<.vr r Ool. Jfi 

- o rdr-..I fP9'!r1.t1ii!r e Bill r~ t l.. ,ng 

- tia~t1Cl, ' 1I!:J.t cJer Oburtl ... che 

- v r t c p fIJr;g '.' on ur... n.~eoffnungu n 

- uAer. o 1.chtt"le1t \L =kala 1.."" Aou8t n,tr "S;Jure n vo n Ha1tHuft) 

r u:ht t ge I...agd u nc;. ,:u yo ; l ,.Lge r- Vorlc"l ~ ~.""tli c ht.. Co c k." , ,..,. nu ' 11',.n un o ~ utltn , d l e 

nicht n, I H- /.rboUen ~" ffnot a.i nd : 

- Un\·.r",ot.rthe i t un d r:, cht 1glln E_nosu ft. r Si ctrr:tf'Ungen tur Schrau b n, MI."r rI , ~ohre , S-ol ze., LIlo .', 

- Un\le"s~hr t"h el dl! r "',8.J 1,; tln :!cr 

2- , 
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• ~ltl(lckertc ur·d fehlendo Verblndungsel.c,'"1ent "" (N le t !J , Sc '1 raUbf:n, BolziI3r. ). 

Slchtpnlt v"g B 

- Ourch fO hrunG der Sl. c htpr Ofung A 

- Verl:i c hle H'. und Spivl 

- Rahrllsrbindur1!.Jen. Rohre unci Schellan auf rl e ht i go Btl fefir: :.gung und Fix lerur.o in den lIorgege­

benen S tellungen j 


Yorhanden se.1n lion Flufl8 1gke1ten oder Fremdkorpern. 


2 j .:htprufuno C (bei filter gehausen- und eln s~tzen ) 

- Durcnfuhrung der Sich tprufung A 

- beschadlgte Dlch tun yen 

•. ric ht~" ger Einbau~ 

Si r:hcerufuns 0 (bel. Steutll""ung.:Hel1en der TW-Bedlenung) 

- D~ l rchfuhrung der Slchtprufung A 

- SJ-'.iel und Verschlei8 

, lc'1tlge S teJ.lu ng 

- SchwerganglgkeH 

- Fremdger.lJ !lche. 

£ cj.!!£.!:ufung E (bei TUl.len au :;! Gu mmi. plasta w1.e Sch l auche. Mufien , Abdlchtungon ) 

- OurchfUhrung der Slchtpr""jfung A 

- r4 c ht igor Elnbeu und Sitz 

- Ver l us t der 2 1egs8f.'1keH bzw. elaStizttet 

- feuchtigk. it i n de r 190110run9 . 
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§.!..(. h tpn.lf \.J!l....~ ( eol :,)yo tf.: m(~n li no Bau~ ' u P?o"',) 

- OUr" r: h fuhrunn der Sichtpru fung A 

ru nktl. oll ~ '(u /1,igkelt 


Frel"lo ge ,· cu..':.c he­

- Ube"'i! in :H ir'l~Lon9 d (~r Pa r i3 ~l(lUlr 

- S~gn",l.i o t .I.on. 

SlC"1 tpr ufunq ..£ (be !. SV.!'J 'i1f!l e r .Hld Onug nlpf'erli 

- OU f-c hfl~r.ru(l g der S l.dJtP~L'f u(r8 A 

- inn ~ r5 Oicht ~lc it 

Ann-;~;!u:n9 z. ;.,j den S ic h tpf'u f Longe.: 

)'wr:r'l im en t ~.prc cl,o nd er. Punk t d:~ r - ,;v rH c n t .ndc (" '~ l ngo gebi&f'. ~r"folgt din SU.htprlJfung 

~) ven 8aul tl1...l." , ~;erute " \,I. -;d /.nl..! IJGn c l'tna daren 14.:J f;. () iJU 

b ) der I~ohl Lt. ilungel'\ . j·!t,&rh:(l. ~c" l dl.:c; h " ,I !!'W _ il'l. vo r geg~bo{'ll:!n B~rc.,l.c n d ... r c h 0' f(l t" ~ der d~ zt.. 

vor g~{j e herH;o L..IJken. !\lapp e n , Hau ucn fJrld t-,;1ndl .: t-h e r o!-t. r; . ~u llloa t7 1 e lm". /hl 5.0 4..J v an V'~r k l ft ­

du ngll!ll'1 , e.ute 1.lcn. Gerote n r..n~ Anl.agt: n _ 

3 . 1 . [n!5 p e', t ... cu l :j 


Die I~s jJf!lr(t.l O 1 l !1or "a-,:h Jtder t. .,d ..." , y Ut!'~ flug .. aL gee: d u r c~ ":lIt uhre n ••'1 en" vc r (I !... r13...t tt'" 


$t3 rt k 1.n8 hc.i"n..:. r e If"t1 i''H1 haltl.JfI., ()fur ~· ( . L 1 ode: r ~ t: r 'od ' '5ch ., Wo rtlJng5 la nt} r rf ('ord l r iJ. to( . 


Anr1l e r un , : 1 . \1111 '5chl.l l.~ l"I o d t r- .innJnlJ'. ~ l u qttn 1- -~ f d t~ tr- splSk t l..C i·j I o\/u Mr ltn d oe~ ~1.C'·t;1n\'en~ . 

, e d ocl n IJ C,", 2 bH~ ~ r l ll ;:rU ll nd(! 1 ode r B t. ' 1i t.:2 l.a l"l dt.. ngen C'Jrc h.::ul v (' r e! "l' . 

? .i: r. B6t= l1tll glol"'lt j des $:.. Jl~ co de r Tra:ni:ogGproq.ra llmes :l.!3 t el.ne Ina.pe1t.tI 0 -~ 1 
dl.;n:"'l: \.d u hr~ • 

2J 
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3. ! rp"pc. i-r 1cn 11 ( .J 11) 


\. O.1.fJ In p43:ktHIn II 16.t "Or de· ' -'41"1 dUf"Chl.yfvh re :- .....e"' · d '."~ r ..p<"lflr a la. 1-4 ':'tum.lllrl nach 


... U'-'I Jpll.f'or L~l\rI,,""y CC"r.. r 

- .-J f; 1 .A~H.. e" 1"\.: 1:11''' r In· r,.,1 t 1.0: J r J 11~"f 

- c .: I'tlfC'hlul~ e !!C'r hc.-.h~ .. t'I I rlcc:! .. 'C.c"l' .I"I _ F .. , 

. r/o 


0 , . JI"1~oll!i;di ~ I g=: .l-r1 ' It:' rH,' £i e('(.' .l.I·1o .• It \Jd Lr? Z.I .r rh 

n.ch .ol.. b. ct- h.! ~ t.f\..r: r t ..~ . 


3 . 	 True ..t.,.. r.e,.. $t.r,,'" t ve: r-I•• retl ,.Ig,; '11 - . 111" F 1,('1 ,,)(!,5 "1.I.~ ~ ... rr3~J. 9.£ .. f.f" tlerz.o,"ltr... ng ;Ju t , 
.; ~ :".nn dl .: 11-1" n fr.o rrJ. ( J"4. ru (l e bl:: t"ifligun . 

j • .! • .fn .r.u:rln lO:"1 III (.:3 I lf) 

1..11.1:: I nsp@"in .1 Cn lrl tt!t ~oC'" Je \·A:.11 ] C) C 1'J Fll.~.IU"U.et' ,·(le { 1 1Ir." ~ lrl"r .... :.·!. t \/::." 30 ~ ':> Tsgtln 
(J ;:n;h1.1JrU" r !iln. t ... t!ll"'.z.ll1 " -.Imf f !O f f;js.legt ; 

~)r ClS 

b 

& 

3 .....r1\ f! 11 , 

~H-Fo .. " ~le . Cl III. 1 .tu i. f1n!'tjJt% 

Fl'"'~~~~·'d.r r I ~Ig( ~~?C2l1n :J;~:"1~uno~n ,~~!:~- - - ---., TU! ICO . lD 110 I PC I ,,, 

I 
Cl I ll ..! .W ~ l1°f'li'Hoh 'I! ! , 

UO 

() • h 

-'- i 
'U 
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3.5 . Abstecken 


(gemaS Dienstanweisung Nr. 195 , Umg6ng mit Lostellen) . 


3,6. AbschluBarbaiten 


Ouse Arbeiten werden durchgefuhrt ' . wenn das LFZ nach dam Flug oder nach einer Instandhal­


tungsmaBnahme abge9tellt wlrd. 


3, 7 . Periodische Wartungsformen 


Die Durchfuhrung der einzelnen Warrungsformen erfolgt in Abhanglgkeit 


a) 	 den gelelUBten Flugstunden 


b) der Kalendereinsatzfrist 


c ) 	 der Anzahl der ln ununterbrochenen Relhenfolge durchgefuhrten Landungen bet Schul- u nd 

Tra1ningsflugen. 

8el Errelchen alnes dleser Krlterien ist die entsprechende Wartung s form durchzufuhren, 
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11111 einzelnen sind festgelegt: 

Wertungs­
forn 

Durchfuhrung nach Flug­
stunden 

(Fh) 

r:lax. zul. 
gcs .Flug­
std. (Fh) 

Einsatz 
Kalenderfrist 
(Monete 

Durch fuhrung 

8 , 300 300 + '0 ' ) 330 4 + ,') Nach Indi ena t s tel l ung , 
ne.ch der letzten War­
~~~gsforr:l Cl' C2 oder 

8 
2 

600 300 + 30 na ch 8 , 
660 4 + 1 nach 8 , - -

8 3 900 300 + 30nech 8 
2 

990 12 + 1 
' 

) - " -

8 4 1200 300 "+ 30nech 8 3 
1320 4 + lnach 8 3 - -

8 
5 

1500 300 + 30nach 8 4 
1650 4 + 1 nach 8 4 - -

C, 1800 300 + 30nach 8 
5 

1980 24 + , 1 ) Nach Indienststellung 
nach der letzten W(lr­
tungsform C2 oder GIS 

C
2 

3600 1800 + 180
nach Cl 

I 

3960 24 + 1 
nach Cl 

Nach der letzten War­
tungs form Cl 

l)nach vorheriger Wartungsforr.1 C bzw. Grundinstandsetzung des LFZ 



Anmerkung : 1. 	Be l Schul- und Trainings f! u gen m.i c o inor durchschnittllchan Flugdauer < 2 Fh 
e rf olg t d1e I n !5 t ~ n dhaltung do l"' F ah rwerke. Landcklappen und Spoiler nach der 
A z.6 hl de r in un'~ n terbrach~ncr Reihe n faI g6 durchgefuhrten LandlJ ngen: 

al nach j e 150 :! 10 LS i"ldungcn die Arbeiten der II,artungsforfJ 8 1 
b ) !lil Ch je ~50 !. 10 Landuilscn die ArbeUen der wanungsfo r o 8 3 , 

~ 	 Die 'No ;- t ung de r Rade,- und Mehrschelbenbrensen erfolgt nu r bel do r B?-. 8 4- UriC 
Wert uug::s for!'l'l C. Die z wischon de n Wartungsformen liegendc Fr is t darf'" 
200 LAnd u ngen nicht ube r s clvei ten . 

3 . 	 Hab c f! z u r angew ~ese n en p r 1.o d~en War t u n gsform ~n der Wc rk ~ ta tt (aufgrund 
auSe rpla ntnA8ige r- Wc ch~ol) Ge r i te d e r Fu n1ceu$rustun g we nige r Is 10 Il, d e r 
IIIID~ l mal J:\..I L3s sige n Flugstu n don bi e z ur 'l!c hste n fur di esG Ce r~ t e v orge ­

: :~: n~: b~f !~~~~':~~ ~ ~~r ~r ~~~ ~: ~~~d ~~;:;e~;: ~~ :~g: ~o ~! n~J. ~ ~:~: U ~e ~ ~ t ~e ;~a~~~~~. 
3 • .0 . Atl a rH i" vo i b e reH u !'l~ 

Di e Arla n t 1 kvorbe r e i. tu0.y ist v r J el de. r l a nt ik flug durchzuf uh r.n ~ Oo r Gvltungsbereich der 
At l ~" t i.k vorbe ral t ung J. se ,\b flu g h o fcn e. rl1n-schonefeld b1-::; ~ ur ROckkehr des LFZ nach 
Se rl1 n - Sc h o ne h ld. 

3.9 _ Sonde r kon t r o U e n 

J.9 • • In t, tend f'llll l tu n g des Luf tfa hrz t:lu g8s genae An l'lo icung Nr. 1 der SLI 

- De f 1.nl tJ.on : 

Form "s " nach 	 - Landung mi t 'Jnzu lassig g r o Scr Landemasse b is ffi a x . 1 1 COO kg 

- La ndung mit unzlJlassig gro8er KraftstlJffrnossc bis A&.x. 35000 kg 

- Rur:kwart nbu g5 1eren !!I 1 !: unz ul it ., s lg g raBo ln S toB nach Abscheren des Sicherungs­

bolzens und \'le1tarer.\ Ruci,( wa r t sbugsieron. 

Fo; ;ti "b" n ..£locr. 	 - !....anctJng mit unzul a sei g g ro Ber Landemasse grCi8er .lI s 117000 kg 


- be i fe6 tges tel lt en Defekter: wahrend dor .JH nach Form " 21 ". 
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\ Fo r l1l · c" nQch - Flug bei s torker Botgkeit/Turbulon" mU Lest v ielfachen 

ny ~ ... 2 . 5 

ny ~ - 0 , 5 

- L andun g mU u nz ul a s 31 g groBe m Lando 9 t o.B 

n y ~ + 2 .0 


- Au f ~etzen vor der SLB 


- s e H 11cheIJ Hera usrol 1.cn d~r SLB 


- Obe rr o l1en der SLB 


- seH11che~ H~rclusro 1ler. v a m Ro1lweg 


- S CClrt a bbruch V l 120 ktl/ h 


t-1d.x l~al zula5~ igo La ndl!!lmS 9se: 


I L- 62M .,.. 107000 k 9 

Maximal zulass ige Kraftstoffmas s B boi der L~ndung; 3200 0 kg 

3.9 . 2 . In s t a nd halt ung nach Blit z schlag b zw . elektr09tQtis cher En t l adung 

Zur Fe e t s t e llung vo n Beschadi gun gen (Schmorstel1en, Lec her in der Behauru n g. Fa r banderun g 

der 8 e h a utung du r c h Ter,jpe rat u r e i nw i r k ung ) , d i e durch ele k t r o!l.ta t is che Entltldu r'9 hervorge rufen 

wu rden, s i nd ti f'l Bau gru p pen un d Baute!la n S 1ch t lc ontro1la n van QuBe n durchzuf uhror. . 

3. 9 .3. I nstan d hal t lJO g n a ch Sandst u rm 

Farm "r ' - 't'Iird l m Au s 1and durch gefuhrt, s 1 ~ dient zur Obc.rprufun g do r Fun k t i ans t uch ti gkett 

va n Bauteilen u nd Ag gregaten 

Form " 11" - "','ird a u f da m F l ugha f e n Berl1n - Schone'f'e ld du rchgcf un rt. }flUC" n..ch Du rcn fu h r ", n g do r 

Fo r . " 1 " i m AU :;. la nd, 
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3.9.4 . 1n ::'1: andho 1 t ung nach Hagel sch(:tucr 


Zur Fe '3 t ll t e l1 un~ v on ge ::..ohaciigungen ( KrOJtzc r . Einb8ul unge n upd L. oc kb(.'jchad u~'.Jngen) urch Hji ­


ge l!!1 c h l rf{l lS'ind a n Ba .Jgru ppc n u f",d 8au t e ilo :1 5 .l chtp r"l... f u.n gen urc 'lZU f l j f-.f ~ " . 


H1fTv.~ .l":;; Ocso noc r~ ;: u I(.on t r oll.~_~" tln !il nd der druckd 1 C te a. re i ch de s RU Ill~t O t!1 d l!t r'a !Je n l ;,J a. ( .~n 

--- d~r Trag fluge l ur'd c1 t:! ~ Le t wo rke s , die Gt u -n r l.n s e del" TW- E1n":' .JU! e . d ~ .., fo-ia"!len ... e 1--:100..1. ­

du ng e n del" RudtH ' und La ndekl a pp.'!! n. 

3 . 9.5_ ln $ ta( ,d h dltunq n. c h A:"3tec k h .. hlern 

1 s t des :., tat 1sch-dynaml. tl c he. 5y ~ l e t:'l .nlse gtl n del" Ab-.H c ck v n rcch rlft nl chr ;"! bgeDte c k t do rdcn tl dl: r 

\'/o rdcn am at: g t.· ::;re l ltcl~ lfZ einzolnt: "e Botf n unge 1 de :.. ~,ta t i !. ch - d yttar! .Ll C h(J[l 5 y s [ o ne of t a n '.Iorl/je ­

funder" 50 .0 1110 be 5 tl, '1l te Arbe i t en du r ch :t. L;f ,-,h n~n. 

4 . lrstandl~ :l l tu n (: ~.rbsl t('r· de,- I ll kpek 10;"1 I . 11. III 

'~. J . Vc ""bere Uu"g'Cl rbe1~ e n 

,1,1. ... . c1 C"rchfl"lhr u !1 El dtt.- Irlc- tandh l r ung (b td. t' e n lIIluo :;; e n 311:'h .1. .. ' Ab ~ e lHH~ rCllctt de .; Lt..ft f Cl h r ­

..:8UgO:.. rl!u (H' l :)o; c h~r be f J..,d c · . 

4 . 1 . " . vor I..Ind II1.n tJ, r diD .hl'oC r "!)n k· rl:,.:" t.:lllQ !'" Huup t f ...1 rwot:' r _~ ... , . ;tV' 8 r t!~ klol . t; le e n . 010 
' .. ;::n,\ Ul : llkDI,( ·,f"'l III d , l' :' L. If' 1"1 t •. _I" .. 2 .. nO Lobo" -K n -~O dr.. t!. l ... n~,;l "I . tlr: r Ar n : lle -

IJt I~ 1 .: 1"' . 11011. d,. r UUC,,,,,. O"1lt"llll1nH:JI' ',!,!c 1 1 

1. 1 . ~ . ll~ . •C1lnee O(Jt.J Rta l a n diu t;; [! I. · \1" .... 9 ri 'l':o RI . p~e"' , aen t o ' d.;;le ln L II.,1 l e' , d c r Trl ebl"lcr ~e . 

;j,~. Fo" ,e r' der plL .:: u~"- r,d .... ';J Ci gLe r \( ab ... n er- . de r· Ar: e""l"Uf do~ LtJf iIiI ....au.gc f f nUr'lgen. 

; • .J c .:' .. 1 h.:· d e .... Ruu e .. r ei th: ' -I"'"a,rlu~al " b.~·. . d e L.u!;. tl .: " Fu"r .. ~ ( ~ f e d(:dJel. ~ 

. (J - . )'" 
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4 	 1 .4. Fol ~e nd& Scheltzll'9ts.,ide ,Sc halt e r und Bi3 d i e nhebOl p nd c n : 

Ruder l'luO;: 6 t ln e rret:!. e'r t ':S eit" 

Gr Clndventi.!. . go ; cn lr:.·..i s c r; . 

fied:..~nht!' b &l fu r 6 c.; h uliu(Ilk.eh r .,l! f " .! U3 9f:1 ::.,; !ln t "e t" 

- 8 e dienheb ol (j" r T r1oC" /e rl~e in "S~c pp $t ~ll ung " 

- Hed(~ tu t;: f a" r ,..,.el" ··aua.;efanrJn " • 

.. Enthor('lo tl. s l. a r·u r:g::lh ('bel 1r, Mittei !'! t ollung 

- !·lci1 !!1 l.f l o ..e e l.n Ausga pgs~te. l lun !J "0" vr.d UtlOc n t fel d "! I 'l he!"lf lo ss~ "I1 (. '1.t GU G;ee. c h13 Iie n " l.: uehtot . 

- S tondb r el!l &e e 1nga scn.J itet 

No t8lJ$f a n rhebe l d er Fa h r ...e,-ke :3 teh r s enkrecht ul'd ge~ chei t 


Druckechalt[lr f!':r "c1n - b z\.' . ttusf :;:r.r e n~ d ~ r F"h r .....~f""k~ gfJEol ch~,t u.,cl dur... r. eJn "'" ri:lpt=e u bge ­


dec:" t 


a l.1 '? S: r "';:,vt:rbl·.;JIJChe r au i 'auS'," 


';o r de l" Be i: 3 t 1gu r S dc ~ rr l Q: b'''lerk9bf!d1i:·nhcbel~ ~ l.: " ube,z e ugtH; , dil S dte S l c;'erun9:l ­
(;ur o ma ten sp? der~ l:i t!:l \,J er~ n 9 cwf de , ro c~ t e r. .c.3C- Tof e- l .:Jus9 (' ~ c ha l t.t u nd d t e S p e i le r 
c 1 nOe-f.h ..-cn s i nd ~:.J'" do"! ~.cit f""oum do r e e :S t1.gL r'J g der Spoilal~ 9.: htl r e r t. ! der .:6 I'1 r ­

o re 1,, !1 c cr Sp'.Jll tJr du reh einen S i c !,.e i" UM9sp e., :; t.n ab;:! us l ch~rf'i. 
Eiei Ins :: ,1d h<llt urg'!", a r bt>iten, di~ s ic h ..ber eine n l aogdro n i:ei tril!J r.1 t.!!""""~1tr~c: k :;:(: , l. ~. t 
dl:!r Nf!li:.,t~r Pr. Hydr~ul H; i'!U (" Ein l c itl..'ng vcn S l.c herh~ i. t~r.la ~-;n ... hrncn 2:U va r· st~r1d1 Qe n . 
5i.C!1 eru ngs poe l cn -kal1f; dann e nt fil llen. 

2 . 	 Be :! Au:::len k ung d(:,. S te ue&h{,rne r au~ der Neutr&l s tellun g und a'.J ~ ge fnh ren6n Ler.·dek lap ­
pe ll (AI..:>j:..;ch~ o!;i ..~ ... n,r.:cl 5 ~ und Druck l.'!l Hydra j l~. k " y ·.Hp.1'I hhren £'1.n ~. ti '] dJ,a Sp0ilcr 
. I~ ~ . Vor fj",tael.guf1g ae r S [ou~l-h G r"e r de n ~ahrb 8 rt:' ich d 6 r 5 (:'o !. le r Cl urc h tiH1Etr , 5 J.c. he ­
nJl-'9~pc :;. t e~, ",b!> lch:rn . 
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4.1.6. Folg,ende Arbeiten be1- dt!r Yorberel.tWlg do,. :::I-III-Konrrolle durc"fClhie"! 

funkrlonsprilfung dCl~ Wo. e rv·rs~rgLm9 {1Ifaesll!lr-hannd) und der Tol.lllltunl!lpulung (Tollattenpunrpen) 

d.urc.hfLlhren. W,u ..58r- und TOllettena"lago· elltueran . Anschll.Cl8dnd T0118tr=.nb.o"~ter- und fl.1 
air Wil6Ber spulen. 

Nach f:ntlearan Gee :.Jpul~lu.!l."8 :.at dot). Abl.avlln cl.l iJuf SelU rkelt und Zust.and bsaond r_ an 
den O.J.Chctl.achen >=u kontrol1. i oren. 

AnmarkLJtl9: 1 . a.,1 AuBenlutttaDp.,..tunn unto ... 0 Qc WlI8ser- u.-nd To.1~.tr.n.nl.Jlge V\l~· AU8kunlen 
der Kob!n.: entlll!lIIr.". 

2.. 	 Zvr Funkt10napnJfung !"! 6 in de" StHlaltern genugand Flu5sigkalt 'oIcrhonda" ~el.n. 

3. 	Z"1I1 Spulen bind ~l. Flit.,. hoch~U5Ch~ub." und naCh eta . Spul.t::1 lI''ied-ar bU zum 
ArnJchhg llerunrer:.uo,hril"b.n . 

4. Able6hill"l'Ie unter dam 'Noac.hbac.kot, 1.n offen.r' Stellu"g belaseEHL 

~. 	 OlLndverschlv5aa dar An!Eic-hlua~~&.I,zen an .don ed1.anpanl le" d'er • • nitbl'"el1 An­
l.go f.md d.,s e.l1aetblJhllt ,..:50 IHJf vorhornhtn••.1.n. Zu.t.nd und .auf YOrSChrlfu­
1I.fH~e SI! fe :'ltlgung (Q1H.l~ !'", _tte. Se 1.1 \lJlift . ) ken r \"'oll:le r en. 

6 , 	 Aufful1- \iTlo Ablailpsn•• lo und R\,;"~ tb.~alJtl.ln9 J.n dJ.ee Bere.1.~h "BC,", deft! Ent ­
lee,.-en "8ubern b~. traCkl" retblln. 

7. 	 lII.nu bet der Fut Ittlonsprufung eeanu8ndungen fdtgestel.lt I'I'ttroen. l..ot eln 8dan­
atsndunglbUlrl.cht fur dle 8aheb,.mg be! dflr fo!g.nden In't8ndh.ltungarna8n~h," :tu 
8rarbeHen. 

-e 	 Vo.rglltl'lan"u Arhouen 81nd \Ion de,.. Ab::. Technu;o.he Abferu~ung dl.lrc;"rutunr n 
una das LLlttfBhrz.ouo dot ut ."cleertar :.Jnd geapUlur" ,\nl.ge .tur InlStendh81­
tunga eern.h• ., anz.ul1efern. 

9 . 	 Vor!ilenannte Arbel.ten el'\ttaUen, J'J8nn alii Luftf.. hrz.t!!l.Ig barelta dl.. Al'"beiun dae, 
Kapite!a 4.3~ (Abl)chl... B.rba~te,,) d n::hglllfLihrr '..,vrdt!n. 
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Po.Hion 

~.2 • urchfuhrung der Inspekt 10ne n I, I I, II I 

4.2 . 1 . e::c~~~~~u~ ~:n~o:~;~!~ev~~;c~~t:b~: ~ k;.~~~~~b~n:t ~!w~~z~~ ~f3Sigf! 
r"fte t o ff .. , Schmier-stoff­ und Hydrauliklecketel1en~ 

4 . 2 . 2 . bIo••cn deo Hydraul1kdruck•• 1n de r Schu,bu.kehrenlego , dezu 
en Ab laShD hn KP"' 40 1 m i n~ 18 n g naeh oben d r ucke n. Oa ne ch 
nter aeaeh tung aller Siehcr'he11:•••Sneh en du r ch ve r~ tel le n 
es Sc h ubu Rl kehrbed1cnheb 11 1n St.l lung " Sch ubuoke hr e in ge ­
chohet" di. Oruckloalglcelt de~ SYl! um. le antrallte ren , den 
r r e t i e r ungeetif t &1\ P4n-4o e o e1mnHz.n. deS d"r Oberst rtJ .­
al1 n geo ff ne t bla ib t . 
n.-e rkuna: Oas Ab l ••een d.. Hydraul1kdroc kes kenn IIntfa lle n , 

Wenn a n de n Tr l&bwerken 3 Ut a uallndi.e c hen lug­
h ttf.n kei ne Ko ntroll­ u"d Re p 8 r~ turflrbe 1t." vo r ­
gese h&n :>ind und d~e Tri e bwe r ke nic.hr a bgaat eckt 
wa r den. 

4 . 2 . 3 . chllie ret o ff a tand 1111 8eh llur naeh An%8 igege r at il!l Cockpit er­
1t t e l n und blti Anze lge < 24 1 nach Ptt1 htab aut 25 - 1 1 e uf ­
ullen und daba1 Sicb ond Dich tuo g 1 r:t E1 n ful le t utzen a i c;h t­

~ruf8n 50'1'1. Vergle1eh do l" Anz..!ge Cock pit - 8 hll t e r d r e"­
f uhren (Toleranz t 1 1) 

B x X 

. . 

n 
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~ ~ ~ Inepekt 1on•• rt .. ~~Position 
~ U; ~ I II III lA 

4.2.4. 

4.2.5. 

4.2.6. 

r 

Magnetstopfen ausbauen. aut Metall spine kontrollleren, s~u­
bern, slnbauen und s1.chern . 

Anmerkung: 	 Bel TrainingGflugen nach AbschluB des Trainingu 
durchfuhren. 

Kontrolle des luftelnlaufes des Trhbwerkes, der Scheufeln 

des WNA und der Schaufeln der 1. Stufe des Niederdruck ....er ­

dichters a u f Fremdkorper und Be schadlgungen sowie auf 

Schnierstof fspuren. Einlaufrlng Slchtpru fen. 

Leichtgingigkeit de$ Nlederdruckrotors prufen, auf Fremdge­

rliusche achten (bel tH <:: 0 °c ....or jede ll Anla8sen ) . 

Anlilerkung; Bei herausgesprungenen aandagestegen warden die se 
.. it Hilfs der Vorrichtung zum Hereindrucken w1ed,r 
1n ihre ursprungliche t...ge gobracht. Anschl1a8end 
1st des Fahlan ....on Spiel zwischen den Bandagesta­
gen mit elnem Spion 0,02 mm zu kontr011ieren und 
die Scheufeln der 2. und 3. Stute des NOV und der 
1. S tute des Hav aut des Fehlen von Schaden zu 
pru fen. Funk t ion81aut des Triabwe rkes durch tUhren. 

Tr1obworkshauben Offnen. 


Gar.lite, Rohr1eitungen. Rohrlaitungs"erbindungen. Sch11uche 

Kebe1rohre. Aggregato. Verbindungeeleaente. Steuergest8nge. 

TW- und Schubullkehrbed1enanl'aae, Beolenkung Lukendeckel uno 


~Jach jedcr Lendung 
1.'1 Schonl! feld. be! 
Mi!s seeinS8t z nach 
jeder Landung in 
Lel.pzig 

x x x x 

a,O.E - - x _ 
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r:~I I nepekt lonaert 
Pos ltl.on ~ u .. 

~ ~ ~ I n Il ! lA 

rW - Hauben aut lust.nd. Fa&tS.lt2 , S1cherun9 I.olld Ab.tend t:ueln­


lendor pru fen . Es durfan 1dt keln. Sch' uer tallen b11dun "Cln­


nen . Auf 6pure n ycn ,.(,-.ft - und Schm .. enltoff !l o wLe Hydra\l11ir; ­


rluss1gke1t ac:hrlln , 

.4. 2 . 7. KOntrollo dar Schau fal" de,. 6 furD1.nen t ufs euf Schadllln uod a - - x -

HetallbeJc"l~y. Sc hubdu .If , Mi15 c h.r <l od Sch~bu.".hranl.g. \(00 -

tr01 118ran , au f lI.ch.n.1~c"e aaac ll'd'lgun9an ach,." . 

..1..2.8 . Fl1torkontrolle du,..chtuhren; d.zu Filt.,. .. ",.blluen, p,.i.ihn, c - - x -

f"e1n l-gon . 0 Jnbauen und J..chern. 

- Hauptec tlllt.r§toffil ta,. FS - JO; 

- Spane.ignahaata r des l.WS - 30 ohn. 0.IIIOnt.g8 de. Eln•• tzas. 

Al1e Sale tl.cn." paar'l'fel.s. auf Kurz8chlu5 pruf.n; 

- balde Kraft!ttorfilter des 7MR . nur ultraschallge - !!ln1.gt. 

Ft l rer inbau_n . 

AruI"rk "9 ; VOr E1.nboLl dcr r ... lter . ll. Olc;htunaen a chtprOftlt1 , 
be9ch ad1gte 01chtungen aue.e('he.ln. 
Seschad-l.gungar. !und: Au.brOckel.ungen . Abquet8cnun ­
gen , l.&SII!!! , unr\lod. Querschnt tta , Aufl'\lel.tung8n de~ 
Cit! If ,,11 tdurc"'••••ers , PorO.l tA r 50wl. • r 'oral.lllgen 
jeder Art . 
~n ~ l.c ht 1. gen 1nb.o v und d ie 5 cherung d. r Fl. re,. 

vo ,", fl i n.IP zwo1t'en Kollegen pnHen l .....n LInd 
ak tenkundig "~ che n. 

34 
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I 1 
Po.it ion 11 ~H...... 
4.2.9. 	 ] ",of,o.offsys.e. entlLifan on TMR. IMT -3. zwe 111:0111 am ZNA-30K 

I und alP J1PPO-lOK, dabel auf Olcht igke.l t des SYS((IJI S echten. 

4.2.10. Laieht gfinglgkei t de, Bedienh."bel der Tr iob ....erke und de, 

Sc hubumkehr prufin . 

B.D 

, 
, 

Inep.k t 1on••rt 

I II I!J lA 

x- - -
I ­ -- • 

I 

I 

34. 
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~.1 Leerlouf 1.18 ,1eh de,. zatgar an do,.. NR-JOKU 1. ee nnch 
d.r Leerle uf •• ,.II:1erung beft"de n. 

A .2. . 11. 1< 1E1ppert d •• TA-eA-Reviles .in Q,echlo-••ene. Zult."d aut K,..fr ­ 8 
atotf - und Seh.1e ,.ltofhpur.n prOf.". 8_1 t t1<ODC \fo r j.d.~ 
Aolae ~ n Lelchtga ngigite1 t de l ROfO rg d•• TA- SA prutan. 

An•• ,."ung% ~!~hK~:!r~~!~e~~!r-L:~~h!~I~I~~~:~~e ~n~~~~~~/.~e nn 
nlcl'1t lIIeh,. ell 120 l111n. verg.n;." a l.nd . 

8 ,D,E -~!~bi~~u~::"~Aa~;:~~~~~~~!~i~ : ~!~~ ~~ ~~~~;~n d~~d~~~~:~'~:~ 
TA - sA euf eet""U gung . Unvlr lS8'hnhelt, Si ch.,.ung bz.-. Dich ­

tiglf:e'lt . Ab.r..nd de r Bau t .tie z:uoinander beachtln , ea du r h n 

!!I1ch ".ine 5eheuantll1en b ilde" k6nnen. 


~ .2.1J. S ch ..ur.ton. and des TA - SA tluf a ,0 1 euffOllen . 

Knrts to ff ,.aet 11..1$ de ll Filter 11 - TF30 des 1: - 6A ablessetn. 

AnJle r llluno: 	 AbhSl c h r aube wl .... d Unlel hl! r u. gesc h1os se n . 

Vlrlchlu8 de,.. Ab lasech r 8VOe und Si c hl r un9 von 


:;~:~k~~d!~'~.~~!~~ ::1 u~~r;r~~~o~O;a; : d~LIu~~_ 
lae'en Le 1chtginglgl(eit delS Rot ors pruf.n . 

4.2.1 5 . Ar rfHie r unge. tif t •• KP-40 entfe r nen und Obe rs t ro mhshn licne rn . - x ­

4 ,2.16 . En t na h "" 01ne r Scha1e r stoft p r obe f ur die Ourc.h f uhrun9 de r 
S ek tra l a n l y,e de . Scl1ll1i e ret o ffee BUS de. hi ntere" Go r J,te ­

t r i.l e r ( c a . 0 , 2 1) nlc h t sp.ur a le 30 Il1. n. nach dem Abatel en 

dos Tr1 ebwe rke~ . 


I 



4 . 3. Abe. c hluSa r-belt cn 

01es. Arbe.u:.n war den durchgefut, rt , 1'I'*flO dd5 U:: Z nec h dell fl ue ode r nflch e1n~ r- l.nstandhel ­

ttJl"lgstl'la&na hme- nb gea tel1 t "lrd • 

.:LJ . 1. Kon trallieren , ob 

- dU St .<l ndb r a.uo ~ln gl!!lia ch;)lt c t ist ; 

- dle Rt.:der .i!l r ("et::i,e r t 51.nd ; 

cae Sch a l tllr u nd S l cher un galllJtD•• ten ,die %". ecnce n.)ic h gehoren) i t., Cock pi t ::!ntsp r e c end 

Pkr . 2. 2. .1. geschl!ll ltet u nd ..,1t . c hl'fa r~e!fl FVC-5chla uch gexcnnzl!tic hnc t s i nd: 

- die 4IIIUti9ungas eheho r etch I n Ausgong_etel l ung oahnden; 

- d aB Hor-Cl netz ausgeschaitet l~ t; 

- die Au6t1nbO r d,pElnnungsque ll {3 en tfernt worde n 1s t ; 

- d1e Erd''l.!l''!Q'3se1h de r F.h rwe i"~e de n Boden beruh ,"efl . 

4 " 3 .. 2 .. Vo r l.J(ld n1n te r (He H~tlp t fahr",vp,rke r 'der Br.m~k l~n.Q le gen . 


.4 . :ii.3" ~ rophn SUI:!! Chtl1 A.blsB6f fn ungen de r ~lIlit'l!lt!n f ur 5h::ll1eo!>ef.nate r und E 1n~ t .1."90 C Wre n 


e n tfe rne n. 


~.3 . 4. "tfl. i"d del..:> LFZ rlll ch delll Fl u; vor de r DurchtDhrung C:L ner J 1 oder J 1!1 bzw. ",or e:1nlBr 

p~rio l.!H::"e n '.'I() rrunQ~fo r m Bbi)ieste llt, &1.nd dle Arbelten dll3 Punl(u:t 4 . 1.5. dl,; r c:hz. u fuhreon . 

2" 
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4 .4 . Ab ~ted'a rb c1t e "" 

4.4. 1.. Vo r d em Start 

O.1e B11ndvl!!IC"5'chl.us4o dl!lB auUsch&n u nd d ynam.1. c hen S yst.me slnd e r s t 45 M:lnuten v o r dam Ab­

ro l10n dBIJ: LF2: zu. S tart zu an ttOr nen . OH: Ei" dt tsoffn\.lrlgen do!- st"et ischen und d yna11j.8 chen 

Sya re!!'!s s1nd dabei elr'1dr- Si chtp r uflJng &uf oingadrungane Frerld kd r par J::U urt te r uet'lon . 

D~e .ndere n an-ge brach ten Abete c kl:linricht un-gen s i nd s11e lIor Fun"Uon51i;1uf~n VOri r r ... eb ... er!ton 

und .Lm Rah on vo n S!' a rtvor i:Jl!!!lre1t ung5a rb~ it on gewi sse nha ft i! U .nth r n lln . I'll ls tzt'eren Fal l e 

:tIl.nd di.oce Arbe-tten n.i.ch t rrt.!he r ~ l e 120 l"1inlJ t al"l vor de r Pla net" .... tLG1t ~lJ be ginner') u nd b h 

8p~ t e !J. t e l1. 3 '3 Mlnut o fl \10 1" d•• geplCl n t e(l S t o rt %u beenden. 
Ar r st1.~ tU t em tt;P-40 en t fe rn e n und KP - 40 Sich e ... n . 

4.4.2. Nsch d "r Ll"lfl du ng 


So'o n nooh de r Oberoeh",. des LFZ und Zusang: %.tJ ~I!'n Lo&te l ie n i . t des .Iat ~ c h", und dyne.i..ch. 


Sy st elfl .ab z\Js t ecken . 


An r--e r kuna : 01.e S t lHJl"' oh r e und d i@ MI6 6 ff nungen fijr etathchen Or uck dur"ffln j1ur mlt Bllndve,. ­

schlusa.n ve r .s ch l ossen w. r ee n , di ~ it einl!l r Of"uc keuagle l chaboh f"ung ve ra.hen s1.n~ , 
d:i.e vo r de _ Abs te c ke n e u f Dur c hga ng igk e i t zu ka m r ollie ren 1st . 

4 .4.3. s e i Zwiec he n l ondung~ n im Aus l and 

Se t ZWie chenlande zetten ! 120 lJ i n 1~H keine Abo't:ec k ll ng dlt Si .,t~t i~chEln und dy na mi sch er 

Syau Ii 3 rfordef"1i.ch. sofern nlcht die vorl:l ua~. tz'J nSll n des P unlct!l! '1 . 4 . 7 . ilJ"trefh!n. 

4 .4.4. e.1 I ns t a n d hel t un gso rba l te n 

0 1. aUndve r achlusse des 5tat.lS Cnem und dyt1.lIIi~ C h ~ n Sy8rems s ind erat u.,_Ut.1bar vo r G.-glnn 

und aa f ort n-ach Beendlgung van rmn8ndh.lt\J " ~.5rbe:f. te n sift 1!It8t1ec l'len ut". d/od ~r dyr.a .-1 :.. 15cI'len 

Systo m zu ent fc r nen bzw. a ufzustecke n. 

TI 
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.4.A . 5. Llborgobe jObcrrl.hae von L.F Z 

8*.1. Ran gi.r-er. I/On LfZ '014.UI ha1. Obergabon;llbernahmon hgt da s stUhchl! und dyn••iach. 

Sy' etol\l grund8att.11c.h abg,u tec kt zu ee 1n. 

4.4 . 0 . 8 • ..1. el.ne r S ta nd2:8.1t ube r 120 Hi rl uto:n lnd : 

die F.t1r·werke51 cher LJn 9a-Stl.tt~ el0zUSetzen , dle T r 1eb~...c rk 3e l n lo'Ufo. die Schl,Jbduun . ds ",bga-s ­

roh r der An l age TA-o~" Oi e An te nnen AM- OOl (RUlnpronrern1te) und der An s t el1wlnkelgeber lIY! -9P 

"'it Il l- ne,.. Sch lLlU.koppe zu ver s c hl i eBen bzw . sbzude cl(en . 

Vor OI!!!.gJnn de ,. Abuactc8r-beltttn Sct1\,.1b\,.l.~.h"'l!Inle9. de,. Aua..nt riebtliu'ke uber I( D- 40 druckl o e. 

II'I.Gnen . Da r 4 r renerl.logaat1ft l~t so .~nzu.et· zen , daB <10,.. Obe,..erromhlilhn geOffnet ble1bt. 

".4 . 7 .. Bu. ate r kon $ chnee- und R_genfallen und b~l Sendstur. s1nd unllli~ t .lbCl r ne en dem Ab­


titellen der Tr idbwerke BUr daln vO!""9.'!I ..he ~en s undpla t z di e Bl ind;lr Op f8n d e r Wli .....eube ... t: ra gor­


o1nla u fe el-nzuee tZ .. n und die .1.n den Punk ten -4. 4 . 2 , und A . 4 .6 . :tu f ge fOh rta ft Abs tecl<a ... bBl.ten du r eh­


Zl. foJh r'Et n . 


Blltt Sundzulte" u n~.r 120 :i1.tn uren alnd die Annnn.. n Ni-aOi n1ch t ab 2. ude c kcn . 


4.":' .8 . Be i e i ner ga plant r'I Stendze1t vQn .eh r /:lI s la Tag"" 1. Frete,., tat d s LFZ na ch der nre ... 


Pkt . 4 . 4.9 autgefoh rt en L. os te1l1.1st. abil.u s t ecker; . 


"3 
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... ,4 . '3 . Avf. te liun de,. Loettt11e zou. Abs teeken des lFZ IL-S2l't 

it d. B'nennun Anz~hl BaearkunQen 
Nr. (Stc k .) 

1 . 	 eUndacopfen , ~eBo'tnung.n "uti.ch",. Oruc k 10 

2 . 	 aUndversch lUS , r r1ebwark-EJnuuf 

3. 	 El11ndetopfen , Lu r taintritt - Wec.heebtro.ganor-etor 

Tr1eb .... r lt 


4. 	 Bllndatopfln , 8eliJttung...Kraftstoffbet'lillter 

5. 	 Bl1nd tepron , t<.raftatoHnotebbS ...t<,..etteroffb.· 

ha l t er 


6. 	 BlindvorschluS. T"1...b~.rk"'Sc"'ubdiia. 

7. 	 B1ind.topfen , Kr.f{8r()ttnotabl.e.-Kraft.toffb~-
ha lt .,. 

8. 	 6hndvo,.echl""ll. I-h.g•• rohr TA-6A 

9. 	 811ndetopt.n , Seluftung-lCreffStoftbehlilter 7 

10. 8l.t.ndsropfen, LufteintrJ.1:t, 1. u. IV. TW"Condel 2 

11 . 51c:hlrungebo!zen , Hf'f.'- Sundschio8. 

12. Bltndvlrsch luS , Luft.lnrrt.tt-W6r..lubertrlge,. 

13 . Schuukapp-e , Anterme ,\M~l 

14, S h tzk PPe' . Anarellwinke lgebe r l!YJ.-9 F 

''''t! tauacl"lbar 1 t IL"b2 . nur 
Blind,top'.n It Oruc k. u.... 
g1 l c hsbohrungen v ......ndon 

.U!ltau.cl"lb.r _it lL-ti2 

sutt.oachbar _It IL-&2 

wau.euuac hbar DI.Lt tl o2 
b u.t,uachbar _it rL-D:! 

.u~ t.u8chb.r lilt [L-e2; 

eu. (lu9chb.,. a"it tL.-62 

1" 
39 



15a Schu[zkappe,Stilurohr 	 austeuechbar m1t IL-ti2, nur 
Schutzkappen fT.1 t Oruckau8gle1che­
bohrungen ohne Leinwandb8~ug ver­
wenden 

16. Sicherungsbolun, BFW-Stand9chloB 	 "US taullchb"r mi t IL-ti2 

I 7. 	 Sicherungaschallen, Fahr"'. rksk lappen~yl1nder nur zur Wllrtung (ohn. Biid) 

Hauptfehrwerk austauachbar mit IL-t)2 

Bugfehrwork eU9tau8chbar mit IL-62 

18	 Arretiorungsstift fur KO -40/Schubumkehranlagea 

19. 	 Bl1nddeckel f Ur TW-E~nlauf fUr ein 

defektes Triebwerk 


40 
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r::',9 , . Auhtf.llul'Ig der Lo,tllle zurn Abetecken de. LFZ IL-62M 

lfd. SI!Inennung Anz8hl Buterk:Jngen 
Nr. (Stck. ) 

i. 	 Bl1ndebpfen. !'1eBoffnungen etetiach , r O'-uck 10 

'2. 	 Bl1ndverachlu8, Trlebwer lc - E1nhuf 

3. 	 Bl1ndetopfen, L'Jf . fI~ ntrltt-weche.l.trolDg"nerltor 

Tr1ebwerk 


4. 	 Bl1ndetopfen, 8elLlftuf",g-Kraftetoffbehalur 

5. 	 B11ncistop h o, Kn ftetoffnotabltl6-Kreftetoffbtil .. 

halte r 


6. 	 6} l.ndve rechlua, Tr 1a bwerk-Schubduae 

7. 	 e l1 ndatoph r , Kratutoffnoteb!e6-Kraftatoffbe­

hintar 


8. 	 Bllndver!!l !::hluS. Abg•• rohr TA-SA 

9. 	 Bl1ndatophn. Ball:.ftung-Krafutoffbehl lter 

10. Bl1ndst"lpfen . '_u h e tntrttt. I, u. IV . TW-Condel 2 

11. Slcherunr.e b ') lz ltrj . HFW-Standechlo6 2 

12. Bl1ndv er.chluB. Luft _ i nt ri t'C -Wsr1teu!:"'rtrager 

13. S.chutzkapp • • Antanne AM-G01 

14. Schutzkapp.:r . Ana taUwinkelgeber IJ3J.-9 P 

8 ue tau:3chbar rnit IL-62. nur 
Bl1ndetopfen ,'!lit Druckaue­
glelchebohrungen vlrwenden 

aUltsuechbar rUt IL-62 

eU8tau8r.hber rait IL-62 

euauuec:hber _ it IL- 62 

aueteuec:hber lIit IL-62 

aUltau8chbar mit IL-b2 

eue tau,chber mU IL "'o2 

39 
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" 

" . )c h u tzkappe- . St a uroh r 1 	 -'t u 8·!lL! s cl-.b ~ r .. it L - ti2. . nu ,. 
$ c l1 L. t<ek.pP.'1 lA! t Dr uckau,gletc ite 
~Ofl rU(\ g " c. hn" L. inw<lndb....u~ ,'er­
'!'Ii. ·,dln 

lth lche ru noabo lz.en , 8FW- S t""dfl Ch loS a u. tB~chba r .. I c ! L- C2 


\ 7 . ':. c. horung.s c hul Len , F.h r ¥o o r\o;sK lop pe n::y l i.r:dl i nur z-ur We r tung ( 0"". a1 \ d1 


Ha1.lCltfsh rwel"'k 
 ~ u "3rll u8 ': P'l b. r .li t I l.. .....a 
9u... t .... hrwerk aUfI tll us c hb. r . 1 t lL-R2 

l iB. A r r lrl ~ t\.''10ur~ j r tu, K n - 40/5c hubu""k t!hr n l.9 ft 

' - hl..~, I;.i . -~t· "W
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4 . 5. 5tarr vorbereitung 

Die Arbeiten zur GewahrleiStung des Abfluges warden un ", ittelbar vor jedem Start des Luftfahr­

zcuges durchgefuhrt. 

4.5.1. Kraft5toffproben genar~ der Vor::ichnft des Wartungshandbuches IL-62-4/6B2 KapHel 

28-21-00 Punkt II aus den AblaBventilen der Behalter 1 bis 6j 7 und BeliHtungsbehalter ent­

nehm8n und auf lIerunreinigung und Wasser prufen. 

4.5 . 2. W89serbehalter ca. 30 min. vor Start des LFZ mit ..... asser fullen. Tol1ettenbehalter 

30 min. vor Start des LFZ gemaB Sonstigar Vorschn.ft 1/73 - Z 7 I'ut TOilettenflussigkeit 

fullen: 

- TOl.lettenbehalter der vordere n ToJ.1etten 7 Lite r 

- Toilettenbeh ulter der mittleren Toilette 5 Liter 

- TOilettenbehalter der hinter€n Toiletten 7 Lite r 

Oanach Wosser bis zur kontinuierlichen F6rderung der TOl.lettenpumpen auffullen: 

- Toilettenbeh~Hter der vorderen Toiletten ca. 50 1 Wasser 

- TOilettenbehalter der mittleren Toilette ca. 40 I Wasser 

- Toilettenbehalter der hinteren Toiletten ca. 50 1 Wasser 

2AnmerkU l') 9: 1. Fulldruck dart m6X. 1,5 kp/cm (147,1 KPa) betragen. 

2 . 	 Bai AuBenlufttelllpe,-aturen unter +5 °c erfolgt das Fullen der Wasser- und 
Toilattenanlage erst nach lIorwlrmen de,. Kabinen und TOiletten. 

3. 	D1e AbleBhahne unter den W8schbecken mussen geschlosst!l n sein . 

4. 	 Nach Auffullen de,- Toilettenflussigkeit den Bereich der AblaBventile 8uf 
Dichtheit kontrol1ieren .. 
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5. 	 Die Auffull- und Abla8paneele und dit! Rumpfbehautung in diesel:! Bereich ".ch 
dam Auffullen $aubern bzw. trocken re1b r n . 

6. 	Blindverechlusse der AnschluS5Itutzen und a uSere Zugangsluken zu den BariiEin­
paneelen ordnungsgemaB 9chliel3en. 

4.5. 3. Dokum~n ta t ion uberpruhn (Witrt ungskerten, B6ans tl3ndungsbuche r, Beilr.standungsberichte). 

4. 5 .4. Nach dam Beladen Einstiegsturen, Bordbufhttur sowie Gepackraumlukan sowie d~ren 

Rah me n au f Beschad igung sicht pru fen . 

4.5.5. Samth.che Blindstopfen, -deckel, Verschlusse. Bezuge. Ruderschcren und Sicnerungsteile 

entfernen und in den vorgesehenen Raul'l des LFZ ordnungsgema B unterbringen. Blindstopfen in 

die Drainagebffnungen der Sch1ebefenster und Turen einsetzen sowie die Noteusetiege entsl. ­

chern. Linl.enabha ngige Zusatzausrustung laut Weisung 671FT an Bard. 

Anl!1crkung: 	 Die Blindvcrschlu~Hj& des 9tati.9chen und dynamischen Sy"stet'ls eind erat 45 lI in. var 
dam Abrollen des Luftfahrzeuges zum Start zu entfernen. 

4.5.G. Luftfahrzeug gefnoB dcf.1 in der Abb. 2 engegebenen Ablauf~eg vam Boden aus sichtprufen, 

d~bEi i kontrollieren; 

- ob keine augsnfalligen, auGeren Beschadigungen dos Rumpfes. des Leitwe rkes. des Tragflugels 

un d Rude r vo rhande n 5 ind ; 

- ob keine Leckspuren von Schmierstoff, I<reftstoff, Hydraulikbl ode. Tailettenflussigkel.t 

vorhanden sind; 

- ob Turen, Luken und HandlochdEckel geschlossen sind; 


- ob der Arretierungs titt der Bugradlenkung el.ngeschraubt und gesichert 1st; 
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- ob d1e Fahrwerke8tife und Arretierung.ttifte all' KP-40 
der Schubumkehranlegen entfernt Bind. 

- ob die SingBlscheiben fur das Entlad&n d,)r Feuerloecher unversehrt Bind. 

4.5.7. Pruftln, ob dio Radach~ul de:!! Hockstutzfahrwflrkes 6ich hinter dem Federbeinzy11nder bo­

findet und in Neutralstellung steht (flln Aust.chlsg von ! 30° BUS der Neutral$tellung 1st 

z.uliiss1g). 

4.5.8. Triebwerk boim Anlassen beobachUn. 

4.5.9. Nach dem AnlasGfln des TA-6A oder der Triebwerke auf Ze1.chen der 8esutzung bz'l'f. Flug.. 

stai9lot!:Oen, AuSenbordopannungsquelle vom Luftfahrzeug trennon und entfernfln. 

Achtung! Der Stccker der AuScnbordspannungsquello dad n1.cht unter Sr:annung gs:t.og8n w5rdon. 

4.5.10. Tnsbwerke auf Unregelr:laBigkeiten prufen (Fremdgoreusche, Austret8n VDn KS, SS 

und HYD uSW'.). 

4.5.11. Brernsklotze entferncn. 

4.5.12. Luftfahrzeug bis zum Wegrollen beobachten. 

4.5.13. DokumentC)tiDn dern MoiSter ubergeben. 

4.6. 	Atlantikvorbereitung 

antfallt 



--
Ende de.­
S ichtp.-ufung 

Abiautweg fur db 5ichtprufung bei de,. Startvorberoitung
44 



5. 	 Pariodische l'I.Jrtungsformen 
5 .1. Vorberel.tung~arbB i ten 

5.1.1. Arbeiten de:! Anliefernden (Abf e rtig ung ) 

5.1.1.1. 8eim Abstcll~n de r Triobwerke auf Fr~ mdgerausch e ochten. 

5.1.1.2. P rufen, ob dloe Erdun9s~eile an den Fahrwerke n den 80den beruhren. 

5.1.1.3. Vor und hinter die auBe ren Radtlr der Hauptfahrwe rke Bre rr.$k lbtze legen. 

5.1.1 . 4 . Kontrolle, ob die Heck~t ut ze vollstandig ausgefahren i s t . 

5.1.1.5. Fahr...erk$stifte in Hauptfahrwl:'rke und 8ugfahrwerk einsetze n. 

5.1 . 1.6. Funk t ion~pru f ung de r W8s~erve rso rgung/wasoerhahne und der Tolle ttens pOlung 

(Toll e ttenpuf!lpen) durchfuhren. Wasse r- und Toilettcnanlage e ntl ee ren. AnschlieBend Toiltltten­

behalter und Filtl;!r mit Was tie r sp ulen. Nach Entleeren de s S pulwasse rs lost des AbiaBvcntl.l auf 

SCtube rke1 t und ZU!3tQnd, besonder !5 an den Oicht flachen. zu kontroll1er:en . 

Jj nmerkung: 1. AblaShahne unter dem Wct s chbecke n jn offener Stel1ung bcla s~e n. 

2 . 8ei tH <0 °c Was ser- und To il8ttenanlago vor Auskuhlung der Kab1ne entleeren. 

3. 	Auffull- und AblaSpaneele und Rumpfbohautung in di8!:Jem 8 e reich nach dem Ent­
leeren sa ube,.n bzw. trockenreiben. 

4. 	Wenn be1 der Funkt1o n ' prufung Beanstandungen fe s tgestellt wa,.den. i!lt etn 8e­
an5 tandungsbertcht fu,. die Behebung bet dar fo lgsnden IHM zu erarbeiton. 

5. 	Vorgenannte Arbeiten eind vcn der Abt. TA durchzufuhren und das LFZ ist !''l. t 
entleerte,. und geepiilter Anlage ZUf' IHM abzuliefern. 

6, 	Yorgenannte Arbeiten entf811en, wenn alii LFZ bereits die Arbelten des Abschnit ­
te~ 4.3 . (AbschluSarbeiten) dUf'chgefuhrr wurden. 

7. ZUf' Funktion:3prufung muS in den Behaltern genug8nd Fli.iss1gkeit vorhanden s ein • 

• 5 
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8. 	Zum Spulen i1nd d1e F1,lt,r ho(;;r.z:u.!I,ch,..uben und nach de.. Sp'.ilen .Uc!e,. b1~ ZUfII 

Anschlag herunt,rzuschraub,n. 

5.1.1.7. Zur Ob,rpri.ifung der c'rsU der Kr.tt9tofhnlage a1nd d1e LFZ .U Ca. 15000" Kr.ft ­

stof f zu betanken. In jede", Behilter 5 s1nd davon CII . 300 IIg und 1n Bfthaltar 6 c •. 1000 kg zu . 

betank.en. 

5 .. 1.1.B. LFZ ZUIft Stendpl.U bringen. 

5elelege Blindv e r. 9chlusse an da9 LFl und die Trieb ...erke anbringen, var"er Schubulllkehranlllgen 

der ~uBentrieb.crke uber K() .. 40 dru c klolil 11".chen und den ArretierungSfJtift so ein&etzen. de8 de,.1Oberstromhahn geoffne: ble1bt. 

5.1.1.10 . Folgende Sehal ter und Bed1enhebel nach dell Abstellen des LFl prufen: 

.. S tandbre __sl "eln" 

... Ruder "arretiert " 

.. Triebwerksbed1.8nhebel aut "Stop" 


- 8edl.enhebe1 Sehubumkehr auf "posit 1ver Sehub - und gosichert 


- BI"andhahne "geschlosaen " 


- Oruekschalter fur F."rwerk~b~tat1gung "Elnfehren" durch Kappe ~es1ehert 

.. Heckstutzf.hrwerk "ausgetahran" 


.. Entner",etiShrungshebel 1n MittlllsuIlung 


- a11e Strollwerbraucher "aus " 


- Notschalter fur Spoiler 1n "Hltuluellung" 


.. Hohenflosse 1n OO_Stellung. Tableau "Hohenflosse ntent ausgeschlagen" lauehtet 


.. Notausfahrhebel der Fahrwerke senkrecht "nd ges1chert 


4b., 
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.. Mo:b;-elllso·ch.lu,. -.Uf!" und g••1che,.t 


- 'IOt~"••$hebel geslchert 


.. L.~dekl.pp" "elngefah,."n " und g".1chcrt 


- Bordnetz ".us­

- Step"n eus den Abll1lBoffnung"n d",. .E1nuleguLi,.en und Schlebefenster entfe,.nt. 


5.1.2. A,.beU.n fur d"n Ob.,.neh",enden {Flugtechn1k) 

~.1.2.1. LFZ ZUIII Wartung !:l plau. des LFl . b"1A9I~ . N.eh de. Ab.tIIll.n de. LFZ kont,.oll1e,.en, dd 


c!le Erdungs5.11e d.,. Heuptf.hrw."k~ d.n· E,.dOoden ' b.rUh".n. 


Vor unci hlnter d1e luBe,..n Ride,. be1der +feup,,.hrwerk. S,.•••klbtz. legen . 


5.1.2.2. e81 Vere1slIr.Q, Schnee und R.1f dleS•• VDn cl.,. iuBe,..n Seh6utung des LFZ. den E1nlauf­

kanal.. cler T,.lebtJre,.ke, den Fenstentde,. B••atzungs- una Paesagle,.kablnen. den Antennen, den 

Spalten zw15c"e,.. den Rudern und des Tregwerkee bZIiI. Leltw.rke3 entfernen. 

5.1.2.3, 811ndverach1u8se vcr: LFZ entfernen. 

5 . 1.2.4 . Sese.1 des Cockpits und je.,.,.113 die er-eu Paeseg1er51tzrulhe d",. vorde!""en und hlnu­

f"en re e. seglsrkablne mit Schonbezugen vergehen . 

S.1. 2 .5. Eins . : ht ln du 8eenstandungsbuch.r nehlften . 

http:T,.lebtJre,.ke
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PO.l Uo" 

.0" 
'O~~

DurchzufOhrende Arbel ten ,... UI,3 

tit: ~ 8 1 

Kontrollert 

8 2 8 
3 a. 8 5 Cl C2 

5 .2. Tr l ebwerk san l agen 

5.2.1. Abla~ sen dos Hydraul ikdruckes >n der Schuburr.kehr­

anlege. dazu den AblaBhahn KP-40 1 nln hng nach 

Obe" drucken. Danach lOnter Boachtung aller Sicher -

heitsmaBnahmen durch verseell e" des SchUbUlnkehr­

x x x x x x x 

bedienhebels ln Stellung "Schubumkehr einge~ch.l-

tet" die :;ruckloslgkeit des SY!HOllS kontrollieren. 

A,-re t ler ungss t i f t om KIl-40 \10 ein~ctzen , daB der 

Obera tromhahn geof fn e t blelbt. 

5.2.2. Kontrolle der Tn. eb.ver"k sgonde I n auBen und inn en B 

ouf Spuren von KraftstCoff. Schcll.e,-s tOf f und Hy­

drtlulik fl(bs1gkei t. Oer Ab s tand der Triebwerks­

[8116 vcn der Goodel moB t.l lnde~ ten!::! 10 "un bt!­

x x x x x x x 

[ragen. 

5 . 2. 3. 

5.2.4. 

48 
6' 

Stand dor Hydraullk f lus ~u.gkell: AMC-IO lm St e: uer­

~y'9 t om der Schuburnkehran109e prufon . Fullroer.ge 

17 - 19 1 bel drucklo se" SYS I: 8!:1. 

KOn troUo dos Niede rd ruckve rd lch I: ers une! Luf 1:­

c il'llau fl: t 1.lee. 

x 

x 

x - x x - -

x IX x x x x 

J0 



C> I C' 
KonTrollllr"t'tJ~~

Position Ourchzufuh ... nd. A.-belten ~u o 9 8 8 C8 8. Cl~U; ~ 22 51 3 

5 . 2 . 4.1. Kontrolle der Schaufeln des WNA. und der Schauh ln B.F 


doe 1 . t ut . d•• Nl. 8du r druckve rd lch t e rs .uf F r~rr:d-

korpe r und BO$ chidigungtm t5 o wi o suf Schmlerstoff ­

spuren. Le ichtgang1gkoi t dee ~l1ade rdruckro tors 

prO fen I <luf Fre mdge rtiusche se t e n. 


uuhchau h ln do e 1 . St ufe de. N1edc rdruc kve rdich ­
t e rs van Hand mit ein iU!'1 8enzinlappen saubern. 


R1 6p r u f vng de ,.. Schaufa ln de. La ituPPllrat ee doe A5 . 2 . 4 .2 . 

1. St ufe dc. Niede rdr uckve rdich t er!! mH Defektoe ­

kop Br'l u prechcnd Bull. 1229 M - A. Be.! wieds chol t en 


Ri65 1gna hn an doe entsprechendt!n 5 t e llo Rot-We1 8 -


PrU f ung du rchfuhren. 


Wird kaln Rl.8 sichtbar, alle 25 Fh R1Bprufung und 


Rot-WeJ.6 - PrUfung "1.8derholen . 8.1 $1ch tbaren R1s ­
~en Trie bwe r kc <susbauen. 


Kont r o l1e d • • luftein laufe s de. Tr1ob .....a r ke$ A 


El.nlaufr1ng s l ch t pr" fon , auf Oberelns t imMung dee 


~onturen dos l uftelnla ufag mit dum Tr1ebwerks ­

f le n6ch achten, 01chrprof11gumrnl. prufen. 

Rad1aler Versatz de~ TW g"gen die StrO rn ung 
~ 1,5 •• , ln St romungsr1chtung : 4 mm . 
Bei Oval1tat de!> E1nlaufes i.~t der Vcraatz. van 


2 mJl e nt96gen der Str~mung euf einer Ling\; van 


5.2.4.3 . 

• 

48. 
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Kontr-oll. ,.t"go. . ,
POliuon Ourehzy tuhr.nd. Arbelten .. "5:; 

8 C8 6 ClB2 B3":~ ;. 8 1 4 2 

500 mll en .0::"01. Sn11.'I :ul."lg . 


~1I~dcu"ll: Bol Sena"e" en 0." i-eut Ie-hau t In do' 
 I1. Stut. d .... N.1*d. rdrud:verdieht.,r9 , 
die d1e NO".en de,.. Artla9f! 2 u.b.r­
3ch,..1 ten. I!.nd ".ch AU!lbdU d.. 
Trteb1'llerkca die Set .uhln ent prechend
Bull. 193 03 ...... auazuwechae In. 

5.2.4.', Sal ht:rau g8aprunge.nl!ln Band.g•• legen worden dl.••• b.Nu o. elto" 
~!t H~lh J .. orrlchtlJ"9 ZUIII H.r.1nd~uclo..n w1e­

A 

du chI "'0 
do' in _tl". vr.prunglJ.che Lego gebr.ght . ""­
ecl"ll1..8end isr aeo Feh1en von SI)101 Z."tect1e" 
dot! S.ndagesuge.r H 0).1'1•• Sp10n 0 102 I\e zu 

kontrol tte,.e" U".CI d_ Sc-h8uhZn de'" 2. "nd 
3 . .. tufe d... ·oIDV und de,.. .: S uf. do HO .ur 

de!! Fenle'1 van Sc:l1sd.,' .l.u prOh". 


Ntlch Tr1ebwer slaul noctuul1ge Oberprutung do e 


flandag 8 • r eg• . 


5.2.4.5. )(ontrolle de,.. Lauf- und leJ,.uehtluf.ln liar 2.. und . x 
3. 3tuf. d.. NOlI unCi d .... 1 .. Stufe d•• f'£JV Au t 

SChlDen. 


4"" 
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PoaUton Du,.chzu'Qhrend. Arbe1 ten 

5.2.5. Tr1eb...erk~hauben und S1chtluken del" Gondel off- B. D. x x x x x x 
nen. Alle Aggregate. Geriu, Rohrle1tune~n und E 


SchUuche fur Kr-.ftstoff. Schr.lieretoff, Hyd,aul1k­


fluss1gke1t. Luft, F.uerlo~chmittel. St1ckstoff 


sow1e Kabelrohre auf ZU8tand. Fest&itz, Sicherung, 


01chthett und Abstand zue1nander prLifen. Ab~tand 


feet$tohender Saute1le unterelnander minde!Sten~ 


5 mr.l. zu bewegl1chen Bauts1len mindestens 10 Mm . 


S050nder$ auf Elektroleitungen achtan. et! durfan 


sich keine Scheuerstellen bUden kennen. Ebenso 


bll!$onder$ auf die zuverlassig8 8efc3t1gung und 


Oichthuit del" LufthUungen ZUIlt e~schleunlgun9s-

und AnlaBautomaten und Oruckbegrenzer achten. 


Trteb.erks:.sntel iIiIuf FHose und Einbeulungor. prufen 


6" 

x 

49 



POll it ion OurchzufOhrend. Arbet Un 

All. Lukendackel ~ ~ t Schnallvlrschlu8.8n. 
ol n•• Schrlubendreher zu 6 tfnl" 'lnd, aul 
pr-ufen. 
Kontrolh de,. $chnallv l " lchl';"•• e oul ainwendfreie 
Funktion. 

5.2.6. ora rol1e da,. Scl'leuf ' ln dar 6. Turbl"e"tt""fe aut 
1 Se-hid," u " d Moullb••chlag 'Clwia Llbarhltz:ungser"

,che i nungen. 

E .2 .7. Kontrolle dar Schubduse, des "'11 ch. ra und de. Ab­
9tro.ile geh aut SchedlJn u nd Ollpuren. Saub...kel t 

I 
de ... 80hrungen 1n den Abg89tol1'lporeturgeb..." pruf,".
B 1 Au"t.-etan van Ri•• • " an de" Hitch",." 10t .. zu-

I 
l ll uig . RiI •• bie %u einer Litnga Yon 50 m. und el ..
".r Anz,hl ....on hbcht tent: 6 St tick abzubohren. wenn 
di G Gel.lntHing_ doe Rt n. 20 0 mm niche uberste1gt. 
Ouren tle"." de,. Abbchr ungen 2 - 3 ... 

5 .2.8. Xo nt:-olle d@ r Schubumkehranlege aul ee.chiidigungen,
Zu-,t nd der Vc r' telleleoente. deG 5 ch10••••• d.. 
Hydr,ulikto i h _ bzw. Stlcketo fful 1•• de,. SchubulII­
k.h,..nlage prufen. 

nmerlcunQ: 8ei 8eschad1gunge n s n din alut.tIen de,. 
Schubulllkehrar'llage .1nd d1cJ•• Intep",­, chend Su ll. 1334-Ell- AE und 1369-EJl- AE 
e1nZIJIc:hSUl n ul'ld zu beh.ben, 

0 
I 

.0".., ~, KontroUert 
"'~ ... ~a a a"2l 3~~ ~ ". 

die U, 
ZUI tend 11 

e xx . 
x 

a x x xx 

B, 0 x x x x 

B5 Cl C2 

x x x 

x x . 

x x x 



I 

-3!3 Kont,.oll.,.t 
, ~~ 

~ 
P~i.Uon DurchzufDh".nde Arte1 ten ... 8 8 8 8 Ba Cl1 2 3 4 C2~ll 

~.2 .9.1. Entn.,h me e1ne,. Schllli.,..toffpr-obe fur- du Our-ch­

fuhr-ung der- Spektr-ebnely.a d.s 5ch,IIl.r-atoff•• au. 


de. hinter-en Ger-Jtetrlgsr- (ca. 0,2 1 ) nicht spliter­
eh 30 min. n.ch dell Abstellan d•• Tr1.b"erke•• 
 . . . . .. • 

5.2.9.2. Nech Peil.tab Sch"Ur-~tofhtand er . Utaln und den 
V,,"gletch ZUIfI Anzo1gegerlt irn Cockpi t durchfC.hren 

(Toleranz ~ 1 1). eal Bed.rt Schr.1ier.toff euf 


25-1 1 auffOlhn. Stab unci Oichtung 1l1li E1nfOll­

Itutzen tlcl"ltpr-Ofe n . . . . . . . . 

, 
lID_ 
rr 



• , < 
'tI ~ ~ 
t~', 

I-~-..;.c=;....:;.:..:;:=~~.--"", 
8 1 

5.2.11 . 

5.2.12. 

Abla~••" de~ Se .~t!r.toffe. eLla dea iNlhAlter , dan 
~e r.:tt 'f".ger"l de. StW-5 u,nd delll TMN. 
KOntrCUlerenw d. be.l 5 :. 0.15 1 dl.e R.'t ..... rMung 
t u,.;) lII.ler-atotfvor-rel: leuchtet . 

F_ltlltrkontrollf' durc'lfuh(an i d.ZlJ Fi1 er auebeuen , c 
pruf.n, ,-eun.gen, '.l.n~\ol!!fl und 81ch."n • 

.. H"uotlc .1er:ltO~· 11 ter "-FS - JO 

.. 	 Sp.bn•• lgt'alls8tor l"~ 2WS- .30. All. ~.ktl...Qnen 
pesr;.,.t!l•• 01.1' "';ur-z cl1lu8 pr-ufen. H t de,. lenre 
61S - 062.-4" etl. 01dt£ de. fi1 rer91h4l1ti Clt..cl'1. 
auo Bull 1278- ' -' [) an drool ~rltll.11 eooae(l. 
<Sas Hlndes.tJnilB betr• .gt ~16 " N r ultr••ch.ll­
gar.1n1.9t~ F.Llter- .l.nbauen 

.. MIIgl'lutatDprEln d•• ZwUc.henvwellanh'gere 

.. 	 Be Oe i<,.attstotfllter de' TMR. nul' ultr.athall ­
gerf!!U119te filter einbtluef. 
,l"".,.ltun9: tHchtuI"Icen rneuern . 

.. 	 ':'".'tatotte1.nf11ter er Cer_ca TD-30K. 0P0- 30K 
und tiR- 3CKU. Oh C1.;ht r1"9 .1nd )_d••"" zu
e,."." rr,. 

Or"" 'tIt., uA'1 ,-Ie. .n9: bey. der NR-]OKU kann 
ube.r Atllat..ccpf." HSn17-8 de- - Kr.. h ­
.. [cff .bgela~ .. n Y< rden . da"n Ol.chr ­
rIng .rneulllrn! 

Se i.t'eton .ufful1en lIut 25 - 1 1 noct) PelbUb , 
o.ck.ld1..chrun9 k.antr-ol 1uren . Schmie,.erofhyete • 
• " dar Pump. Of1ri - .$O entlu'tDn I'I1U de" 1JCrr1ctlrUt"lg 
19-OO0B . I d,111!! Elnr ... llof'flun d. S N-~ IIIH 

http:gar.1n1.9t
http:rltll.11


P OG 1tlon Ourch z ufun r ende A .-batt en 

0,0 
-o~,.:: 
wuo 
~~ ::; 

Kon crol te n 

"2 "5 Cl C2"1 8 3 8. 

de r- Var"'lch::~r19 19 - 994 400 9 S c hflu, u r llt'otf e l.n ­

fUl l "n . 

5.2.13. FUterkontro l l ... durc.hfuhren . dezLI - lite r 8 u s b i5 \.1en . 

p ru fen t r eJ.o1g*n f ainbe ua n und 1 1chc rn : 

C - - x - - x x 

- ~e.1 LuftfilU! r ZLI/II e••chlet.ln l gun g.s - un d An leB­

e",tOllull:a.n und o,uckbdgr&nz.er. 

- rwo 1 F l te r des Hydreultk$ynem dtl r Schubum­

keh ran age ; 
I 

... drei $cnrDie ,- ... to fft1ter 1Il en Sr;-utzen de,.. Ruck ­

forde r pumpe- MNO- lOK , dabo.1 SchlftJ.e r .$ro ff t.l u~ dem 

Yt'ellentunnel und dell t11 tora n u ger etla:'Gcn. 

An llerkllng : Dlehtungen 8uf Z\J5 end pru f e 9 gf. 
auewechaeln. 

I 

IS.2 . U . 

5 . 2.15. 

52 
12 

St lcksto f fdrVl;k 1;, den Hydra uh.keklo: u. de ,.. Schub -

u eh runlDga IILLt vor r .'.chtun g ossen . No r llt .... er t t.: 

~lehE A"log8 1. 

Hydn ullk t lus'&1.gke:u .U!l dell Boh I te r de r Schub ­

ulllkehr l:ll nlllge ablas~en. Nou.s HydraulH.,o l AMG - l 0 

a uf 1 7 - 1 ~ 1 a ut t ullon. 

x > x X x x x 

I 
All~ 900 !. 9 0 S td .. ".ch

Anrar I I I I 



PO.iti an 

5.2.16. 

5.2.17. 

5.2.16 . 

Ourchzu fuhrend e Arbei ten 

Hechdruck rot o r d u r c hdrchen a l:'l Reservea nt r1eb des 

hinte r en Geratctrager • Le i chtgang l g i<e1t des Ro­

tors prufen und auf Fre"dgcr~u$che o c h ten . 

Wartungsa r beite n an d~,. Triebwerksaufhangung 

1. 	Kontrol1e dur Tri tl b..... erk~aufhangung und der 

Masse bande r. Diese ~ ind bei meh r ala 10 % 

Quers chn1tt s be sch",digung Clu!lzuwechseln . Vorde­

re n und hinteren Trhgerbelken und Kraft~ufneh­

"le n de Eleme n ts der Gendel prGfen . 

2. 	Ab s c h rft1eren f olg l nder Bf.luteil~ der TW-Auf han ­

gung und der- Gende l: 

Kl::g e lba i1:en . Scharn i e rbo lze n . obere und unt e r-c 

Betell tigung der Damp fer • Au f hangepunk te u nd 

Schlj)80e r der TW-Ha uben. 

I<ra f 't 8 toffsystom entlu ft en am TMR , IMT-3, 2.6 1 

Sill ZNA- 30K und .C1 RPPO- 30K. Au t Dl.chti gke 1 t des 

Syst ema ac t"lten. 

Ach tung! 	 Auf An to r do run g du r ch PA Za lle ( o .:l oC h 
voll.l.go lll Entt3n ken. Pu.p. nw.dI c h se l e tc . ) 
is! such a n den En~lu ft'lJngo ~'C' e llen im 

• , C 
'0 E';: Kanr roll art 
~ ~ '~ 1-8-1~-8-2,.-'8"-3:;';":CB4:':;":"-8-'5'C-l~-C-2-1 

x • 

x x 



~,c 
IC.onrrollart 

Pos 1t 10n Ourchzufuh,-ende Arbaiten 

5.2.19. 

5.2.20 . 

5.2.2.1. 

Stial (JD 2.wel aut Jede ... Seite ) ~u .n t­
It.ften . Bel TW....Yrllche.l d1.e Jhe1l1ge \/fJ r­
eo rgungsleuung deo T'N 11'1 S t lal eneluf ­
te n . 

ROhrle1tunge n, KOllfpen'!I tC r e,.. 9.h.tl~u 9 Ge !all'lerH. 

do, EI1Uleung&-, AoleBi - und Kl.i.rn.anlag8 •• 1 1"'" 100 ­

i.."rk un d .J..n den TW-Co ndet out lust.od, e.'•• t1 ­

gung , Sch6dan . S1cherlJJ'lg un d Sp ur." "on Und i.chUg ­

kClUn pru hn (Fachgeb1at5t rennLlng beilchten ). 

Elnb.uae&e de ,... ~uge~ko.pen<ju t or.n dOl"" L..uftentnah..e 

.'" Tr iabwe,..I( , dillt' An.1a8.J,u.tung und d , Einleufbe- ­

ha1z.un9 pr \,I fon . 

l.a1chf:g.nglgke.1t de,.. 8ed1enlHlb.l d.r Trlab".,.ke 

und de,. S c: hubulII:Jc:.hr prut~n . De,. Trl.br. . rk ebed.1en ­

hebel .uS d-e Mac;hagt! StOp· und "SU r f" en de,. 

Nfh30KU bClruh,..n une 1.n den End ss 'el1 ung," fed.r" . 
Bel Lee,.lavt _uS . 1.ch de,. Z..lg.,. .an d.,. N - .30KU iM 

Be!'"elch d.,. l eo r t.ufmork1.erung betloden. 

01' I/Orepon"ung Oer Trleb"erksbedlel"ll'1eb.l bel 
"StOp· ",uS '5 - 8 1II1t. bel. "Start ·, ~ - 12 111111 bo ­

:~; 
C8, 8 9 B • BS Cl2 3 2.(U;~ 

B xx x x x• • 

- - x x X - -

,B, D x x x X X X 

er.ge" . 

o 54 
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.,c 
Kon trollllrt 

Po.tUon Ourchzufuhrande Arbelten : ~~ 
~ ~ ~ 8 

1 "2 B3 B. Ss Cl Cz 
5.2.32 . 811. Br ell51eut Regull..run9 dID B••ehllun.1.gungs - F x x x x x x x 

autO.Bten de,. NR-.30KU a u' al". eeechlaun igungs -
Z.alt von 7 - B .J .. 

5.2.33 . Noch des e "III,lauf Dl.chtlgkelUlt,oncrolle dos TW B. C x • • • x x x 

durchfuhren. 5cllIlIl.e r atoft.te"d ub.,.prufen . Gondel­
k..lappen _c;hl..1.San. als.nddlokel elnletzen , \fo r h. r 

Sct'lubumketu"anl.ege drucklOI mache". 

5.2.34. Heeuln dlls .:.p.1ela " Yi " 10 de,. Nlederdrt,lckrurb.1nc x x , x x x x 
Int:eproe-hend Bull., lon 1402-..iJ1-.A • 

5.2.35. Uberprufung I.Ind />.ach r lguUerun9 d~. Boginn. d.r - x .. x - x • 
luroaat1.chen Regelung (NAR). 

5.2.36. Kontr-oll" d.,. I<.t.ppent.ger und Sch""cnl(.llge" do. x x x x x x x 
Glo'lnge:a de,. RIgelk _.pp. de. KlapPlnblDc aa des 

Pf'O aut V.rsctlle.t.&. Ko,.,.oalon und Fro6.arellen, 
Gee tangu de;r.u tronnen. 

Vor Montage Se ¥\'ilnkl.ger f. cen I F1.1uc:helbe r a cn 

Montage anbrlngen. 
AA1II!H"kuM9 : OurchfiJhrll'ln .b 1200 Std. ~utz.e.1t' 

Q ..... hppllnblcck•• . 

5 .~ . 37 . KantroUe d.,. Zuntfkerzen auf ",.",n . x . x . x x " 
56., 




~ I Cw3 lCont rollert 
.x;­POllU1on Durchzu'Ohr."d. AI"'be1cen 

8 ClBl B.B32 85 C2~=~ 
5.2.22. leoneroU, de,- eedl.n.l•••nt, Trleb"e,-k und 

Schubu.kehr 

5.2.22.1. Sterr. und fl.xibl. Eh"""t. de,.. eedle"ung. de,. . . . 
I Trl,bllll.,.k, und de,. Schubuek,h,. euf Sch4ld.n. zu­ '. · · · , \/,,.14'.519' Verblndung und .lnw,"d',.,!. Slcherung 

kontrolll,,.,n. 0,,. Ab . tend de,. b,,,,'g11che" Te11. 

Zur Gonde-l lu8 81nd•• uns 6 mm betr.g.n '- Zu 

Trl,b.".rksu Ue" elnde.tena 10 ••• 01, Geu.ng. 

musse" f ,..lglinglg s81n. die Gelenk",,-blndung.n 

81nd mit FeU ZIATIM-201 zu fet te". 


5.2.22.2. G8s t 'ng. fOr die aedi.nung de,. Trleb.,,-ke und - - - --Sct'lubumk.h,. demOntie,.e". aut l.lchtglnglgkoit • · · Schaden und l(o,.,-osl ..m prOh" • fett,n oit FeU 
ZIATIM-201. IIOntle"'e" und sicha,-n. 

5.2.23. Relnigung de. FUter. des St.rrers StW-3T JIlt bet Oetekten Bit AnI.Sayete.
UI t raachaIl. . , 5.2.24. ArreUerungsst 1 t t ... I( n -40 en t fernsn und Ober­ . . . 
stro.hahn sich.rn. · · · 

5.2.25 . Hit TA-6A die 01chtigkeit der RohrleHungen und G -- - - •der l(ugeIko.pens.toren der AnI.SenI.ge sowie dea · · 
WeIlrohrko.pensetors 1111 rA-6A-Reu_ prufeh . 

5.2.26. lufteinliute ebb.uen. - - - - - • • 
5.2.27. Oh in den GondeIe1nI6ufen untergebrachten I(raft- B. O. .-- - - - • 

~~~~~~.~~~na;~;a~i~~~~Y:~ed:: f ~~:!:~n3:f~.~:~~~~, 
Be uIen, 1(0 ('('0910n , Vo r sehIe1!! und Hesseverbindung 

priHen. 


'I 

" 

I 

I 

http:AnI.SenI.ge


Po.1Uo,.. 

5.2.2B. 

!i .2.29. 

5.2.30. 

5 .2.3:i. 

I 
'"IT 

6 

• • c Kont.-oU.rt"O~~OurchzufQhrend. Arbet ten 
~Q" 8 8 8 8 CCl1 4'r~!:; 2 3 85 z 

Aut Undlc;:htigke1ten achtsn. Feet sitz de. 5ch8118,... • 
do. Muthn kontroll1erlln. Sella und Rollen de,. 

TrUbwerkebedlenung aut VeraenIel! pruten. 5.U. 
htten . luftelnliiufe enbauen. 

Kontrolle de,. Kraftatoffleitungan und Huff.n 10 B. E x x 
Gonde19t1el out Dlchthe1t • Schoden und Fasteltz. 

- - - --
G.ber ORTHS-1O aU9bauen I in de,. Warkstatt Gber­ x 
pr-iJfe n 18s98n, elnbauen. 

x- - - - -
x xTriobwerko zu~ Anlassen vOr-bereiten. x ' x x x x 

Bei <. -30 QC sind die NR-JOKU. do. untere Tell 

dos NNA, de,. TMR, de,. Schmlerstoffbehft ltcr, die 

beiden Geratetrager. de!] RPPO-30K und del'" StlV-3 

.it lIIex. 80 Qc hoiGer Luft vorzuwArrnen. Die Vor­

",lh"lndeuer betragt- lIindestens 20 m!n. e1n Anlesscn 
1st Inoglich, wenn dabe1 die E1 n t,.1 t t 5 tellpora t ur 
do~ Schm1eretoffes +10 Qc betr"agt. 

Brolllslauf und FunktionspriHung der Triebwerke go­

'H 

F x x xx x x x 
maB Pl"ufvon!. ch,-lft 3/80 - TW 48 durchfDhren. 

http:Kont.-oU.rt


Poel t 10n 

5.2.32. 

5 .2. 33. 

5.2.34 . 

I 

5 .2. .35 . 

5.2.36 . 

5.2.37 . 

Ourchz:ufQhrend. ArbU ten 

Baim Bre.alauf Regu l ierung de. e ••chleunigungs­
&utoJlletun de,. NR-30KU ~uf eine 8e s chleunigungs­
zeit von 7 ­ 6 '. 

Nach dem 8relllslau f Oicht1gkeit s korttrolle des TW 

durchful1 r en. Schtlll.erstof fstand uberpru fen. Gon­

deH.lappen s chlie6en, 811nddeckel elnsetzen. vcr-­

he r Sch ubumkehranlage drucklo s ••chen. 

H••• fln de. Spielea -Yt- an de,. Nhderdrucktur­

bin. entlprechend Bullat1n 1402-EIl-A 

Oberprufung und Na chregulierung des 889 inns de, 

autorr.atischen Rege lung ( ....R) , 

Kontrolle d e ,. Klapp8:"11ager ~ und Schwenklager de. 

Ge sts r1ge s der Rege lkleppe dos K1eppenblockes des 

PPO eu f Ver .chl~ia, Ko .. r os ion und FreBs tellen . 

Ce~ t a ngo daz u t r annen . 

KontrollEf dor Zundk e rzan aut Zu s tand. 

.0 C 
,,~ . Kontrollert 
.c~ 


~uo 
 88 CBl B. BS Cl'"~ to. 2 3 2 

F • 

B,C . 
x 

-

x 

x 

. x x xx x 

I . x x x x x 

x xx x x x 

x x x x - -
x x x x x x 

x x x x x x 

56. 
12 



-
.,0
,"u, kontroll.rt 

.o:~Po.1Uon Ourel'lzufijhre"d. Arbel ten ... u .:;a 
8 9 8 8 C8 5 ClI~~ ~ 1 2 3 4 2 

5.2 . 38. S iehtprOfung de,. Fliehgewlchte des Fllehkr. ft­ b.t O.fekta n
Behalters de,. PPO-Turbine auf VarschleiB. 

5.2.39. Naeh Ausba u be1de,. Zundkerzen I(ontrolle der Flamlll x x X x x x xrohre 2 und 11. de,. Rotor8cheuteln der 1- Turbi­
nen8tute und de,.. Statorschaufeln de,. 1. Turblnen­
st ute (soweit gich tb. r) aut Sc haden .. ie Risse. Ab 

brand, Ourchb ,..nd I Varwerfung8n, AUB9chmelzungen 

UBW . 

Anme rk.uog: 	DurchfDhren an Tr1ebwerken. die n8ch 

uchnischem Zustand betrieben werden. 

be i 4000 ;: 60 Fh und bet 5000 ! 60 Fh 

"aeh Anweisung. Sch... rzforbung und ge­
ringfuglger Abbrand 1st an den An­
!l t romkan ten de r Rotor-8eh.ufeln der 
1- S tute de, Turbln~ zuU s 91g. 

5.2.40 . Arbeiten zur Gewihrlei5tung der aetriebes de, 

Schubul:lkehre n la gen nach technis c hetl'l Zus ta nd bl. 

18000 Std. 


Anlllerkunq: Die Arbeltsaus fO hrung beginnt bel 
6000 Std. Laufze it en neuen und bel 
9000 Std . on reparlerten Schubumkehr-
anlagen 1n Etappen von 1000 :. 60 Std. 

1! 
57 
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Pos l tLon 

5 . 3. 

5 .3 . 1. 

5 .3. 1 . 1­

5.3 . 1 . ; . 

5 .3. 2 . 

H I f''nergh lin

Sic htkon t r oUe 

K .ppon de . 

S1chtpn,lfung de 
.Clgung~t.1.l.e , 

ou l 8.'•• t1 9u0

DJ.c /1 t 19ke.1. t • 

schten. Es 

en k nne n . 

Aufhangun g de::: 

Eingo ng, feU 

9 . 

laga 

,. 

• , c 
Kon trollart 

Ourchzu fuhren de Arbe1ten 
-o ~ .: 
... U: :::J 8 8 8 ) Cl1 2 ", 85 C2I~ u; ~ 

TA-6A 

TA-c A 6ff"en . x x x x x x x 
A99 r"'&ga t e. Ve r bJ. nd ungan . e.fa-


Roh r le! t ungen " od TA,- 6 A 
.e d. 
Unve'-1Jeh r tl',e1t • 5 J.Cha run g b:t.w. 


Ab l!!l t end d e r 8",u'(c J. l e Z U$inandlH" b El­

dU de" .ic h Je.e.Lne Sc he us i.cella" bU­

TA-6A kOn t fOll leren. - x x - -- • 
und Abgesrohr aut r.- r .mdkOrpe r und 

Sc n'den a1chtpM; fen. 

58 
13 



Durch'lu fQhrendt! Arbel. t~(\Pos t r 10n 

5 .3.3. 

5 . 3.4 . 

5 .3 .5. 

S . 3 . B . 

5 .3. 7. 

5 . 3 . B. 

5 .3 . B. l . 

5 . 3 .8. 2 . 

5.3.B.3 . 

Schm1e r s t o f f suf 8 -0,5 1 aufflillen, Oeckeldich ­

ru"g kontrol.lieren. 

l.e ichr~dngigke1t dos Rotor S van Hand kdnt r ollie ­

1""8n und .uf F remdgtJrau s c he 8c hte n. 

Ro hrleitungtln de r Kra hst o ff-, Schmlorstoff -. . . 
Feue r 16!!1 c h - und Luf ta nhge ouf rlchtige Bl!! hst i ­

g ung , Ab~ t3 nd zu andcren Bau t ~ 1 1 en . Bescnad igun ­

gen und L~ck$tellan kon tro lll.e r e n. 

getst lgu:lgs nechanlsmu s de r E.J.nl&ufkla ppe p r ufen o 
und _ t ZIATIH-201 d bsc hr.lieron. 

K r ,fr s t o ffr\!~t sus del':\ FUte r l1 -TF' 30 des TA - 6A 

ablllseen , Abla Bsch ra ube lin ks heruIII verl:ichliHBcn. 

Fj !te r kontro l 1e - da zu Filter 8usbauen , prOfen , c 
relnigen und wie der'" e lnbauon. 5iche r n . 

x x 

Schmler Stoff i.lt er des Vontil a tors 

Schl'lle r a.t o H1.lt er am Ausgan g des S chrnle r 'Sto ffe y­

ete_a BUS de ," S t utZlsge r gohl u t e und deo Unter­

se t zunQ~ !;Le t' riebes . 

F Iter der Schmi~rstorfpunpe MN-4B 

http:Schl'llera.to






~ .1 . 

2 . 

3 . 

4. 

5 . 

Be l. der Sid ltpriJhmg der- Bsu tei lc. A9gr.g~ t Q und eauele.enta i a t bafl ond.r8 8 f 

Ri8te , Vcrto r mUl10en. Lockerungen von Sch l"'aub- und N1.e tvsrb..1nd un Qdn ~o"'1.a du6e r e 

D1ch thel t zu aeh t nn. 

,'Ierde n ba1 den festgolegten '.'for t un gaarb l1.ten Oefe kn hatgestel1t . die .1.l1li Zu­

Bs ..menhan g .it de n de fi n1a rt en Obe rlu l t unge n a t ehen . !!Hod dl.6 en t sp rcc hClnda n 

Mll:a r boitfS r des eT Flugu c nn ik . Ab C'. IT und de,. TP z'1I vers t dndl. gl n . 

Worden be1 der Sicht kontroll. na c h Landung ;:lit unzu as !u.g grc'Se r Land ll!llUSS6 ode r 

un:zulas8Iig e r- oSIII r Kr.f t 9toffmBsae . Ko n t ralIi:! rt a . De Fek te fas rs ••t.l l t , i S t a l ne 

Sichtkon trol la- ch Kon t rollart b durchzuf uhren . 

Ac ht ung! P un k t 3 . i st f ur Fochbere ich T r ubwe rk nicht zut ref f end . 

Mu9Se n 1.. Au~land Slch t o ntro l len nBch FOr"'. b o da ,. c dut"ch ge uh r t ....er d-en, sind 

50fo r t die v tl r a nt .....ortl.i che n M1tarbe iter uba r daiS OZ F:!.ughBhn Bc r lJ..n -SehOnefeld 

zu va r~t iif'ldi9an . 

El!!' ! B8 1 tliehe. He re usrollen VQII Ro l lweg !IIU zuUel51gtt 1" Rollgao c hw1nd gke l. t und 

ohne 8 e r ilh rung von Hlnde r n.1".Bn on t follen die Arbe-i tl!! l1 fO r Fachberltich Tr ubwe rk. 

http:Hlndern.1".Bn
http:baflond.r8
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6.1.1. Beueltutente und Bafestigung der Bauelellonto der TW-Authingung - - x 
s lchtpru fen. 

~JJ~erkun9: ~!~f~~~~!~r~~~~~ne~:~~~!i~~~9~:~!~~:~8~.~8~~~~O~~~I~e~ta 
Bereich der Aufhingungspunkte. 

6 . 1.2 . Triebwerke und Verkleidungsteile aut Spuren van Kreftstoff. - - x 
Schmlerstoff und HydraullkflusslgkeH kontrollleren . 

6 . 1. 3. leichtganglgkci t der TW..Bedlenhebel kontrolli6ren. - - . 
6.1.4 . Cerito dor Trlebwerke aut Befestigung. Btl9chadlgung und 01chtigkeit 

prO ten . 

6.1. 5. RohrlElitungen und KOl!lponsatoren dor Tr1ebwerke und der Triebwerks­

anlage sichtprufen. 

6.1.6. TW-Einlauf. WNA und die erste Verdichter s tufe slchtprufen. Nloder .. 

druck .. und Hochdruckrotor durchdrehen. aut Lelchtgangigkeit und 

Frellldgerau:iche achten. 

6.1.7. TUrblne, Beretch dee Abgasrohres sowie die Schuburnkehranlage sicht­

~~!~~;r~~~::~17td;~U!~~:~~:~~, d~:8S~:~b~~:~~~rg~~~~~o~e~f~~:~ ~~db1. 
~rrct1erungs:;t1ft erat naeh Abschlu8 der Arbelten 8nthrnen und 
I<. n -40 sichern. 

0 .1.8. Hilfsoggregat TA-SA aut Oichtheit und.Unversehrthoit oIler Gerite 
".... __--'--"....... c!l torOfen. Aufhangung kontrollieren. 
6. 
1 



6.2. Instandho!tung8arbe1ten noch Bl1tZ8chlag bz"'ll. elektro5tstischcr Endladung: 

4.2.1.; 4 . 2.2.; 4.2.5 . ; 4.2.6.; 4 . 2 . 7 . ; 4.2 . 10.; 5.2.17.1.; 5.3.1.1. ; 5.3.1.2. ; 5.3 . 2.; 

5.3.4.: 4.3 . Kontralle de,. HSS-Fllter. Sp~nel19n8l1l8tor und M89r:etltophn. Nach dim 1. 
Flug Pkt. 5 ..2. • 9.1. durchfGhren und Spe k tr£llenelye8 durchfLlhren lS911i1&n. 

6 . 3. In!ltendholtungsprbeitan nach Send:3turm 

~ - ...,lrd .lm Ausland durchgafuhrt, 91e dient zur Obe,.p r ufung der FunktiOnsti.khtig l< 8l t 

van Baute1lan und Aggregaten. 

Form II: - wlrd auf dem Flughofan Berlin-Sc h onefeld durchgefuhn , 8llCh noc h Durc h Hlhrung 

der Form I lm AU9land . 

~ - Bel dElr Sichtprufung d(lr 8auteile. Aggregate und 8 t1 uele lll ente i ~ t besond e r s a u t 

Ver s chmutzung 9"",ie auf Leichtga ng i gk e it aller b eweglich e n Te il e z u acht en . 

- Ve rschrn u tzte Teil (GpeZlell Lagerstollen . Gle1ttla chen . Ein- und Au s tr lt t sOf f­

n ungs n) s ind zu rei n i gen, besCha digt e Lack s t e llen o uS ZUb e9::l tlrn. 

- Fest ge s tell t o Ma ng el. diG d i e Flugs icherheit gefah rd e n bzw . bceintrac ht lgen , ", i nd 

bEli der Ourchf uh r un g dtrr Form I 90wie 11 sofan z u beheb e n. 

63 
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Art der KontrollartPo&! t ion DurchzufOhrende Arbeiten Slchtpr. I If 

1­ 4 . 2.1. B 

2. 4.2.2. x 

3. 4.2 . 5. B 

4. 5.2.16 . 

5. 4.2 . 6. B,D,E x 

6. 4.2.7. B 

7. 4 . 2.10. B. 0 

ij . 5.3.1.1. B,D,E 

9. 5.3.2. B 

10 . 5.3.4. 

11. L.fIIger der TW-S.dienele",.nte rulnlgen und fauen. 

12 . Kontrolle HSS-Filter, Magnatetopfen und Spln,­ c 
. lgnall!18tor 

13. 8eUt 19ungslftech.an18l'1us der Einlaufklsppe des TA-6A 

prGfen. relnige" und lIit ZIATIH-201 fettsn. 

14. TW-Hauben und Klappen des TA-6A 8chlie8en. 



6.4. Instendhaltung•• ,-beUan nech Hagal achaua,­

4 . 2.1.; 4.2.2.; 4.2.5 . ; 4.2 .6.; 4.2.7.J 4.2.10.1 4 . 2.11.; 5 . 2.16 . 

6 . S. In8,tandhaltungsa,-beUen nech Absteckhhla,-n 


~.ardan d1e It. Pkt. 3.5. und , 4.4. festgela9ten Fr1et'n ZUIll Abat,ckan nicht ,1n.g,halt.n od.~ 


v,,-ende,-n di. 811nddeckel de. TW-Ein18ufe. odar da. Abga,,-oh,-,. lhr. Lage &0, d,S dl. Eln­

t,-Ut8tHfnung gsnz od.r tal1..1S, fral "lrd, ao lat fclgande Kont,-clle eu'zlJhih,-an~ 

TW-Elnlauf: 4 . 2.5. 

Abgesroh'- 1 4 . 2 . 7. 

6 . 6. lnatandhlll tunga.rb,Uen naeh Sta,-t.bbrueh 

5.2.1. bla 5.2.B., 5 . 2.9.2.: 5.2.16.: 5.2.17.1.: 

5.2 . 21 . , 5.2.22. , 5.2 . 30 • • 


01chtl.uf nach Prafvo,-schrlft 3/80 - TW 48 du"chfuhran; S.2.33. : 4 . 3. 


6.7. lna,tandhaltungsa,-baitan naeh Trlebwe,-ka"ach.,l nech de. ,,-at6n Lln1anflug 


6.7.1. Nach Elnbau a1naa 1nltendgaa.tztan, g,-undOb,,.holten oder nauen Tr1ab... ,-k•• 

4.2.2. und 5.2.3. (nu,- AuS.nt,-1eb"e,-k)J 4.2.3 ., 4.2.&.1 4.2.6., 4.2.7.; 

15.2.9.1., 5.2.11., 5.2.1Ei. 1 15.2.1B., 

01ehtlauf neeh Prufvor.eh,.1ft 3/60 - lW 48. 


6.7.2. 	Neeh W1eda,..1nbau alnaa T,.1ebw,,.k•• 4.2.2. und 5.2 . 3. (nur Auaantriab.ark)r 
4.2.3., 4.2 . 5., 4.2.Ei •• 4.2.7.1 5.2.9.1., 5.2.16., 
Kontrolla Heuptaehai.,-atoffilt.,.. Spln•• lgnalUato,- und ....gn.utcpfan. 

http:01chtl.uf


7. lnatandheltunglarbelten zu. Abetallen und zur Wiedarelnfuhrunq 

7.1. ,,·orber.ttungsarbeiten ZUIQ Abstellen des TW ln elngebauulD Zustand: 

4.2.2., 4.2.3., 5.2.3., 4.2.5.: 4.2.6.; 4.2.7.1 4.2.10.~ 4.2.12.; 4.2.13. 

7.2. Arbe1ten b13 zu elner Standzeit van 30 Tagen: 

A. 	Ohno Innenkoneervlerung: nach 10 Tegen 1st eln Fahlanlas.sen etar TW und des TA-6A durchzu­

fOhran. "ach 20 Tagen 81nd dle TW anzulaBoen. danach 2 mln Leerlauf und 2 mln 0.7 Ne. 

B. 	Mlt Innenkon.ervlerung I spita8tens nach 10 Tagen Standzelt 1st dle Innenkonservlerur:g des 

Kraftetoffsylte.e der TW und des TA-6A fur dle Cauer van 3 Honsten durchzufuhren. 

7.3. Arbeiten b18 ZU ainer Standzait van 3 Monaten: 

A. 	 Ohne Innenkona.rvierung: nach 10 Tagsn lat aln Fehlanlassen der TW und des TA-6A durchzu­

fuhren. nach JO welUren 10 Tagen 81nd die TW und des TA-6A anz.ulassen . 

B. Mit Innenkon e:8rvlerungl kelne welteren ArbeltBn. 

7.4. Arbeitan bal ainer Stendzeit uber 3 ro\onaU: 


Nach AblDuf von 3 HonaUn elnd dle TW und des TA-6A zu antkonserviar:en und nochmals neu zu 


!r. on~8rvleren (wann Innenkoneervlerung durchgefOhrt war). 


5!-nd dle TW und doe TA-6A nlcht konservlert warden, 1st "ach Punkt 7.3.A zu verfahren. 


7.5. Arbelten vcr WledaralnfOhrung ln den Flugbetrieb: 

fntkonser.vlerung der Trl.b....,rka un·d des TA-6A, Ourchfuhrun g elner J lIt bzw. bIOi einer 

Standzeit ....on 4 .1 "'"nat elner B-Kentrolle. Bremslauf der TW . 



8. Verzeichn1S der ArbeHcn. nach deren Durc~f/.ihrun9 sin Pruf- bz". WerkstBlttflug 

erforderl1ch 1st 

8.1. Pruf fluge 

8.1.1. 	Nach 'Nechsel van zwo1 oder manreren Tr1abwarkan. 

8.1.2. Nech periodlschen war.tungsarbeHen der Formen Cl bzw. C2. 

8.1.3. Nach Z.. lschen- und Grundube rholungen dos Flugzeuge9. 

8.1.4. 	Nach Reparaturen, Umbauten oder Anderungen am lFZ, 80'l'lt8i!: dieee d1e Fluge1ganachafun. 

flugleiStung, Einsatzbedingungen oder funkt10n e1nzelner Baugruppen Cider Anlegon 1. 

Flug beeinflussen kennen. 

8.1.5. 	Nech Wechsal van mehr ala elner Kraftstatfreglerpulllpe an de,-. Trieb.e,-ken bz.... elnem 

Trlebwark und alner oder mehrerer Kraftstoffr.glerpullpen. 

8.2. Werkstattfli..igo 

6.2.1. 	Zum Nachwels der luftfahrttauglichkeU nach Arbelun zur Senebung van s..anetendullgan 

bzw. Ermittlung deren U,-sache. 

8.2.2. 	Nach dem Entkoneervieren von abgcstellten LFZ. 

9. Verzeichn1s der plomb1erten Stollen 

A.!.le folgenden R8gulierschrauben an den Geriten der KraftstoffdoeUrelnrlchtung der rrlf1b­

werke 0-30KU und der HEA TA-6A s1nd gene reIl verplolllben: 
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NR-30KU: 15; 18; 19; 24; 28; 35; 40: Schraube NARi 

Blende 13; 19 

ZR-1430K: 4 

DPO-30K: 

RNA-30K: 1; 6 

TA-6A: 7 ; 44, I; 11. 

10~ 	Verzei c hnis der Arbeiten, die ontsprochend don Bod1ngungon des Arbe1t:;- und 

Br,jndschutzes nlcht glelchzeHig ousgsfuhrt werden durfen 

Lfd. Durc:;hzufLihrende ArbeitenNr. 
1 	 2 

10.1. 	 Eie- und Enttaoken de. LuftfahrzBug88 

10.2. 	 Rcin1gung~arbo1t"n mU oronnbar8n 

Flu8S1gkeiten em Lufthhrzeug und 

Triebwerken 

Nicht gleichzeitig aU6zufi..ihrende Arbeiten 

Inatandhaltungsarbeiten e. und lm Luftfahrzeug. 

Schelthandlungen oder Funktlonspri..ifungen an 

elaktrlschen Anlagen (ausgenommen s1nd Schelt ­

handlungen. die 1m Zusammenhang lIIit dem Be­

bzw . Ent tankungsvorgang 9tehen). 

Instandhaltungs8rbeitao im entepr~chenden Be­

relch. 	Einechalten des 80rdnetzes und AuBon­

epannungsquellen. (085 zwla.chenZ8itliche Eln­

echalten wihrend des Relnlgungsvorgengas 1st 

lm Cockpit durch Warnt.faln zu "erhindern.) 

n 
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10.3. ~epa ra t'.lrarbe iten Bordne tzen 

(Ve rteila rainrich tungsn I Verkabelung. ... 

Energiequelhn usw.) 

10.4, Regulierungsarbeiten an Landeklappen-

Gchaltern (B~t.jtiyung der Landeklappe 

mittals Handantrieb) 

Einschal ten entsprcchender Spannungsquellen. 

Ins tandhal tungsarbeiten od~r Funk tionspru fun­

gEln im Bereich des betr. Net:z:es . 

Einsc:halten dar Sicherungsautomaten der Lande­

klappensteuerung. InStandhaltung58rbeiten irn 

Bereich der Landeklappen. 

10.5. Regulierungsarbe1ten an Heckstutzenend- Einbau de,- Schmelzsicherungen mI..200 auf der 

3chaltern (Bet8t1gung de,- Heckstutzu 

mituls Handant,-1eb) 

10.6. 	 Reguli£,-ung98,-b£iten an Hohenflo9­

3enschalte,-n (Betcitigung de,- Hohen­

flosse mittels Handant,-1eb) 

10.7. 	 Fah,-we,-ksendschaltereinstellung ve,-­

bunden lI'Iit Fah,-W'erksfunk!:ion~p'-Ofung 

bei aufgebocktom Luftfahrz~ug. 

10.e. 	 Auffullen de,- Sauerstoffanlage 

fafel "':11". 


lnotandha,tungsarbeiten im Be,-elch de,­


Hcckstutze. 


Einschalt e n de,- Sicherungsautoll'loten der HCihen­


flo8sensteuerung. Instandhaltungssrbelten 1ID 


Bere1ch der Hohenflossa. 


Instandhaltungsarbeiten am und im luftfah,-zeug. 


Einschal ten des Bordne t%1I3. 
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--
10 .9. Regu11 e r ung,a"! Fl ll greg le r l ns ta ndh a l t ungsarbe it cn Sill F l ugz E: ug eins t e ll en 

( Au snah men we r den !fl i t de m v8 ran tw. de r Regu ­

l1e rung ab gesprochen). 

10 . 10 . H - 11 Aut; r i ch t un g Bug~1.ere n de s LFZ · verbo t ; n . 

Be l aden des LFZ ::I l.t a c hwer e n Lasten v c rbo tEl f). 

10 . 11 . Fu nk t i o r'l s pr u fllng Ha - nE Ke l.ne a t a r ke n Vc r brauch er ( LK- Mot ore , liohen­

r lo e 5e nao ta r~) e i n s r.:h a l t en . 

.10. 12 . Funk t l.cn !; pr ufll ng ( _ i n geschal t c tt! r K~.L n A'lIf e n t hal t l.m S t rah l un g~na h ber-e l. c h 

Sender ) do r R'B daranl c: ge ( ccl. 5 Ill ) de r An t e nne(i800 - 8Cre l. ch) . 

10 . 13. t: un k t .l.D nSprUflmg do s Fun k; ho hen ­ Kcin Au fent ha lt U I 5 t r a h l ungsbe re ich der 

meS'III!!lIf"S P8- 5 S cnd ea n t t:: nne 

1J . .. 4 . !- un tl.a ne p r uf ung de r Dapplc ran la g~ KGl.n Au f ent hal t UI S trOlhlungsbere l.c h der 

An t e n nc ( 8ugfa h rw e r k ). 

10 . 15 . F unk ~lOn Gp ruf ung de l" K~'l -AnlagCi I( e l. n Aufe n t ha lt in unmit t l barCr Nan e der 

I"JI,'< RO'" KW-An t onne . 

10 . 16 . MIKRON: Ar bei t e n a m ·J •• trorlUng s ­ Kf: l. nc Be t BogUrl!:J de r Hohen fl o sse und E~ n ­

,I. 0 r per schaltun g der b~ tr. A3C . 

10 . 1 7 . TiV_L~llJ r Du rcn ~vh r :.JO !) van AuBe na r be l.lan 3. l FZ un d 

'o: ein Au f t n ttta lt 1. Gefa h r cnbe r-eJl ch g~ "'IaP" 

AQ 32 • . 
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2 	 3 

10.18. 	 Betltlgung de;- Spoile.. 

10.19. 	 InUandhaltung•• rtJelten an Rohrlel­

tunge". Aggregate" und 8ehal tern der 

St lex. toff- und Hydrllullkanlage 

10.20. 	 ~Ui.tlgung van Steuerore-nen 

(Hohen-. SelUn- und Querrud03r. 

HOhan f 10e.8 ). 

10.21. 	 Funktloneprufung der- Feh,.,.erk... 

und Bugradlenkung••nlaga 

(eufgebock te. Flugzoug) 

10.22. 	 Arbeit." •• Krettetaffayau. 

de .. Trlabwe.-ke und de .. Hilt. ­

anerglaanlage 

In8Undheltung•• rbeUen in die••• Berelch. 

Schslt- und FunktlonaprOfungen van Anleilen taw. 
Oartiten (Druck in den Anlagen I Aggregaten und 

Beht!fll Urn abl••88n. 

InetandhaltungsarbeUen 1n dleseUl Berelch. 

Ein.chalnn de .. entepr8chanden Ale. 

Ineundhaltung•• rbaUen alii und 1. Flugzeug. 

Wartung8handbuch Fahrwerk .. Hydraullk 

IL-62-4/576, KapUel 32-30-00, 88UO 501-503 

beachten. 


Offn." de.- Brandh8hne. 


Elnach.lten de .. Kraftstoffpullpan. (Da8 Betatl ­


gen der Sc:halta .. ",ah.-end des ArbeU8vorg.ng88 


iet durch entap ..ec:hende •• rntateln zu ver­


hindern. ) 
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11. Verz.lchnls der R.gullerun99Punku, deren Regu11erung be i_ Hllt,r v.rbot.n iat 

Oh Regulierung a11er enderen Schrauben und Blonden, auS.r densn In Pkt 9 eufg.fuhnen, 

1st bel ... Halter nlcht g.8tattet. 

112. 	lnstandhaltungsarbeiten nach B.nutzung der Sc:hubu.kehr.nlag. (be1 v < 120 kah­

und Ruckwirttrollen. 4 . 2.1.: 4.2.2.; 4.2.5 . ; 4.2.7. 

13. 	InetandhsHung.arbeiten bel Gb.rschr.1tlmg der zull•• igln Vlbration.wen. 

8) Ob.rprurung d.r Schl"l1ngungallesanlag. durch PA G.raU IIit .G.r6t YIUlli 
b) Trlebwlrksbeh.tigung In d,r Gond.l eichtpruhnJ 

c) Hoch- und Niederdruc:krotor But lelchtglinglgkeit prufen, 

d) Pr(ifung d.r Filt,r MFS-30, ZWS-JO und d•• Hagnetltopfene But Span•• 

e) Kontroll. d,r Schauhln 1. Verdic:hteretufa und S. Turbln.n.tufel 

f) auS.rplan_lBlg. Sp.ktraIanaly., d,. Schlll1er.totfe: 

g) Kontrolle d.r Sc:haufeln .ll,r Stuhn de. (lVv und d,r 1. Stufe d•• OOV: 

h) Brem.leut d•• Tr1eb... rk ••• 

Anllt8rkun9f 	 Bei .In..119or Oberschr.ltung d,. Stunw.rt •• um ••hr ale 10 mm ,-I 

werden nur dle AI'beiten Pkt •• ) bia .) durchg.tuhrt, •• nn d\. 

nac:htolgand,n W.rte w1eder normal 11nd (Slehe auc.h IT-AnweUung 

as/BB - T/C). 

I7 
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AnlagB 1 

Abh.tng1gke.lt dell St1ckotoffdrucket ln dan i1ydraulikakkus der Schubuntk.hranlage I,I'on ti1 

·c'H 

-40 


-30 


-20 


-10 


0 


_10 


+20 


_30 


_40 


S t1ckstoffdruck 
kpclII-2 

(""A) 

05 (8336) 

89 (8728) 

92.5 (9071) 

96 (9414) 

100 (9807) 

104 ( 10199) 

107,5 ( 10542) 

111 ( 10885) 

.115 (11278) 

t S kpc.-2 

(! 490 KPA) 

.1nl.. 1 zuli1881ger Oruck 

kpc.-2 (""A) 

70 (6865) 

74 ( 7257) 

77.5 (7600) 

81 ( 7943) 

85 (8335) 

89 (8728) 

92.5 (9071 ) 


96 (9414) 


100 (9807) 
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Verze1chn1s der zulass1gan vard1chterschadan 

1. Zuliss1ge Schlagatellen, die ke1ne Necherbait arfardarn 

1.1. Zullesig 1st der 8etrieb des Tr1ebwerkee be1 vorhanden&e1n van Schlegstellen an den Lauf­

scheu feln da r 1 •• 2. und :5. St ufe an der Anst rOIll- und Abst ro_kenta und auch all Scheu felblat t 

auf der konkaven Setta. An den Schaufeln des WNA und dar Leitapparate dar Stufan 1, 2 und 3 

s1nd Schlagstellan zuUieBig elft Hentelblech der Anst r6111kante des WNA, den Anst rOIll- und Ab­

atrO.kentan und eM Schaufalblatt auf dar konkeven und konvexen Se1te. 

1.2. MaSa. For_, Anzahl und Anordnung dar zulassigen Schlagstellen za1gen die Abbildungan 

1 b1s 4 und 9. 

1.3. Da. Varhendeneein van R1ssen a. Schaufalblat t 1st unzulii8s1g. 

2. Zulu••1gB Schle9atellen. die eine Nacharbeit erfordern 

2.1. ZulAssig 1st der Batr1eb des Tr1abwerkee bei vorhandense1n von nachgearbe1tetan Schlag­

8tallen en den Laufacheufeln der 1 •• 2. und 3. Stufe an der Anatro__ und Abstrolllkente und 

auch aM Schaufelblatt auf der konkeven Saite. An den Schaufaln das WNA s1nd nechgearbe1ute 

Schlagetallen nur an der Abatro_kante und alii Schaufalblatt euf dar konkevan und konvaxan 

Sa1 tit zulls81g. 

2.2. MaSe, ForM, Anzahl und Anordnung der Nacherbeitsstellan ze1gen die Abbildungen 5 bit. 8. 

7. 
"'" 



2.3. Der Weiterbetrieb des Triebwerkes mU Schlsgstellen auf der g8samten Obertlache 


und den Laufscheufeln und Leitsc.:haufeln der Stufa" 1, 2 und 3 _It ~i.ner 


riofs bis 0,1 1:11:1 und einom Ourchmes5er bis 0,3 mm ist zulassig ohne Einschrenkungen. 


Die Anzahl der Schlagstellen 1st unbegrenzt, ihre l . ge zucinandor be11ebig . 


Diese Schlagstellen werdun bei der Bestiml!lung der MI!I8e K. Om in und Sr.1l.n nicht beruck s ich­

1n 

, 

tigt und zahlen nicht zur Gersant2ahl der zulassigen Schlaguto.llen. 

2.4. Dae VOrhandensoin von Rissen am SChaufelblatt ita unzulaS$ig. 

Anmerkung: Der Bet r icb des Triebwerkes mU Schlagstellen (nachgearbeltet und nich t nl.cht ge ­

~~~~~~~~ lui~~p~~~a ~:~n u~~l~:~iE~uf:~~a:~!~~ ~~~l ~~~~~:~:n d:~ ~~bh~~~~~~:;~i~~~ 
t ers vorhsndcn :H nd. 

Nacharbeitsstellun dor 2. und 3. S tute sind zu grund~ert'n. 


~ 
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~ -;;;;l~1 
~\f ~ \ 

~I~---- ' ----­

aeze1cnnong Abm••eung 
der Ab - £lIIm1 
m••sun g 2 . S t . 	 3 .St. 

w. x 3,0 3 , 0 

A m.x t ,0 1,0 

C lDex 3 ,0 3,0 

a lOin 10 10 

S .1n 10 10 

230 152 

K .1" $,0 S .O 

N • .tn 60 GO 

N ..ax 100 100 

1. An%..hl d.,. Scl'llegne.llen JI! 5th.uta! nl.cht lfIehr 411ft ,ech _ 

2. Sc:nlagoteIlan •• BLatt nu" auf del'" konl<aven S.l te Z'Lllh.J.g. T1.f. de,.. 5chl.gatelle 
l2 .~.1I1J.l a,s III 

3 . Ve r bugung." . Bl!ulen und Rt.•• ,1m3 \.fn'ZuJ.a8~ig 

4 ;:y~~:~~ 19. i....age tin Fo,. der Schleg tallen lnner.,. l b de'" .nge _abe"en Gr.nzfln 

5 . An jader l<a,nt. 1U nu r 81 Cl 5chl__gue l 1e Zuh'$lg 

Abb. 1 	 Zolaao,lga Schl.g.lH.lun ' an d.~! Lauf1lch.uhln der ,. und ... ;,tuh 
des NOt..' , die t>i.-hl:; Ilechg .rbeire[ ft.rden 

76 
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1. An jed.Jr K~nte l!Jt nur eine SChlagstslle %U18891g 
2. Insgos8mt -sind an !(ante und Schaufelblatt nur 2 SchlaQstellen zuUs'llg 
3. Gegonsoltige Lege und FO,.", de,. Schlagstellan innerhalb de,. a~gegebenen Grenzen beliebi.g 
4. 	Tiofe do,- Schlagstellen G ~ 0 • .3 IIIIIl 
5. 	In der Zone L 51nd Schlagotellen nur bis zu siner Tiets van 0,1 mm und elnePl Durchmesser 

VOn 0,3 f!un zulasslg 

Abb. 2 	 ZuHh.slge Schlagstellcn aut den laufschaufeln der 1 · Stufe de::> 
NOV, die ~ nachgearbeltet warden 

b 

In d1eeeIP Bare1ch 81nd nor 
n8chgoarbolteto Schlegetel­
len zullo81g 

L 
441 mm 

-,.:; 
"<T 
.~ 
~ ... 
• c 
"J 
c,. 
... ~~ 
• , Q. 

.~ 
~ 

"''' :. 
'; 

Bez. 
d.Ab­
.8889· 

A "ex 
S .11.n 

G max 

o min 

N 

W mex 

N, 

K min 

AD­
11118S­
9ung 
(mdll 

1.0 

.0 

0,5 

25 

,80 

45 

J,O 

22 

5,0 
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1. An de,.. Abst,..omkonte 1st nur e1ne Schl.g~tel1e zulii8s1g. 
2. Hochet8ns 2 Schlagetellen an de,.. KBnte und dem Blatt zulsts1g. 
J. Geg8nseit 1ge Lage und Form 1nne,..halb der angegebenen C,..enzen be11eblg. 
4. 	 In de,.. Z(lne Lm1n nur Schl-.gstellen b19 0,3 'I0Il1 T1.fa zulass1g.

15. 	Auf der Abdeckung de,.. Schau'.l sind E1nbeulungen mlt einer liets bis 1,5 film, die 
Hoch "cdauhn und ka1ne E1nschnltte aufw.1een 8o~de Schlagstellen und Rietan bls 
0,3 11_ zulihs1g. Ourchgehende Locher und R11se s1nd unzulasslg. 

Bez. 	 Ab-
d.Ab-	 lIes­
••seg. 

~~[ 
2,0VI ••" 

o lIin 20 

S ...1n 40 

0,5 

I( 1t1n 5,0 

L 1II1n 30 

E 11'18X 1,0 

C ••" 

6. 	Lage de,.. E1nbeulungen und $chleg8tellen 1st bel1eb1g. Anzohl de,.. Einbeuluog811 hOch$tenc 2. 
Cesamtzahl de,.. Schiden auf de,.. konk."en Schauhlselte und de,.. Zone Lmin maximal 5 . 

.-.bb • 	 .3 ZuHist1ge SchlogsteUen 8U' den Scha'uteln des WNA,. 

d1e !!.!£tU. nachgearbeitet warden 
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aez . 
d.Ab­
~.8.g. 

Ab­
De9­

[~;l 
.....x 

W.ex 

G Clax 

S ..1n 

o Wl1n 

K :l1n 

N .tn 

.1nHt 

2.0 

5.0 

1. 5. 

10 

10 

5.0 

130 

<05 

1 . 01. Tll11h dar Sc:hlags:elle .uf de,. Schaufelblatt bls 0.3 at. 
2. Anz..hl der $c;h lagsteUen 8:'1 elnar $chllufel nic:ht .ohr .l!) 6 
3. Verblegungen. Elnboulunger. und IUs,. 81nd unzul i sslg 
4. G.g.n~.lt1ga L.age und For.. 1nnerh.lb der angagcbenen Grenzen heliabig 
S. An Jede,. Kante 16t" nur ei.ne Sehl.gatelle &1.01'.819 ' 
6. Schlagstellen auf dam Schauf.lblatt nur an de" konkaven S.ttel:ulassig 

Abb. 4 	 Zul'ss1ge Sl!hl.gstel1en an den Sellauf.ln des le1tappl1reto8 de . NOV 

de,. Stu en 1. 2 und 3, d1e !l1.i!ll nachg••,-be1tet werden 


"6 
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c 0. ~ 

(' c 0E 
J 

'-' 0 0 ,r) r:J 0 

Abt:,essungen 

in [om] 

max. 

min. 

G !!lax. 

K min. 

0 min. 

W mex . 

E mex. 

L ",in. 

25 

40 

1,0 

5 

20 

20 

3 

50 

1. 	An de,. Abstromkante 1st nur eine Nacharbeitestelle zuHissig. Die Gesamtzahl der Schlag­
stallen an d1esar nachgearbC!1teten Stalle 1st nlcht begrenzt. 

2 . 	 Die Gesemtzahl de,. Schlagstellen auf de~ Schaufalblatt und dio nachgearbeitetan Stallsn 
aut de,. Schaufelkante betragt mex. 2. 

3. DU geg'ense1tlgo Lage der Nacharbeitsstellen innerhalb der angegebenen Grenzen :ist belicbig. 
4. 	 Diu Nacharbait (Ausschleifen) 1st im schraff1erten eare1ch de,. OberfUkhe vorzunahmen. 
5. Die NachcH'bei t s stellen pol1eren. • . 
6. Die Tiefe der Schlogstellen G "'ax betragt bi's 0,2 I'1m. 

~ Abb. 5 Nacharbeit von Schlogstellen suf den Schaufeln des Eintnttsleitappsrstes 



A .ex. 4 , 0 

S 1I1n. 40,0 

W m.x . 20 , 0 

o min. 25,0 

l l11n. 180,0 

G mex . .;C~ 

B .e". 20,0 

H 45,0 

H1 22,0 

2 K /Rin 5,0 

~~hie~:~ ~~~r:g;~~l~~~ ~1~:~~8~=~~~::;~!i~e~~~a;:!~ieO!~ f Gd:~ftt t .. 
2. 	~~:a~!:!~~~!~11d!/~~~~;~~~!ilen aut d~1II Schaufelblatt und den nachgeerbeiteten St.Uen 

aui' de,. Sc haufelkante ba trllgt m.x ..... ~ 
J. 	Oio Nacharbeit (Aus Bc h le1ftiln) 1st lm s 4!h raff1ar t en Baretch de,. Ob8rfl~che ..... orzun.hm.n. 
4 . ~!~1:~~~se l t-19. L.eg. de,. Nacharbelt s stel1.an !nl'fl"Fhelb d6r an ge g8benen - Gfo.enun-4t ...... j. 

5 . Oi t!' "Na c ha r bo itcn pol ie r-en. 

", 

,. , 
6. AU5s chleift1 e fe der Schlags t e lle G !!I.x· bi s 0,2 mm . 

Abb. 	6 !'Iacharbait an den Leufscheufeln de,. 1. Stuf. des Nlederdruck ...... ,. ­

d i chure * 

http:sstel1.an


, c 
..... 
c 

,; .,.• 
~ 

,;·•< 

d 
~ ;j 

\ 

Abb. 7 N8ch.,..beit de,.. L8uhcheufeln de,.. 1. Stuf. de. Niederdruck­

ve,..d1cht8re am Scheufelkopf 

IT 
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1. 	NacharbaU am Scheuhlkopf bu Amex._20 mm .... nd Nmex_SO Ill,. an dan Anetr~ftI­
und Abetr6mkenten . ba1 Not1.and1gkeU an ba1den Kenten gle1ch:relt1g. 

2. NlcherbeUan abrunden und pol1aren. 

3. ~:~:~:~~:~d:~;!:~e;~~h S~~~~!:!;,,~u;f~~t;~~:t s~~:~?:!~b:!;~~d:~ :den, 

4 . 	 Die Ges."tzehl der nechgearbe1teten Seheuhln betrAgt 5 in folgende" 
Var1anten: 

&) .!I" 5 Seh6ufeln bU Ama x•• Nmax. _ 5 x 45 ffllllf 

b) 	 an 4 Schaufeln bu Amax •• Nmax. -10 x 45 mml 

de von 2 beschld1gte Sc:heuhln und 2 diamatrel gagenuberl1egend 

( eueh .ann unbelchldtgt): 


C) 	 1 Sc:haufel bh AmBX •• Nmax. _ 10 x 45 mm 

ohne NacharbeU der diamet,.elen Schaufel l 


d ) 2 Scheufeln bi!l Amax. ~ Nme x•• 20 x 60 mm. 

dav on ein., Schaufel mit $chaden, die ende,.e Schaufel 

diametral mit ode,. ohnc Schaden 
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Ha.LIL Il~tI.l Stu f e 

J 'i ~.l 	 e.Z.o1c:hn "'b ­
der Ab- ,"e~eung 

.e5l!ung [11111] 

A ••x 2,5 

S min 10 

'1/ h. \0 - 1 5 

G .... 3,0 

K IUn- S ,0 

P rn~n 10 

.>11 l . S • . 23D 
N lIu.n .3_ 5t _ 152 

M rnln 7,0 

1 - An Jeder t<anl:lII • .t.nd nu r .1 Nacharbe1tastsllen ~ulJ'ss19 . 
Ote ","z.hl de ,- Scl'llagaullCln J.. Bsr'.1.0h e~ne'- NBcharbu_tijos telle ist unbegr<!lnzt ~ 

;2. N4IIcharb • .1I •• tollen polJ..,.on.lnsge".mt: 11.ru:I3. bll e; Nilc.hllrbe1.t"6t~11en JI! Sc.haufel ZUlB'.lg. 


:: g~~$~:~~~~~:l ~e~: rd:lu~~i~~::~:~:!!~l:~ t 1~~~~~:!~m~:r1~~;~g=~~~:~z~~:n~:~ ~~u~:~~~~~~ 

vorneh.en. 

6. Sc:tll .. gstel.len auf dellt Schaufelblatt !!Ilntl nU,. .ut der "onka ven Se1t:e .z.uls•• ig . 

Abb .. Ij ~Ch.rba.1t liOn Sch18geul.1.,c'n 8o.Jf den Ll.\uf.c:haufeln der 
2. und 1 Stuh des tJDV 

http:Ch.rba.1t
http:vorneh.en
http:ZUlB'.lg
http:lnsge".mt
http:polJ..,.on
http:Bsr'.1.0h




1. 	Am Schsufelkopf "B" bis 30 mm LS:lg8 e n thng de,- P,-of1Ieehne; AU!llenkung autl de, ­
Kontu,- ..&.. bie 6 :'I 1Ii Tiefe; Lange IOA- An cIang der Anstri:)rokanfe nicht "". n1g8r 
ab 60 mm und nicht mehr a15 100 m_ . 

2. 	An den Anstri:)mkanttln Beule n b1s "'" 4 r.;n Tiefe mit eine,- Auslenkung sue de,­
819ttkon tur "G" bie JO mm und ainer Lang. "C" nicht kleiner ala 60 Mm. 

3. Die Baretche Nl und N duden nicht bl!l8chad1gt sein. 

4. 	8e1 kleineran Tiafan der S ch .!:iden konnen die L!ilngl!l und die Auslen:.tung e ntiang 
de r Profilaoh na propo,-Uonal var,-inge,-t w«rde n . 

5 . 	 DiesEl 5choden ko nnen i n den folgenden Varianren an ineg8eamt 3. niche benech­
berten Schaufeln auf t ,-. ten: 

Cl) 	 je elne verbiegl.Jng an 2 Scha u feln und aine 8aula 3n de,- drittttn Sch&ufal; 

b ) etne Ve r-b iegung an eine,- Schaufe;l uno je aine Beu h 8 n 2 s chaufeln; 

c) 	 je ei ne Bt, ule an 3 Schaufeln. 



L L 

22 

Abb. 10 Nor-men fur zuUSS!go Verbiegung8r1 und Beulen ohne Necharbeit an den 
Laufschaufeln der 1. Stufe dea Niedordruckverdichters fur den Ruckflug 
von einem auswart1gen Flugh.fen zu.. Be81sflughafen Berlin-Schonefeld 
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1. 	Am Schaufe lkopf "8" 30 - 60 i.lr.l Lange. entlang der Pr ofilstt hn e : 

Auslcnkung aut; dor Kontu r .. 0" biti 10 m.fll Tief~; Lange A t!nt1ang der An:it r 6I11ka nr-e. 

nicht weniger ah 60 mm und nicht mehr als 100 r.1m. 

2. 	An den Ar'l9tror.1kon ten Beu1t.:n bis .. Y' 6 nm Tu!fe . it einer Ausl .nk u ~ g au9 du r 

Blattkontur "G" 30 - 60 mt:l und ainer Lange nicht kloiner ela 60 11111 iJn Bo re 1ch 

bis 100 mm van Schaufelkopf und in Bercich "L Oo . 

3. 	1m 8<.lre1ch " L • 67 mm Or"l Steg sind Bculen zuU! ssig .i t el.n a r Tt.h. bl'! 2 7li~ , 

eine r Auslenkung aus der B1attkontur bi::; 20 ::II'", und eJ. ner U,.nge entla ng de r An ­

stromkante nic ht kleiner als 60 no . 

1 ­

4. 	8el klcinc ren Au~lenkungcn :l US der 81attkontur lIls genunnt kann da . ,...8 ontlllng 

der AAstromkante proportional klc1.ner sein. 

5. 	 Dies€! Schaden sind in folgenden Varian tc n zulassig:.) Je einc Verbicgung on 4 Schaufcln und j e eine Beule 2 ....el. t e r en S chau hln 

b) j e eine Vorblegung an 2 Sch6ufe ln und je eine Baule an 4 wel tere n - ch" u to UI 

c) j e eine Scule .n 6 Schau fa 1n 

6. Rios ee 5l.nd unzula!)sig. 
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Abb. 11 Nornen fur Nacherbeit von Schaden an den Laufscha ufeln der­
1. S tuf e des Niederdruckverdichtars fu r don Ruokt!ug van einem 
au~wtirtigen Flughef en zum Ba&isflughafen 8orlin-Schonefeld 
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1. 	AM S ch8 u fe lkopf " s- bh 30 rr,m U l nge entlan g dol" Profihehno; Auslenkung e us del" 
Kontur .., .. biB 6 •• Tlafe; Lange "A- entlang del" Anstrt,;mkante nicht we n lger 
319 60 Ill. u nd nicht mohr ah 100 m_. 

2 . 	 An de n Anstl" omkanto n Beulen bis "8" 4 Cl rI Tieh mit ainer Auslenkung aus dol" 
9lstt!c.on tul" "G" bh 30 mm u nd einer Lenge "c" nicht k1ei nel" ale 60 111_ . 

3. Die BOl"eiche Nl und N dude n nicht be~chadigt ge 1 n . 

4. 	Bei kloi nel"e n Tiefe n del" S ch ! de n ke nnen die La nge und d ie Auslenku n g entlang 
de r Profihlohn e p r- oporti o nal ver-ri ngen werden. 

S . 	 DiesEl Schede n konnEln 1" den folgdnde n Van.anten a n i n~gesa(?t 3 . ni cht bo nech­
banen Sc hauteln au t c,.ete n : 

e) 	 j o E! 1ne Ve r- b i egun g e n 2 Scha u feln u nd aine Bcule Bn der dritte n Schaufel; 

b) 	 aine Ve r b ie g ung an ainer Scnaute l und J8 eine Ba ul e a n 2 S chaufeln; 

c ) j a ~Hne Beule an 3 Schaufe l n . 

85 
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Abb. 10 	 Nornen fur zulassig !:l Verbiogungen. und Beulon ohne Nacharbeit an dtln 
Laufsche u feIn de r 1. S or u fe des Niede rdruckvo rdich ter3 fur den Ruck f lug 
von einern aU9willrtig~n Flughafen ZUIl Be&1sflughafen Ber11n-Sch~nc· f81d 
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Abmessungen ,n 

A ~ax 

5 m1n 40 


W mctx 20 


0 mi n 25 


L m1n , 90 


G ma~, 1.6 

8 118X 20 


4 5 


H, 22 


K mi n 


1. 	An J~d~ r Kante s1nd nur z ....e1 Nachar be1tsstellen zulass1g. D l.E~ Anzanl der Schaden 1m 
Be re1ch j ader Na cha r bel.t sstelle l.st unbe grenzt. 

2. 	Di e Gesa nt z ah l de r S c h 1<:lgs te lle n auf dea'Schaufelblatt und don na chgcarbeitetcn S t cllen 
a u f der Schaufelkan t e betrag t "sx . 4. 

3.01.8 Nacharbel.t ( Ausschle 1.ren) 1st 1.111 9c hrClff1.e rt en a. reich der Oberfli:tche vorz.unehmen. 

4. Die Nac ha r beits 6 t e llen sind z.u pol1.eren . 

5 . 	 Die gegensel tige L3ge d er Nachurbe itBotellen inne rn... lb de r angege btlnt!ft Grenzen 1 s t belieb1.g. 

6. Aus9chleiftiefe der Schla gs t clle G mCilx bu 0 . 2 m.'n . 
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