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1. Allp""'ilIa. 

Die Vorscl1rUt be1D1lalte t 81n. Au!etel1u.ng Bller Arbe1ten au t dam hchgehiet 'l'rieo..e r k , die 

Bur Auf'reobt<lrhal twlg der Iufttahrttallgllchl<ol t der "riebo"erk. A.I-2~ uOJi de r T0-1& An l ogen 0"­
t orderllch a1n4 . Die WartuDgavorachritt 1et ala ver'bindlicbe Arbe11JauD.terlage t ur da2" teehni ­
ache PerBol1al , deB a ine Sinwe l.au.ng 8ll.f de n Plug.oug!;yp orhB1ten hat , besttmmt . 5"rt11"". Ar­

b11 1tel:l. Bind ua.tor K1nhal tu.ng doer naehs t ebend genlll1D.te n Arbe1ts- UDd B.ran.dsahutz in8nuk t i one c. 
duralulu!Uhren. Dle :aea.hatHgten .iD.d bel dor ArbeitsunteI'l1tl Wlg durob die AtU"61chts!iihroMO. 
( lIe b ter ) alii' cUe :JiD.ha.ltWIg 4.r to1g...4... Anor4nung... bR. · Inatrukl;1one.. hin. n .... ia011 . 

ASAO 1 . - lil.ge....i". Vora.llntten 

.l.BAO )1/2 - ...... r- nod exploe1onage tOhrdeto :aetr1ebBSt~t1;en 

ABI " /66 _ ",.tlegu..!! der toner- un4 oxploa:ionegetiihrdot.n Botrie be& tlttaQ (AbBennitt I -

IAlfttahrzeuga) 

.llIlO 381 - PlUQ>liit.a uDd l'lngplatze.n.Lagen der zivl.lan LIIntohrt 

.uu.o 728 - 'ennse1chnmag der LHae­ und. Verdi.lo.nUD.g5u ttel eorie: Kt: Ilz..e .1.cho1.lDg dBr E.n.eugn..is­
de . 1n deuen 1.08e­ odJI r Ve rd.llnnungem1 ttel entbaltoQ sin4 

ASAO 841 - Dru.qotllJle 

ASiO 659 - Verkahr :Ill. t br.nnbe.ron PlUuisltei ten 

ASAO 908 ~ Hobe••ug. und Ansehlapittel 

A4\j,O ))0 - i!enutzung vcn hliachutuitt&lD 

http:K1nhaltu.ng
http:Sinwel.au.ng
http:Au!etel1u.ng


ABAD )82 - Be tanken van Lu.f tfahrzeugtln in der zivilen w.r tl'ahrt 

AB! 6/66 - Funk tions!-,nlfuIlg der Trl.ebwerke aer Flugz.euge AN-24 , IL-18, IL-14 unj 'ru_1 ;,4
• 

BAD '13 - Erlaubnisordnung 


Sicherung vaQ Luftfahrzeugen vor fe1ndlicben
BAD 99 und anderen kr1minellen Haodlungen 
BAD 11) - Anordnung uber den Verfasrronaweg ZUI' Erfassung, Fi..ihrun unrl. ,'lei toe -:).be 'tf: chn i ­

scher Daten und Unterlagen del' Plut,;zeu!Je ;.inschlieiHich i h..H:r Aggregate :..md 

Geriite 

ASB 868 - Verbot del' Ven,;endung von Venti len miC: GwnmidichtuD.een an ::'3'J c r s toffoeh:Htern 

2. Allgerneine Gr~mdsatze und Vorschrirten 

2 &1. 	Vcr del' Dure.hi~ung van e r Qaiach-technischen ·.Va I' ~1'I6ssr~ltaQ ist v:Jn de l' Abt. 'I'eci:n i ­

schc Sta tis tik die Laufzeit d.e r !aufz.e1tbot;:~ nzten Baugrupt.:en , Av,61:-t!"!';atl;:;; ..ll\d ~r;; t:\.: zu 

i.1b.! rpril1"en una falls erforderlich. eln Neco s el dieser 8augruppen . Age;re 6 a1,.e und Ge r iJ te 

anzuweisen. 

2.2. 	Bei der Durch fUh l"\.mr; ven 'Ha rt;"'J.n~3arbeiten sind d ie im BezatzungtJ_ und Be anst&r:.d u gsbuch 

vingetral)enen una. d ie zusj~zlich r cstges tellt2"n Beanstandu 08 vn zu ve heben. Kann. Cier i)f;l:i'ek t: 

nich t sol'ort "oehoben 'I."erden. ist nac n der 'i'e chnischen An kel sung B-A.-u/~1 ~ll vt:" rl e...~rl:ln . 

Jcde zU5atzlich ftJstgestellte Beans\; ' du~ i s t in einem Bc: anstan"\.U\tI'· ht- r.i.c..ht _ "tz. ..tnal­

ten. Der Beanstandung3bericht ist voll~t;cindig ausz.ufU 1h lfi . Hierzu gehoren Ur:'i8che de r ~-

http:DurchfUhl"\.mr


ans1:oodunG, Art der Beheb·,.mg, Datum. und Untcrschrift des Berichtfahrenden. 

Ohne vorliei,5ende Arbeit. 3unterlo.~e ('iJartu~k I"t.en , BeanstalLdunc;sberichte) i:-.:t die Arbeit 

u h'luGzeug nich1: 6estat.tEl t. 

2.3 . amtliche in der vorl1egenden ',Ilartutl5f3"Vorschri!'t auf'gefUhrten Arbeiten 30'8ie aie Beheb":lr'..['; 

von BeanstanduIl6en ,Clussen unter Beachtunr; dor Betriebs v ors"OJ'rrif t, des Schmierplane.s 8o',d,~ 

un ter Einhal tung der van den Abteilune;en TechnoloGie, der PfL und Haupt. 1 f ei tung herSllB­

gegebenen Vorschriften, Technischen - und Technolocri5chen AnweisunGen erfalcen. 

2 .4. Arbeiten am Flug-zeug dUrfen nur unter Benutzung Van speziell dafUr vorl3esehenen BodenGe­

raten und Werkzeugen, die sich in einwandfreie:n Zustand befinden, ausgafUhrt werden. 

2.5. Das Anleg£t". von Leitern und Arbeitsgeraten ohne Schutzpo!sterung an das Fluszeur; ist ver­

boten. Das Ablegen van ',verkzeugen und anderen Geganstanden ohne Echutz der Flugzeugb·;t.htlU­

tung ist verboten. 

2.6. 	AunC!nbordstromQuellen diirfEU:II beim Batan1ten. beim Ablassen des Kraftstoffes und beiIn Var­

handensein van Kraftsto .ft'dampfen nicht ein- bzw. ausgeeeba.l te~ .\'erden. 

Tragflache I Rumpf und Hohenflosse dilrCe a uicht betreten werden I wenn sich au.f dieseti. 

Schmutz oder Sand 'oefindE:t. Das Betreten der Flugzeu6auBenha1lt ist nur mit weichem Schuh­

werk gestattet. 

http:Beheb�,.mg


3. ieatle_ dei- Wartungaarbeiten 

Die Vor.chrift be1llhaltet .tolgonda Wartung.arbeiten, 

3.1. Vorflugkontrollo (vtk) 

).1.1. 	818 ertolgt vor der Jreigabe des Flugz8ugsa zum Start, wenn nacb der letzteu Landung 
mehr" ala 24 StuDden vergaQ,geu sind. Debe1 1st nach dor latzten Landung eine ZwischeD­
flugkontrolle bzw. lfachflugkontrolle durcbzutilhren. 

3.1.2. 	Sie erfolgt var der lrelga'be des Plugzeuges zum Start, wenn nach einer periodisch-tech­
nlschen 'Rartung mlt nachfolgeodem Bremslauf und Dlehtlauf der Triebwerke mebr sls 

24 Stunden verga.ngen sind. 

3.2. ZWi8cnoQ!lugkontrollo (Ztk) 

Sie erfolgt nacb jeder Lendung des ~lugzeugeB, wenn kelne hohere Kont rollart vorgesehen is t. 

Amu Ullgt :~l~:rw~~~~~':b~':~!~- ,Uj~d~~i~~:~~~~:n~~~o~g~1~ij ~i~~~~~!~_g~~~; 
nocn 15 bie 20 Landuogen. 

J . J . Noohflugkontrollo (Ntk) 


Sie erfolgt nach. einer Flugzei t von 12 bis 18 Flugstunden. 
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;. -'" Ab_' ~hluae;bei to.!n 

~'. ~.1::1 :';:lI'chz'.J.!·L:hr.!:l, '",,'"elm ,j;;;3 FIL1 ~~z.cur; nec!1 ue:r. Fll.i.~; oder nach e- in':."r f;c!"'.icuj.~-:,~':;cr, . .a! ·t"n,; 

I,I.',.L . .:.~1 1L. ...i'~ • 

. " ~" ?-.:-ri o(;. is c!'l- '!;~<.: hnische ,~'a.rtu nt; 

Flucstl1naen Ch) Zc i t 

70 :~.ind.. 1 X i~ ;,: :)003 1;; 

~~CG 'i0 rninJ. 1 x in I.;, :.7olla.ten ! 15 I'ace 

1 ):)0 ~ 'i0 i&in~l. 'j x in 10 ",b naLcn ! 30 ge 

;OCO ! 1 0 ;r,ind. 1 X l..rl 36 ::'onat.en ! 60 taee 

oach dcI' letzt(ir~ .';:lrtuni.-;::,art J 

ode I' GroEc r' ader Fl.... f~s tundcn 0 

1 ~ Flues tunden 

225 Flu ["Z ';'Unden 

2. ;mderung - BB-An 24-4/102 



'Rartu,ngsdrt B1 3c(' Fluf;stu'uden nach der letzten lIartung.sart C 
odeI' gro.Bclr oder ]o'lugstunden 0 

lI'ar~.art B2 600 FluU'stund.cu 

'o.rtungaart 3 ) 9CO FlugetundEln 

N.!ir t u1l6s u -t B4 1 200 Flu6stu.nden 

) . 5.2. 	Do t' Tri.! b"lie r ks.ee.h5el a r tole:t nach A.b tl91l1' der Einae..tzfrist der Trie 'bwel'''•. Dabe i eind 

&l Ie uw:tic te l bar mi t dum I'r1etwe rkswec~al zU5at:l!!1enhijngendan peri o d.ischen i'ar'tuQ.gB (U'bai ­

tt:.!n DlIl. Plug zeug d\U'chzuftihreu. 

AI:l.marku.y; 	 J:le1 dieser DUx hiWuun.6 de r pc n o d.isch-techn1.s.cben Wartuns mUasen cba gelel­
:::I'te""n h ugs tutrlell d.e r Gerate uOd SchD.ie rstofte , ,H e eine be.gre~tB E-insatz­
trLi t hsbeo I uberpnt f t und :falls erforutH'li ch 1 g8'W8chse l t 'Ne-rdoD. 

; .5.3. 	p r.i.o dlGch- te cl'l.n~sC'h~ .far tung de z' TC-1 6 Itn age 
Be i dell a.ngege~oen~D. Kont l'ollarten durchzu~n. 

) _~.4-. 	 S1c tY.:ontro....le.' des nusz.8u@:es und de r l'r1_bnrl< EI na cb. harte r Laad.u n g', nU! 'bei 8t"arlCen 

Been I Au:!' s e tze l) vo.:t' de r S:.s odeI' Uberrollen r),e r SLS Wl{l na.ch landung Itli t u.rumlB!38 ig 

h oher Le.nd.eaasse (m.a.x . 1.u1 . LnndOm:anS8 21000 kg) • .Du.rcb.zufi.ihrend.e Arooiten s1eiut 

Punkt 5. 2. 8 3. 

6 
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1 4 • Wartu!1gsarbe1ten der Vornup:ontrolle (Vfk). Zw1sch.nflugkontrolle (Zfk) und Nachflug­
kontroUe (Nfk) 

4.1. Vorbereltende Arbelten fUr die Vfk, Ztk uad Nf'k 

4.1.1. Vor Wld hinter die Rider der Haupt!ah.rwerke Bremsklotz8 legen \1nd )(aschin8 erden. 

4.1.2. 	Bei VereisWl8 der 8.u.8eren Behiutung des J'lugzeugss, der Einlaufltanlle d.er Trlebwerke 

und Olkiihler, der :wttschrauben, der .Penster d~r Pilotsn- UDd Pa8sag1.erkabinen. der 

Dra1.Da88rohre, der Luftana8.ugatutzen, der Antennsn, der Bpalten zwiachan den Rudern 

uQd der Jlache bz". d.es Leltwerke. Eis (Scmes. Reif') 8ntternen. 

4.1.3. 	lPolgende Ichalter und Bed.1enhebel pr\ifen: 

- Bordnetz aut AUBenbord schaltenl 

- alla Stromverbraucher mUaseD auegescbaltet saiol 

- die Bedlenhebel der Triebwerke mUa88n in Stellung "Laerlauf am. Bodeu'" steheDl 

- d.1e Scbalter am zentraleD. Bed1enpult dUrteD. nlcht elnpscbal tet u.nd die Bohal ter 

"E1n!'ahren 	des l'abrwerksa" uqd "A\lsfahr8ll der L&Ildeklappe" .\lasen in .IIittelst61lu.ng 

ateben und gesiebert aein, 

- d.er Bebel fUr du J'otauatah.ren des Bu.sfahrwerk88 IIrilB am. anteren Anachlag l1epnl 

- die StaDdb........ IIuB e1J>geeohaltot a.1n I 

- die Ruder mile.en arretiert a_in I 

7 



- d ie Schalter fi.i;- die IUappeo del' Klimaanle.ge "Eiotritt ins Syetem'l mU88eO au:f "Ausge1" 
8chal tet" s tehen, 

- die Bra.o.d.hahne mUsaen geschlo9seD. soio i 

- den Anschlagschsl tar der Luftschr&::.J.be auf "Anschlag" stelltmj 

- die Sicherun(;ss chalter fur das Anlassen der i'J;'iebwerke u-nd 1er TG-16-Hauptschslter 

Ulli~5en ausgeschaltet SOiOi 

r·1.~. ~!cn;!C~;e~:f~i~e~~;::n~~n:~~li~~~ ~~~be~~E~:r~~5~~~7~~~C~~.~~~tSignal-
5.2.19. durcbzu:ftihren. 

4."2. Arbeiten (It: r Vorflugkontrolle , Z'J.'ischsoflugkontrulle llnd lfachfluGkontrolle 

Vf'r.. Zfk 

... . 2.1 . 	 Feuerltischer aufste lIen 

4.2.2. 	Die Schutzbezuge W".I,d BlioQve.rzchlilsfie vom Flugzeug 

en'::fe:rnen. 

4.2.3. 	Trieb'Nerk,seinlc.uf aut' H:remdkorper, Schn~e, Eis uud De­

s che.diQJ.ng untersuchen. 

8 

http:che.diQJ.ng
http:Trieb'Nerk,seinlc.uf
http:Luftschr&::.J.be
http:Klimaanle.ge


Vfk Zfk Nfk 

':~62.4. 	 LuI'tschrQubenblatter einschl. H.;:;izcle;''1.snte ~uf Beschiidj.:;Wl{'; 

vr,ufen. i~abe auf BC:icnadir,"",ne; und Dior. tie;keit p!'lifen. 

V,n'kh' ldunG ,ier LS-Nabe Quf Fes ts.! tz pr'iifen. x 

.'+- . ':: .;. 	L~ft5chrn.iJ.be j bis 4 Umdrehungen in D:cehrichtun~ dTell~n. 

Dnb.:.!i 1elchtGanl3'iGk~lt .ies Triebwerf..SI'otors prlifen un>i aut' 

frs:Ade Cierausche achten. x 

!"ch t;,ln,,! 	 Drcher. der Luftscnrauoe (~eeen die Drehrich ~ 

fmu't zam Bruch des Antl'ie bes de~ StarteI'Ge~ra­
tors , ' 


4.2.0, 	TI.'iebwer~svf!r.i{leidu.ng und TI'ieb,llerksGondel auf Beschadi ­

GUne; und 3U!' Kn,fts tOff- I Schrr..iers toff- ";Jnd Hydraulik­

!',lj.insiG'kei tS~pl!ren fio ',vie Leckspuren an der ~I;asserair..­

spri tz anI age kontrollieren. x x 

4, 2. .7. 	Trieb-NerkseinHiuf'e, 1. Verdlchterstuf'e u.nd Abgasanlage aut' Be­
festigung I Beschadigung und Fremdkorper priifEll. Zu.l8.ssige Be­

schad1gung siehe Anhang. 

4.;_.8. 	TriebwerksverklelduI:€ offnen, Rohrle1tungen, Elek:trole1tungen, 

Gerate, Wld Befest1gungselemente au:f Zustand, BQi'estiguog tUld 

Dlcht1~eit prufen. BrennkamlOOrgehau.se au:f OberhitzWlgser­

scheinungen s1chtpriifm. X x 

). Anderung - BB-An24-4/108 

http:BrennkamlOOrgehau.se
http:TI.'iebwer~svf!r.i{leidu.ng
http:L~ft5chrn.iJ.be


Vfk Zf'~ 

4.2.9. 	Pri..iten, ob Kraftstoff', 8cbmierstotf oder Hyd,!'aulikfliissig­

ke1t aus den TriebMerksverkle1dungen und. Drainagen tropft. 

Dra1nagen aur Verstopfung prW'en. x 

Anme rlrung: 	 Bei Zwiscnenfluglc.ontrolle der Tr1 <: b~verke sind in 
folgendcn Fallen die Tl'leb',Verksvcrkleidungen zu 
offnen: 

1. Nach harten Landucgen. 

2. 	Be1 J\?:ststellung cnechanischer Sescflidlgungen 
aD den Verkleidungen, bel Leckstellen von 
Sch.clierstof1', Kraftstoff und Hydraulikflus­
slgkei t. In diesen Fille:n 1st an den Aggrega­
ten, Rohrlei tungen, Geri..i.sten I.md an uen elek­
trischen Lei tungen elne SichtpriifunB durch­
zufiihren. Die iJrsflchen der Leckstellen :iind 
zu er:nitteln und zu beheben. 

4. 2.10 oscrmcrstoffmenc;e mit QufGesetztem Peilstao pr-tifen , Be­


tar...kUDr;smenge mu.2 )5-)7 1 betra6en.
1 

Anmcrkung: 	 'Nil"do cin Tricb-Merkslauf durchBefiihrt, so sind 
diese Arbei ten nach dem T.V-Lauf durchzufiihren. 

10 5 . A.nderur.c - BB-An 24-4/'127 



Vfk Zf~ 

4.2.10.a Schm.1erstofflll.ec.ge nach Anzeige priifen. 

Betankungsil".enge 35 - 37 I 

4.2.11. Be! unbestandige:D Wetter (Schneefall, RegeD, Vereisune;) 

bei Aul!entem..pel'aturen untttr +5 °c nach aea:. Abstellen der 

Triebwerke in die Trieb'llerkseinlaufe und die Schaierstoff­

iclihlerschachte Bl1ndverschltisse anbringen. "enn sich Eis, 

Schnee oder lIaf'. :,c r in dan ScbmierstoffkUhlerschiichten 

oder -waben be1"indet, mit dem Bodenvorwarmgerat aust;rock­

nen. 

4.2.12. Blindstopi'en in die statischen Leltungen einsatzen. 

TG-16-Anlage 

Einlauf der Anlage auf Fremdkorper, Beif und Beschiidigung 

kontrolllere-n, Sichtpri.ifung der gesamten Anlage durch­

fUhren. x 

Schmlerstoffatand nach IaltdUt"chdrehen kontro ll1eral. 
Bel 6S-IIenge Wlter 2 1 auf' 3 1 "utfUllen. x x x 

Turbine s1cbtpri.ifen. x 

Anlage sichtpril£en. x 

Druck der Peuerloscher an den Wanomebern ablesen, Plomben 

uad Sicherungen ilberprUfen. Der Druck 1st tem.peraturab­

hangig. E1ne entsprechende Tabelle befindet sicb am Luken­

deckel der VerkleidUDg. x x 

5. Anderung - BB-An 24-4/127 
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i+. 3. AbschluBarbei ten 

Bei einer Standzeit iiber 60 min Off'nunf)en der statischen Leitungen und S:';3 'l.roi~r vex'schlie r.on. 

Bei einer Standzelt Uber 120 min Triebwerkseinlauf, Schr.lierstoffkUhler und AhGas I'ohx' blind­

schlie(Ym. Abgasrohr fUr TG-16 blindschlie6en. 

Bei einer Standzeit uber 12 Stunden 1st des gesamtc Flugzeug ;nit Blindvcr~chl ij ssen zu verse­

hen. 

A.nQerkung: 	 Bei schlechten 'CitterungsbedinBungen ('.Ilinci,Schnee, Regen) sind diese A!'beiten 1n jc­
de:r. Fall nach dE: l' Laadung durchzufi.ihren. 

'''cnn Vereisung zu er-.varten ist, Flugzeug abdeclten . 


PrUfen, ab die Standbremee eingeschaltet ist und die Ruder ar1'etiert stnd. 


PI'iifen, ob elle Strcmverbraucher ausGeschaltct sind. 


Bordnctz ausschalten, Au3enbordstrol:LQuelle entfernen. 


Stopfen aus Ablalloffnungen der Schit:befens ter en tfernen. TUren, Fens ter und Luken 

scnlielien . 


Erdung ass FluGzeu~es priifen ( ~rdul18sseil dart nicht be!3ChadiGt se in und i.~u I3 fest 
am Boden aufliegen). 

Vor und hinter die Ftader der HaupU'ahrMerke Bremsklot.ze 1 gen. 

4.4. Startv-orberei tung 

Das Abbremsen der Trieb',verke erfolf,t, ':,'t:nn nach L\er Landuog oder nach de:n letztcn ;"bbl'el.tsen 

der TriebNerke mehr ale 72 !:tunden ver(;an~en ~ind. 
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Anmerkung : 	 1st beim Einsatz des FluGzeuges im '.'linter die SchCliersto t'Itemperacur der Trie'bNer­
ke (na ch Anzeige~eI'at) aut unter -15 °C gesunken, sind die Triebwerke I die Sc b.tnie r ­
stoffb«tbalter und die Schmiersto!fkiihler, unabhanc;:ig van del' Au(3enlu fttem~eratur , 
1:11 t HelBluft von 80 bis 90 °c vorzuwiirmen, bis eine Sch:niers tofftemperatur von 
mind. +30 oc erI'eicht ist. 

Nach Erreichen einer Schmiers to!.t'temperatur von +'iO ° c und am Ende des Vor.... ii rITlvor­
ganges ist die Lu.t'tschraube 3 bis 4 Umdrehungen von Hand durchzudrehen. 

Am Ende des Vorwarmens sind die 'N3ben des SchmlerstQftklihlers 2 bis ) min lang mit 
HeiBluft durchzublasen. 

Bei einer Sch.I:tiers cofftemperat'.lr von -40 QC und darunter darf die luf'tschraube vor 
dem VOI'Warmen nicht curchgedreht werden. 

Wenn das 'rG-16 unter -25 QC angelassen ,...-ird, muB das TG-16 vom Bodenvor,o,<irm[jera.t vorce·.... ii rmt 

werden. 

Bei Au;3enluftte:nperatur unteI' +5 °c sind die Kabinen VOJ:l dem Einsteir;en der Pass<?~Giere auf 

+15 °c vorzuwar:r.en. 

Dok:umentation UberpIiJ.fen (WartuDgskarten, Beanstandunesberichte I Beanst:tnduru.::",bUchcr) . 

Nach dem Beladen Ttiren und Lukcn au.! Bet,chiidig ullG prUfen. 

Foleendes ube r prUfan: 

- TUr~n, Klappeo und Luken mlissen !5€schlossen sein; 

- Planen vom Flugzeu,»; aon€h;nen i 
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81 in05 tard e und Sicherungstei l e eatfernen , 

Stopi'un s t Bc1.acaer Leitungen, 

AbgMtoh.rdockel . 

,'i-:;.in.la.U!31;opt'en , 

Ger.&rator~ l ij 1 t.'-lnoS. topl'en , 

Tj...16 - etJpt en, 

~8D.kt:n" li.i ft'o.l ·Astap Cen , 

5 op1en dttS J ,If' Iii- :.u..tt- Ktihlers . 

r: r.op,i.'en doe SC1h.m1-eret.o.r':--Luftktihl ers t 
~toa.rob.rbez{jge 

- Ei s ;,md Schnee beael ,"!gen i 

- Flugz.o:.le; fre1 vcn Rindernissen i 

- ErduI\gasel1 einrollen i 

D:'i ebw6rke beim Anla.ssen be obach t en. 

Naci:l dem Atilassen aut Zeichen der Msetz;ung AUI...8nOords tromquel l~ vo:a Flugztmg trennen und 

r:" Ittl.'Uen. 

~! Die Stacker der Au i.:-enbo:rdzJ,tr omquelle d.l.rfen riicht untcr Spannung ge zo(;en '#."eraer... 

'l7-iJbwerke aut U'ure~ lmalUgk.e i ten (Cierausche, Austreten von 1(5, SS UBN. ) pr:.if'E:n. 

Iire!l.Slc:"otze e ntiernen. 

l.iU.gzeug bie zwn We gl"oll en beooachten. 

DokUD.entation abgeben. 
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5 . Pel'iCc11scll-techn1sche ftartung 

7 . 1 . Vorbere i tungaal'Qeiten 

.) . 1 .. 1 . FlUBz.eU& zum Sta ndJ; latz brillgen . Beachten, daJ! das Erdungsseil den Boden ber'iihrt • .Rat1e r 

de r Heuptfahrwerke durch BremsklOt:zt! sichern. 

5 . 1.2 . BlindverochluB88 fiuf das Flugzeug und die 'l.'riebwerkli' 8ufsetzen. 

Anmerirung: 	 Be~e~~~~~~~~~ ~~~!~r+~s~gn::;a~~ I A~8~:~~e~e:;4UlUnu4~~~~::~~;:) ~u~ei 
die Bcruuersto.tf'ktihltlT pl'ii1' en, dail iIIeder Sehnee noc1l feuch~i6k91t i n den 

:i~;~~~;~~:~::l~~e~~i:~~o;~~~nsi: ' v~~Bo~e~~~~~~·!~ 
'tr'oeknel1. Prll:fen t r)b die Bli.nd.verachlonse .rest a uf den Sebmi~!"9to !tkiIhler­
k an i.Len c.u fliege n . 

:).1 •.~. !-'rilf"' Il, ob: 

- .i..I.. :3c.ha1 .....er fG.r ciie Betut_guo£ deI' Fah I:.rk,_ u.rW. der Land.ekJ.eppert in U t elstellullg 

..::t"her~ u n..:.:. g-t1r. i(...b~~"C s n 

r.: des lllgr& ;erk i~':: 8..':1. unteren An~Qhlag 1i gt; 

- die 8"Cd.!!.1bltlI=lGe e.n.ge:z;o!S«Ul. iS1;; 

- die Roder a=r-reti& t ?1.nd; 

- die lii:i.hnfi b&iQBl.' SciH:ibenwi sch.T' geacblosaen a ind und deren GwIim1.s sich horizontal 

in Ausge..o.g.e.stelluD.g htJ.!1ndenl 

- cUe nappeD. "lAlftentne.hn& von den Trieb'lierlton" geachloaeen sind; 

http:lAlftentne.hn
http:FlUBz.eU


sich die Hebel zur Bedienun6 d,er Trieb'xerke in der Stellufl{; "Lecrlaui' :..L'!i. Bo(tcn" uP- ­

linden, 

- den Anschlag!::lchaltar der L'J.1't ~chI'aube aur "Anschla6" stcllen. 

5.1.4. Einsicht in die Beanstandul1GsbUch~r nehmen. 

5 .1.5. 	'Nasser BUS der ',YBsscrve rsorgun.GsanlaGe abladsen und Fakali:mb~hj,lter der Toiletten cnt­

leeren. Filter und .F3.kal iencehalter mit ',';arnem ,','asser spUlen (max. 1 min Toilettenp':J.I. ­

pen ln reine.Q '.'iasser laut'en la5sen). Nach de.Q. Entleeren und Spulen c.ie ;'blaBylatte LlUd 

die Rum.plhaut neben aer Platte E:rst mit einem fe'.lchten, dann ::lit einem trockenen P..ltz ­

lappen al:r.... ischen. 

Anmerkung: 	 &91 Au B~nlufttc!:lperaturen unter 0 °c ist die aben er..,abnte ri.rbe i '; '.lnv e I'zUG­
Iich nach d el;'! Abstellen der 'rrieb'.o:erke vorzunehmen (vor dam AbkUhlen dt:::.' 
Rabine) • 



I 

I 

Position I.rbeitell C41 
1.2 I.] DB1 B2 Is] B4 
TriebwerksanlageI~·~· 

5. 2 .1. Luftschraubenverltle idung aut Zuste.nd und Befes tigung 
prtifen. x 
 x 
 x 
 x
< x 
 x 
 x 
 x 


AIlae rlrung: 	 An der I.ut'tschraubenhaube sind Kratzer und 

Kerb"n his 0, 3 mm Tieta zulassig. 
 I 


5.2.2. wftschraubenbHitter aui Risse, Schla,gs te11en 1 F;:inbeu­
lungen und Beschadigung der Heizelemente priifen. x 
 x 
 x
x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 


Anme rkug.g: 	 s. Anhang 

5.2. 3. I !lurch Drehen der Luftschrau be VDn Hand in Drehrich tunc 

(3 hi. 4 UmdrehWlgen) Leichtgiingigkeit de. Rotors prii-
 I 


, fen, aut' fremde Gerausche achten! x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 


Achtungl 	 Drehen der Luftschraube gegen die Drehrich­
tung fiihrt zum Bruch des Antriebes des Star­
tergenerators. 


5.2.4. Triebwerkselnlauf au! FremdkOr'per und Beschadlgung prii ­

fen. Vorlei tapparat und Verdichters chaufeln aut' Bescha­
d1gung pl'ilren. 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x
x 
 x 


ZuHissige Beschadigungen slehs Anbo.ne;:. 

I 
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Arbe1ten 

Tri ab-.-:crksve r kl.eidung, 8uben, Ve r schHis so, !.ll.f thut z. :m 

u.nd 1 I'oti l e aut' Bee chediguDg , .P .tsi'tz. Zu.... tand de t" 

VeNchh.i sse, Gum.laip r o!ile I lIas se bllDder prlten. in uf 

dez Sch..uit:rsto tfkiih l ers, Sch.o.ie ret tt!k""'\J.hlcr.k18 ~pe und 

aie Wnben des Kilhlars s i c htpriifen . x x x x x x X x:x 

~: In der Au.BeD.hat:.t der 'LebNdrkaverk l e 
sind R1s~e b i s 10 !Ilm e z ula..sil1g, wenD 
aie abge c <) jlrt .."roon . 

Sc:h.mie r' ti t offbehiHter, Sege l s"tel ung&pU,i,U pt!l , Schmi... Z'­

sto.ff'k1..ihler und Kntli.i£ tu.ngsb M lter del' SciuUerstof1'an­

l ege au t Zustand, Befe::- s ti und Dic ht1gk~1 t priifen.. x A X X X X X :< x 

Zu U...1g sind f ol p ruL se 1_en, 

ScbJa1t!fSt o£tbehal t er: 

Krs czer, Ti et'e &&X. 0 , 5 mo 

Krat.ze r 5l.0d.. aU1lsupoli.eren und f'arbli ch auszubessern. 
E1nbeu~ungen, i!l~e~r-;: r!i~e d;rmaxch....;1~k ~aeI 

::::::~oeS."H.n , Tier_0,11IIlIl, PUehe 1 4=2 ,I I I I 11 

-J_
Elnbe .... )un n T1e:fe ) _, ~ )O ,:DlI:. 4 Sti.:.c k ~r- ,! I 

~_. ~ lJl ha_l__d._r Be_re1ch. _d. r s_eb_WC 1_B_n_ell~' ~I IL-~i' __Lil~.__~_jL'~__~~~1 

Pos1.tlon 

5 .. 2 . 6 . 

I 

L-______ ._________, ___ _ _ __ _____ ____ __ _______ 

18 'L .\.cderung - IlII4a 24 - 4/11 3 



Positio.. Arbo1te.. 

Abnutzungss tellen Tie! 0 , 1 mm 
Flciche < 50 "",2 

5.2 . 7. Trie b.lo:erka'bed1engeatM..te und Iledienhebel aur ZU:!Hand , 
Ab .s z en ~ atd u Le1chtgiDgigke1t prU!'en , 
dgl. Befestigung und p i : l. De i vorhandeneDl Spiel sind 
die cntsprechenden fS50 bo zon zu we ~e le. ~ 

>.2.8. Trli.&er , 6trebr.:n, Dimpl'er , Bauelemente der 'l'rieb,,;erks_ 
ge r tis e und fufes ti ngsteile am Spa nt 10 auf Rises , 
Schc.ue.ra t e llen , Verlo 110& und ordnungsgem e SicheI\1JlO 
sich tprli!tJn . 

~i .2. 9. Triebwerk Ull.i G-o!ru; te au! Besch.:td l.g'"Jnt;, Di.ch gkeit, 

Fes ts i tz !.md or-m u eg.m:a.Be Sl. . erung pruten . 

Sich ti bsJ'zeugeo, dal! daD. Gehtiu .;e de.r Bl"ennkaJUDer . die 

AnlaBgerd:"e unt!. andofil Gera.te nic.h t vcnog sind odar 
ortl.1c.h~ U'berbitzung aufNB1a~n. 

Buftts tigune dar Zap.ten der Tr1eb'GerkBa ufhiingua,g s icht­
p,-urc n . 

:;, ...... 10 . Le i tuog fur Kraf,.-atcff , Hydraulik und Scma.1erst:oCf be ­
aondors aU f letlt ...gkelt und Zust9.J1d del' Schl auche und 
Iwu.t.en achtan. DraJ..nAtSelei tun,gen . £ t1ck... t offleltunoen I 

"1 

x 

x 

" 

A2 

x 

x 

x 

AJ 

x 

x 

x 

B1 

x 

x 

y. 

CB.. DB2 BJ 

x x x x x 

x X x x x 

X pc x xIx 

http:Iwu.t.en
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~o.1tl"" ArblllteD A, C41 A2 DB1 B..B2 ~l 
Peuerloschlel tung aut Beschadlgung, Scheuers t el len. 
hstsi tt und ordnungsgeiD8.Be Uasseverbindung (~asseban-

der s ind be! einsr Abnu tzung iibe r 10 % des Q'.1e r scl'mit ­
tes auszuwechseln) kontroll ier en . 

Die webe r de r ieuerloscblei t ungen mussen offe n sein e 

Richtige Ste llu,ng der Sche llen g&JU1i Anla~e kon t::'ollie, 
ren. x 
 x 
 X 
 x 
 x 
 x
X 
 X 
 x 


5. 2. 11 . 
 Dichtigkei t und Zusta.nd der klimaanl~e a.. Trieb'.verk 
slchtpriifen. x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 


5. 2 .12 . Verbind.ungsstelle zwiB ch en Lufts cnraube und Getrittbe 

aut Lec~spuren jJriiien. 

Bei 'iuftret~nden leckspuren Nabenverkleidun;,; abnehL,en . x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x
< 

5. 2 . 13. '1ontage l ulte var dem. Abgasrohr offnen . AOtl8Srohr u nd ile­

festlg .J.ng uberprufen. 10. Roh r so'ne im :" ,o rel uurft:n 

weder Rlsse n och Durchbrandste l1en vorhen<ien sein. 
 :,;x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x
" 

; . 2 .14-. Schau fe 10 der }. 'l"ur binenstufe pr-uf'en. x 
 x
x 
 x 
 x 
 x
X 
 X 
 x 


Ach tuntlI 	D1ese Arbei t ist nach de:n ;"bkilhlen :ier Tr ieb­
.Alerke durchzufUhren • 


I 

Es muB ein zweite r Ko l l ec;e zur Uotersti..i tzun g 
und HilfeleistulltS vorh anden se in. 
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Posit1on I1 Arbe1tec. 

5.2.15. 

E:::> s.ind :,:a.Gnsh:::.en zu treffen, UJ'l ein Drehen 
ner Lu.ftschraube, K::l tdu!'chdreten oder Ar.las­
sen zu verbinliern. 

Die Lufte ntnahneleitun6en a m. Tricbwerk pr:ifen . Fun~­
tionspr.11'una der Lufte-n arur.eklappen fUr die lieizunc 
des EintrittsleitaI'lparates ur.d des L!) fte1nlau1'es du:,ch­
flihrcn. x x x x x x x x x 

Ar.C\er%ung~ :~l:ld~;fn~~t~~rc~a~s ~:h~~C~li~~~~~~~er_ 
sinn) .. 

5.2.16. Ho.uptschmie rstaffil ter a;Jsbauen , 
r.lit PreIHuft trocknen. 

in Kerasin spulen und 
x x x X x x x :x x 

Achtung! Befesti(5un{555chraube des Haupt~chmierstoffil­
ters nur oaHig ohoe Ver....endunr; eines zusatz­
lichen Hebe Is anziehen. 

Anmerkung: 1. An w1eder (neu) anc;ebauten Triebwerken is 
die Arbei t auch nseh den ersten 25 + 5 
Stunden FluszEit '1orzunehn:en. 

2 . "'lenn das Filter im St1r~eha.use stark ver 

~~~~~~tf~;t~i;i~-~~ullr-~;t~~~e~~~g 
des Turbillen- und de5 hinterep. Verdi ch­
terlsgt:!z'6 sowie das FilttOr des Dz'ehzahl­
rec;lers 8udzubauen und zu reiniGep.. 

5.2.17. Einsatz des Kra:ftstoffeinf11 ters 12 T~ -15CHT a usbauen ,
priifen und cegen einen Filtereineatz, del' It..it Ultra­
~~~~I~5~~~ei~b{jl~~~~fla~~~:~~I~~g· G~g:~bauten Fil­ x - x x x x x 
A..nmerkung: 1. Bei Aufle uchten der Sir;nsllanpen "Fi.lter 

verschtlutztU Filtcr ebenfo.lls auswechseln 

5. Andcrune; - BB - An 24 - 4/127 21 



Positioll ube1t... 

2. 	 Bei starker Vers chznutzung Filter der Ge­
berpum.;e HlL2tl !i1 uno des Kraftsto:'fdo:sie 
rUIlB~au tomatec. AD,T-24 ~ auswechseln. 

5 .2.16. Filter des A.f!.T-2<.j. irf und der Geberpumpe HD,- 24 ~ au..qb3u­

en ..m d ge gen c<?relnigte Pi1terfl'lnsatze austaU!:ichen. 

Aus gebaute Filtereinsatze zur Reinigung gtlben. 

Anr.lerkung: 1 . 	 Bei Ve::-schoutzun~j des AlIT-Filters Dros­
seln des HydraulikverzogeI"ers ausoauen 
und in reinem. Benzin spulen und wieder 
einbauen. Dro.9seln folgerichtig aus- und 
einbauen. 

2 . 	 Es dilrfen nur Filter gemaIii Punkt 5.2.17. 
I,,,md 5. ':: . 18. eint;eball t ',erden, die im ver­
plo:nbten Perfolbeutal angeliefert werden. 

All'l'-24 ~ entlliften. 

7 • .. • 20. Brandhahn auf Befescib\lnjj unJ. iiuf;ere Dichth.?it pr"U1'en. 

Auo der Koctrollci 'C'.11l<3 d ar.f keln Kra.f tstoff 8:.lstreten. 

;; . 2 . 21 . 'rri eb"A'erk Qit ,'iascho.;nzin saubern . Dabe1 muE AIJ.Benbord­

stElcker g(:zogen gei n. Bor:ine tz und A.kkus ausscha l ten. 

b 	 Hauptscno:-tlter des Bordnetzcs Schild anbriru.;en "Bora­

netz nicht einschal-;en - 3enzinwascharbei t.an" . 

A X 

I" x x x x 

:.< x x x 

xxxxx:<x xx 
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P081t1on A.rbe1ten 

5.2.22. SChmierstof'fmenge :l.it aufgesetztem Peilstao priife n. 
Betankungsmenge 35 - 37 1 x x x x x x x x x 

5.2.23. Tr1ebwerke 7.um. Anlasaen yorbereiten. 

Anmerkwlflj: Im Winterhalb jahr ist Vorwarmen zu beachten ! 

x x x x x x x x x 

5.2.24. Dichtlauf' do er Triebwerke x - x _ _ _ _ _ 

5.2.25. Bremslauf der Triebwerke "ach Abbret'tsvorscr.ri!t. 

AnmeI'kunE: In der Zeit vom 1.4. bis 30 . ':1 . des lau.:!'ende 
Jahres ist die WassereinspritzunG ceio. Brer.u: 
l auf zu ~oDtrollieren. 

-

-

x - x x x x x 

I 

5.2.26. :iach dem Ahstellen der Triebwerke ~ind die5e eine r 
Sichtprtit'ung 7.U unterziehen. Besonders auf Undichtit'­
keiten des Krai'tstoff-. Sch.mierstoff- UDd Hydraulik­
systems achten. Schclerstoff auf 37 Liter o.uffllllen. ): x x x x x x }: x 

5.2.27. VerkleidungsbleC'he und Lo.uft~chraubenhaube Donehmen . 
Luftscr..raubenno.be, Befestigungsflansch , Getriebegehau­
se t MKll-Pump8 und Befestigu.ngsbolzen auf Undich't 1gkeol ­
ten , Besci1adio.u'l6en ur.d Befestigung kontrollic". n. G~­
rUst de r Luftschrsubc auf Ri.Bbl1dunt r.ontrollieren . 
RingEchlo3! Stifte, Sch1 6sser de r Le! blcchsctrauoen 
mit Ziatim-201 s:-:hr.1ier'en. 
Der Abstand z·....1schen Bol zen u.nd Scr:clle nsuce muB f."J.. nd. 
0,05 Im!l betracen. 

Amr.erkung: 1. Die Lul'tsct.rD.'J.bennobe darf einresetzt 
.... erdEn: 

-~:; :..tJ:~ ~~~~~~~e~td:in~~n~~~~;o:~~sma~. 
B6~I~g~~'''!a~ s e ~r~~nXFJ~gQ~~i~o~~i. 
0, 2 nun. 

- __ x X x x x x 



Position Arbeiten 

- bel e~"'el':l Ve r 5c"lt .1 R der 5ch luc nnaben 
unter den Stl. ft en ax. 0,2 m • 

2. 	 lJ.le Luf t sch r aubenhauben werde n angobetut. 
wenn di e ElektrO<lus r uslung car Luft 6ch r iJu 
ben 9 .... e rt et wa r den ist . 

5 . 2 .27.1 . Dle 12 ."1utto? r n zur Be fe-s.tig ung des lufte~nlaufs .Ift 

F lan s ch des TN-S t ~ rng ehauses au f r 1.ch t 19C5 An7.ug mo ­

lIent von 110 ! 10 ~p • CIII uberprLifen. 

~':1 r d de r Schlussel 24-902 0 -140 tII it dern Au f s3tz 2':1-9020­
26 aus dOl:! Bo rdwt:rkzeugaa tz ve rwcndet, 50 ist llilt t? l. nem 

:'1oment vOn 70 ! 7 kp • c" anzlJz;iehen. 

Dl.e r o t f':n l<ont roll11arl(l.er ungen geg o n Losdrehen, a n d~n 

Nutte r n '_Ind Stehbolzen, sin d gegeb l! nr:nfalle 7.U ~ rne u­

e r n . 

Ou r chfu hr'u 'lg; 

Alle 300 h T':J-lau f ""'lt (3-Kontrolle). 

~ 
10 
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POlit:1on Arbe1ten 

x x5 . 2 . 20 . SCi"lwe i3nahtc dcr 'Tr1E.bwerkc o.U!" Ri Gse [Jl'" jrcn . 
5.2 . 29 . Pr'ifen , ob Abh l ase klap¥En c((51"f nct Bind . - -x x >:X): .. 
5 . 2. 30 . Die Verschlusse der Seitc nhaube n der Tri€lwierk svc r:;:l ei 

dune; abwische n ur:d scrur.ieren . Dos S ~ic l z....;i. cben der 
hint e r en S tirnseite der ScflIT:.ie rstoff ku .nl erkla ppe in 
[;cschlossenen Zust onu and der 2cplankur.c .'liT:. All ~tritt 
des SS-Y.Uhl e l 'i:oflal s iibe rpl:i f en . Da s S~iel z.Ji tlct en der 
fectcn Kante oer Kls? pe ur.d dcr Ka nolbe olank uTI6 hat 2 
bi~ Lt mm Zu betr8,(! e n , Vlocei dos Gut".:!lip.I"o.fil c.er lC. "l.py:e 
oane Spiel dicht an der Bcpl3rll:unG" do e- SS -tWhl€l' ;:ana lz 
anliE:{}cn mlL1 . 

5 . 2 . 31 . e 1.f
r1-

11 .
1, 

r. ' . '.. . ' 

5 . 2. J2 . Hintere D~~rer der Tric h\':'t!r~ IBllfhllnr.t:.r:1 3U . .:"' Spiel "1-n r 
nri:f en . Bei vorhandeneCl Spiel 51-nd 'lie Dar:pl~er zu 
wee ~e]n . - :.. X x X Y. 

5 . 2. 33 . Kt'iJftsto f!'rrobrl:Ce .r 6<.1!'1btHlCn , ·,r ... .fcn , in r ei:-;cI:1. SeTizin 
::; i,i le :l uml whder cinba~c"l . - x 

~ . ? . )4 . ScL.:l1pr s t;ol'fi.l te r doG :::>1'e=~ " ::J.t11!·eclc~ s ~u3'coue n , p ' J:!'en , 
zpulen ..L.'"'lC '.1li ede r E inbauen . 



Position Arbeitell 
I 

"1 .1.2 ",B1 B2~' BI< C D 

5. 2. 35. Encir;tellunG~n der T,,/- Bedi enhccel mit den End:;; tellu nsen 

des Bcdienhe~ls a'il. AllT-24 :'1 sO·,I.. ie des Ste l luru:;sgebers 

YTFT- 2 ve rcrleiche n . l lugleerl au..f au ! 14° Y~'I' eins tel­

l~n . x x x x 

5 . 2 . )6. - - - XXX X x x 

5.2 . 37. Sp ia:l z· ....hichen Luf tschraubenilRu be und Lu.ftschrallb~ n­

blatrtv e r kleidung i.i berpri.i.fen . 

Spi e 1 l'iugshcru.:c 3 ! 1 ill!! --_ Y-XX X 

5. 2.38 . ent f a llt 

Scrunic rs to f fwec hse: - x ;,;: x 

5 . •40 . Bohrung ien St;opfen d es FeuchtiGkeitssbsch€;iders i n del' 

Luttzu.fuhr .s eitiUng zuc. AlIl'- 24 :.: mit Dr3lJ.t ~ 0 1 8 .11ro. 

auI' Vurchgang rrux'un. x x 

" . ' .4-1. entfiillt 

Kr o:ft stc_ 'anlage bei ein.geschill te t en Forderpumpen aut' 

Dichtne it )riifen. 

1. Jlnder unG BB- An 24-4/94 2~ 



Position ilrbeitea 

LtJ.f't,'. !.r.Jl(M oo! aC a It . J.obwi/!!"'k i n S••l.:ll.Jtt l ­

. • •. • · ·1. 

. U.a ' Ui Co c n..,d.....; fi!I 11 J.n.U Iil.chtr.e t l"U!en . 

I , . . 6 . , t!_ .. ..J tilbUl ~Qr d <; &il t.• rs ·; ~ ;, ... ':J.')uun una in h i ­

i.l1~ n. 

::O ..:.i t fu:lt Set. tt;r u .... l·c.hlv.3C t-kD to ""e r Srri;i:.du ­

ri 1 n . Onzu liruc:d ,J. _ t von 

i ·" - 1.'· , ./ :.J Ut. ; , C. k ~)/ :; ;2' ­(, n'.;'~r lem LuJ -;ven t._! ... n.schlle~en. 

I 

Anm ll r kun g: I/o r dem Auffu l len der Anlag & li lt de s t~llier­


f ilm ..·.a '! s er lost VOIiI l"lechanl k er ~l n. e Ko n~ 


trolle dc e- d eet l ll le rten \'res. e n: li lt Leck­

"'! uspaplcr ciurc hZlJ f uh r en . 

F:dter I n de r Schml~r :" tofh: u f uh r ung z u den Lagarn des 

V l::!r dlc ht(: r~ und der Tu r bin(: a usba u e n . kont rollltlre n , 

!rel nloen und I'n_f:dc r cl n ba u l1n. 

-

x 

x 

;.:: 

bei Durchfti hrung 

vcr rr I I I I I 


I 

~: 

x 

.x 

http:Srri;i:.du
http:l�c.hlv.3C


Pos1t1on .4.rbe1ten c 0 

5.2.48.1. Die SS-Filter unci die Si~nalisatoren des Thermo4:)pane­

Signsl isator3 VOID. ti"ttleren und hinterc n Rotorlar;er 
 1 
3'...is'bauon, sichtpr(lfp.n, waschED und einbauen. 

Der AusbllU der Si~nalisatoren und Fil ter 
ist .,..1e fol~t durchzuHihren: 

- Die Bcfesti(;UIlgsschrauben z;uerst r.ach ­

(~~:n~~~~~t:~~as~ti~~~e~~~y~n lose!) 
Dan8.cb werden die Scnraubenbolzen oach ­
einander it!l 'RElchsel uti je 0,5 Umdrebungen 

~!~~:ils:~~~ib~~~u:~!~~~~s:i~d~t de~ 
- In den Steckeranschlul! den Si0l81isator~ 

do.rf kein Waschb:enz in eindringen. 

- Die Si(,Ds11satorgehiiu5E sinQ oi t "KIT und 
liT" gekennzeichnE!t. Der rrlt ttxn ce:kenn­
zeichnete SignD.li5~to!' wire. k08pressor­

~:tr;~t0;e~i;it t::;-~i2~~~~i~1~C~~~~ s:~~~ , 
AlIe 300 b 'J:tIf-I,3Ufzeit 



C Position ubdteD 41 D.1.2 43 B1 B2 B3 

5.2.49. Luftfilter 1::1 der Zule i tunc; zur Hll-2l.f. una zum Hydrau­

likbe~lter ausbauen, kontrollieren, reinigen und e1o­
bauen. a le S ze t~ 

5.2.50. Filter im. EinfUllstutzen des SchlZllerstoffbehal ters rei 

nigen. Entliif'tungsrohr des Schmierstoff'oehlHters aus­
baueo und mit PrttBluft durchblssao, 
 Sta le t>OO au tze 

5.2.51.1. Lu~tfil ter des AnlaBau tomaten aus-baueD, in reinem Ben­
zin spUlea und mit Prcilluft trocknen. 
 St'a e ~o ze tt-au 
Anmerkung: 	 Bel starker Verschmutzung des Luftfilters 


das Rohr fur die Luftz:ufu.hr zum AnlaSau to­
maten mit Pre.lHuft durchbl3.Sen. 


5.2.51.2. Drainagelei tung der Segels te lluagspu.:npe spillen. x- - -- --
5.2.52. Drosselpakete des Hydraulikverzogerers ausbaueo, prii­

fen, i n sauberelll Benzin reinigen una folgerichticr 'Nie­
der einbauen. 00 Stal e tze 

5.2. 53. Funktionspriifung der Notscgelste llungsanlagc . al e CO Et tj.au ze 

I5. 2. 54 . Tr1ebwerk enlassen und durch automatische Segelstel ­
lung nach UlG.: abste llen. 
 ale 00 St au ze t 

B4 

r.-j:.au 

rw­

~-

% 

fw- j.au 

~-

~-

X 
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Pos1tic Arbeiten 

I I I I I 
5.2.55 . IKrdftStoff'larbrauchsoassun9 a;r. Boden und 1:;1 Flug. Alle 600 h TW_Leufzeit 

5.2..~Ei . Zundke .... z~ ausbauen und gemti3 Anlage des Hondbuches 

CC-Al-24-4/1 pru fen. 

5 .2.57. Tragar fur die Aufnanme des T....1ebwerkgerustes pruten. 

Bolzen aut einwondfreie Siche .... ung prt.lfen. Varbindungs_ 

$tel!.en der Trsger r.1it del7\ vo rderen Holm prufen. 

Ml.t einer LupE:J (10 xl die vord~ren und h1nteren 8aute!1 

;c r oberen s.eitlichen Aufhc1ngeg a ru8tstreben en folgen_

Iden Stallen aut Risee kontrolli e n,n: 

- Cln den vorderen 8auteilen den Oberg angsbereich z:wi_ 


~cher. vo .... derem Oarnpfcrgehaiuse u~d AIJthangeetreb6 die 


Vt: ....atei fungsrippen und Obergangarad1en 


... 	 an den hinteren Bautellen ar.l Authangeauge dos hinte­


ren O~mpfer. dio Obergangsrddien sowie die SchweiB_ 


s tell~n Jl it de r Authangaetrebe. 
 ---x-x­ x _ 

5 . 2 . 58 . Prute n, ob 3ich am Fl.Jnsch des Abg3s rohrB9 an dt!r El.n-

baU&l Cl l. des Ringes z ur 8etestlgung des Rohres an das I 
Tr le b... rk vorschleiS z.eigt. Oberp ....ufung der Streben IIde r k ra ftau tnehmanden Trager dee Abgas.-ohres. _ 

I 
28 



C Position Arbe1ten A, B,AZ A) DB2 B B. 

5 . 2 . 59 . Den Innenrawlt der rechten Rlppe doc Schubduse Duf 

Ourc hga ng i gktlit prufen . Oazu Rohrleuung vom UC-24d,.a. Brennk allt1l'l8 r geh&u$e und am 'oVlnk e l am [l.ngang in 

Schu bduse t rennen. 'lt l rd vcrkok t er Schmierstof f fest-


gtl:s all t. ' 91 diese r .it ein.m Or elkar. t st::haber zu ent ­
fornen, und zur Reinigung Abs t rblilkogel abbauen. 


,Alla Te il e w1eder ainbauon und sic he rn. -
Anrnerkun;a : 	Oieser Punkt 'at nuc bis :!oUR! Triebwerk 


H48 12067 du rchzu fuhr en . 


- - -- - --
I 

_20
Anzug doc Hut t e rn zuc Befeet lgun g des Verd1c htfie rs a. Alla 1200 h Tiff-Low fze i t5 . 2 . 59 .1. -220 
St 1rngehause kontrollieren. 

5 . 2. . 60 . Uberpriifung de r hochst zullissige n Dreh"ahl lUld de r Ar­

~e i tsd!'e t.z8.hl ,it Di!';i talgerat . 
 I. 
Alle 1200 b '!.'R-Laufzcit 


8el UD - 244ie chse 1 und T\'J-We chsel 


vorner.nen .An be i den TII' zur Synchronlaufiibe.:::pri funG 

28a 
T 

I 



Posi t 1on 

..... 61. 

5.2.. 6Z . A.bbau door Tr1.el:lCl'rt.o!JauOoo.D u.nd lies ·1tte~$tUcka. 
~. trwe< r lusve.r..kl.elcung , innanaeite dl!!!r GOndd im 'l'rteb­
.~ r.kst.!ulch und ~rand~c 0 1: reuusen und au:f ltorroa1on 
.-:l _c1 .tp.rU!'en. De! vorhaodener Korroa!'on 'one !il c n!'ldhA!­
• n ? !.l'bRnstrl c:h lialtr ., r-stii..nd.1.!en. 
keparatur un~ Artb41J. .r" erkleldutlE . 

upner un::! 

- - - - - - - x 

-----­ - x 

- - - - - - - "X 

- - - x 



IPoai.tion .Arbelten .I.,.1.1 .1.2 C D82 B4B181 

5.2 . 67. \Hinte r e D"mpfor cor Tr i ebwe r ko aufhiing'mg wechoe ln. -- - -- - -- "5 . 2. 68 . i n d.ie~~~~~~;~~l~~:~~rn.;~~~~,~~n~·e~fi~:~h;~i)ng -- - - - x- --
5 . 2 . 69 . Sch~le iBstel le n am Tr iebNerk s c;er-J. 5t lI.i t Lupe x 10 auf 


R1s se koot r ollie reo . 
 - - - x- - x- -I 
5. 2 . 70. IStarter generatoren und Wecheel s t romgeneratoren na ch 'fIV 


"Elektro8uarUstung" wecbseln • .1ntrieb und Be f eatigUDgs 

elemente kont roll1eren. 


.1nzugsmoment des Bps.n.llbolzens der Generatoren 3 bis 

3.5 kpm. D atde Bch \An. iell ~! .t~ 
Sch.uerstoffdurchBatz durch die Diisenringe der Turbi ­
nen- und Verdichterlage r nach Prtifvorschr ift Uberprti ­
fen . 

5 .2 . 71. 

AnmerxunSI Nach 1200 Std . Triebwerkelaufzeit 

Durchsatz dUrch nB.chs t e PrUfuII'g i. le inm. >:'pg 
ITurbl.llenlager 
I 
I 

3 . 5 1 und mehr naeh GCO h 

3 . 0 1 big 3 .4 1 nach )00 h 

unte r 3 , 0 1 TW ausbs llen 


jO .5 . Anderani. - R!- An !'4 -1 ' /"; 27 
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Position Arbe1ten 

:,a..~UIlfj :~:-..:2 c. ...',. ::..:.n,~tc: ., • ..: . ); . lJ!.~ ~ . ..... . /( . ':":1 

I... !t ''' ':-1:. 'I. .> . b";,, .>1 . 3. ::: ... l:.:. .. · L ...:.. :l Jt. :t" .: ': 

• l-.1.1;t: "' und i..n, 
.tu :·t,:J1 n ,'l ·J.tCD , 

"Z::L"L.l.1;~ , __r~ , _t...IJ1 Z...::. ~ ~-

!,\u ...... tel:1 a .. , 1;"­ .<t' ,:1 -"':1 ,1 

e tDcnfg !" ;; ....,. :-. ·n . 

} ..:' .'Ij • .,.a... r,I.~in .-. ?r1.t. , ... u_'[}n a ... ~ ..u~n .,:1~ ... _ t. ' .L L l·_. ...: '-_ .1. 

t~' _en ,mJ atU" I'I.Clt"r ·j .I.&. n t'r~cn . 

:; . · •• 1;' • .:h: .• u ter Jt::r .', 11 C'tl.l.D .. ",t .l.-; :'-.u,n u.() Wl ... . '~ . .!l. ': ';:•. • t!" -

Ilte ,' eu ~o,Jn u. (!:l (l:~.1. J, . ~~• ...;b..;..·. Jtl u~,Hli Co... . 

l\i~"\}n.. Hnl_ " r: :tit ue tl1.. 1 " .1: •• tl!,:.. ur n. ' :::· ' .. U . ..:r. :,;..'1; 

1,1.1. :­ . ... .11 "t. ']. ... to l 'CC ..1,') rl . 

AnlllE rk ung: Vc r d". Auf f ull e n der Anlage mu d e: a tdllerM 
t em Wa!:s er 1£ t vom Mt: chaniker Cl n e .on ­
trolla d eG d~ ~ tlllie rtcn tA"'5 e r~ .1 t L.~clo: -
/11 !S j:a p le r durchzufuhren . 

5 . 2 . 75 .. ~·,' a5sere1n sprl t .2:dus e n el nbau en. 

5 .. 7. . 76 . Fllt e r HI El n full !i t ut z en des ::a s-s erbehal tcr s auf 8e­

s ch&d l gung p rufen, g~geb en r all!:i reparlarun . 1n hen ~ I: 'fl 

;','8 ss er rC ln l g e n u~d el n bauen . 

5 .. ' a77 .. Un tE:lre~ F llter dc s Oehcil ter !> <"I:u t' ba u t! n , auf 8esc h ad Lgu ng 

prufen, Q~9cben f 8 1 1 1i rep.llrler en , In .lelSt! 1II 'I.'II 58 er 

rel nlgen und Cl n bS\Jen a 

:,1 :, ~. 

r' . ~ ... L. .n 

... 




Position arbelten 

5 . 2 . 7d . Sc(.:i e r !n.-Jff 
Ire nir.c • 

- D:-3ina6e behal t er und de s!>cr; Le i tunGen 
----­ - - x 

Se l r lcbwerks\'.ecnscl Anlage I t . KOflserv1erungcvor­
.Jcnr i t ..wn:.e::-vieren Lilld f ol,e n e Arbeil.en dw-chi' u:u:en : 

5 . 2. 1 . bis 5 . 2 . 13 . 
:'. " . 15 . 
~ . ... . 17. 
:" . 2. 19 . 
;; . 2. 25 . bis 5 . 2 . 29 . 
5 . 2 . ) 1 . 'o i 5 5. 2. 23 . 
5 . 2. 35 . Lis 5 . 2 . 47 . 
5 . 2.50. 
5. 2 . 53. o::'s 5 . 2. 55 . 
j . ~ . 57 . 

) . 2 . ~3 • 

. • 1 . £0. 
::; •.2 . 61. 

<; . ,c" . 
, " . 6 ) . 
:' . , . 66. 

~: ~ : ~ : 
J.. ch t.unC"' ! Be i ;'uBenl ufttempe ratUl'en unter - 1.5 
~ !'W z.UI:I. e r s ten Anl a sse n '1or zu· .... ;· e n . 

°c 1st da. 
11 

1-----,"!!!r:;.""~r~k!!.un Es sind al l e KS- ur.d SS-:.:uf t"el~ Zll we chseln .--'--'--'---'--'--'---'--'--'---'---'!ll6s.:.: 

5. Anderung - BS- An 2t.:--4/127 



Position 

5.2.80. 
, 

5 . 2 .81. 

5. 2 .82­

1 

~rbeit.1l 

Acl1tungl Be1 Au3enlufttemperaturen uoter - 15 QC 1st 
das Trlebwerk zuc ersten bIassen vorzuwo.rmen. 

Nach der lunktionsprii.fUng am BodeD. sind die Arbelten 
siner Nachflugkontrolls und zueatz lieh folgende Funkte 
~11rchzufillu'en ; 

5.2.16. 
5.2.18 . 

5 •2 . 19 • 
5.2.3'+. 

15 •2 .'+8. 
5.2.52. 

'1erkstattflug mit Kraftstoff'verbrauchsmessuc.g durch­
filhren. 

Nach dam 'Ilerketattflug sind die Arbel ten einer Nach­
flugkontrolle und zusatzlich folgende Punkte durchzu­

fUhrent 
5 . 2.18 . 

5~2.19. 

1.1 1.2 A] 

I 

B1 B2 BJ B" C D 

I 

I 
33 



Poaltloa o4rbe1tol1 A2 A) C041 B] B.. 0B1 B2 

) . - • .:;.,3 • Bd harten Laodungen siehe FUnkt ).5 . 4 . sind folgende 

Arbc!. t en durchzufiihren: 


5. 2 . 1. bi. 5 . 2 .11. 5.2.69. 6.4. 
5. , . 28. 6.1. 6.5. 
5 . 2 . 44. 6.2. 

5. 2 . 57. 6.). 

6 . ',~rartung der TG - 16 Anlage 
I
I 


Bei den Arbei ten an der knlage is t darauf zu a~hten , 

daB kt~in Kraftstoff' oder Sch!:l.ierstoff i n den W.fter 
fur d.e n r C-24 gelangt . 

o . ' . Ei nlauf :,md Ab;3asrobr aut mechanische Beschad1gung, 

Schllutz 'J.nG Lis untersuchen . 
 :< x 
 % 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 


0 . _. I 
 ":' r.. latJe auf Kraftstof'f- und Sch.g1iersto!fuDdichtiBkeiten 

prli1"en. iraf'tatol.fscblaucbe u.nd aiimtllcbs Rohrl oi ­

, tunsen aid Undichtig)<eit und Besch Kdigung proton. 
Drc..lnauele:i.turl6en und Drainagebehalter aut Bescba digung 
~rtife n • x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 x 
 .< 

An.:.a.ark"..m,,: BB is t verbo ten, Krafts toff undichtigkei ten I
x
an Verbindungen :0.1 t Gl.C.1.IDidich tungen durch 
Nachzienen zu beseitigen. I 
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Position Arbe1ten 

6.)e 

6 .4. 

'IUrbine au.f Ibsse, Schlagst~llen und Oberhitzung'der­

scheinungen sichtprUfea . 
, 

.Befes t iguugsteile der Anlage auf mech&lische Beschad i­

~ng und Zustaod deI' Sicherungen pIiifen. 

xxx 

XX X 

xxx 

XXY. 

x 

x 

x 

x 

6 • . 5 . Santlic he Gera te aut' ibre Befestigune; und Sicherun..::;, 

die elektrischen Leitung:? D au.f 7.uv8I' Hi..~si{;8 Befesti­

bUng una Isolier-mg priifen. x x 

6 .6. F"ll t~r deI' S c :o...u.ierato ffpu.m.PE: und Fil ter 7..Ull tin- ) A-40 

(nlJ..T in Tr-16 cit diese:n Geriit ) l'ius baue::i, s i chtpIiifen, 

reinicen und \\i. eder einbaueu . 

6. ? Fi1 t er der Regl erpumpe, Fi lter am Eingang in die An­

lage und Eingangafllter 11 'M-30 eT ausbaueo, sicht­

Ipr..if'en, rein1geo und wieder ei.D.baueo. 

Anmerkunp;: Verschlu.3kapye des Filters 11 ~-30 eT lat 
OUI' von Hand eiDzuschrauben. Das Gewinde 1st 
vorher t:lit ZIATn­ 201 zu scht:lie~n. 

a le 60 h TW La ~z it 

I 

J. l'.nderung - BB-An2_/ 108 



POai tiOD 

6 . 8 . 

A..rbe1teo

IKrattatortan age c..1 t Behalterpumpe uotl 'eoD und aut 

0.9. I
Diehtil5i<01t prtiten . 

Dra1..na.ae l &itung der Reglerpuape spillen m.it DI.1l.ck­

r lu ... t dura.hbluen,

ISe ckt.U der ra,:h tell '1'I-Gondel und TG-16 re1u1gon und 
x x 

I 
aut' Korroa1on e ichtprtiten. Bel vorhanden.ar l.orros1.on 
s ow1a sehadhatten .Pa.rbanstrich Iialer verstiirldigea.. 

6.10 . .in de n Ulapa. m.1t ei.ngotball "tam Ge l.' l:it UJl - 311.-40 die Ar­

'I 6.11. 
belt d•• Oera te::;. ilberprU.!' u. 
Spiel zr'...~cb..n Tu.rbinenscoaute l priit81l . 

- - - - - - - x X 

TG-16 21 , 25 ... - - - x X x x z x 
0 . 12. ScluU. • .rtItottstand. nach K81. tdurchdrebeu koncrol l.1eren t 

bel SS-lUnse unter 2 1 auf 3 1 su.t!illllfn. x x x ::< X X }. X X 

6.13. Probel.aut' der A.n l~ nu J.nlassen .lues ll- CQ durch­

6 . 14.

I 

6 . '7. 

t Uhren. 
.acb. dea Lauf Sich'Cprtit"l.:Ul& :f Kra!tstoff- und Scb.!!de r 

stot'tUndicht1gkeitea du.rchrtIhrfilJ:1 . 

Arbe 1t.n bel TG-lIacnsal 

.inlage It . lona.rvi&r~vo.rscbrif''t" k.onaerviOntD . 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

z 

x 

" 

X y. 

. 

X x I
I'JJJ 

- - - x x x x 

! ___~______________ ~~~.~~ I _ I i ~
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Po.,ltlOD .lrbe1 t eu 

.). '6 . 1--:~ ~ _ ..... n; .... r. ";j:!~ n .. :J.!l _1- t; r",r.J::::t.lu_ t 

;r; ~) ::i~rchbl3.=- n. _" 'e.:.n n, Yfl :1 ~.l D.& _ 
..-.::­ · i,.4--D J ct:: IJ.-r ri & , 

. :!.L.l ~ Cl h:H .';'ClI .l L n . 

i..· 
6 . "'i '1 . .~rucl\; ~.1 ino;!r Hach"'-lu-i'.ol: r olle u nd. zuz,J"";; .. ich 1\:;1 -

b , ; . 

6. 6 , 
6 . 7. 



bhang 

ZuHissige Beschadigungen an den SChaufeln der 1. Verd1cbterstufe It. Bulletin ~24-5/)5 

Tiefe der Schlagstelle max. 1 mm 
Durc.hmesser der Schlagstelle max. 2 mm 
Abstand zwischen den Schlagstellen mind. 5 mm 
Zulasslge Anzahl der Schaufeln mit Schlagstellen unbegr8llzt 
Schlae;stellen iiber das gesamte Schaufelbla tt mit Ausnahme 

des Abscbnlttes am Blattanlau:f auf ewe Distanz van 10 mm 

vom SChlo6schenkel. 

Zulassige Bscho.dig~en an den Luftschraubenbltittern 

1. Risse an clen Luftscin'aubenblattern sind Wlzulassig 

2 . VO"Jl Blettschaft bis zum Kontrollri.B (10Cl0 Iilm) sir.d keine Beschadig\lllSEIl zulassig. 

3 .. Sch lagstellen aut' dem Profil des Blattes max. 0,5 mm tief .. 

4. 	An der Blattvorder- \.Uld Blatthinterkante. 

Im Bereich 200 mm vam Blnttende sind Kerben bis max. 2 ,5 mm und mit einem M1ndestabstand 

van 50 mm zUeinander zuliissig. In diesem Bereich sind msx. J Beschiidigu.ngen an Vorder­

und Hinterkante zusanmen zuliissig. Au..Berhalb dieses Berelchee sind Kerben bis zu 6 mm. 
WlC mit einem Uindestabstarrl van 100 mm zueinander zulasslg. Der MiJ:destabstand zu Kerben 
an der Hinterkante mull 80 mm betragen. 

39 



5. 	Jede Besch8.digung der Heizelemente 1st unzuHissig. Belm Loaen der Segmente d@s Metall ­
schutzbelages konnen mu. 5 StUck pro W-Blatt abgsschnitten werden. RisBe 1m Metall ­

schutzbelag in VerHingerung der E1.D8chnittte zwischen den Segmenten sind bis zu 20 mm 
zuUissig. 

6. 	Bei Beschadigungen unter Punkt 4 Bind die Xeroen It. Skizze nachzuarbeiten, wobel keine 
Bcharfen Ubergange zum. normalan Protl1 entstehen dilrfen. 

7 . 	 Bei Besch&digUDgeIl am Blatt ende, die iiber der Nom liegen, konnen die BHitter gleich­
mi:illig um. 10 mm nach Schablone gekiirzt warden. 

Al1e nachgearbelteten Stellen sind lIit einem Lacktiberzug zu verseben.. 



Zuliissige BeschOdigungt!Jn on der LS AW-72 

7000 

A 

a:;mifJ, 50mm 

B.,.~tch A - ••in@ Bpschadigungtm zuldssig 

Bereieh 8 -Schlagsttllli/1 bis 6mm -Abslond ZUf!if)(mder min.100mm 

Abs/ond IJ'ffIf'IDbor lirgondor Schlo'l­
Nacharbei' 'Ion Schlagsf~{fe'isl.U. min. 80 mm 
an Vorder- o. Hinter-honle

Abstand r. Bpschiid. &reich C min. 50mrn 

Bt>rfieh C ·mll~. J~-' bi~ ~S"'''' - Abslllnd l ufit! llnlilr min.50mm 
A_MI _ "wli.gender 5<:lIogs/.II. 
min. 50mm 

:3. h4.t'UJl! - BB-An 2't -4/10.r3 40s 

http:5<:lIogs/.II


.l.!U:ugs!C(It;;,l.:o'te 

. ---------------------------.----------------------~~-----

L • .i. 

Xr. 

s 



4 

? ~testlgullg aller Geriiststreben 

8 BefeetiguD8 des h1nteren D8mpf'ers am Gertiat 

9 Beteatiguag des hinteren DUpfers auf delll 1.'W­

Zapfen 

10 Be1est1gung des Triebwerkgeriistes em Spant 10 

11 Schrauben am Gehause des vorderen Dampt'ere 

12 Befestlgungsachelle des Startergenerators 

1) Beteet1gungsschelle des 'Rechselstromgenerators 

14 Beteatlgungs6chelle der Hn-24 

9 kpm 

9kpm 

14 kpm 

30 ! 2,5 kpm 

3 kpm 

bis 3,5 kpm 

bis ),5 kpm 

his 3,5 kp:Ii. 

~J&UlschlUssel 

Stahlwilleschl. ohne 

Z',vischenst. nur .-nit 

Null 

Stahlwillescnl. ohne 
Zwischenst. nul' r:ll t; 

NuB 

J:aulsch lussel 


