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Technische Dolumeéntationsstelle 16,10.1972
Fachgruppe Dokumentaticnsbearbeitung

An Verteiler
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1. Allgemeinen

Die Vorschrift beinhaltet eine Aufstellung allsr Arbeiten suf dem PFachgebiet Triebwerk, die
zur Aufrechterhaltung der Luftfahrttauglichkelt der Triebwerke AI-24 und der TG-16 Anlagen er-
forderlich sind, Die Wartungsvorschrift ist als verbindliche Arbeitsunterlage fiir das techni-
sche Personal, das eine Einweisung suf den Flugzeugtyp erhalten hat, bestimmt, B&mbtliche Ar-
beiten sind unter Elnhaltung der nachstehend genannten Arbelfs- und Brandschutzingtruktionen
durchsufiihren. Die Beschiiftigten sind bel der Arbeitsunterweisung durch die Aufsichtsfiihrenden
(Meister) auf die Einhaltung der folgenden Anordnungen brw, Instruktionen hinzuwelsen.

ASAO 1.
ABAD 31/2
ABI 4/66

ABAD 381
ABAO 728

ASAO B4
ASAO 850
ASAC 508
ABAO 330

- Allgemeine Vorschriften
- Feuer- und exploslonsgefihrdete Betriebsstétten

- Festlegung der feuer- und explosionsgefihrdeten Betriebsstitten (Abschnitt I —
Luftfahrzeuge)

- Plugpldtze und Flugplatzanlagen der zivilen Luftfahrt

- Kennzeichnung der Lbse— und Verdiionungsmittel sowie Eennzeichnung der Erzeugnis-
#e, in denen Lise- oder Verdinnungsmittel enthalten sind

- Druckgeféde
= r mit ren Flissigkeiten

~ Hebezeuge und Anschlagmittel
~ Benutzung von Fallschutzmitteln
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ABAD 382 - Betanken von Luftfahrzeugen in der zivilen Iuftfahrt

ABI &/66 - Funktiomsprifung der Triebwerke der Flugzeuge AN-24, IL-18, IL-14 und TU-134
BAO 73 ~ Erlaubnisordnung
BAO 99 _ Sicherung von Luftfahrzeugen vor feindlichem

BAO 113 - Anordmung iiber den Verfanrensweg zur Erfassung, Fihrung und ¥eiter

ASB 868

und anderen kriminellen Handlungen

scher Daten und Unterlagen der Flugzeuge einscnlieflich ik
Gerite

Verbot der Verwendung von Ventilen mit Gummidichtunigen an Zauerstoffbendltern

2, Allgemeine Grundsatze und Vorschritten

2.1.

Vor der Durchfiihrung von pericdisch~-technischen Wartungssrbeiten ist von der Abt, Techni-
sche Statistik die Laufzeit der laufzeltbegrenzten Baugruppen, Aggregate und Geridte zu
tuberprifen und falls erforderlich, ein Wechsel dieser Baugruppen, Aggregate und Geriite
anzuweisen.

Bei der Durchfithrung von Wartungsarbeiten sind die im Besatzungs- und Beanstandungsbuch

eingetragenen und die zus:itzlich festgestellten Beanstandungen zu Leheben. Kann der Defekt
nicht sofort dehoben werden, ist nach der Technischen Anwelsung B-A-6/271 zu veriahren,

Jede zusdtzlich festgestellte Beanstandung ist in einem Beanstandungrbericht feptzunsl-

ten. Der Beanstandungsbericht ist vollstindig auszufiillen, Hierzu ge e¢n Ursache der Be-
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anstendung, Art der Beheoung, Datum und Unterschrift des Berichtfihrenden.
Ohne vorliegende Arbeitsunterlage (Wartungskerten, Beanstandungsberichte) ist die Arpeit

am Flugzeug nicht gestattst.

Samtliche in der vorliegenden Wartungsvorschrift aufgefiinrten Arbeiten sowie die Behebung

von Beanstandungen miissen unter Beachtung der Betriebsvorsohrif{t, des Schmierplanes sowie
unter Einhaltung der von den Abteilungen Technclogie,der PfL und Hauptprlifleitung herauns-
gegebenen Vorschriften, Technischen - und Technologischen Anweisungen erfolgen.

Arbeiten am Flugzeug diirfen nur unter Benutzung von speziell daflir vorgesehenen Bodenge-
raten und Werkzeugen, die sich in einwandfreiem Zustand vefinden, ausgzeilihrt werden.

Das Anleger von Leitern und Arbeitsgeriten ohne Schutzpolsterung an das Flugzeug ist ver-
boten. Das Ablegen von Werkzeugen und anderen Gegenstdnden ohne Schutz der Flugzeugbahiu-
tung ist verboten,

Aulenbordstromouellen diirfen beim Betanken, beim Ablassen des Kraftstoffes und beim Vor-
nandensein von Kraftstoffdimpfen nicht ein- bzw, asusgeschaltet werden,

Tragfléche, Rumpf und Hohenflosse dilrfen nicht betreten werden, wenn sich auf diesen
Schmutz oder Send befindet. Das Betreten der FlugzeugauBenhaut ist nur mit weichem Schuh~
werk gestattet.
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3. Pestlegung der Wartungsarbeiten

Die Vorschrift beinmhaltet folgende Wartungsarbeiten:
3.1. Vorflugkontrolle (Vi)

3.1.1. 8ie erfolgt vor der Freigabe des Flugzeuges zum Start, weun nach der letzten Landung
mehr als 24 Stunden vergangen sind. Dabei ist nach der letzten Landung eine Zwischen-
flugkontrolle bzw. Nachflugkontrolle durchzufiihren,

3.1.2. Sie erfolgt vor der PFreigabe des Flugzeuges zum Start, wean nach einer periodisch-tech-
nischen Wartung mit nachfolgendem Bremslauf und Dichtleuf der Triebwerke mehr als
24 Stunden vergangen sind,

3.2. Zwischenflugkontrolle (Zfk)

Sie erfolgt nach jeder Lendung des Flugzeuges, wenn keine hohere Kontrollart vorgesehen ist,
Anmekung: Bei der Mrchﬁlhnmﬁ von Schul- und Trainingsfliigen erfolgt die Zwischenflugkon-

trolle wihrend des Nechtenkeme , jedoch mindestens mach 2 bis 3 Flugstunder oder
nach 15 bis 20 Landungen,

3.3. Nachflugkortrolle (Nfk)
Bie erfolgt nach einer Flugzeit von 12 bis 18 Flugstunden.

4

8




Sefre AboshluBerbeiten

surchzufthren, weun ass Flugzeug nech dem

Plug oder nach einer perical

artang

rartung
Flugstunden (h) Zeit
a 725 mind. 1 x im Monat x 6 lage
3 see ¥ q0 mind. 1 x in & Monaten I 15 Page
S 1500 ¥ 90 zina, 1 x in 16 ¥omaten = 30 Zage
5 5000 * 40 sind, 1 x in 36 Monaten - 60 lage
Iz cinzélnen sind festgelegt:
Sartungsart By - 75 Fiugstunden nach der letzten Yartungsart 3B
oder grofer oder Flugstunden O
= 150 Flugstunden "
- 229 Flugswunden v

2, Anderung - BB-An 24-4/102



Wertungsart B,, - 3CC Flugstunden nach der letzten Wartungsart C
oder gréfer oder Flugstunden O

Wartungsart B, - 800 Flugstunden B
Wartungsart 33 - 9GO0 Flugs tunden =
Wartungsart B‘+ - 1200 Flugstunden =

Der Triebwerkswachsel srfolgt nach Ablauf der Einsetafrist der Triebwerks. Dabedi sind
alle unmittelbar mit dem Triebwerkswschsel zusammenhingenden periodischen Wartungsarbeji-~
ten am Flugzeug durchzufihren.

Aomericung: Bel dieser Durchfilhrung der periodisch-technischen Wartung wmilssen die gelei-

steten Flugstunden der Gerite und Schmierstoffe, die eine begreénats Einsatze
frist haben, uberpriift und falls srforderlich, gewechselt werden.

3.5.3, Periodisch-technische Wartung der TG-16 Anlage
Bei den angegebenen Kontrollarten durchzufiihren,

Sichtkontroile des Flugzeuges und der Triebwerke nach harter Landung, Flug bel starken
Bien, Aufsetzen vor der SLB oder Uberrollen der SLB und nach landung mit uneuldssig
hoher Landemasse (max, zul. Landemasse 21000 kg). Durchzufithrende Arbelten sishe
Punkt 5.2.83.
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4., Wartungsarbeiten der Vorflugkontrolle (Vfk), Zwischenflugkontrolle (Zfk) und Nachflug-
kontrolle (Nfk)

4,1, Vorbereitende Arbeiten fiir die Vfk, Zfk und Nfk
4,1.1. Vor und hinter die R#der der Hauptfahrwerke Bremsklitze legen und Maschine erden,

4,1.2. Bei Vereisung der &uBeren Behdutung des Flugzeuges, der Einlaufkandle der Triebwerke
und Olkilhler, der Iuftschrauben, der Femster der Piloten- und Passagierkabinen, der
Drainsgerohre, der Luftansaugstutzen, der Antennen, der Spalten zwischen den Ruderm
und der Fldche bzw, des Leitwerkes Eis (Schnee, Reif) entfernen,

4,1.3. Folgende Schalter und Bedienhebel priifen:

- Bordnetz auf AuBenbord schalten;
- alle Stromverbraucher miilssen ausgeschaltet sein;
- die Bedienhebel der Triebwerke missen in Stellung "Leerlauf am Boden" stehenj

-~ die Schalter am zentralen Bedienpult diirfen nicht eingeschaltet und die Bohal ter
"Einfahren des Fahrwerkes" und "Ausfahren der Landeklappe" miizsen in Mittelstellung
atehen und gesichert sein;

- der Hebel fiir das Notausfahren des Bugfahrwerkes muB am unteren Anschlag liegen;
- die Standbremse muB eingeschaltet seinj
- die Ruder milssen arretiert sein;



die Schalter fiir die Klappen der Klimsanlege "Bintritt ins System" miissen auf "Ausge~
schaltet" steheny

- die Brandhihne miissen geschlossen sein;
- den Anschlagschalter der Luftschraube auf "Anschlag" stellen;
- d¢le Sicherungsschalter fir das Anlassen der Triebwerke und der TG-16-Heuptschalter

miissen ausgeschaltet sein;

ik.'T.u. Einsicht in die Beanstandungsbiicher nehmen. Bei Eintragung {iber Ansprechen der Signal-
lampe "Feinfilter verschmutzt" sind dle Arbeiten 1t, Pkt. 5.2.17. ggf. 5.2.18.,
5.2.19. durchzufiihren.

4.2, Arbeiten der Vorflugkontrolle, Zwischentflugkontrolle und Nechflugkontrolle

Vi Zfk Nfk
4.2.1, Peuerldscher aufstellen b4 £ =
4,2,2, Die Schutzbeziige und Blindverschliisse vom Flugzeug
entfernen, x = -
4,2,3, Triebwerkseinlsuf auf Fremdkdrper, Schnee, Eis und Be-—
schidigung untersuchen, #* - -

8 3. knderung - BB-An24—4/108
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Lur'tschraubenclétter einschl, Heizelemente auf Beschiddigung
priifen. Kave auf Beschidigung urd Dichtigkeit priifen.
Verkle idung der LS-Nabe auf Festsitz priifen, &

Luftscrraube 3 bis 4 Umdrehungen in Drehrichtung drehen.
Dabei Ieichigdngigkeit des Triebwerksrotors priifen uni auf
fremde Gerzusche achten. x
Achvunz! Drehen der Luftscnraube gegen die Drehrichtung

finrt zum Bruch des Antriebes des Startergensra-

tors, :
Triebwerssverkleidung und Triebwerksgondel auf Beschiadi-
sung und auf Kraftstoff-, Schmierstoff- und Hydraulik-

3

ssigkeitsspuren sowie Ieckspuren an der Wasserein—
spritzanlage kontrollieren, x

Triebwerkseinldufe, 1., Verdichterstufe und Abgasanlage auf Be~
festigung, Beschédigung und Fremdkdrper priifen. Zulissige Be—
schadigung siehe Anhang. %

Triebwerksverkleidung 6ffnen, Rohrleitungen, Elektroleitungen,
Gerdte, und Befestigungselemente auf Zustand, Befestigung und
Dichtigkeit priifen. Brennkemmergehiuse auf Uberhitzungser—
scheinungen sichtpriifen. x

2fk

3, Anderung - BB-An24-4/108
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Vik Zfk Nfk

4,2.9. Priifen, ob Kraftstofr, SBcamierstoff oder Hydraulikfliissig-
keit aus den Triebwerksverkleidungen und Drainagen tropft.
Drainagen auf Verstopfung priifen, x X

Anmerkung: Bei Zwischenflugkontrolle der Tricbwerke sind in
folgenden Fillen die Triebwerksverkleidungen zu
6ffnen:

1. Nach harten Landungen.

2., Bei Feststellung mechanischer Beschidigungen
an den Verkleidungen, bei ILeckstellen von
Schaierstoff, Kraftstoff und Hydraulikflis-
sigkeit, In diesen Fdllen ist an den Aggrega-
ten, Rohrleitungen, Geriisten und an den elek-
trischen Leitungen eine Sichtpriifung durch-
zufiihren, Die Ursachen der Leckstellen sind
zu eraitteln urd zu beheben.

4,2.10,Schmicrstoffmenge mit aufgesetztem Peilstab priifen, Be-
tarkungsmenge mul 35~37 1 betragen,

Anmerkung: Wird ein Triebwerkslauf durchgefiinrt, so sind
diese Arbeiten nach dem TW-Lauf durchzufiihren,

10 S. Anderurg — BB—An 24-4/127



4.2.10.a Schmierstoffmenge nach Anzeige priifen,

4.2.11.

4.2.12,

Betarkungsmenge 35 - 37 1 i & o

Bei unbestindigem Wetter (Schneefsll, Regen, Vereisung)

bei Auflentemperaturen unter +5 °C nach dem Abstellen der

Triebwerke in die Triebwerkseinliufe und die Schmierstoff-

kiihlerschachte Blindverschliisse asnbringen. Wenn sich Eis,

Schnee oder Wasser in den Schmierstoffkiihlerschédchten

oder -waben betfindet, mit dem Bodenvorwdrmgerit austrock-

nen. - x x

Blindstopfen in die statischen Leitungen einsetzen. - X %

TG-16-Anlage

Einlauf der Anlage auf Fremdkdrper, Reif und Beschiddigung

kontrollieren, Sichtpriifung der gesamten Anlage durch-

fihren, X x b4

Schmierstoffstand nach Kaltdurchdrehen kontrollieren,
Bei 8S-Menge unter 2 1 auf 3 1 auffiillen.

x P x
Turbine sichtpriifen. - X x
Anlage sichtpriifen, x x x

Druck der Feuerldscher an den Manomebtern ablesen, Plomben

ued Sicherungen iiberpriifen., Der Druck ist temperaturab-

hingig. Eine entsprechende Tabelle befindet sich am Luken-

deckel der Verkleidung. = x - X

5, Enderung - BB-An 24-4/127 "



4.3. AbschluBarbeiten

Bei einer Standzeit iiber 60 min Offnungen der statischen leitungen und Staurohr verschliefen.
Bei einer Standzelt iiber 120 min Triebwerkseinlauf, Schmierstoffkilhler und Abgasrohr blind-
scnlielen, Abgasrohr fiir TG-16 blindschliefen.

Bei einer Standzeit iiber 12 Stunden ist das gesamte Flugzeug mit Blindverschliissen zu verse-
hen,

Anner} : Bei schlechten Witterungsbedingungen (¥ind,Schnee, Regen) sind diese Arbeiten in jo-
Anmericung
den Fell nach deyr Landung durchzufiihren,

¥enn Vereisung zu erwarten ist, Flugzeug abdecken.
Priifen, aob die Standbremse eingeschaltet ist und die Ruder arretiert sind.

Priifen, ob alle Strcmverbraucher susgeschaltet sind.
Bordnetz ausschalten, AuBenbordstromguelle entfernen,

Stopfen aus AblaBsffnungen der Schiebefenster entfernen., Tiiren, Fenster und Luken
scnlieiien.

Erdung des Plugzeuges prifen (irdungsseil darf nicht beschadigt sein und muB fest
am Boden aufliegen),

Vor und hinter die kidder der Hsuptiahrwerke Bremsklitze legsn,

4.4, Startvorbereitung

Das Abbremsen der Triebwerke erfolgt, wenn nach der Landung oder nach dem letzten ibbremsen
der Triebwerke mehr als 72 Stunden vergangen sind,

12
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Anmerkung: Ist beim Einsatz des Flugzeuges im Winter die Schmierstofftemperatur der Triehwer-

Achtung!

ke (nach Anzeigegerdt) auf unter -15 9C gesunken, sind die Triebwerke, die Schumisr—
stoffbehdlter und die Schmierstoffkiihler, unabhingig von der AuRenlufttemperatur,
mit HelBluft von 80 bis 90 °C vorzuwirmen, bis eine Schmierstofftemperatur von
mind. +30 OC erreicht ist,

Nach Erreichen einer Schmierstofftemperatur von +10 °C und am Ende des Vorwirmvor—
ganges ist die Luftschraube 3 bis 4 Umdrehungen von Hand durchzudrehen.

Am Ende des Vorwdrmens sind die Waben des Schmierstoffkiihlers 2 bis 3 min lang mit
Heifluft durchzublasen,

Bei einer Schmierstofftemperatur von =40 °C und darunter darf die Luftschraube vor
dem Vorwidrmen nicht durchgedrent werden.

Wenn das 1G-16 unter -25 °C angelassen wird, mufl das TG-16 vom Bodenvorwirmgerdt vorgewirmt

werden.

Bei #suZenlufttemperatur unter +5 %G sind die Kabinen vor dem Einsteigen der Passagiere auf

+15 °C vorzuwirmen,

Dokumentation iiberpriifen (Wartungskarten, Beanstandungsberichte, Beanstandungsbiicher).

Kach dem Beladen Tiiren und Luken auf Beschidigung priifen.

Folgendes iiberpriifen:

- Tiiren, Klappen und Luken miissen geschlossen sein;

- Planen vom Flugzeus adonehmen;
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- Blindstopfen und Sicherungateile entfernen,
Stopfen statischer Leitungen,
Abgasrohrdeckel,

TW-Einlaufatopien,
Generatorbeliiftungsstopfen,
Ie-16-Stupten,
Tankentliftunssstopfen,

Stopfen des Luft-Luft-Kiihlers,
Sropfen des Schmierstoff-Inftkithlers,
Stuaurohrbeziige

- Eis und Schnee beseitigen;
- Flugzeug frei ven Hindernissen;
- Erdungsseil einrollen;

friebwerke beim Anlassen beobachten,

Nach dem Anlassen auf Zeichen der Besatzung Aulfenbordstromguelle vom Flugzeug treanen und
entfainen.

Achtung! Die Stecker der Aukenbordstromquelle dirfen dilcht unter Spannung gezogen werden.

Trisbwerke auf Unregelmdfigkeiten (Geriusche, Austreten von KS, SS§ usw,.) priifen,
Bremsklstze entfernen.

Flugzsug bis zum Wegrolien beobachten,
Dokumentation abgeben.

b U |
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5. Periodisch-technische Warting
5.1. Vorbereitungsarbeiten

5.1.1, Flugzeug zum Stendplatz bringen. Beachten, daf das Erdungsseil den Boden beriihrt, Réder
der Hauptfahrwerke durch Bremskldtze sichemn,

5.1,2, Blindverachliisse suf das Flugzeug und die Triebwerke sufsetzen.

Anmericung: Bei unbesténdigem Wetter (Schneefidlle, Regen, Vereisung, Schmessturm), bei
hufentemperaturen unter +5 9C vor dem Aufsetzen der Blindverschliisee auf
die Bchmierstoffkihler prifen, da8 wedsr Schnee moch Feuchtigkeit in den
Schmisrstofficinlerkandlen und -waben vorhanden ist. Schoee und Peuchtigkeit
sind zu beseitigen und die Schmierstoffkithler sind vom Bodenvorwdrmgerst zu
trocknen, Prifen, ob die Blindverschliisse fest auf den Bchmierstoffkiihler—
kaniilen euflisgen.

5.7 3. ‘Priifen, obs
- die Schalter fiir die Betidtigung der Pahrwerke und der Landekleppen in Mittelstellung
stehen und gesichert sind;

- Hebel flir das Notausfehren des Bugfalrwerkss am unteren Anschlag liegt;
- die Standbrapse sngezogen ist;
~ die Réder srretiert sindg

~ dis Hihne beider Scheibenwischer geschlossen sind und deren Gummis sich horizontal
in Ausgangsstellung befinden;

- die Klappen "Iuftentnahme von den Trisbwerken" geschlussen sind;
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- sich die Hebel zur Bedienung der Triebwerke in der Stellunsg "Leerlauf am Boden™ be-
findeny

- den Anschlagschalter der Luttschraube auf "Anschlag" stellen.

Einsicht in die Beanstandungsbiicher nehmen.

Wasser aus der Wasserversorgungsanlage ablassen und Fikalisnbehilter der Toiletten ent-
leeren. Filter und Fakalienteh#lter mit warmem Wasser spiilen (max. 1 min Toilettenpum-
pen in reinem Wasser laufen lassen). Nach dem Entleeren und Spiilen cie AblaBplatte uud
die Rumpfhaut neben der Platte erst mit einem feuchten, dann ait einem trockenen Patz-
lappen abwischen,

Anmerkung: Bei AuBenlufttemperaturen unter O °C ist die oben erwihnte Arbeit unverzig-

lich n:;ach dem Abstellen der Triebwerke vorzunehmen (vor dem Abkiihlen der
Kabine).



Position

Arbeiten

Aq

A2

B2

By

Dl
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4,

Iriebwerksanlage

Luftschraubenverkleidung suf Zustand und Befestigung
priifen,

Anmerkung: An der ILuftschraubenhaube sind Kratzer und
Kerben bis 0,3 mm Tiefe zul#ssig.

Iuftschraubenblétter auf Risse, Schlegstellen, Einbeu-
lungen und Beschiadigung der Heizelemente priifen.

Anmerkung: s. Anhang

Durch Drehen der Luftschraube von Hand in Drehrichtung

(3 bis 4 Umdrehungen) Leichtgingigkeit des Rotors prii-

fen, auf fremde Geriusche achten!

Achtung! Drehen der Luftschraube gegen die Drehrich-
tung

fithrt zum Bruch des Antriebes des Star-
tergenerators.

Triebwerkseinlauf auf Fremdkdrper und Beschidigung prii-
fen, Vorleitapparat und Verdichterschaufeln auf Beschi-
digung priifen.,

Ank

Zuléssige Beschiddi siehe

17
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Jecan Trisbwerksverkleidung, Hauben, Verschliisse, ILufthutzen
und Frofile suf Besch&digung, FPestsitz, Zustand der

Verschliisse, Gummiprofile, Massebénder priifen, Einlauf
des Echamierstoffiiihlers, Schmierstoffkihlerklappe uand
die Waben des Kiihlers sichtpriifen, x|x|x |x
Anmerkung: In der Aufenhaut der Triebwerksverkleldung

sind Risse bis 10 mm Liénge zul#dssig, wemn
sle abgebonrt werden.

5.2.86. Schmierstoftbehidlter, Segelstellungspumpe, Schamier-
stoffkiihler und Batliiftungsbehidlter der Schmierstoffan-|
luge suf Zustend, Befestigung und Dichtigkeit priifen. |[x |z |x |x

ZulBssig sind folgend. Beschidigungen:
Schmierstoffbehdlter:

Kratzer, Tiefe max, 0,5 mm

Kratzer sind sussupolieren und fsrblich euszubessern.
Einbeulungen, Tiefe 2 mm, £ 20 mm, max, 3 Stiick auBern
halb der Bereiche der SchweiBnihte.

Atnutzungsstellen, Tiefe 0,1 mm, Flichs & 4 cm®

Kiihler:
Elnbeulungen Tiefe 3 mm, @ 30 mm mex, 4 Stick auBer-
des Mantels, haldb der Bereiche der Schwelfnihte.

18 4, Anderung - BB-An 24 - 4/113
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Abnutzungsstsllen ’!ief‘e 0,1 mm
Fliche £ 50 mm®

S2.% Triebwerksbediengestlnge und Bedienhebel auf Zustand,
Abstend zu den Geraten und Leichtgéngigkeit priifen,
dzl. Befestigung und Spiel., Bei vorhandenem Spiel sind
die entsprechenden Augenbolzen zu wechseln. X X g

5:2.8, Tréger, Streben, Dampfer, Bauelemente der Triebwerks—
geriste und Befestigungsteile am Spant 10 auf Riszse,
Scheuerstellen, Verformung und ordnungsgemsfe Sicherung

sichtprifen, x

®
»
>

5e2.%. Triebwerk und Gerdte suf Beschiddigung, Dichtigkeit,
Festsitz und ordnungsgemibe Sicherung prilfen.

Sich tiberzeugen, daB das Gehduse der Brennkanmer, die
AnlaBgerite und andere Gerite nicht verzogen sind oder
ortliche Uberhitzung aufweisen,

Befestigung der Zapfen der Triebwerksaufhingung sicht-
prifen, x [x |x |x

5e2410. leitung fir Krafvstoff, Eydraulik und Schmierstoff be-
sonders auf Dichtigkeit und Zugtand der Schliuche und
Muffen schten, Drainageleitungen, Stickstoffleitungen,
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Peuerlischleitung auf Beschidigung, Scheuerstellen,
Pestsitz und ordnungsgemifie Masseverbindung (Massebin-
der sind bei einer Abnutzung iiber 10 % des Querschnit-
tes auszuwechseln) kontrollieren.

Die Locher der Feuerl@schleitungen missen offen sein,
Richtige Stellung der Schellen gemdl Anlage kontrollie-
ren. XX |X X [X |Xx

5.2,1. Dichtigkeit und Zustand der Klimaanlage am Triebwerk
sichtpriifen. i w2 % fx

52,42, Verbindungsstelle zwischen Luftschraube und Getriebe
auf leckspuren priiien.
Bei suftretenden Leckspuren Nabenverkleiduny abnehmen. [x |x [x {x [x [x

5.2.13. Montageluke vor dem Abgasrohr §ffnea. Abgasronr und Be-

festiging uberpriifen, lm Rohr sowie im M.ntel dirfen

weder Risse noch Durchbrendstellen vorhenden sein, X j& |x % |¥ =
5.2, Schaufeln der 3. Turbinenstufe priifen. % |x |2 jx|x |x

Achtung! Diese Arbeit ist nach dem Abkilhlen der Trieb-
werke durchzufiihren.

Es muB ein zweiter Kollege zur Unterstiitzung
und Hilfeleistung vorhanden sein.

5
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3 sind ¥afnahzen zu treffen, um ein Drehen
der Lufts aube, Kaltdurchdrehen oder Anlas-—
sen zu verkindern.
5+2.45, Die Luftentnahmeleitungen am Triebwerk priifen, Funk-
tionsprifung der Luftentnahmeklappen fiir die Heizung
des Eintrittsleitapparates urd des Lufteinlaufes durch-
fithren, X x| x| x| X[ %

Anmerkung: Beim Offnen Ader Klappg mu? sich die Achse
- mit n)ier utter ca, 60" drehen (im Uhrzeiger—
8inn).

5.2.16. Hauptsehmierstoffilter ausbauen, in Xerosin spiilen und
mit Prefluft trocknen. X x| x|l xix|x

Achtung! Befestigungsschraube des Hauptéchmierstoffil—
ters nur maBig ohne Verwendung eines zusdtz-
lichen Hebels anziehen.

Apnmerkung: 1. An wieder (neu) angebauten Triebwerken isf
die Arbeit auch nach den ersten 25 + 5
Stunden Flugzeit vorzuriehmen,

2. Wenn das Filter im Stirngehause stark vers

schmutzt ist, sind die =Filter in der
Leitung fir die S§-Zufuhr zur Schmierung
des Turbinen— und des hinteren Verdich-
terlagers sowie das Filter des Drehzahl-
reglers auszubauen und zu reinigen.

5.2.17. Eipsatz des Kraftstoffeinfilters 12 T@-15CHT ausbauen,
rifen und gegen einen Filtereinsatz, der pit Ultra-

schall gereinigf wurde, asustauschen, Ausgebauten Fil=-
tereinsatz zur Ultraschallreinigung geber. Il o < ) 3 2l d I
Anmerkung: 1. Bei Aufleuchten der Signallampen “"Filter

verschnutzt" Filter ebenfalls auswechseln

5. Arderung - BB - An 24 - 4/127
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Arbeiten

5.2.18.

2. Bei starker Verschmutzung Filter der Ge-
berpumpe HA-24 M und des Kraftstoffdosie
rungsautomaten ANT-24 M auswechseln,

Filter des ApRT-24 ¥ und der Geberpumpe HJ-24 M ausbau-
en und gegen gereinigte Filtereinsdtze austauschen,
Ausgebante Filtereinsidtze zur Keinigung geben.
Anmerkung: 1. Bei Verschautzung des ART-Filters Dros-—
seln des Hydraulikverzogerers ausbauen
und in reinem Benzin spilen und wieder

einbauen, Drosseln folgerichtig aus— und
einbauen,

2. Bs dirfen nur Filter gemd’ Punkt 5.2.17.
und 5.2,18. eingebaut serden, die im ver-
plombten Perfolbeuvzl angeliefert werden.

Allf-24 M entliiften.

Brandhahn suf Befestvigung und dufiere Dichtheit priifen.
Aus der Kontrolleitung darf kein Kraftstoff austreten.

Triebserk mit Yaschbenzin saubern., Dabei mufi AuBenbord-
stecker gezogen sein. Buordnetz und Akkus ausschalten.
Am Hauptschalter des Bordnetzes Schild anbringen "Bora-
netz nicht einschalzen - Benzinwascharbeiten“.

22
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5.2.22.

5.2.23.

5.2.24,
54¢2:25,

5.2.26.

542,27,

Schmierstoffmenge mit aufgesetztem Peilstab priifen.
Betankungsmenge 35 - 37 1

Triebwerke zum Anlassen vorbereiten.
Anmerkung: Im Winterhalbjahr ist Vorwiirmen zu beachten!

Dichtlauf der Triebwerke
Bremslauf der Triebwerke nach Abbremsvorschrift,

Anmerkung: In der Zeit vom 1.4, bis 30.9. des laufendert
Jakres ist die Wassereinspritzung beim Brems
lauf 2u xontrollieren,

Nach dem Abstellen der Triebwerke sind diese einer

Sichtpriifung zu unterziehen. Bescnders auf Undichtlpg-
keiten des Kraftstoff-, Schmierstoff~ und Hydraulik-
systems achten, Schmierstoff auf 37 Liter auffiillen.

Verkleidungsbleche und Lauftschraubennaube abnehmen,
Luftschraubennabe, Befestigungsflansch, Getriebegehdu—
se, HKM-Pumpe und Befestigungsbolzen auf Undichtigkei-
ten Beschiédigungen urd Befestigung kontrollieren, Ge-
rﬁst der Luftschraube auf Rifbildung xontrollieren,
RingschloB, Stifte, Schldsser der Leitbicchschrauben
mit Ziatim-201 schmieren.

Der Abstand zwischen Bolzen und Schellenauge muf mind.
0,05 mm betragen.

Anrerikung: 1. Die Luftsckraubennave darf eingesetzt
werden:
— bei einem Verschleif des Ringschlosses un-
Ler allen qt1ften mit einer Tiefe von max,)

é mm so" pen schleiﬁ aller
rungen 1nrsc b03ges von max.
0,? mm,

5. Anderung -

BE~ &n 24-4/727
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AqlAp

A3[B4

£.2.27,1.

- bei einem VYerschlei® der Scheibennaben
unter den Stiften max. 0,2 mm.
2. Die Lufrschrsubenhauben werden angebaut,
wenn die Elektroausrisstung der Luftschraul
ben gewsrtet worden ist.

Die 12 Muttern zur Befesrigung des Lufteinlaufs am
Flansch des T#-Stirngehauses auf richtiges Anzugsmo-
ment von 110 * 10 «p - cm Gberprifen.

Wird der Schlissel 24-9020-140 mit dem Aufsatz 24-9020-|
26 aus dem Bordwerkzeugsastz verwendet, 5o ist mit ernem
Moment vort 70 ¥ 7 kp - cm anzuziehen.

Die roten Kontrollmarkierungen gegen Losdrehen, an den
Muttern und Stehbolzen, sind gegebenenfalls zu erneu-
ern.

Durchfihruag:
Alle 300 h TW-Laufreit (8-Kontrolle).
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9:2. 38 ScrweiBnihte der Triebwerke auf Risse r

fen, =1 =1 =

B
*
4

5.2.29. Priifen, ob Abblaseklappen gebffnet sind. =1 = <kx | x| & &

5.2.30. Die Verschliisse der Seitenhauben der Triebwerksverilei
dung abwischen und schmieren. Das Spiel zwi.chen der
hinteren Stirnseite der Scrmierstoffkiirlerklappe im
geschlossenen Zustand und der Beplankung am Austritt
des S8-Xinlerkanals iiverprifen. gas Spiel ischen der
festen Kante der Klappe und der Kanalberplani h

bis 4 mm zu betragen, wotei das Gummiprofil
onne Spiel dicht an der Beplankung des SS-K

lapre
hlerkanals

anliegen muR, X x

5.2.31, ert #8114, in
ithalign

5.2.32. Hintere Diim Trieiwe k

priifen. Bei vorhandenem Spiel

wechs . == | ={=x | x| x| x
9us33- Kraftstoll

spilen und v == == | =] 2! =

5.2.34. Schnlerstoffilter des Dreh:ahlreglers ausbauen, pr
spilen uné wieder einbauen., = 4= |' =& L Tl &

"W
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5.2.35. Enastellungen der T¥-Bedienhetel mit den Endstellungen

des Bediennebels am AJT-24 ¥ sowie des Stellungsgebers

YET-2 vergleichen, Flugleerleuf auf 14° YIPT einstel-

len. El=l= % Ix [ {x | x| =
S.2.36, Bediengesténge fetzen, - === |x |x |x [ x| x
542037, Spizl zwischen Luftschraubenhaube und Luftschrauben—

blattverkleidung lberprifen.

Spiel ringsherum 3 ¥ 1 am == x |z |x |x | 2] x
5.2.38. entfillt
5.2.39. Schunierstoffwechzel - == Ix |x |x | xlx
5.2.50. Bonrung im Stopfen des PFeuchtigkeitsabscheiders in der

Lurtzufihrungsleitung zum AJ-24 ¥ mit Dreht ¢ 0,8 am

auf Durchgeng prifen., - = |- |x x [k | %]k
S.2.41, entfallt
5.2.42. Kraftstoifanlage bei eingeschalteten Férderpumpen suf

Dichtbeit priifen. -~ = 1x_Ix Xix

1, hnderung BB-An 24—4/94
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ol Iuftachraube bei

o = JE A
| aszerbehiliter und Ronrleltungen der &
anlage suf Ba chadiungen und Dichst === |= |z
s o Zinfillstutzen des
Sl Gl L £ [

1ter Du

uckliult von

PU=0,5 bis 1,0 kyv/cn

ginter dem LulSventil a nlielien. = |=]=~]® |z

Anmerkung: Vor dem Auffullen der anlage mit destillier
tem Wasser 1st vom Mechaniker eine Kon-
trolle des destillierten wassers mit Lack-
muspapier durchzufihren.

542,48, Falter in der Schmierstaffzufuhrung zu den Lagern des bei Durchfiihrung

verdichters und der Turbine susbauen, kontrollieren,

reinigen und wieder einbauen.

Fore
=i
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5.2.43.1. | Die SB-Filter und die Signalisatoren des Thermo-Spéne-
Sigralisators vom mittleren und hinteren Rotorlager
ausbauen, sichtpriifen, waschen und einbazuen,

Anmerkung: Der Ausbau der Signelisatoren und Filter
ist wie folgt Gurchzufiihrens

— Die Befestigungsschraubten zuerst nach-
einander um etwa 3 Umdrehungen ldsen
(bis Widerstand spiirbar ist),
Dapnach werden die Schraubenbolzen nach-
eipender im Wechsel um je 0,5 Umdrehungen
elost, wobei der Filtereinsatz mit dem
ignslisator herausgedriickt wird.

- In dep Steckeranschluff des Signalisators
darf kein Waschbenzin eindringen.

Die Sigpalisetorgehduse sind mit "X" und
"P" gekennzeichnet. Der mit "X gekemn=-
zeichnete Signalisator wird kompressor-
seitig, der mit "T" gekennzeichnete Sig-
nalisator wird turbinenseitig eingesetzt.

Alle 300 h TH~Laufzeit

o
i

.
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5.2.49, Iuftfilter in der Zuleitung zur HI-24 und zum Hydrau-
likbehélter ausbauen, kontrollieren, reinigen und ein-
bauen. allle 60O StH. rlw-[.au

5.2.50, Filter im Einfiillstutzen des Schamierstoffbehilters rei-
nigen. Entliftungsrohr des Schmierstoffbehélters aus-
bauen und mit Pre8luft durchblasen. allle B0O| StH. %‘N—hau

5.2.51.1, | Iuftfilter des AnlaBautomaten ausbauen, in reinem Ben- ]L
alle

zin spiilen und mit Presluft trocknen. BO0| Sth. [MW-Lauf

Anmerkung: Bei starker Verschmutzung des Luftfilters

das Rohr fiir die Luftzufuhr zum AnlaSauto-
maten mit Prefluft durchblasen,

5.2.51.2,. | Drainageleitung der Segelstellungspumpe spiilen. “-f=|=1 =] -| x| -

5:892; Drosselpakete des Hydraulikverzdgerers ausbauen, prii-
fen, in sauberem Benzin reinigen und folgerichtig wie-

der einbauen. alfle pOO|Stf. P¥-lauf
5.24.53. Funktionspriifung der Notsegelstellungsanlage. aljle FOO Sta. TW-lau
5e2. 5%, Triebwerk anlassen und durch automatische Segelstel-

lung nach KKM abstellen. allle pOO|Sta. PW-Yaud
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1

542,55, Kraftstof fvarbrauchsmassung am Boden und im Flug. Alle 600 h TW-Laufzei

5.2.56, Zindkerze ausbauen und gem#8 Anlage des Handbuches
CC~AI-24-4/1 priifen. Ae=l=l=i=1=|= |x |=

542457, Trager fur die Aufnanme des Triebwerkgeristes priifen.

Bolzen auf einwandfreie Sicherung prifen. Verbindungs-~

stellen der Tréger mit dem vorderen Holm prafen.

Mit einer Lupe (10 x) die vorderen und hinteren Bauteill

der oberen seitlichen Aufhangegeriiatstreben an folgen-

den Stellen auf Risse kontrollisren:

~ an den vorderen Bauteilen den Ubergangsbsreich zwi=~
schen vorderem Dampfergehause und Aufhangestrebs die
Versteifungsrippen und Ubergangsradien

= an den hinteren Bauteilen am Aufhangeauge des hinte-
ren Dampfers die Ubergangsradien sowie die Schweif-
stellen mit der Aufhangeetrebe. == =[x |= ix |- |x

5.2.58, Prifen, ob sich am Flansch des Abgasrohres an der Ein-
baustells des Ringes zur Befestigung des Rohres an das
Triebwerk VerschleiB zeigt., Uberorifung der Streben

der krafraufnehmenden Trager des Abgasrohres, === |=|= |= |- |x

28
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5.2.59.

5.2,59.4.

5.2.60.

Den Innenraum der rechten Rippe der Schubdise auf

Ourchgéngigkeit prufen, Dazu Rohrleirtung vom LHT-24

am Brennkammergehiuse und am Winkel am Eingeng in die

Schubdise trennen, Wird verkokter Schmierstoff fest-

gesrellt, ist dieser mit einem Oreikantschaber zu ent=

fernen,und zur Reinigung Abstrémkegel abbauen,

Alle Teile wieder ainbauen und sichern.

Anmerkung: Dieser Punkt ist nur bis zum Triebwerk
HA4812067 durchzufihren.

Anzug der Muttern zur Befestigung des Verdichters am

Stirngehiuse kontrollieren.

Uverpriifung der hdchst zulissigen Drehzahl und der ar-

heitsdrehzahl mit Digitalgerdt.

Alle 1200 b TW-Laufzeit

Bei ND-24-Wechsel und TW-Wechsel

An beiden T# zur Synchronlaufiiverpriifung vornehmen,

Alle

1200

+20
=220

h TW=

Lau

fzeit

ro
\43}
o




lPadﬂnn

Anmm

2.6,

I5,2.62.

152,63,
542,65,

+2,65.

et

Funitionsprifung dnx- Be mnllun &l nach segati-
vem Schub, ille €00 § “n I-mr-“t o =

%:2.“ der 'h-h\nzxmubon und dea Mitte

bwe.
werkabte reich und im&snhoet veinigen und auf Korrosion
aichtprifen. Bei vu!h-nd-ur Korrosion sowie sch-dhat
ton Farbanstrich Meler ve
Reparatur und Anbau der m v.ﬂueidung.

Anmsrkungs mtu erfolgt durch die Klempner und

TW-Wenne stbeuen und anbauen,

lechnel pllier armierten Schliuche dep Se miersr.oﬂ'—
aftatoff— und drmutklnhgn dur Trishwerks und $G-
16 Anlage nath leuchwechzelliste,

Anie Es aind nur peve Schliuche eLn:ubuuen, de—
ren zeitliche Eimsotefrist mind, bis
nichsten Kontrglie der Egptrallave “n" baw,

"PRO" peichy,

chiagchleitungen der iy _rmuuuﬂlst aus Gumsd " Ge-
:aztiinautr.frut 3¢9 Jahre, davon nax, 3,5 Johrs Be-
rin

Eohlauchl r.:unaen und Mofren der Schmierctoffanlage sius
usmd M Gedumteinsatzfrist 5,5 Jabre, davon max, 3
alice Setrieh oder 4000 h,

chillicehe and Luf’en der Kraftsvoffanlage sus Gusel "Y"
exanteinostarriss 5,5 Jehre, davon 4 Jahry Betrieh,

beieatoffxihler sushouen, spilen und sinbausn.
Vordery S4mpler dar TrisbuerksaufNingung wechseln,

6, Anderung - B8-An 24-4/140
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5.2.71.

Hintere Ddmpfer der Triebwerkseufhingung wechseln,

Segelstellungspumpe ausbauen und zur Uberpriifung in die
Werkstatt geben. (Durchfiihrung bei TR-Fechsel)

‘|SchweiBistellen am Triebwerksgeriist mit Lupe x 10 auf
Risse kontrollieren.

Startergeneratoren und Wechselstromgeneratoren nach WY
"Elektroausriistung" wechseln. Antrieb und Befestigungs-+
elemente kontrollisren.

Anzugsmoment des Spannbolzens der Generatoren 3 bils
3,5 kpm.

Schmierstoffdurchsatz durch die Diisenringe der Turbi-
nen- und Verdichtarlager nach Priifvorschrift iiberprii-
fen.

Anmerkung: Nach 1200 Std. Triebwerkslaufzeit

Durchsatz durch néchste Priifung
Turbinenlager

ung] der Spat

rrung

3,5 1 und mehr nach 6C0C h
3,0 1 bis 3,4 1 nach 300 h
unter 3,0 1 TW ausbauen

Lat

30 5. Anderu

ng - BB- An 24-4/127
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B4 (B ln, B,

Duten e

542473

Duiea Pty

5e24754
5.2.76.

Seze77e

bedslte in Seyp

1 Janpes

BN B

Spritzousen ducoauen wnd alt Jltresciscl owel-

nigen und auf Rorrosion prufen,

Benhlver der Yasserelnspritzunlo;e und leit m,
ullter wu den Dlsen (bel auwpebauten Dlisen) =iy .uaner

spilien. Anlage alt destlliler-en Gauser npousp

MiT sredlult awstrecknen.

Anmerkung: vVar des Auffullen der Anlage mit destillier-
tem Wasser i<t vom Mechaniker eine Xon-
trolle des destillierten Wesssers mit Lack-
muscapler durcnzufuhren,

fvassereinspritzdusen einbauen.

Filter im Eanfullstutzen des wasserbehalters auf Be-
schadigung prufen, gegebenfalls reparieren, in heiflea
[vasser reinigen und einbauen,

Unteres Filrer des Behdlters ausbauen, auf Beschadigung
pruferi, gegebenfalls reparieren, i1n neiBem wasser
reinigen und einbauen.
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1502784 Schmierstoff - Drainagebehdlter und dessen Leitungen
reinigen, - ol sl e I'5s
5279 Bel Triebwerkswechsel Anlage 1t, Konservierungsvor—
schrlft konservieren und folgende Arbeiten durchfiinren:
92,1, bis 5.2.13.
53
bis 5.2.83,
bis 5.2.29.
Bie 3,2.23,
bis 5.2.47.

Bis 5.2.55.

542478,
thichtung! Bei AuBenlufttemperaturen unter - 15 °C ist dad
zun ersten Anlassen vorzuwirmen,

n z0 wechseln.

Anmsrkunsz Ez sind alle KS- und SS-¥uffe
32 5. Anderung - BB~ An 24-4/127
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Achtung! Bei AuBenlufttemperaturen unter -15 °C ist
das Triebwerk zum ersten Anlassen vorzuwirmen.
5.2.80, Nach der Funktionspriifung am Boden sind die Arbeiten
einer Nachflugkontrolle und zusédtzlich folgende Funkte
durchzufiihren;
5.2.16.
5.2.18.
5:2:.19.
5.2.34.
5.2.48.
5.2.52.
5.2.84 Werkstattflug mit Kraftstoffverbrauchsmessung durch-
fiihren.
5.2.82. Neach dem Werkstattflug sind die Arbeiten einer Nach-

flugkontrolle und zusé&tzlich folgende Punkte durchzu-
fiihren:
5.2.18,.
5:2.19,
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Position

Arbeiten

Aq{Ap

By

decella

&,

-1,

Bei harten Landungen siehe Punkt 3.5.4, sind folgende
Arbeiten durchzufiihren:

S.2.1. bis 5.2.11. 5.2.69. 6.4,
Sez.28, 6.1, 6.5.
Se2.44, 6.2.
5.2.57. 6.3,

‘Wartung der TG - 16 Anlage

Bei den Arbeiten an der Anlage ist darauf zu achten,
daB kxein Kraftstoff oder Schmierstoff in den Lifter
Tir den TIC-24 gelangt.

Einlauf und Abgasrohr auf mechanische Beschiddigung,
Schamutz und Eis untersuchen.

anlage auf Kraftstoff- und Schpierstoffundichtigkeiten
priifen, Kraftstoifschléduche und sémtliche Rohrlei-
tungen auf Undichtigkeit und Beschédigung priifen.
Drzinageleitungen und Drainagebehdlter auf Beschidigung|
priifen,

Anmerkung: Es ist verboten, Kraftstoffundichtigkzeiten

an Verbindungen mit Guamidichtungen durch
Nachziehen zu beseitigen,

o
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Position Arbeiten ) Aq|A2|a5(B4 B B3 |By| C

6.3, Turbine auf Risse, Schlagstellen und Uberhitzungser-

scheinungen sichtpriifen. & |3 ts Ix iz g | X
Sl Befestigungsteile der Anlage auf mechanische Beschiddi—

gung und Zustand der Sicherungen priifen. x |% j% |% 1% j= jx %
6.5 Sintliche Geridte auf jhre Befestigung und Sicherung,

die elektrischen leitungen auf zuverléssige Befesti-

gung und Isolierung priifen. ¥ lx = |2 % Ik X b3
6.6. Filter der Schmieratoffpumpe und Filter zum Iif-3A-40

(our in Tr-16 mit diesem Ger#t) susbauen, sichtpriifen,
reinigen und wieder einbauen.

wl=|l=lx 2 E K4
8.7+ Filter der Reglerpumpe, Filter am Bingeng in die An-

lage und Bingangsfilter 11 T$-30 CT ausbauen, sicht-

prifen, reinigen und wieder einbauen, alle| 609 h TWTLa :fziit

Anmerkung: VerschluBkappe des Filters 11 M-30 CT ist
nur von Hand einzuschrauben. Das Gewinde ist
vorher mit ZIATIM-201 zu schmieren.

L
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Position Arbeiten Aq|h2]Ay

5.8, Krafustoffenlage mit Behdlterpumpe entliften und auf
Dichtigkeit priifen. =1 2l &
6:9. Drainageleitung der Reglerpumpe spiilen und mit Druck-
luft durchblasen, wl ==

Hocktell der rechter TW-Gondel und TG-16 reinigen und
suf Korrosiom sichtpriifen, Bei vorhandener Eorrosion
sowie schadhaften Farbanstrich Maler verstindigen,

.10, An den Anlagen mit eingebautem Gerdt I ~3A-40 die Ar-

beit des Gerdtes iiberpriifen. o S|
6.1, Spiel gzwischen Turbinenschaufeln priifen,

16-16 2 1,25 ma. | 8
6.12, Schmierstoffstand nach Kaltdurchdrehen kontrollieren,

bei SS-Memge unter 2 1 auf 3 1 asuffiillsn, x| x|x
.13, Probelsuf der Anlage mit Anlassen eines AI-24 durch-

fihren, P R
8.7, Bach dem Lauf Sichtpriifung auf Kraftstoff- und Echm.ex#

atoffundichtigksiten durchiiihren, x| x|x

Arbeiten bel TG-Wechsel
6,15, Anlage 1t, EKonservierungsvorschrift konservieren.
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Positlion Arbeiten

5.16. Alle

Waso

bleche, Ulwanne

Yerfors Gng

angsfilter 11 T4 :0-CT reinigen,

AL-28 furchiubren,

Frobelauf der Anlage mit Anlass

ten einer Nachflugkontrolle und zusdtslich rol-

gends Funkte durchfUnren:




' Anhang

Zuldssige Beschidigungen an den Schaufeln der 1., Verdichterstufe 1lt. Bulletin CC-A¥24-5/35

Tiefe der Schlagstelle max. 1 mm
Durchmesser der Schlagstelle mex. 2 mm
Abstand zwischen den Schlagstellen mind. 5 mm
Zuldssige Anzahl der Schaufeln mit Schlagstellen unbegrenzt

Schlagstellen iiber das gesamte Schaufelblatt mit Ausnahme
des Abschnittes am Blattanlauf auf eine Distanz von 10 mm
vom SchloBschenkel.

Zuldssige Bschddigungen an den Luftschraubenbléttern

1. Risse an den Luftschraubenbléttern sind unzulissig

2, Vom Blettschaft bis zum Kontrollrif (1000 mm) sind keine Beschédigungen zuliéssig,.

3. Bchlagstellen auf dem Profil des Blattes max. 0,5 mm tief,

4. An der Blattvorder~ und Blatthinterka;nte.
Im Bereich 200 mm vom Blattende sind Kerben bis max. 2,5 mm und mit einem Mindestabstand
von 50 mm zueinander zulissig. In dlesem Bereich sind max. 3 Beschidigungen an Vorder—
und Hinterkante zusammen zuldssig. AuBerhalb dieses Bereiches sind Kerben bis zu 6 mm
uné mit einem Mindestabstand von 100 mm zueinander zuldssig. Der Mindestabstand zu Kerben
an der Hinterkante muB 80 mm betragen.
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5. Jede Beschédigung der Heizelemente ist unzuldssig. Beim Lésen der Segmente des Metall-
schutzbelages konnen max. 5 Stiick pro IS-Blatt abgeschnitten werden, Risse im Metall-
schutzbelag in Verlédngerung der Elnschnittte zwischen den Segmenten sind bis zu 20 mm
zuldssig.

6, Bei Besch.iidig\mgen unter Punkt 4 sind die Kerben 1t. Skizze nachzuarbeiten, wobei keine
scharfen Uberginge zum normalen Profil entstehen diirfen.

7+ Bel Beschddigungen am Blattende, die iiber der Nomm liegen, kimnen die Blétter gleich-
maBig um 10 mm nach Schablone gekiirzt werden.

Alle nachgearbeiteten Stellen sind mit einem Lacklierzug zu versehen.

40 3. lnderung - BB-An24—4/108
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Zulissige Beschddigungen an der LS AW-72

1000 _
x=max §mm y=maox. 2,5mm a=min. 3Gmm
Bareich A - keine Beschadigungen zuidssig P

Bereich B —~Schiagstellen bis 6mm —Absland zueinander min. 100 mm !
Abstand gegeniber(iegender Schlag—
stelfe min. 80 mm
Abstand z. Beschid. BereichC min S0mm
Bereich C ~max. 3 Schiagstellen bis 25mm - Abstand zueinander min. SOmm

yye o o r ey Bl 7o i
oo 9 L

min. 50mm

Nacharbeit von Schlagsteiter
an Vorder— o. Hinterkante
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7 Befestigung aller Geriiststreben 9 kpm Maulschliissel

8 Befestigung des hinteren Diémpfers am Gerist 9 kpm

9 Befestigung des hinteren Dampfers auf dem TW-

Zapfen 14 kpm

10 Befestigung des Triebwerkgeriistes am Spant 10 30 = 2,5 kpm Stahlwilleschl. ohne
Zwischenst, nur mit
Nug

11 Schrauben am Gehduse des vorderen Démpfers 3 kpm Stahlwillescnl. ohne
Zwischenst. nur miv
NuB

12 Befestigungsschelle des Startergenerators 3 bis 3,5 kpm

13 Befestigungsschelle des Wechselstromgenerators 3 bis 3,5 kpm

14 Befestigungsschelle der HI-24 3 bis 3,5 kpm Maulschliissel



