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Allgemeines

Die Vorschrift beinhaltet eine Aufstellung aller Arbeiten auf dem Fachgebiet TW und
Zelle, die zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit des Plugzeuges AN-24 erfor-
derlich sind.

Die Wartungsvorschrift ist als V artungsunterlege fiir das technische Personal, das
eine Einweisung auf dem Flugzeugtyp AN-24 erhalten hat, bestimmt.

Sdmbtliche Arbelten sind unter 2eac vung aer entsprechenaen Arbeitsscnutz- und Brang-
schutzanordnungen und der betrieblihen Arbeitsschutz- und Brarndschutzinstruxtionen
durchrzufiihren,

Lie Vorschrirt beinhaltet folgende Wartungsarten:

Vorflugkontrolle,

Zwischenflugiontrolle,

Nachflugkontrolle,

Periodische Kontrollenm nach je 5C + 10, 200 + 10, 600+ 10, 1200 + 10 und 2400 + 10
Flugstunden.

Wartung der TG-16-Anlage.

Die apgefiihrten Wartungsarbeiten sind in den folgenden Féllen durchzufiibren:
Vorflugkontrolle

Die Vorflugkontrolle erfolgt vor Freigabe des Flugzeuges zum Start, wenn pach einer
periodischen Wartung, Vorflug-, Zwischenflug- oder Naohflugkontrolle mehr als, 12 Stum—
den vergangen sind.



1.4,2, Zwischenflugkontrolle

1.4.3.

Tolh o4,

8ie erfolgt nach jeder Landung, wenn keine anderen Wartungsarbeiten vorgesehen sind.,

Anmerkung: Bel der Durchfiihrung von Schul~ und Trainingsfliigen erfolgt die Zwischen-
flugkontrolle wihrend des Nachtenkena, jedoch mindestens nach Je 2 bls 3
Flugstunden oder 10 bis 12 Landungen.

Nachflugkontrolle
Sie erfolgt:
Bel einem Zwlachenaufenthalt auf dem Zentralflughafen iiber 24 Stundenj

Nach einer Flugzeit von 12 bis 18 Flugstunden (Anweisung erfolgt durch die Einsatz-

planung) .

Anmerkung: Bel Schul- und Trainingsfliigen erfolgt die Nachflugkontrolle nach Been-—
digung des Flugtages.

Die periodisch-technischen Kontrollen werden aurchgefiihrt mach je 50 + 10 Flugstun-—
den, nach je 200 + 10 Flugstunden (mindestens einmal in 3 Monaten), mach je 600 + 10
Flugatunden, nach 1200 + 10 Flugstunden (mindestens einmal in 18 Monaten), nach je
2400 + 10 Flugstunden.

Der Trisbwerkswechsel erfolgt nach Ablauf der Einsatzfrist der Triebwerke. Dabed
sind alle unmittelbar mit dem Triebwerk hsel zu ha den periodischen War-
tungsarbeiten lm Flugzeug durchzufiihren.

Bei Schul=- und Treiningsfliigen ist nach je 100 10 Landungen eine 50-Stunden-Kon-
trolle und nach Je 300 ¥ 10 Lendungen eine 200~8tunden-Kontrolle des Fahrwerkes
und der Landeklappen durchzufiihren,
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TeDe Vor der Durchfiihrung der periodischen Wartungen sind die Betriebszeiten der einzel-
nen Gerédte und der Triebwerxe zu priifen, um diese Teile, die ihre Betriebszeit er~
reicht haben, wihrend der Kontrolle wechseln zu kdonen,

A8s Die Wartung der einzelnen Anlagen erfolgt nach der Flugstundenzahl der Zelle,
Lchtung! Das Betreten der Flugzeugoberseite ist nur in welchem Schuhwerk, das mit
Schutzhiillen iiberzogen 1st, gestattet. Tragfléchen und Leitwerk diirfen nur
zwischen den beiden Holmen betreten werden. Das Anlehnen von Leiterm ist
nur dann gestattet, wenn diese mit einer Polsterung an der Anlegestelle ver-
sehen sind.

2. Yorflugkontrolle
2.9, Vorarbeiten

2.1.1, Feuerléscher aufstellen, Flugzeug erden
2.1.2. Vor bzw, hinter die Rider der Hauptfahrwerke Bremskl&tze legen.
2.1.3. Schutzbeziige und Blindverschliisse vom Flugzeug entfermen.

2.1.4, Im Winter Schnee, Eis und Reif vom Flugzeug durch Abtauen entfernen, Priifemn, ob sich
kein Eis und Schnee in den Einlaufkan#len der Triebwerke und der TG-16-Anlege, in den
Drainagerohren, en den Fenstern der Plloten~ und Passagierkabine, an den Ruderaus—
legern, zwischen Ruder und Endkeppen, an den Antennen, an den Fahrwerken und den
Fahrwerksscnléssern befindet.

2.1.5. Bei einer AuBSenlufttemperatur unter - 25 % Triebwerke, Schmierstoffiiihler und
Schmierstoffbehdlter vorwdrmen bis Schmierstofftemperatur von + 10 bis + 20 °C er-
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reicht ist. Heifluft maz, 80 °C.
Anmerkung: Triebwerk kann engelassen werden, wemn sich Luftschraube von Hand leicht
drehen laBt.

2.1.6. In der Pilotenkabine 1st zu priifen:

2.1.6.1. Brannstoffmenge nach Vorratsanzeigegerit

2.1.6.2. Schmierstoffmenge nach Vorratsanzeigegerdt
2,1.6.3. Menge der Hydrsulikfllissigkelt nach Vorratsanzeige

2.1.6.4, Leichtgéngigkeit der Triebwerksbedienhebel
2.1.6.5. Einstellung des Brennstoffverbrauchsmefgerétes entsprechend der Betankungsmenge.

2.1.6.6. Ruderarretierung

2.1.6.7. Fahrwerksschalter und Landeklappenschalter missen in Mittelstellung gesichert
sein,

2.1.6,c. Btandoremse mul eingeschaltet sein,

2.1.6.9. Luftentnahmeklappen fiir die Klimaanlage miissen geschloss¢n sein.

2.1.7. Alle Blindverschliisse vom Flugzeug entfermen.

2.2. friebwerksanlagen

2.2.1. Kontrolle der ‘riebweriksgondeln auf Beschidigung und Leckspuren der Hydraulik-,
Brennstoff-, Schmierstoff- und Wassereinspritzanlage.
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2.2.2, Das Ventil der Wassereinspritzanlage muB geschlossen sein und Tropfenbildung an den
Einspritzdiisen darf nicht euftreten. Einleufkanal auf Sauberkeit priifen.

2.2.3. Iuftschraube von Hand durchdrehen, auf Fremdgerdusche achten. Heizesuflagen sicht-
prifen,
Achtung! Drehem der Luftschraube gegen die Drehrichtung tiihrt zum Bruch des Antrie-—
bes des Startergenerators.

2.2.4, Schmierstoffmenge im Beh#lter der TG-16-Anlage priifen, Minimalfiillung 1,5 1. Sicht-
kontrolle der TG-16-Anlage.

2.2.5. Vollsténdigen Triebwerkslauf durchfiihren, wenn das Flugzeug lédnger aels 72 Stunden
gestanden hat.

2.2.5.1, Wéhrend des Triesbwerklaufes Funktion der Wassereinspritzanlage nach der Signal-
lampe priifen, wenn Anlage fiir den Betrieb vorgesehen ist.

2.2.5.2, Landeklappen aus= und einfahren. Auf auBergewdhnliche Gerdusche achten.

2,2.5.3. Luftentnahmeklappen der Klimaanlage kurz Sffnen und Funktion der Temperaturregel—
anlage priifen,

2.2.6. Seitenhauben der Triebwerksverkleidungen &ffnen und Rohrleitungen und Gerédte auf
Befestigung und Dichtheit priifen. Elektroleitungen euf Befestigung und einwandfreie
Isolation priifen. Sicherungen am Triebwerksbadiengestinge priifen.

2.2.7. Brennkammergehiuse auf Brandstellen priifen.
2.2.8. Schmierstoffmenge nach Peilstab priifen, Unter 30 Liter auf 37 Liter auffiilled.
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2.3.
2.3.7.

2.3.2,

2.3.44

2.3.4.
2.3.5.

Seitenhauben der Triebwerksverkleiduns schlieBen und Verschliisse sichern.
Anmeriung: Wurde ein Bremslauf durchgefiinrt, sind die Arbeiten gem, Pkt. 2.2.6. bis
2.2.9. nach dem Eremslauf durchzufiijhren.

Zelle

Sichtkontrolle der AuBenhaut des Rumpfes (besonders des unteren Teiles), der Tragfliche
und des Leitwerkes einschl. Ruder und Landeklappen, der Tiiren, Luken und Fenster durch-
fiihren.

Priifen, ob Tiiren, Luken und Fenster zuverléssig schliefien.

Ableitungsrobre des Wassersammlers der Schiebefenster, der Einstiegstiir und der Ge-
péckluken auf Sauberkeit prifen und, wenn erforderlich, sidubern,

Bordleiter auf zuverlédssige Befestigung priifen.

Bereifung der Rider sichtprifen. Zul#ssig ist ein Verschlell des Reifens bis zur

ersten Kordschicht. Bei Sichtbarwerden der ersten Kordschicht ist der Reiflen zu

wechseln. Folgende Defekte sind unzuldssig:

a) Zerstérung (Abldsung des Gewebes) des Reifens am Felgenwulst,

b) Losen des Lings— und QuerstoBes des Profilgummis an der Reifenseite von der
Kordschicht,

e¢) RiB des Reifendrahtes,

d) Blasen an beliebigen Stellen,

e) Beschidigungen mechanischer Art, wie Risse, Stiche und Binschnitte iiber die zweite
Kordschicht hinaus.

49
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2.4,
2.4.1.
2.48.2.
2.5,

24541

Das Verrutschen des Reifens gegeniiber der Radnabe kontrollieren (Rutschmarkierung
beachten). Die Radnabe auf Risse und Beschddigungen priifen,

Einfederung der Fahrwerkssténder priifen und Sicherungen kontrollieren. Der sichtbare
Teil der Kolbenstenge des Hauptfanrwerkes betrégt 60 bis 120 mm, Einfederung des
Bugfahrwerkes 80 bis 125 mm,
Leichtgéngigkeit der Ruder priifen, Signalisation der Trimmruder entsprechend der
Miittelstellung priifen.
Der Dreiwegehahn am Druckregelgerit muR in Stellung "eingeschaltet" gesichert sein.
Brennstoffprobe entnehmen:
Uber die Entnahmeventile je 0,5 bis 1 1 Bremnstoff aus jeder Behiltergruppe entneh—
men. Brennstoff iuf Verunreinigungen und Eiskristelle priifen.
hnmerkung: 1. 10 bis 15 min. nach dem Betanken ist ebenfalls eine Brennstoffprobe
zu entnehmen.
2, Bei AuRenlufttemperaturen unter O %¢ ist aus dem Sumpf des GrobTil-
ters eine Probe von ca. 1 1 abzulassen,
Wasserversorgung und sanitére Einrichtungen
Wasserbehslter mit Wasser und Pikalienbehilter mit Wofasept fiillen.

Wasserzufulir zum Waschbeciken kontrollieren sowie Funktionsprifung der Toilettenpumpe
durchfiithren,
Abschlufarbeiten

Bei Temperaturen unter + 5 °C Kebine auf mindestens 15 °C vorwirmen.

i |
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2.5.2. Bei der Beladung des Flugzeuges darauf achten, daB die Maschine nicht durch Gepéck-
stiicke cder durch Bodengerdte beschidigt wird,

2.5.3. Priifen, ob alle Tiiren und Luken geschlossen sind, Erdungsseil einrollen.

2.5.4, Nach dem inlasssn der Triebwerke auf Anweisung des Kommandanten AuBenbordstecker
ziehen,
Achtungl Der Stecker darf nicht unter Spanrung gezogen werden,

2.5.5. Abrollen des Flugzeuges beobachten,

3. 2Zwischenflugkontrolle
Sl Fauptfahrwerysrdder durch Bremskldtze sichern und Flugieug erden.

85 2, Einsicht in das Beanstandungsbuci nebmen.

Ju i YWenn erforderlich Flugzeug nachtanken,
10 bis 15 mir. pach dem Betankungsvorgsng 0,5 bis 1 1 BrennstofT ausder AiblaZ
entnehmen, Der Brennstofi darf keine mechanischen Beimengungen und Siskristal
halten.

3ot Tragllichen ~v€ Lecxs-uren prifen,

LN Trievwerksgondeln sul Leckspuren und 3¢ sungen sriifen. Leckstell neseivipen
uné Gondeln sZubern, Einwandfreien Verschlull der Seitenhauben rontroilieren.

By Rumpf auf an der Unts 2 und dem Beladen im Be-

reich der Gepickluken) priifen, Tragflichen und Leitwerk »




I Luftschrauben von Hand durchdrebhen. Es diirfen keine Fremdgeriusche auftreten., Luft-
schrauben sichtpriifen. Scilof der Webenverkleidung auf ordnungsgemife Stellung priifen.

3.8. Abgasrohre auf Beschidigungen priifen.

349. Wasserversorgunss— und Toilettenanlage auf Sauberkeit priifen. Wasser bzw. Wofasept
nachfiillen. Anlage auf Leckstellen kontrollieren.

3.10, Erdungsseil einrollen.

3.11. Nach dem Anlassen der Triebwerke auf Anweisung des Kommandanten AuBenbordstecker
ziehen.
Achtung! Der Stecker ....f nicht unter Spannung gezogen werden.

3.12. Bremsklotze entfernen.

3.13. Abrollen des Flugzeuge: beobachten

4. Nachflugikontrolle

4.1, Vorarbeiten

4,1.1. Hauptfalirserksrider durch Bremsklitze sichern. Flugzeug erden.
4.1.2. Fach dem Aokiinlen der ©': msen Stan:bremse einschal'eil.

4,1.3. Einsicht in das Bearstandungsbuch nehmen,

4.1.4. Priifen, cb alle Energieverbraucher abgeschaltet sind, der Fahrwerksschalter und der
Landexzlapnenschalfer in Mittelstellung gesicnert und die Ruder arretiert sind,

A3
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4.2,
4.2.1.

4.2.2,
4.2.3.
4,2.4.

4.2.5.
4.2.6.

4.2.8,
4,2.9.

4.3,
4.3.1.

4,3.2.

Triebwerksanlagen

Luftsohrauben in Drehrichtung mehrere Male durchdrehen, Dabei auf Fremdgeriusche
achten. Luftschraubenblétter einschlieRlich Heizauflagen priifen. Festsitz der Naben-
verkleidung kontrolliersn.

Triebwerksgondeln auf BesohHdigungen und Leckspuren priifen,
Einlapfkanile und Abgasrohre der Triebwerke auf BeschHdigungen und FremdkSrper pritfen,

Seitenhauben der Triebwerksverkleidungen &finen. Rohrleitungen auf Undichtigkeiten
und Scheuerstellen priifen. Befestigung der Gerdte kontrollieren. Sicherungen der
Triebwerksbediernanlagen priifen.

Schmierstoffvorrat nach Peilstab priifen und wenn erforderlich auf 37 Liter auffiillen.

Sicherungen der SchmierstoffablaBhihne und der Ablafschraube des Schmierstoffkiihlers
prufen.,

Wurde die Wassereinspritzanlage benutzt, Kondensat aus dem Wasserabscheider ablassen.

Seitenheuben schliefien und sichern.

Starke Verschmutzurgen der Triebwerksgondeln entfernen.

Zelle

AuBenhaut der Rumpfes, der Tragfléchen und des Leitwerkes sowie Fahrwerkshklapren auf
Beschddigungen prifen.

Unterseite der Tragfldchen auf Undichtigkeiten von Bremnstoff priifen.

1



4.3.3. Drainagecffnungen an der Rumpfunterseite auf Sauberkeit priifen. Im Winter auf Verei-
sung prifen und ggf. Eis abtauen.

4,3.4. Binstiegstiiren und Gepéckluken sowie deren Schlésser und Dichtungsprofile priifen.

4.3.5. Verglasung der Piloten- und Passagierkabine priifen.

4,3.6., Flissigkeitsstand im Hydraulikbeh#lter nach Anzeigeger#t priifen.

4,3.7. Kabineu sufrdumen und séubern

4.3.8. Fikalienbehilter entleeren und Toilettenanlage mit warmem ¥Wasser spilen. Rach dem
Aplassen der Fikalien die AuBenneut des Rumpfes um die Ablafstelle erst mit feuchten
dann mit trockenem Lappen sidubern.

Achtung! Bei AuBenlufttempersturen unter O %G @oiletten sofort nach Landung dGes
Flugzeuges entleeren.
4.3.9, Fahrwerksstdnder, Gelenke, Stlitzstreven, Schldsser fir eingefashrene und ausge{ahre-—
ne Stellung, Betdtigungszylinder, Bugrad-Lenkzylinder, Fahrwerksklappen und deren
Betdtigungsstreben, Rohrleitungen und Schizuche sontrollierem.

4,3,10, werksstiénder prifen., Bugfahrwerk 8C bis 125 mm, Hauptfahrwerk

sichtbs #olbenstange ©0 bis 120 mm,

4,3,11. Rutschmarkierungen der Reifen kontrollieren.

4,3.,12. Belfesti

ung der Inmertionsgever kontrollieren.

4.4, Abschlufarpeiten
| 4.4,1. Flugzeug mit Brennstoff betanken

12
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4,4,2, 10 bis 15 min, nach dem Betanken Brennstoffprobe von je 2,5 bis 1 1 aus jeder Behdl-
tergruppe entnehmen, Brennstoff auf Verunreinigungen und Biskristealle priifen.

4,4,3, Blindverschliisse und iberzige ambringen,

16




Wartungsarten

gty Arbeiten
» 200 [1200
- Perjodische Kontrollen nach Flugstunden
5.1, Vorbereitende Arveiten
Nachfolgend aufgefiihrte Arbeiten (Pkt. 5.1.1. bis 5.1.3.) sing 1
vor jeder periodischen Kontrolle vom Startdienst auszufiihren.
5.1.1. | Priifen, ob alle Energieverbraucher abgeschaltet sind, ob der
Fahrwerksbetidtigungsschalter und Landeklappenschalter in Mit-
telstellung steht und gesichert ist und ob die Ruder blockier#
sind,
5.1.2. | Sessel mit Schutzbeziigen versehen und den Mittelgang mit
Schutzliufer auslegen.
5.1.3. | Toilettenanlage siubern und Fikalienbehdlter entleeren.
Be2e Wartung der Triebwerksanlagen
5.2.1. | Luftschrauve einschlieflich Heizauflagen sichtpriifen. Ver- x x
schluf der Nabenverkleidung priifen.
5.2.2. | Verkleidungsileche und Naberverkleidung der Luftschraube ab- x %

nehmen, Luftschraubennabe, befestigungsflansch und Befesti-
gungsbolzen auf Undichtigkeiten bzw. Beschédiguny kontrollie-—




Lfa.
Er.

Arbeiten

Wartungsarten

200 | 600 [1200|

3.2.3.

ren, IKM-Pumpe und Getriebegehiuse auf Undichtigkeiten prii-
fen, Gerflst der Luftschraube auf Rifbildung kontroliieren.

| Der Abstand zwischen Bolzen und Schellenauge mu2 mindestens

0,05 mm betragen.

Verbindungsstelle zwischen Luftschraube und Getriebe auf Leck:
spuren priifen. Bei auftretenden Leckspuren Nebenverkleidung
abnelmen,

Einlaufkanal, Eintrittsleitapparat und Schaufeln der 1, Ver—
dichterstufe auf Fremdkdrper und Beschidigungen kontrollieren

Luftschraube von Hand in Drehrichtung durchdreben, Dabei

Leichtgingigkeit priifen; Fremdger&usche diirfen nicht vorhan-—

den sein,

Achtung! Es ist verboten, die Luftschraube gegen die Dreh-
richtang zu drehen.

Triebwerksgondeln auf Huflere Beschiddigungen priifen. Offnungen
der Drainageleitungen auf Sauberkeit und Unversebrtheit pri-
fen,

Abgnsrohr priifen. Montageluke vor dem dbgasrohr Hffnen. Im
Rohr sowie im Mantel diirfen weder Risse noch Durchbrandstel-

18




Wartungsarten

Ifd. 4

i) iy 50 | 200 | 600 (12002400
len vorhanden scin, Schaufeln der 3. Turbinenstufe priifen,

5.2.8.| Seitenkauben der TW-Verkleidung sowie Handldcher offnen. Hau~| x| x x x| x
benverschliisse, Dichtungsprofile und Seitennauben auf Risse
und Schetuerstellien priifen.

5.2,9.{ Rohrleitungen fir 3rennstoff, Schmierstoff und Hydraulikfliis-| x| x : 4 x| x
sigkeit priifen., Es dirfen weder Leckstellen noch Scheuerstel-
len vorhanden sein. Leitungen miissen in ihren Halterungen
festsitzen und diirfen nicht scheuern., Auf einwandfreien Mas-
seanschlufd achten,

5,2.10} Schweilniilite der Triebwerxe auf Risse priifen. 2 x ® X

gung und Dichtheit der Flansche auf dem Brennkammerge- 4 3 x| %
ifen.
5.2.12) Spiel der Einspritzdiis:n in den Befestigungstlanschen durch x x b 1 AR 4

fen. Ist vorhanden oder sind

Ritteln mit der Hand p
Spuren von Gassustritt sichibar, Disen ausbauen und messen.

Betrigt die Ausa tung auf dem DiisenkOrper iber 0,5 mm
(# < 13,52 mm) b im Befestigungsflansch iiber 0,2 mm

(¢ > 14,22 mm), lst die Dise gegen eine neuve der gleichen

Gruppe zu wechseln,

£
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Wartungsarten

reinigt wurde, austauschen, ALusgebauten Filtereinsatz zur

Ultraschallreinigung geben.

Anmerkung: 1. Bei Aufleuchten der Signallampen "Filter ver-
schmutzt" Filter ebenfalls au seln, Bei

» Geberpumpe

h

starker Verschmutzung Filter &
ND=-24 ¥ und des Erennstofldosierungsautomaten
ADT-24 I auswecheeln,

20

Lfd
5 Arbeiten

Er. 50 | 200 | 600 [1200

5.2.13.| Priifen, ob Abblaseklappen gedffnet sind X & x

5.2.14,.| Ziindkerze ausbauen und gem. Anlzge des Handbuches x %
CC-AI-24-4/1 priifen

5.2.15.| Bremnstoffvordruckpumpe ENK-10I, Geberpumpe HD-24 i, Brenn- x| ® x 'S
stoffdosierungsautonat ADT-24 M und Gehduse der Hrennstoff-
filter auf zuverlidssige Befestipgung und htheit priifen.

5.2.16,] Brennstoffgrobfilter ausbauen, prifen, in reinem Benzin spii- ® x x
len und wieder einmbauen,

5.2.17.]| Einsatz des Bremnstoffeinfilters 12 TF-15 SHT ausbauen, pri- Jjdq nach 1CO)
fen und gegen einen Filtereinsatz, der mit Ultraschall ge- Fllugstynden
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Ifd,
Nr.

Arbeiten

Wartungsarten

200

11200

5.2.18.

Filter des ADT-24 I und der Geberpumpe ND-24 M ausbauen, prii-

fen und gegen Filtereinsdtze, die mit Ultraschall gereinigt

wurden, austauschen. Ausgebaute Flltereinsiitze zur Ultra-

schallreinigung geben.

Anmerkung: 1. Bei Verschmutzung des ADT-Filters Drosseln des
Hydraulikverztgerers ausbauen und in reinem
Benzin splilen und wieder einbauen. Drosseln
Tolgerichtiy aus-~ und einbauen,

2, Es diirfen nur Filter gem. Pkt. 5,2,17, und
5+2.18. eingebaut werden, die im verplombten
Perfolbeutel angeliefert werden,
Drosselpakete des HydraulikverzSgerers ausbauen, priifen, in
sauberem Benzin spiilen und folgerichtig wieder einbauen.

Luftfilter des Anlafautomaten ausbauen, in reinem Benzin

splilen und mit Preiluft trockenen,

Anmerkung: Bei starker Verschmutzung des Luftfilters das Rohr
fiir die Luftzufubhr zum Anlafautomaten mit Prefluft
durchblasen.

i)
A

nachl 100
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den
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statlt bzw, Zustand-iII-Leger geben. Gepruften bzw. neuen
Startergenerator einbauen.

A
AN

1£d. X
ur. i 50 | 200 | 600 [1200
5.2.21,| Schmierstoffbenilter, Sagelst gepumpe und Schmierstoff-~ x| x x x
kiinler auf Unversehrtheit und einwandfreie Befestigung prii~
fen.
5.2.22,] Filter im Einfilistubzsn des Schmierstoffbehilters apillen. x z
Entliftungsrohr des Schmierstoffbehifiiters susbauen und mit
Prelluf't durchblasen.
5.2.23.| Die Luftentnanmeleitungen am Triebwerk prifen. Funktionsprii~ x x X R
fung der Luftentnehmeklappen fiir die Heizung des Eintritts-
leitapparates und des Lufteinlaufes durchfihren. .
Anmerkung: Beim Offnen der Klappe muB sich die Achse mit der
Mutter ca. 60° im Uhrzeigersinn drehen.
5.2.24,| Befestigung und Zustand der Triebworksgeriite und der Draina- 1 = x x
gerohre ,priifen. Sauberkeit der Rohre priifen (einscual. Ent-
liftungsrohr fiir Scimierstoffbehilter).
5.2.25.| %us dem Sammelbshilter der Notsegelstellungsanlage Hydraulik- x x x
I fliissigkeit ablassen.
L .2.26.| Startergenerator abbauen und zur Priifung in die Elekbtrowerk-
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200

€00

1200

400]

52,27,

5.2.28.

5.2.29.

5.2.30.

Anmerkung: 1. Der Ausbau der Startergeneratoren erfolgt nach
Anweisung der Statistik,

2. Das Anzugsmoment der Befestigungsschelle be-
triagt 3 bis 3,5 mkp. Abstand der Schelle muf
auf beiden Seiten gleich sein. Nur Schellen
eines Satzes verwenden,

Triebwerksgeriist auf Beschédigungen und Risse priifen. Geriist-

bolzen auf einwandfreie Sicherung prifen.

Tréager fiir die Aufnahme des Triebwerkgeriistes priifen. Bolzen

auf einwandfreie Sicherungen priifen. Verbindungsstellen der

Triager mit dem vorderen Holm priifen.

Hauptschnierstoffilter ausbauen, priifen, in Kerosin spiilen

und mit PreRfluft trockmen,

Achtung! Befestigungsschraube des Hauptschmierstoffilters
nur néBig ohne Verwendung eines zusdtzlichen Hebels
anziehen,

Filter in der Schmierstoffzufiihrung zu den Lagern des Ver-

dichters und der Turbine ausbauen, kontrollieren, spiilen und
wieder einbauen.

23
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Ar. SEFARC NS 50 | 200 | 600 [1200[2#00)

5.2.3%.| Schmierstoffilter des Drehzahlreglers ausbauen, priifen, spii- % b4 x| %
len und wieder einbauen.

5.2.32.] Endstellungen der TW-Bedienhebtel mit den Endstellungen des X x % %
Bedienhebels am ADT-24 sowie des Stellungsgevers UPRT-2 ver—
gleichen,

5.2.33.] Triebwerksbtedienanlage in der TW-Gondel priifen, Spannschlés— b4 b4 b'd x| =
ser der Bedienseile und Triebwerksbediengestinge auf ordnungs
gemédfe Verbindung und Sicherungen kontrollieren. Bedienge-
stdnge fetten,

5.2.34.] Feuerldschleitungen in der T¥-Gondel und im Fahrwerksschacht x| = % ¥ x
auf Festsitz, Unversehrtheit und Sauberkeit der Sprithdlisen
priifen,

5.2.35. Befestigung des Heckteilee der TW-Gondel pri . x x #H X

5.2,36.] Brandhahn auf Befestigung und duBere Dichtheit priifen. Aus x| =% X x %
der Kontrolleitung darf kein Brennstoff tropfen,

5.2.37.| BrennstofTanlage dpel eingeschalteten Forderpumpen suf Dicht- x x Hq x
heit priifen.

5.2,38,| ADT-24 3 entliiften x| % x H =

24
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i Arbeiten e

5.2.38.[1. Entliiftungsstutzen am ADT-24 K entfernen und Yorrichtung x % x x
zum Entliiften einschrsuben.

5.2,38.P. Forderpumre einschalten und Luftschraube 5 bis 10 ¥al durch- x| x * x
drehen. Bremnnstoff solange laufen lassen bis keine Luftbla-
sen mehr mit austreten.

5.2.38.B. Vorrichtung entfernen, Stutzen wieder einsetzen und sichern. xfl x x

5e2e39 Triebwerk mit Waschbenzin sdubern, Dabei muR AuBenbordstek- X x® x x
ker gezogen sein, Bordnetz und Akkus ausschalten. Am Haupt-—
schalter des Bordnetzes Schild anbringen "Bordnetz nicht
einschalten - Benzinwascharbeiten",

5.2.40.[ Triebwerke anlassen und Bremslauf nach Handbuoh CC—AI~24~4/1 ugch j¢ 1CO
durchfilhren, Fllunst Lndeq
Anmerkung: Bei den dazwischenliegenden 50-Stunden—Kontrollen

ist ein Dichtigkeitslauf durchzufithren.

52,81, Luftschrauben bei abgestelltem Triebwerk in Segelstellung x x x|
fahren,

5.2.42. Trisbwerk anlassen und durch automatische Segelstellung nach x % x|
I¥¥ abstellen.

Funktionsprifung der Notsegelstellungssnlage. x x|

25
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. 200 | 600 (12002400
5.2.44,| Brennstoffverbrauchsmessung mit Impulszéhlgerit durchfiithren: X a] X
Am Boden bei 22°, 52°, 65° und 100° nach UPRT-2 und im Fluge
in 5000, 60CO oder 7000 Neter Hohe bei 52° und 65° nach
UPRT-2
Anmerkung: Verbrauchsmessung auch nach TW-Wechsel und ADT-
Wechsel durchfijhren.
5.2.45,| Schmierstoffstand kontrollieren und ggf. auf 37 Liter auffiil- x x x z
len.
5.2.46, Schmierstoffwechsel (nach 200 + 50 Std.)
5,2.47.) Hydraulikschlduche vom ADT-24 ¥ und vom Drehzahlregler ab-— x‘ x

schlieBen und Hydraulikdruck zum Notabstellen messen.
Anmerkung: Diese Prifung wird zusammen mit dem Hydraulikme~
chaniker durchgefiithrt.

26
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6. Vartung der TG-16-Anlage
Achtung! Haben sich wéhrend des Betriebes Schmierstoffddmpfe
gebildet, diese erst abziehen lassen, bevor mit den
Wartungsarbeiten begonnen wird.
6.1. Befestigung der TG-16-Anlage priifen. Geridte, Schmierstoffbe- x X x|
hdlter, Rohrleitungen der Bremnnstoff- und Schmierstoffanlage,|
besonders Brennstoffringleitung auf Befestigung und Dicht-
heit priifen.
6.2, Feuerloschleitungen der TG-16-Anlage auf Sauberxeit der x x b
Spriihdiisen und Befestigung priifen
6.3. Einlauf und Abgasrohr auf mechanische Beschiddigungen und x x 11
Fremdkérper untersuchen
6.4, Turbinenschaufeln auf Risse, Schlagstellen und Uberhitzungs— x x b
erscheinungen priifen
6.5, Schmierstoffvorrat priifen, unter 1,5 Liter auf 3 Liter auf- x x P

fiillen,
Acatunp! Der Schmierstoff IM8-36/1 ist giftig und darf nichf
versehiittet werden. Bei Umgang mit diesem Schmier-—

stoff Gummihandschuhe tragen.

27
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Nr. 50 | 200 | 600 [1200[2400)
6.6, Fslgende Schmierstoffilter ausbauen, prifen, spiilen, mit
Prefluft trocknen und wieder einbauen:
a) 2 Filter der Schmlerstoffpumpe, nag¢h 50| Anlgivort
©) 1 Filter vor dem Zentrifugalgsber ZD-3 A-40 ghgpon fler Yriedbp
6.7. Folgende Brennstoffilter susbauen, prifen, spllen und wie— weyke Af-24
der einbauen: 3
: ok 9 e af -
a) Eingangsfilter 11 TF 30 ST E-‘ili-bv;;}‘:ém
b) Pilter des Pumpenreglers THR-3 RA
6.8. Brennstoffanlage mit BehHlterpumpe entliften nach| 100 Enlajvorg.
Be9s TG-16—-Anlage anlassen und Triebwerke AI-24 damit enlassen % % ol x
6.10. Zusidtzlliche Arbeiten bei Wechsel der TG-16-Anlage
Anweisungen FE-TG—16-4/4 "Wartung der Turbogenersboranlage
IG—-16"
6.10.1 Nach Ablauf der Betriebsstunden vor dem Ausbau der Anlage
Schmierstoff ablassen
6,10.24 Schrierstoff MK-8 auffiillen, liiften und Anlage 7 bis 2 miy

laufen lassen, MK-8 ablassen,
Anmerkung: Dieser Arbe
fuhren,

t 3 mal durchzu-—




1. Ardbeiten e e
Nr. 200 | 600 [1200/2400/
6.70.3 Innenkonservierung der Anlage durchfiihren
6.10.4 Anlape ausbauen
©.10.5 Neck dem Ausbau der Anlage die im Flugzeug verbleibenden
Leitungen mit Kerosin spiilen.
6.10.64 Leitungen, Verklsidungsbleche und Belestigungsbeschlige auf
Risse, Verrormung und andere Schiden prifen.
6.10.7d Eingangsfilter 11 TF 30-ST ausbauen, prifen, spilen und wie-
der einbauen
6.10.84 Neue Anlage einbapen und kontrolllieren
6,10.24 Innenent}:onscz-viemn.; der Anlage durchfithren
6.10,1d. Funktionspriifung der Anlage mit Anlassen der Triebwerke AI—-ZJ
€.1C,114. Nach dem ersten Probelauf

eiten gem. der

Punkte 6.1. bis 6.f

¥-30 87) durchfilhren.
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200 | 600 [1200

7.1,

[7:.1.1.

[7.1.2.

F.’).B.

770 tks

p.1.5,

Zelle

Rumpf innen

(Passagier-, Besatzungskebine und Gepéickréume)

Sitze in der Besatzungskabine, ihre Verstellvorrichtungen und
die Anschnallgurte auf einwandfreien Zustand und Befestigung
priifen. Verstellmechanismus auf ein zuverléssiges Einrasten
in allen Stellungen kontrollieren.

Verglasung der Besatzungskabine auf Risse, Kratzer und "Sil-
ber" auf den Scheiben priifen, Befestigung der Scheiben,
Dichtheit der StoBstellen und Zustand der Abdichtung an den
Schiebefenstern iiberpriifen. (BB-AN-24-4/8 S, 15)

Verglasung der Passaglerkabine auf Risse, Kratzer, "Silber"
auf den Scheiben und Kondensat zwischen den Scheiben priifen
(BB-AN-24-4/8 §. 15/sowj. Original).

FuBbodenplatten der Passagierkabine, des Bordbuffet, der
Garderoben, Toilette und der Gepsckraume auf Beschiédigung
priifen,

Innenverkleidung, Zwischenwinde, Fensterverkleidung und Ge-
péckablage auf Beschddigung sichtpriifen, Die Vorhdnge, Tep-

10
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50

200

200

7.1.6.

P.1.9.

Ve1.70.

p.1.11.

piche und Gardinen auf einwandfreien Zustand priifen. Die Vor-
hinge und Gardinen auf Bewegungsfreiheit in den Fihrungen
iiberprifen.

Den Verstellmechanismus der Passagiersitze priifen. Die An—
schnallgurte, Aschenbecher und Klapptische auf Zustand kon-
trollieren. Die Beziige der Sitze auf Beschidigung sichtpri-~
fen. Den StewardeBsitz {iberpriifen

Die Passagiersitze auf zuverlissige Befestigung sn den FuBi-
bodenschienen prifen.

Die Gepickrsume auf Beschiédiguns der FuBbdden, der Seiten- ung
Stirnwidnde kontrollieren. Die Bauelemente zur Verzurrung des
Gepdcks auf Zustand und Befestigung priifen.

Binrichtungen des Bordbuffet iiberpriifen. Die Tiiren und Schub-
ficher miissen einwandfrei Gffnen und schliefBen

Beplankung und Abdichtung der Luke am Spant 40 auf ihren Zu-
stand priifen. Die Verriegelung priifen, von Schmutz siubern

und neu fetten.

Spant 40 von der Seite des nicht druckdichten Rumpfteiles auf

Kratzer priifen. Spanten und Stringer im nichtdruckdichten

"

x




Hotausstieges in cder Besatzungskebine durchfilhren. Notaus-—
stlege hersusnebmen, Gummiteile auf Zustand und Rahmen aul
#orrosion prifen.

Lukendeckel und die Schlofmechanlsn
die einw

rfen nicht klemmesn;
ifreie Funktion der seitlichen Verschlu

ifte an
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Heckteil auf Risse, Verformungen und Lockerung der Miet- und
Schweilverbindungen sichtpriifen.
Fe1:12. | Premdkorperkontrolle durchf &n I ¥ ¥ | =
P.7.13. | Rollen und Fihrungen der Schiebefenster in der Besatzungska- x x| =
bine kontrollieren und abreiben.
P.7.14. | Fufbodenbleche &ffnen, Fulbodenbeplankung in der Besatzungs- x x 4
kabine und Steg des Spantes 4 auf Risse, Durchschlagstellen
und andere Beschiddigungen priifen, besonders an der Befesti-
pungsstelle der Halterung des Arbeitszylinders des Bugfahr-
werkes.
.1.15. | #it Schnellverschliigssen versehene Fuflbodenplatter im Mitt % 21K
gang 6ffnen und Teile des Fullbodengeristes, soweit zupinglicn,
auf Beschzdigungen Uberprifen,
P.1.16, | Fonktionspriifung der zwei seitlichen Notsusstlege sowie des “ % | =
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200

600

1200

[7.1.17.

.1.18,
.15,
V.1.20.

V.2,

P.2.1.

den Notausstiegen lberprifen. Den alten Schmierstoff entfer-
nen, die Stifte, die beweplichen Teile des Schlosses und die
Vertiefungen fiir die Stifte mit ZIATIN-201 einfetten., Notaus=—
stiege an den Dichtflédchen mit Talkum einreiben und Notaus-
stiege einsetzen.

Passagiersitze ausbauen, Befestigungsachienen der Sitze kon-
trollieren. Alle abnehmbarcn Fufbodenteile im Bereich der
Toilette und in der Passagierkabine ¢ffnen. Eine vollstindige
Sichtprifung aller Teile des Rumpfes unter dem FuBboden auf
Verformungen, Risse, Besch&digungen der Befestigung, Korro-
sion und Beschddigung des Lackiiberzuges durchfithren,

Passagiersitze ausbausn und iiberholen.
Sitze in der Besatzungskabine ausbauen und iiberholen.

Fuitboden der Passaglerkabine ausbauen, auf Beschidigung kon-
trollieren und iiberholen.

Rumpf auien

Die Bugnase, die Wartungsluxen der Funk— und Elektrordume auf

einwendfreien Zustand der Klappen und deren Verschliisse prﬁfe{
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200

600

1200

12400

5-2.2.

[7+2.34
P.2.4.

7.2.5.

Rumpfbeplankung, Spaltverkleidungen, Beplankung des Eugfahr~

werksschachtes und Bugfahrwerkskl en sichtpriifen. Risse,

tiefe Einbeulungen, Verformungen, Kratzer, Lockerungen der
Niet- und Schwelfverbindungen kontrollieren. Besonders die
Beplankung und Einfassung der Einstiegstiir, Notausstiege,
Gepdckluxen, Luken der Bodenklima- und Toilettenanlage suf
Besch@digung kxontrollieren, (BB-4&N-24-4/8 S, 4). Verschliisse
der Tiren und Luken euf einwandfreien Zustand prifen, von
Schmutz sdubern und einfettsn,

Drainagebobrungen im Rumpf auf Sauberkeit priifen., Bei Ver-
schmutzungen der Bohrung sind diese zu sdubern.

Erdungsseil in der Klappe der Stabilisgierungsflosse auf ein-
wandfreien Zustand kontrollieren.

Fiihrungsschienen der Einstiegstir und Gepdckluken reinigen
und auf Zustand kontrollisren. Rollenlager dexr Tir upd der
Luken fetten.

Die Lackschicht des Rumpfes, der Hohen~ und Seitenflosse
sowie der Ir
Lackschichten ausbessern.

gflichen auf Beschidigung priifen, Beschadigte

34
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Nr. 50 | 200 | 600 [1200[2400)
[7e2.74 Simtliche Losteile des Flugzeuges auf ihrem Zustand und auf X o x
Vollzshligkeit kontrollieren. Beschédigte Teile repariersn
oder gegen liberholte austauschen.
Vo3 Tragfliche (Tfm, Tfz, Tfa)
Ve3.1. Die Beplankung des ©fm, Tfz und Zfa, besonders den Endkasten, |l x %= | = =
auf Verformung, Risse und Lockerung der Nietverbindungen
sichtprifen
b.3.2, | Die Beplanxung der Querruder auf Verformung, Risse und Locke-| x | x x| = x
rung der Wietverbindungen sichtpriifen. Besonders die Endkante
des Trimmruders auf Beschidigung kontrollieren.
Ped.3. Die husleger der Quer— und Trimmruder sichtpriifen. x| = z | % x
.3.4, | Schrauben der Beplankungsfelder und der Nasenkappen auf Lockes x | X ® | % b4
rung und Zustsnd siubtprdfe::. Die Handlécher und deren Ver-
schlisse auf einwandfreien Zustand priifen.
P39 Drainagesfinung der Tragfliche und der Querruder auf Ver- 5 = b 4 4 X
schmutzung kontrollieren,
%.3.5. Die Beplaniung der Trieowerksgondeln und Fahrwerksklappen x| x L ®| & x
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7.3.7.

V.3.8,

F.3.9.

P.3.10.
b.3.11.

7.3.12.

sichtpriifen, besonders auf Verformung, Risse und Lockerung
der Hiet~ und Schweilverbindung achten.

Die Sichtluken a2uf der Oberseite des Tfm 6ffnen. Die Verbin-
dungen des Rumpfes mit dem Tfm sichtprifen, Abdichtgummi der
Luken auf Beschiddigung kontrollieren,

™

Endkagpe der linken TW-Gondel abschraubven. Spante und Strin-
ger euf Verformung und Risse innerhaldb der Gondel sichtpriifen.

Die Sicherungen und Masseverbindungen an den Auslegern der
Querruder und Trimmruder prifen. Ein Spiel in den Lagern der
Ausleger ist unzuldssig, Zulidssipes Gesamtspiel im blockier—
ten Zustend der Ruder:

Trimmruder der Querruder: 2 mm
Servokompensator der Querruder: 2 mm

Elektrostatische Entlader auf Zustand priifen.

Yordere Klappen des Tfm Gffnen. Vorderen Holm, Stege und
Stiitzen auf Verformung und Risee, die Verschllisse der Klappen

oeuf einwandfreien Zustana kontrollieren.

Die abklappboeren Luken am Trag

enendkasten des Tfm, Tfa

und Tfz &dffnen. Hinteren Holm, S%ege und Stiitzen auf Verfor-
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mung und Risse, die Verschliisse der Klappen auf einwandfrei-
en Zustand kontrolliseren.

Durch die HandlScher der Spaltverzleidung unterhalb des Tfm x
die Schraubenverbindungen von Rumpf und Tfm sichtpriifen. Die
Schrauben mit Momentenschliissel auf Festsitz prifen
Momentenschliissel: 24-3020-500

Verlingerung Schraube Anzugsmom. am Schliissel
J cm|

Spant 17: 24-9020-240-1 G 1100 £ 110 ohne
T-Verlingerung
24-0020-240-2 16 1100 £ 110 ohne
T-Verlidngerung
249020 -250 16 1100 £ 110 ohne
T-Verléngerung
Spant 20: 24-9020-22 20 1900 % 190 ohne
T-Verléngerung
24-9020-23 20 1450 % 145 ohne

T-Verléngerung
l7.3.14. | Stosbleche der Tragflidche abnehmen, Stofbeschldge auf ihren : 4
Zustand iiberpriifen, Risse sind unzuldssig. Mit dem Momenten-—
schliissel die Schrauben der StoRbeschlége der Tragfliche an

37
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den Rippen 7 und 12 auf Festsitz priifen., (Ohne Abstiitzung des
Tfz und des Tfa bei abgelassenem Brennstoff)
Anmerkung: Die (lberpriifung der Schrauben auf Festsitz wird
auch nach den ersten 200 Flugstunden(nach der
Grund‘iberholung) bzw. nach lMontage der Flachen
durohgefihrt,
Komentenschliissel: 1869-131 K 112
Rippe 7 und 12
Verliéngerung Schraube  Anzugsmom. am Schlissel
g [mm] [xpen]
24-9020-11 8 110 £ 11
24-9020-12 10 220 I 22
24-9020-13 12 405 % 41
24-9020- 2 14 675 ¥ 6
25-5020-16 16 1005 100
P.3.15. | Quer- und Trimmruder abbaven. Ausleger, Lager, Bolzen und x
Trimmruderantrieb reinigen, Die gesiuberten Teile auf Ver-
schleif und Beschédigung xontrolliieren, Teile mit ZIATIM-201
einfetten, Trimm- und Querruder anbauen.
P.3.16. | Vordere Xlappen des Tfm offren, Nasenkappen de: und Tfz x

abnehmen. Eine Sichtpriifung des vorderen Tr

ars der gesamten
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einfetten. In die lLager der Wagen ZIATIM-201 einspritzen mit
Fettpresse Nr, 24-9020-700

39
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Tragfliche auf Verformung und Risse vornehmen. Feuerldschan—
lage auf einwandfreien Zustand und Befestigung priifen.
7t Landeiklappe
.o4.1. Landeklappe asusfzhren x x ®
Vet.2. Die Beplankung der Lamdsklappe und des Vorfligels auf Risse, x 3 x®
Verformung, Scheuerstellen und Lockerung von Schrsub— und
Nietverbindungen priifen,
P.4.3. Kraftaufnehmende AnschluBibeschldge, Befestigung der Lauf- x * x
schienen, Wagen und Handldcher iiberpriifen., Teleskop7erklei-
dung der Landeklappenspindel sichtpriifen,
Vetheths Landeklappenspindeln und Heschldge zur Befestigung der Teles-— x x %
kopver¥leidungen an der Landeklappe und am Holm der Trag-
fldche priifen.
p.4.5. Teleskopverkleidung und Lager der Spindeln mit ZIATIN-201 4 x b4
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200

600

1200

400

V.4.6.

Polted.

Laufschienen reinigen; mit einem in Kerosin angefeuchteten

Lappen abreiben und mit einem trockenen Lappen nachreiben.

Lagerung, Bauelemente, Wagen und Lager auf Risse und Lockerung

der Schrauben, Laufschienen auf Abnutzung der Chromschicht

prifen, Laufschienen mit ZIATIM-201 einfetten,

Anmerkung: Zul#ssig ist eine Abnutzung der Schienen unter
Jjeder Rolle in der gesamten Breite der Rolle, auf
eine Tiefe von max. 0,15 mm von der verchromten
Oberfliche aus.

Abstend zwischen den Laufschienen und den Landeklappenwagen
tiberpriifen, dazu die Landeklappe an der Endleiste hin- und
herbewegen. Das Spiel zwischen der Laufschiene und Rolle darf
8 mm nicht tiberschreiten. Die Rollen der Landeklappenwasgen
priifen, beim Aus- und Einfahren der Landeklappe auf aulerge-—
wiéhnliche Gerdusche achten.

Landeklappe ausbauen, Wagen abbauen und zerlegen. Wagenteile,
Rollen, Schrauben, Lager und Teleskopverkleidung auf ihren
Zustand sichtpriifen, Wagen mortieren und anbauen, Gummiprofi-
ie am Endkasten kontrollisren und Landeklappe einbauen.,

X

x

X
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200

7.8.9.

7.4.70 .

745,
7450,

7e5.3.

Funktionsprobe durchfilhren. sinstellung der Anschlégs dex Spin
delmschanismen uad des Endschalterblockes prifen (siehe Regu-
lierungsvorschrift Nr. 1/68-2-1).

¥egelradgetricbe dor Landeklappenspindeln mit ZIATIM-201 £G1-
len.

Hihen- und Sedtenleltwerk

Beh#ut rr der Hihen- und Seitenflosse, der Stabllislerungs-
flosse, der Hihen- und Seltenruder, des Servoeusgleiches und
dor Trimmruder auf Risse, Verformungen und Lockerung der Hiet-
und SchweiSverbindungen sichtpriifen,

Die Ausleger der Ruder und Trimmruder sichtpriifen, Ein Splel
in den Lagern ist unzuléssig. Messeverbindungen und Sicherun-
gen beachten, Zulidssiges Gesasmtspiel im blockierten Zustand
der Ruder:

Primmruder des SBeitenruders 2 mm
Trimmruder des Hihenruders 2 mm
Servokompensator des Seltenmders 2 mm

Elektrostatische Entlader auf Zustand priifen.

41
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Wartungsarten

Hihen- und Seltenruder, Servoausgleich umd Urimuruder ausbsuen
Die Lager dexr Seitenruderwelle sausbauen, grindlich sé

priifen, mit ZIAYIM-207 fetten und sinbauen. Bauelemonte, Ge-

42

Led.
Nr. RGBS 200 | 600 1200
7.5.4. |StoBverbindungen der Seiten— und Hohenflosse sichtpry
Drahtsicherung der Muttern beachtis Bel hidigung der Drah
sicherung die Schrsubten mit dem X enschliissel aus Pestsits
priifen und neu sichern. x
Apmerikung: Diese Arbeit wird auc Flug-
stunden nach der Grund Mon-
tage der Hohen- und Teitenfl irt.
lomentenschlissel: 24-9020-300
Bezeichnung der Schraube  Anzugsmoment am Schlilssel
Verlingerang P maf kpem,
S Enfl Jsse
24-9020-160 16 1100 T 110 ohne T-Ver-
Llingerung
24-%020-230 29 6200 X 620 mit T-Ver-
léngerang
Hiohenfloase:
24-4020~160 16 1100 ¥ 110 ohne T-Ver-
1e EIUNE
20 2500 %
18
[e3.5
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Wartungsarten

200

600

200

7.6.2.

746434

lenkverbindungen und Ausleger reiniges und auf einwandfreien
Pustand priifen, Die Lager und Scnrauben einfetten. Servoaus~
pleich, Trimmruder, Seiten- und Ithenruder anbausn. Die Ruder

und Trimmruvder auf Funktion und sinngemafen Ausschlag priifen.

B teuerung

[5teucrsauler, Stewernorner und Pedienpult auf Beschidigung und
Risse prufen,

Bewezung der Steuerssulen und Pedalc sowie Drehen der Steuer—
koérner prifen, Priifen, ob die Steuerung des 'Flugzeuges nicnt
flemst und ob die Ruder und der Servoausgleich sinngemilR aus-—
lschlagen. Gestinge zur Stewersiule auf Scheuerstellen kontrol-
Lieren. Bei Aonutzung ist das Rollenlager in der Halterung zu %

Kirehen. Max. abnutzung des Gestinges an ¢iner Stelle 0,4 mm vo
hittleren Durchmesser, Aboutzung an 3 Stellen in einer Schnitt
ebene 0,3 mu vom mittleren Durchmesser.

Ruderarretierung priifen. Blockierung derselben mit den Bedien—
hebeln der Iriecbwerke tberpriifen. Funktion des Feder-Scrvoaus—
k:leiches des Seitenruders prifen, dazu bei grretiericm Ruder
Eucheinander & Steuerpedale driicken und priifen, ob diz Pedals

ach dem Drilcken in dle Mittelstellung surickgehen.



http:5tcuoI"J.nG
http:SCI'VOo.us
http:einfetr.en
http:u3t:l.nd

#artungsarten |
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Nr. Arbeiten 50 | 200 | 600 b

7.6.4, PBeilzige suf Zustend prifen. Selle mit Scheuerstallen, Eardee—
lenrissen oder Drahtbrichen auswechssln. Priifen, ob die Selle
jrichtig iber die Follen laufen, Seilrollen liverpiifen, beschi-
jdigte Rollen gesen Rollen glelcher Atmessung auswechseln
(BE-AN-24-4/8 5.220). x| % %[ =

7+6.5, Abnelmbare PuBbodenbleche in der Besatzungsikabine, Verkieidung
o den Geplckriumen und sufklsppbare Paneele der Fassaglerkabi-
jne §ffnen, Steuerstangen und Umlenkhebel der Hihen~, Soiten-
Querrudersteuesuny nuf sinwandfreien Zustand sichtprifen. = | = x| =
(Durchbiegung der Steuerstaugsn auf einer Linge von 1 m darf
pax, 4 mm betragen., Die Fendelhebel milssen bei vollem Ausschlag
pindestens 10 mm Abstand von der Zelle haben).

Alle Gelenkverbindungen der Steueranleage des Flugzeuges mitv
PIATIM-201 einfetten, (§eitenruderlager, Hebelwellen fir Quer—
jrudergteverung und Gelsnke der Trimmrudersteuerung nur soweit
pugiinglich fetten)., Masseverbindungen iiberprifen, beschidigte
Verbindungen auswechseln,

7.6.,6, Arretiemungseinrichtungen der Ruder sichtprifen. In der micht—
Erretierten Stellung milssen die Abatinde gwischen den Stim-
lilchen der Arretlsrungsbolzen und -buchaen 6_1 =z betragen,

e
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Wartungsarten

Arbelten

200

7:6.7.

7.6.8.

7:6.9.

Arretierungsbolzen und -buchsen diirfen nicht verschmutzt sein.

Bel Verschmutzung Arretierbolzen und ~buchsen =it trockenem

Tuch sénbern und miv ZIATIM-201 einfetten,

Ampeviung: Arretierbolzen und ~buchse der Querrudersrre-
tlerung nur leicht einfetten.

Die Seilsziige der Trisbuwerksbedienung unver dom Mufboden der

Besatzungskabine priifen,

Steueraeils am Spant 7 und im oberen Rumpftell auf thren Zu-
atand priifen. Spannschlisser der Seile (berpriifen , vor der
ersten Binstellung der Spannschlisser diirfen sus den Muffon
hochstens 3 Gewindeginge herausragen. Stellung der Ssile in
den Endstilcken der Spannschldsser durch Abtasten durch die Konk
trolléffnungsn priifen, Das Gewindeteil muf die Kontrolliffoun-
gen verdecken, Der Abstand der Spannschlisser zur Rolle oder
¢iner Durchfiinrung darf nicht unter 20 mm iisgen.

Hollen der Steuersnlage iiberpriifen, Abgenutzte Hollen, Rollen
mit Eissen und mlt beschidigzen Rillen oder Frefstellsn sind
auszuwechseln, Abatiinde zwischen dem AuBendurchmesser der Rold
le und dem Begrenzungszapfen dberprifen. Die Abstiénde milssen
in den Grenzen von 0,15 bias 1,0 m= lisgen.

b5
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¢n, Das tinfet.en von Textolitrollen ist verboten!

46

Lfd. Be it
Br. bz gz 50 | 200 | 600 [1200[240¢
. +6.10,| Uberpriifen, ob die Steuerseile im Rumpf, in der Tragfliche und]
in den Gondeln andere Teile, Buaugruppen und Gerite der Flugzeup—
ausriistung nicht beriiaren. X | x
Anmerkung: Der Abstand des Seiles zu anderen beweglichen Yei-
len mul mindestens 7 nm, der Avstand zu unbewegli-
chen Teilen mindestens 5 ma betragen. Textolitfiih-
rungen diirfen von den Seilen beriihrt werden.
6,11, i1t gem Iensiometor dic Seilspannung prifen, wenn crforderlich
nacastellen. x| =
Bsdennung des Bediens lomenics Teil Sc:.Isp |
P [ud i)
Bzdienung der itriebaerke 2,5 27 ta2,5
Belienung der Bugradlenkung 245 1525
turabweichung von 20 °¢ ist zur
m:r Seilspannung die AbD. 116,
and 2 der Yechnischen Beacr.reamng
zu benatzen,
7.6.12.| Die Gruckdicnten Lurchfiinrungen sowic die Selle der Triebwerks)
becienung, Halteruns und Rollen am vordecren Hoim der Tragfld~
auf inren Zustand priifen. Scile mit saubercn Tiichern ab-
nur an den druckdichten Durchfiihrungyen mit ZIATIE- - -
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8

78,13,

(746414

[7.6.15.

Guomieiniagen der druckdichten Durchfilhrungen auf ihren Zustwj
prifen (bei Abnutzung auswechseln), die Gelenke der Durchfith—
moagen mit ZIATIN-209 fiillen,

Lackiibarzug der Bsuteile der Triebwerksbedienung priifen, dabei
besonders auf Yeile aus Magnesiumlegleruns achten.

Deckel von den Kdpfen der Steuersaulen aboehnen, alten Schuier
stoff von den Zshnrédern entfernen, Die Zuhnréder auf Spiel prij-
fen, wenn Spiel vorhanden ist die Zahnrdder ws 180° drehen und
einschleifen, Bel starkem VerschleiB sind die abgenutzten Teild
zu wechseln, Zahnrdder mit ZIATIM-201 einfetten (Oberteil der
Steuersdulen mit Schaierstoff fliller). Gelenke und Lager ein-
fetven, Deckel schliefen.

Triebwerksbedienhebel auf Leichtgungigkeit und gleichlaulendea
Ausschlag sowie auf zuverlidssiges Binracten an dem anmscnliigen
fiir Leerleuf prifen. Die Arretierungseinrichtung muf die Bedisy
nebel in beliebiger Stellung halten. Die zum Versetzen des Arrg-
tierungsnebels erforderliche Kraft muR =mindestens P= 7 xp be-
uragen.

w7
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Wartungsarten

bzw. Driicken der §leus

tliung der Bela-

7 kp.

40 kp.
¥ kp.

Arbeiten
Nr. 200 [ 600 12002400
7:6.164 Mit m Tensiometer die Seilspannung prifen, wenn erforderlich,
nachstellen, x
Beneunung des Bedienelementes Seil Seilspgnnung
@ [pord bei 20 80 Qq,}
2,5 2 =5
ierung 2.5 @iz
ine des Autopiloten 345 4o~ 4
;2 Bel Temperafurabweich van 20 9C ist die
Abb, 116, te 20 Band 2 @r Technischen
B
der Bu=
3 sm Dynd-
gilt der Mitselwert. x x
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Wartungsarten

Arbelten

200

7.6.18

7.6.19

7.7,
74707

Beim ausschlag der Pedalen Pm. = 14 kp.

Die zum Drehen des Steuerrades filr die Hshenrudertrimmung exr— |
forderliche Kraft betrigt fiir den gesamten Bereich

= 3 kp (siehe Band 2, Seite 196 der Technischen Be—

schreibung AN-24),

Die Groge der Ausschlége und die Mittelstellung der Ruder,

Trimsruder und Servoausgleiche priifen (siehs Band 2, Technischd

Beschreibung der AN-24, Beite 78 und 195).

|Anmerikung: Die Messung der Grifie der Rudersusschlége und die
Uberpriifung der Mittelstellung ist sbenfalls vor-

zunehmen, weun:

1. Der Abbau oder Wechsel eines Ruders erfolgte;

2. Steuerungselemente gewechsel?l bazw. verstells
wurdea.

Pw-

jSichtpriifung simtlicher Bauteile der Steuerung in der Besat—

[Brenrstofianlage
Vor dem Einrangieren des Flugzeuges in den Hengar die Bremn-
stoffpumpen suf Funktion priifen, Bel defekter Pumpe (Fremdge-

zungskabine vornsehmen (dazu sind die Gerditebretter auszubaued

Iriusche beim Lauf der Fumpe) des Flugzeug enttanken und die
IPumpe wechseln.
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Led
= rbeiten
Nr. L 200 | 600 [1200[2400
7.7.2. | Im Zinbaubereich der BrennstofibehZlter und Rohrleitungen auf
leckstellen von Brennstoff priifen, besonders am hinleren Holm
und den Trennstellen des Tfz. 2= x| =
747.3. | Droinagedffnungen auf Verschmutzung (im Finver auf Zis und
Schnee) priifan, z | = x| =
7+7sls | Breanstoffproben sung Nr, 40/67-%-
29 durchfithion:
- am Ablaive 1 altergruy 13
- am Ablafventil ¢ gTu PP 2. x x x x
Fell oD in und Rohrleitungen der aifunlege in den
schienten und im Tfm auf Beschildigung und Leckstellen
iiberpriifen, Massekabel suf einwandfreien Zustand iiverprifen. x® % x X
7+7.64 | Pruckbe tankungsanschluf im rechten Fahrazrksschacht uerprilent
Die Abnutzung des Kockens auf 5,5 mm ist zullisslp. ® | % x| x
« | Schwimmerven 1 und 3,
Brandhéhne un X X

ffanlage
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200

600

(1200

784
7814

7:841.1

17.8.2.

7.8.3.

Klime- und HeiBluftenteisungsanlage

Rohrleitungen, Dehnungskdrper, Kithlturbinen und Klappen der
Klimsanlage in den TW-Gondeln auf Zustand und Befestigung prii-
fen.

Anmerkung: Werden Absperrklappen, Mischxlappen und Einschalt-
klappen der Klimeanlage und deren Motore ausgebaut
bzw, gewechselt, s0 .t nach Einbau der Xlappen del
richtige Bewegungr organg von einem Mechaniker der
Fachgruppe “Zelle" zu kontrollieren.

RKihlturbinen auf Leichtgingigkeit priifen. ¥it einex Draht ¢

3 =m den Ventilator der Kiiblturbinen durch die Luftaustritts-

spalte drehen.

44 nachfiillen.

Aprerkung: Beim Einfiillen des Ols sind Guamikandschuhe zu
tenutzen,

Kinematik und richtiges Ansprechen der Entnahmeklappen, Misch-|

klappen und der Einschaltventile der Kiihlturbinen durch Betd-

tigen der entsprechenden Schalter in der Besatzungskabine prii-|
fen.

b2l

In die Lagerstellen der Kithlturbinen 1277D je 25 cnj 01 CKB-12-
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200

600

20040

7.8.4.

17.8.5.

%.6.6.

78474

[7+8.8.
7.8.8.1

[7.8.9.

Druckbegrenzer £44W der Entelsungsanlage suf Zustand und Befe-
stigung prifen.

Siebe an den Luftsustrittséffnungen an der Ruspfunberseite auf
Sauberkelt priifen,

Robrleitungen der Klima- uy: Enteisungsanlage iz Tfm suf Zu-
stend und Befestigung priifen.

Prilfen, ob Warme- und Schallisolation unter dem Pullhoden der
Eesat sungskabine aufgeweicht ist. Peucht zewordene Wirsme- und
Schellisolation ausbauen und trockoen. Rumpiboden zastrocknen
und die Konservierung Uberpriifen.

Inft-Luftkiihler euf Zustend und Befestigung koentrollie_en.

Die Vorderfront des Luft-Luftkilhlers und der Lufteinleufkanal
sind von Verschmutsungen zu reinigen,

AusleBventile 2176B, Sicherheitsventile 127, Entthermetinie—
mMngsventll 722 und Kommandogerdt 2077 suf Zustand und Befe-
stigung prifen,

Lie Zelit fir das SchlleBen des AuslaBventils 2176B priifen. Dec

Veniuilring vom AusleBventil 2176B bis zum Anschlag hoch driickef:

den Ventilring loslassen und die Zelt bis zum Schliefen des

iy
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748,12,

Ventils =messen, Die Zeit fir den SchlieBvorgang dsrf rax. &0 s
betragen. Bei Uberschreitung dieser Zelt ist der Filter, der
sich guf der Oberseite d4¢s Ventils befindst, auszubauen und
mit Spiritus zu ssubern., Die Dosierungsbohrung ist sbenfalls
2y &hubern, Nach der S&ubterung den mit Prefluft durchgeblase-
nen Filter wieder einbauer.

Siebkappe am Stutzen, welcher des Koamandogerst 2077 mit der
Atmosphdre verbindet (Elekirorsus), suf Sauberkeit priifen,
AuBere Siebe der Sicherheitsventile 127 suf Sauberkeit sicht-
priifen, Bel Verachsutzung Sicherheitsventil ausbauen, Sieb in
Eenzin weschen, mit PreBluft durchblasen, Dosierungsbohrungen
séubern, Filter des Sicherbeitsventils in Benzin waschen und
mit PreBluft durchblasen. Sicherheitsventil einbauen und si-
chern.

Filter 11WF-12 des Kommandogerdtes 2077 ausbauven, Filterein-
satz suf Verunreinigungen sichtpriifen und bei Verschmutzung

wechseln.

AusluBventile 21768 susbauen, suf Zustand priifen und adubern.
Auslafiventile einbauen.
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2002400

78,13

7.8.14.

7-8.154

748.164

7.8.174

Rohrleitungen und Gerdte der Klima- und Enteisungsanlage in
den Tragflichen, unter den Spaltverkleidungen des Tf= und im
Rumpf auf Zustend und Befestigung priifen. Bei Lockerung der
Bafestigung sind die Schrauben nachzuziehen., Hel Verdacktt auf
Undichtheit die Robhrleitungen der Anlage suf Druckdichtheit
priifen,

Rohrleltungen fir statischen Druck des Kommandogerdtes 2077
durchblasen,

Sicherheitsventile ausbauen. Filter der Sicherheitsventile 1&7
entsichern, abtnehmen, in Benzin waschen, mit PreSluft durch-
blasen, einbauen und sichern.

Kleppen fir die Helzklappen in der Besatzungsksbine suf ein-
wandfreien Zustand kontrollieren,

Die HeiBluftleitungen von den Triebwerken bis zu den Vertei-
lerventilen auf Dichtheit priifen, Es ist die linke und rechte
Anlege getrennt zu prilfen., Anlage uit elnem Druck pi = 2,5
kp/ll2 besufschlagen, Ein Druckabfall in der Robrleitung vor
pi = 2,5 kp/ca® auf pii = 0,5 kp/ca‘ innerhsldb von S min ist
zuldesig (5. Band 2, Seite 138 der Techn. Beschr. AN-24),
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7.9.2.

Rohrleitungen der Enteisungsanlage suf Dichtheit priifen, Anle-|
ge mit einem Druck pi = 2,5 kp/cua beaufschlagen. Druckabdbfall
in der Anliage von pf = 2,5 k‘r,x/cm2 euf pi = 0,5 lr]?/c-2 inner-
balk von 5 min ist zuldssig.(aiehe Band 2, Seite 165, Punkt
5.1¢347. der Technischen Beschreidbung der AN-24)

Druckkabine auf Druckhsltung prilfen ( giehe Technologische
Anwelsung ¥r. 31/67).

Banitdre Anlage
Den Fikslien- und Wasserbehillter durch Bodengerat mit Wasser
fillen. Der Filldruck darf max. 1,5 k}:o/(:na batragen.

Anmericung: Bel AuBenlufttemperatur unter O % imt folgendes
zu teachten:
Die Temperstur des einrzufilllenden Wassers muB
nindsstens +40 °C betragen.
Die Wssserhdhne der iaschbecken sind solange offen
zu lassen, bise diese sich cdurch dss warme Wasser
erwdrat haten.

Den Drainagebehdlter der Toilettenpumpe unterhalb dem FuBbo-
dens suf vorhsndene Flilssigkelt préfen. Bel Vorhandensein von
Fliussigkeit die Toilettenpumpe wechseln,

Rumpfboden suf Schmutz, Feuchtigkeit und Korrosion priifen und

bei Vorhandensein bteseitigen. Wenn erforderlich, den Raum unq
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dem FuBboden mit Warmluft (max. 80 °C) trockunen.

Funktions- und Dichtheitspriifung der Tollettenpumpe vornehmen.

Anseriung: Wenn in Fikalienbehdlter keine Fliissigkelt vorhan-
en ist, ist das Einschalten der Toilettenpumpen
K-104 verboten.

lotletten~ und Wesserversor lage suf B hiédigung, Leckd

stellen und Korrosion priifen.

Wasech~ und WC-Becken, Splegel, Wasser- und Fékalienbehsltuer
auf Befestigung priifen.

Fiékalien- und Wssserdehdlter entleeren,

Filter des Fikalienbehiilters ausbauen. Mit heifem Wasser und

einer Haarbiirste den Filter reinigen.

Siey und Gitter suf Beschiddigung und Korrosiom sichtpriifen.

Achtvng! Es ist verboten, die Filter mit einer Drahtbiirste
zu reinigen.

Toilettenpumpe EZN-104 ausbauen. Sieb von der Pumpe abbauen

und wit einer Haarbiirste sdubern., Defekte Siebe wechseln.

Toilettenpumpe sichtpriifen und Siedb anbauen. Tollettenpunpe

einbsuen.
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5.9.9. Fikalien- und Wasserbehdlter durch Bodengerdt mit Wasser fill-

len (siene Punkt 7.9.1.).

Toilettenpumpe und Filter des Fdkalienbehdlters auf Lacketelle‘

priifen, Toilettenpumpe auf Funktion priifen. Fdkalien- und Was-

serbehdlter entleeren. x I=x £ lx
7.9.10.|AblaBstutizen des Féakalienbehd)*%ers auf Befestigung, Beschadi-~

gung und Korrosion priifen. Gummidichtungen auf Zustend priifen.

Beschédigte Teile wechseln. T L X% ® |'x
7.9.11.|¥esserbehdlter susbauen, innen suswaschen, sichtpriifen aul Be-

ach#digung, Korrosion und Risse. Wasserbehidlter einbauen. x| x
8. Fabrwerk- und Hydrsuliksnlage
8.1, Hsuptfanrwerk
[8.1.1. |Bereifung der Rader sichiprifen. X0l = x x

Zuldssige Abnutzung und Beschddigungen:

1. Reifen mit Rissen, Binschnitten, Einstichen und anderen
mecharischen Beschddigungen auf dem Prcjektor in einer
Linge bis max. 40 m:z mit Beschidigung der 2, Kordschicht,

2. Pbnutzung des Protektors bis zur ersten Kordschicht. Bei
einer ortlichen BloSlegung der 1. Kordschicht iast der Rei-

fer zu wechseln.

57



http:Fahnrel'k-u.od

Led.
Nr.

Arboiten

Wartungsarten

[1200)

8.1 .2.4

B.1.3.

LErdungssells amif Befestigung und Verschleldf komtrollieren,
Abgeschliffene Stahlrohre der Erdungsseile wechseln. x

3.Gusaialterung suf der Oberfléche der Reifen (Risse, deren
Tiefe nicht bis suf die 1. Kordachicht geht).

Unzuliiseige Beschidigungen:

1.Blesen an beliebigen Stellen, die von Aufschichtungen bzw.
Ablosung des Gummis herrilhren,

2,Ablésung des Gewebes bzw. Beschidigung des Reifens am Pelged-
wulst,

3.Risse am Protektor und Seivengummi bis zur 1. Kordschicht.

4,Ri8 einss Etshlseila,

Das Verrutechen des Reifens suf der Radfelge kontrollieren

(Rutschmarkierung beachten). Wenn festgestellt wird, daB sick

der Relfen auf der Felge dreht, sind die Reifen und der

8Schlauch zu wechseln,

Radkdrper suf Risse, Schlagstellen und Korrosion priifen.

Hsuptfahrwerkssténder sowie Befeatigungsteile sichtpriifen,
Risse an den SchweiBindhten, Leckstellen, Xorrosion, Schlag-
stellen und sandere Beschidigungen an den Hauptfshrwerksetin-

dern sind unzuldssig. Befestigungsbolzen Fahrwerksstinder-Rad+ x

achse auf ZerstSrung priifen.
58
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8.1.4.

8120

B8,1.6,

8.1.7.

8.1.8.

6.1.9.

Einfederung der federbeine in Abhiingigkelt vam Flugzeuggewicht
kontrolliersn. Wird eine abwelchende Einfederung festgestellt,
80 ist dis Pederbeinfiillung nach der Priifvorschrift Nr. 4-Z-
3/67 zu Uberpriifen,

Luftdruck in den Reifen messen, Der Uruck in den Hsuptfahr-
werksreifen betrigt & + 0,5 kp/em-.

Die Bofestigung und den Zustend der Gestange und Verbindungen
zur Betitigung der Klappen prifen,

Die Arbeitszylinder der Hauptfahrwerke und die Entriegelungs—
gylinder auf Leckatellen und zuverladssige Befestiguang gpriifen.
Die Bchl8sser fiir eingefahirene und ausgefahrene Stelluny suf
ihren Zustand und auf Befestigung keatrollieren,

In den Hauptfahrwerksschichten die Rohrleitungen, Schlauche
und Aggrogate der Hydragulik- und Beliiftungsanisge asuf Leck-
8stellen, Beschidigung, Scheuerstellen und Bafestigung kontrol-
lieren.

Die Lager der Traversenzapfen, die Gelenke der Arbeitszylinder],

die Spurgslenke und die Klappeagestlinge, an denen Schalermip-
pel vc “anden sind, mit ZIAYIM-201 sbschaisren.
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200

2002400

18.1,1C.

B.1.91.

B.1.12.

P.1.%3.

Alle andersn Lagerstellon der Klappeugestinge sind mit Trafo6l

zu schm eren.

Fahrwerk, Pahrwerksschlasser unc Fahr erksschacht s3 bern, Died

se Teile mit einem trockenen Lappen abwischen und al & blanken

Teile des Federbeines, der Fahrweirksschloaser uad der Kolben-—

stange der Arbeitszylinder mit ZIATIM-201 einfeiten.

Achtungl Boranetz ausschalten. Auflenbord susschalten und Stekd
ker sus der Maschine entfermen, Schilocer anbringen
"Bordnetz nicht einschalten,

Bei angezogerer Btandbremse die Aboutzung der Bremslsmellen

am Kontrollstift kontrollivren.

Die Spurgelenke der Hauptiahrwerke sorgfaltixg komtrolllerer,
dabei besonders auf den Verschleil der Stirnflidchen der Zwi-
schenscheiben dea mituliren Bolzens achten, Axialspiel bis
0,5 mm ist zuldssip, Beschiidigungen sind unzuldssig, Die Besel
tigung des Spieles zwischen Scheibe ind Stirnfldchen erfolgt
jour durch Auswechseln der Scheibe, Dcxr Holwen mif sich leicht
drehen lassen.

artung der BEremsréder
1. Trigheitsgebur ablauens

80
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Wird im Ausland an Maschinepn der INTERFILUG ein Rad ge-
wechselt, so hat der Bordmechaniker darauf zu schten,

dafl keine Distensbichae eingebaut und die Eadmutter nach
Vorachrift angezogen wird,

15, Trigheifsgeber anbsuen und Sichern;
16, Fahrwerk abbocken,

H,1.16,] Die Tragheltsgeber des Hremssutomaten auf ihr Ansprechen prii-

fen, x % Ed ®
B.1.15.] Pedarbeinfillung nach Prifvorschrift Nr, & - 2 -3/67 lberpmi-
fan, ® %

8,1.16.] Buchsen 24-4104—42 des untoren Kardangelenkes der Knickstrebe,

Buchse 24-4101-29 der Spurgelenicverblndung,

Buchsen 254-4101-20 fir die Befestigung des Spurgelenkes am
Federbelnzylinder und an der Kolbenstangs,

Buchsen 28-4100-YA der Authingung des Fahrwerkes flr das obere

Behlog,
Hollen 28—4101-173 fur die Steusrtung der grofen Hauptfahrwerksk
klappen answechseln, ¥
8.2 Bugtfahrwerk
Bereifung der Kader sichtpriifen. x E| = =l =
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200

600 (1200

4004

Zulédssige Aboutzung und Beschidigungen:
1. Heifen nit Rissen,

chanischen Beschadigungen auf dem Protektor in einer Lénge
bis max, 40 mm mit Beschidigung der 2. Kordschicht.
Abnutzung des Protektors bis zur 1. Kordschicht, Bei siner
¢ritlichen BloBlegung der 1, Kordschicht ist der Relfen zu
a‘ccnsein.

N

3. Gummialterung euf der Obsrfliche dey Reifens (Eisse, deren
Tisfe nicht bis auf die 1. Kordschicht geht).

Unzulagsige Besohsdigunge

1. Blasen an beliebigen Stellen, die von Aufschichtungen baw.
Abl8sung des Gummis herxihren.

2. Ablosung

wulst,

Gewabes bzw. Beschiédigung deg Keifens am Felge

3. Bisse im Protektor und Seitengummi bis zur 1. Kordschicht,
4, R1B eines Stahlseliles.

Das Verrutschen des Heifens auf der Radfelge kontrollierea
(Rutschmariserung beachten). Wenn festgestellt wird, dai sich
der deifen auf der Felge dreh®, sind der Reifen und der
Schlsuch zu wechse.n,

Radkorpur aul

&, Schlagstellen und Korrosion priifen.

nschni tven, Elnstichen und anderen me—

h—
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. 200 | 600 [1200
2. Fahrwerk aufbocken;
3. Rider abbasuen;
4. Ablaufdatum der Riider kontrollieren (ciene Technologische
Anwelsung Rr, 14/67 - Z~-23. x x %

hnme ricung; Ist die Einsatzfrist eines Rades ocder mehrerer
Rader abgelaufen, so is% das Rad bzw. sind die
Rédder gegen einsatzfdhige Rader zu wechseln,

9. Bremseinhelten abbauen;

. Ablaufdatum kontrollieren (siehe Technologische inweisung

Nr. 14/67 - 2-23);

|7. Bremseinnsiten zerlegen und saubern;

E. Bremslamellen auf VerschleiB, Uberhitzungserscheinungen und

Beschddigungen prifen.

Anmerkung: Hei der Kontroile der Bremslismellen auf Ver-
schleifl ist bel den mitdrehenden Metallksramik-
scheiben auf den Abstand von dex Srundplatte
zur Benhleiffléche zu achten. Der geringste Ab-
stand an einer Lamelle darf 1,5 mm betx‘agen.
Die Metallkeramikscheibe ist dann Tir weitere
200 Flugstunden zugelessen, Die Abnutzung der

vichtdrehenden Metallscheiben darf bis auf die
Nietkdpfe erfolgen, 3

P. Bremseinhelten sichtprifen, zusammenbauen und sichern;

&1
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1M,

12.

3.
4.

nadkdrper, -schse, Filzscheiben und Befastigungsteile rei-|
nigen sowie auf Risse, Beschédigung und Zustand priifen;
Bremseinhelten anbauen;

Mit NE-50 gefettete und gepriifte Kegelrollenlager einset-
zen (slehe Technologische Anweisung Nr. 6/67-%-19);
Zuhnkranze der Geber UA 27/3 mit ZIATIM-201 einfetten;
Riéder anbauen und sichern,

Atmeriing: ?ex den gm;{:fuhwerksradam der AN~24 der

nd die Distanzbuchsen ausgabaut.
Bei Maschinen, die gus der Grundiibernolung
kommen, sind die Uistansbuchsen bel der erzten
200 h-Kentrolle suszubsuen und im Lager aufzu-
bewahren,
Hoim Anbsu sind die Rader zu drehen, dabel ist
die Radmutter der Radlager so lange anzuzishen,
bis ein Widerstand beiz Drehen der Rider spiir-
bar wird, Densch dis Radautter um 1/6 Undre-
hung hersmuisechrauben und sichern,
Wann die Bohrung in der Radachse mit der Fut
in der Radmutver nicht (begeinstimst, ist es
zulfissig, die Mubtter um 10”7 zuriickzuschreuben,
bis Uberelnstimmung mit der nichstliegenden
Nut der Mutter erreicht ist. Danach dies Mutter
sichern.
Das Rad mul sich leicht durchdrehen lassen,
ein geringes Axialspiel (etwa 0,2 mm) muS vor-
handen sein. Ea ist verboten, die Mutter mit

grofen Krefteufwand ansuziehen.

&2
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8,2.2.

8.2.3,

B.2.4,

8.2.5.

B.2.5.

Die Bugfahrwerksrider suf Zustand, Befestigung und Sicherung
priifen, Freigingigkeit des Aufhiingungsschikels fir eingefahre-
ne Stellung des Bugfahrwerkes kontrollieren,
Sicntkontrolle des Bugfahrwerkssténders, der Heschlige fiir die
Bafastigung an den Rumpf, der Traverse, des Schwinghebels, der|
Behlgsser fir die sin- und pusgefahrene Stellung des Bugfahr-
werkes, der Entriegelungszylinder und des Arbeitszylinders
durchfiihren, Risse, Leckstellen, Korrosion, Schlagstellen und
endere Beschiddigungen siad unzuléssig.

Einfederung des Federbeines in Abhingigkeit vom Flugzeugge—
wicht Uberprilfen und den fustand der mechanischen Stellungs-—
angeige kontrollieren, Der Federweg mui zwischen 80 bis 125
mm liegen. Wind sine abwelcnende Einfedsyung festgeatellt, so
ist dir Federbeinfillung nach der Priifvorschrift N, 4-2-3/67
zu Gberpriifen,

Iuftdruck in den Eeifen messen, Der Druck muf 3.5 £ o2 )rp/t:aaa
betragen.,

Die Befestigung und den Zustand der Gestinge und Vertindungen
zur Betdtigung der Klappen priifen.
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1200

BeZa7.

j6.2.10,

o211,

Bamtliche Bauteile der Bugradlenkung sichiprifen. lie Teile de
Antrisbes fliv die Bugradlenkung und der Zylinder auf Befesti-
gung, Sicherung, Bsschiadigung und Jeckstellan prilfen.

Zentriernocken und Zentrlerrolle des Bugfahrwerkes sichiprii-
fen, Beschédigungen und Korrosion sind unsulidssig.

In Bugfahpwerksschacht @ls Sohrleituugen, fchliuche und Aggre-
gate der Yydraulikenlage auf Leckstellen, Beschidigung, Scheu-
ervtellen und Befestigung kontrolli=ren,

Samtliche Schmlernippel des Sugfahrwerksstinders, der Gelenk-
verbindungen, der Klappengestinge, der Lagerzapfen der Traver-
se, dér Sohldsser und des Arbeitszylinders mit ZIATIM-201 ab-
sohmieren. Alle anderen lagsrstellen der Klappengestinge ait
Trafosl schmloren,

Bugfanrwerk, Pahrwerceschlosser und Fahrwerksschacht sSubern.
Diese Teile mit cinem trackenen Lappen abwischen und alle blan
ken Teile mit ZIATIM-201 sinfetten.

Achtung! Borduets pusschaliten. AuSenbord ausschalten und
Stecker entferngn. Schilder anbringent "Bordnets
nicht einschalben".

]




1.

Des Rumpfvorderteil des Flugseuges ist mit dea Hydrsulikhe-
bebock 24-9102-900 bis zur Bodenfreiheit der Bugrider auf-
zubocken und die 8fiitze 24-9125-200 sm Heck des Flugzsuges
anzubringen.

Vor dem Auirbocken des Flugzeugr i vor und hinter die Rider
des Heuptfahrwerkes Bremsklitee legen, Anschliefend dis
Standbremse léaen,

Fider abbauen;

Ablsufdatum der Rdder kontrollieren (siehe Technologische
Anwelsung Nr. 18/67 ~2-23);

Anmerkung: Wie untar Punkt 8,1.13.4.

Eadachse ausbsueny

Radkdrper, -achse, Pilsscheiben und Befestigungsteile rei-
nigen sowie suf Risse, Beschiidigung und Zustand priifen;
Fadachse einbaueng

Mit NE-S0 gefettete und gepriifte Kegelrollenlager einsetzen)
{siehe Technologlsche Anwelsung Kr. 6/67-2-19);

Réder anbsuen und sichern,

Anmerikung: Beim Anbau 18t das Ead gu drehen, dabel isu
dle Befestigungsmutter der Lager so L anzu-|

Led Wartungsarten
Er. ot b el 200 | €00 [1200fp4cq]
8,2.12.| Wartung der Bugrider = sl = -

ange
ziehen, bis ein Wideratand beim Drehsn des Rade

8¢
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B.2.120

spiirbar wird, Dansch die Befestigungamutter der Lager
um 1/6 der Umdrehung hersusaschrauben und sizhern,

Wenn die Bohrung in der Befestiguugsmutter der Lager
mit der Nut der Radachse micht iibareknsti—t, ist ea
szuliisgig, die Befestigungsmutter um 10" zuriicksuschray
ben, bis Ubereinstimmung mit der riichstlisgendsn Nut
der Radachse srreicht 18%, Lanach dle Mutter sichemm.
Die Redachse sul sich lelcht drehen lassen. Ein gering
8 Axialspiel (etwa 0,2 mm) muB vorhanden sein,

5 18t verboten, dis Befestigungsmutter der Luger mit
grofem Kraftaufwand anzuziehen,

9. Rumpfvordserteil dea Flugzeuges absenken.

Achge 20-4200-10 der Bugriader einer Magnet-Pulver-RiBprifung
unterziehen,

Federbeinfllilung nach Priifvorschrift Sr, 4-Z-3/67 iberprifea.

Des Gelenkstiick des Bugfahrwerkstéinders ausbauen und die Toles
rane der Passungen Uberpriifen, Bolzen der Gelepkverbindung
des obersn Schwinghebelendes ausbsuen und die Zylinderfliche
des Bolzens auf Zustand und Verschleif priifes,

Buchise 24-4201-124 der Verbindung: Ausleger des Pederbtinaylil’—
dars— Schwinghebel 26-4201-70-3 und Schikel 24-4201-51 fir
die Verriegelung des Fahrwerkes iz StandschloB wechseln.
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8.3.2,

Hydraulikanlase

Uberpriifen, ob sich slle Ventile, Kippschalter, Endschalter,
Aggregate, Nothebel fiir BugTahewerk und Hauptfahrwerke in Aus-
gangssbellung befinden,

Achtung! &) Bai Auaan].uf:bem raturen von mimus 30 °C una
er sind vaf'ekagi_nn der Inhetriebnahme der
H_v\in Ls.kam.age cdexr vor dsm Anlafibeginn der
Trisbwerke dis Fshrwerksschichte und Agxregate
am Tfm vorzuwdrmen (15 bis 20 min vorhsr)

) Bel AuBenlufttempersturen von -20 °C und darun—
ter ist nsch dem Abbremsen der Triebwerke bzw.
nach der Erprobung der Hydraulikanlsge mit dem
Bodenﬁmsac der Druck im Hydrsulikdruckspei-~
cher Hull zi senken, Der Iruck ist spitestens

bis 20 min nach dem Abstellen der Tristwerke
W den Ausschalten der Hydreulikaniage zu sen-
ken.

¢) Bel Arbsiten am Hydraulikbehilter oder bei der
Demontage von Hydraulikgeriten ist vor Beginn ded

Arbeiten die Druckluft aus dem Behilter abszulssadn

(Driickon des schwarzén Knopfes am HydraullksuSen-

bordanschluf an der rechten Triebwerksgondsl).
Fliisslgkel tsstand iz Hydraulikbehilter nach der eolektrischen
Anzeigs tberprifen, Falls erforderlich, den Behdlter mit Hy-
draulikTlissighelt AMG-10 naclifiillen, Kontrolle bei Batriebs—
druck der Druckspeicher durchiiliren,
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8.3.3. | Aus dem Sammelbehiilter der hydraulischen Abstellanlsge des

Triedwerkes Hydraulikfliissigkeit AMG-10 ablassen. x x x
8,3.4, | Gumiprofile der Schelbenwischer auf einwendfreien Zustand undj

Hefestigung kontrolilieren. X | = x
8,3.5, | Bremsdricke kontrollieren. Die Druckunzeige am Manometer mus x| = x

bei volistéindig gedrlickten Pedalen fiir die

Nomalbremse G5 + 2 kp/cmflJ

Notbremae 95 + 5 kp/en”

Standbremse 60 5 xp/en

betragen,
8,3,6. | Aggregate, Rohrleitungen und Schliéuche unter den Verkleidun-—

gen des Tfm und in der Besatzungakabine auf Ieckstellen, Be-

festigung, Seheuerstellen und Beschidigung priifen. S{=E x
8.3.7. | 8tickstoffdruck in den Druckflissigkeitsspeichern fiir dis

Haupt— und Bremsanlsge iberpriifen, Das Hydrsuliknets muf drucl
ios sein, Der Stickstoffdruck im Druckfliissigkeitsspeicher der]
Bremsen mu8 60 % 3 kp/ea®

im Druckfllissigkeitsspeicher der Hauptanlage 85 % 5 kp/em®
betragen,

Wenn erforderlich, die Druckfliiseigkeitsspeicher mit Stickstof]
nachtillen,
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8,3,10.]

Den Spaitfiiter des Hydrsulikbehilters mehrmals durchdrehen,
Aus dexm Hydranlikbehdlter ca. 500 ¢m’ Sstz ablaseen und auf
Verunreintgungen prifen. Bel Verschmutzung nochmsls 3 bis 4
Liter Flissigkeit ablassen, Wenn auch bei wisderholter Prifung|
die Flilssigkeit verschmutzt ist, den Hydraulikbehiltar entlea-|
ven, ausbausn und reinigen. Behilter einbauen und mit gefllte-
ter Fliissigkeit fillen. Die Anlage splilen und eine Funktions-
priifung vornehmen. Danach eine Frobe aus Behilter und Filter
en tne amen ,

Den S5ilikageifilter der Beliftungsanlage des Hydrsulikbehil-
ters susbauen und trocknen bzw. durch getrocknetes Silikagel
ersetzen, Filter einbsuen und sichern, Des Anzeigesilikagel
ist vom Trocknersiliksgel getrennt einzubauen.
Trocknersilikagel (Sch8M 0ST 8556-57) Mo g
Indikatorsilikagel 38 g

Ammeriung: 1, Dde Kontrolle des Fllters bel der 50 h-Eoutrol-
le nur in den Monaten Mai bis September durch-
Tunhren.

2. Wird sbnomale Feuchtigkeit rucgesmnt

Baliftungsaniage (vom Behdlter aus 5 aurch-

blasen, Die Gerdte auslauen und su: anmsiou
prifes, Elne Frobe aus dem Hydraulikbehslver

eéntnehmen und suf Wasserspuren prifea,
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50

8,3.71,

6312,

03413,

Den Filtereinsats des Pilters der Hsupt- und Nothydraullusniszé
susbauen und quf Verschm:tzung oder sndere Verunreinigungen
sichtpriifen. Filtereinsitze adiubarn, elnbsuen und sichsm,

Die Beliiftungsaniage des Hydraullkbehilters mit PrefSluft prii-
fen, dabei die Punxtlon des Reduzierventils und der Sichar-
heitsventile iberprifen,
Redurierventils

Eingangsdruck 2
Ausgangsdruck 1
Bicherheitsventil 1
(siehe Information GP-H-5/1)

Haupt- und Bremsdruckfliissigkeitsspeicher ausbauen, iber das
Plllventil sus der Btickstoffkammer die Hydraulikfitssighkeit
AMG-10 sblibsen und 50 I 5 ea’ neus Hydrsulikfiissigkeit auf-
fillen,

Anmscieung: Bel eiger abselazsenuu Fliizsaigkeitsmenge iiber
200 g ist der Druckfl uniguimspaichar 24-3636-9
bn. 2“—5637—0 zu demontieren, Die Dich

4-5617-7 sewlis dis Froroplastrings 24-3636-5
(Jo nach Zustand) sind zu gechaeln (siehe Repara—
turvorschrift Nr. 3-2-2/68) .

Achtungl Vor qem Ausbau der Druckspelcher ist der Stickstoff-

bis 7 kp/om®
0,1 kp/en®
to 2

+
¥3 3 kp/ow

druck abzulassen,
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[2800;

8+3.14.

8.3.15.

8.3.16.

843417,

8e3418.

83419,

Das Splel der Landeklappenbremse messen., Dle Differenz zwischep

gebremstem und geldstem Zustand der Landeklappenbremse darf

2 bls 4 mm betragen, Die Messung erfolgt durch Aufschrauben

einer Mutter M6 auf den herausstehenden Gewindestift, Durch

inzieher der Mutter wird die Bremse gelBat und die Differenz

gemesaen,

Die Lager der Pihrungswellen der Scheibenwischerautomaten GA~

211 mit 2TATIM-201 abschmieren (nioht mehr als 2 St¥Se mit der|

Fettpresse).

Hydraulikdruck in der Triebwerksnotabstell=- und Fotsegelstel~

lungsanlage Uberpriifen, Es sind Je 3 Druckpriifungen auszufithe

Ten, wobel diese den Wert von 60 + 5 kp/em“ erreichen milssen,

Aus den Drainagebehfiltern an den Triebwerken ist das Leokdl

abgulassen.

Die Uberlaufleitung des SammelbebHlters 24=5601-480 dsr hydrau

lisohen Abstellanlage des Triebwerkes auf Durchldssigkelt pri-|

fen,

Absperrventil mit Drossel 24-~5608-18 Uberprifen (siehe Tech—~

nologische Anwelsung Nr, 21/66),

Hydraulikanlage auf innere Dichtheit pritfen.

Bz ist wie folgt vorzugehen:

1. Die Anlage mit Druck pii = 1552 kp/om> besufsohlagen,

2. Die Standbremse einschalten, Standbremsdruck: pi = 55 bis
65 kp/om®,

(BB-AN 28-4/24)



Wartungsarten

% (BB-AN 254=4/24)

d

g_' Arbeiten 00 | 50 h2no bl

3. Bei einem Imfgnssdmok in der Hydraullkanlage von pi = 130

bis 140 kp/em® mul die Standbremse mindestens 24 Stunden
wirksam sein.

8uls Punktionspriifung der Hydraulik- und Pahrwerksenlage nach der

Prufvorschrift Nr, 3-2-2/67 durohfithren:
8.441, | Landeklappenanlege x x| = x
8.4.2, | Bremsanlage x =4 = x
8.4.3. | Scheibenwischeranlage x xfx x
8elslbs |Pahrwerksanlage x|l = x
BeleSe | Bugradlenkungsanlage x x
844.6. |Notsegelstellungs— und Notabstellanlage x x
8450 lessung der Fahrwerkaschl¥sser
8,541 MAlgemeines

Reibungs-, Lagerfldchen, Federn und tlanke Teile mit ZIATIM-

201 fetten. Am Schlef diirfen keine Korrosionsgpuren vorhanden

gein, Die SchloBriegel missen sich durch ihr Bigengewicht frei

bewegen (dazu sind die Schloffedern einseitig ausguhlingen), x x
845+2. |Entriegelungszylinder
8e5.2414Das Spiel zwischen Kolbdenstangen, -kopf und Regulierschraube

des Sperrhebels des Bugfahrwerksstandsohlosses und oberen

Schlesses muf 0,5 bdis 1,0 mm betragen, x x
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8.5.3.
8454341
845434

8.5.3.1

Das Spiel zwischea Hegulierschraube des Entriegelungszylinders

und Sperrnsbel des cberen Hauptfahrwerkschlosses mufi 0,5 bis

1,0 mm tetragen,

Anmerkung: Dia SchlGsser sind fiir diese Messung zu verriegeln|
und anschliefiend wieder zu &éffuen,

Obere Schldsser

Oteres Bugfahrwerkesschlol

1. Der Abstand zwischen Sperrhebelnsse und Rolle des BchloB-

riegela an dor engsten Stelle mul mindestens 2,0 ma betra-|

gen,

A T At aeiachon Tolten sas Ratriassiuegerss
linders und Heéegulierschrsube des Sperrhebels
elnzulegen,

2. Das Spiel zwischen Sperrhebel und Entriegelungszylinderge—
hiiuse des oberen Bugfahrwerksschlosses muB mindestens C,5
mm betrsgen.

Ammerkungs Fr diese Prifung die Aglage "W ausfahren"
@it Druck pil >120 kp/cm€ beaufschlsgen.

3. Den Abstend zwischen Vorderkente des Schlofiriegels und Glei

bain az Schlobkirper ia gedlffnetsn Zustend des Schlosses

prifen: mindeastens 0,5 mm,

75
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Be3.3.24
b.5,3.2,

Pedu3.24

«De3.2)

8 5.3.24

e

=N

B.

&

« Das Spisl swischen Sperrhiebel und Holle des Schlefirisgels muy)

mindestens 1,5 mm betragen.

e e g A e oty e
“FW einfahren"” vorzunelusn,
Obteres Hsuptfahrwerkssehlof
«Den Abstand zwischen Vorderkante des Schlofiriegels und Gleifl
bahn sm SchlaBkSrper im gsdffosten Zustend des Schlosses prd..
fen, Hfw, oberes Schlof O bis 0,5 mm.

Das Bpiel zwischen Notentriegelungshebel und Nocken des
Sperrhebals sowle zwischen Anschlag des Notentriegeiungshe—
bels und Entriegelungsazylinder des oberen Hauptfahrwerks-
schlosses mufl mindestens 1,0 am betragen,

Das Spiel zwischen Gleitbahn das Schlofriegels und Un

te des SBchlofkdrpers im verriegelten Zustand des oberen
Heguptfahrwerkschlosses muf mindestens 1,0 mm betragen,

Das Bpliel zwischen Sperrvhebel und Schlofriegel muS mindestens
1,0 =m betragen.,

Anmericung: Diese Nessung im eingefaelirenen Zustand der
Hauptfahrwerke und drugkbeasufschlagter Anlage
“PW einfahren" durchfiihren,

7%
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v5:3.2]5, Freigingigkeit des SchloSriegels priifen, =
Anmeriung: Fir diese Prilfung dis Anlage "¥F susfahren" mit
Druck pd > 120 ‘nq:/:m2 beaufschlagen.
8.5.3.3] Bugfanrwerkastandschlof
B.5.3.3{1. Das SBpiel zwischen Sperrhebel und Schlofiriegel mui 1,0 bie
2,0 m= betragen, : 3
Aunmsrkungs Die Messung im ausgefshrenen Zustand des Bugfany
werkes und druckbesufachlagter Anlage "MW mi‘f—
fahren" vornehman,
.5.3.3{2. Der Abstand zwischen Vorderkente des Schlofirisgels und Glei
bahn as SchloBkirper mull im gedffneten Zustand des Schlos-
ses mindestens 0,5 am betraugen, x
E.S.J.B 3, Dus Spiel zwischen Sperthebel und Schlofriegsl muid @n der
engsten Stelle 5,0 tomm betragen. =
Ammeriung: Pir di<se Atmessung die Anlage "FW einfahren”
it Druck pli > 120 k'p/mﬁnbaaunchlnsen.



http:ek~au.:oehlll.�t;.oI
http:e.uQgufahron.60

