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1.1. Die {orscnrift bo1nb.al.tet oino Au1'stellung sUer .lrbeiten aui' dell J actlgebiet T1J UDd 
Zelle, ' die zur .lufrechterhaltung der Betriebss1cberheit deB llugzeuge s AN-24- ertor­
derl1ch Bind. 

Die Wartungsvorachr1ft 1et ala "\, U"tungsunterlage :fur dAs technlechc PersoDal, daB 
eine Ein..eiaung aui' dem Plugzeub'l .YP .l!I-24 erhal.ten hat, best1mmt. 

1 . 2 . Sam l; l iche Al'betr.e n sind unter Ee a r; ' t;u..ng oer ent spre caenaen Arbeit;s ~cnutz- unCl. rlr~no­

schutzanordnungen UDd der betriebll ~hen Arbeitssch\ltz- \lnd Bra.m schutzlnstruJetionen 

1.). 
durch?llfiihren.
lJ,. Vorschnrt te1nb.al.tet fo18ende W&rt11Il68arten . 

1.) .1. Vorflugkontrolle, 

1.).2. Zw1ochenflllgkontrolle, 

1.3.3. lIaehflugkontrolle, 


1.).4. Period1sehe Kontrollen ",ich je 5(' + 10, 200 + 10, 600+ 10, 1200 + 10 und 2400 + 10 


Plusstunden. 

-.3.5. Isrtung der TG-16-Anlage. 

1.4. Die ~efUhrten W&rtl1Il6sarboiten Bind in den folgenden PUlen durchzui'Uhron : 

1.4.1. Vorflugkontrolle 
Die Vortlugltontrolle edolgt vor Preigabe des Plugzeuges ZWIl Start, wenn nach einer 
period1acheD Wartung, Vorflug-, Z..isohenflq- oder Naoht'lugkontrolle mehr al8, 12 Stun­

den Tergancen sind. 
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; .4.2. Z.loche~lugkontroUe 
Sie erf'olgt Il8ch jeder LandUIlg. weno k::e1ne andereo Wartungsarbeiten vorgesehen sind. 
AnIIIerlrunfj' 	 Bo1 der Durc~iihrung von Schul- und Tra1n1ngsflilg.n edolgt die Z'lrischen­

flugkontrolle .ihrend des lIachtankens, jedoch aii.ndest.ns nach je 2 bis 3 
FIugstundsn oder 10 biB 12 Landungen. 

1.4.3. 	l'Iac~lugkontrolle 

Si. erfolgt: 
Bei eiDem Z'lriechenaufenthalt aut dem ZentralfIugha1:en ilber 24 Stunden I 

lIach einer FIugzeit von 12 biB 18 PIugstunden (Anweieung edolgt durch die Einsatz­

pIanung) • 
ADmerlrunS: 	 Be! Schu] - und 1·raiJJ1ngB~l.iigeD erfolgt die Nl1chf'lugltoDtrolle nacb Been­

digung de. 'Lugtage•• 

1.£i..4-. Die perlod.1:sch-teclmischen KODtrolleD. werden durchgef'ilhrt Mob je 50 + 10 FlugstUD­

den, nach je 200 + 10 Plug.tunden (mindeateos einmal in 3 lIonaten), nach je 600 + 10 

Pluga~und.n, nach 1200 + 10 Plugstunden (mindestens einmal in 18 Ilonaten). nach je 
2400 -+ 10 Plugstunden. 

Oar TriebwerkB.echeel erfolgt nach Ablauf der Einsatzfrist dsr Tri.b"erke. Dabei 
aind al.l. unm1ttelbar mit dam Triebwerkswecbsel zusammenhangenden periodischen W8..l."­

tungsarbeiten 1.m. flugzeug durcb-zuflihren. 

Bei Scbul- und Tra1ningsfliigen i.t nacb je 100 ;!; 10 Landungen .ine 5O~tund.n-Kon­
troU. und nach ;le 300 ;!; 10 Londungen eine 200~tunden-Kontroll. des Fahrwerkes 

und d.er Landeklappen durchzui'iihren. 
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1.5. 	 Vor der Durcbf'iihru.Dg der periodlscben W'artungen ~1nd die Betriebazelten der einzel­
nen Gerate lmd der Tr1eb.erke zu pri1t'.n, um diese Teile, die ihre Betrlebsze1t er­

reicht haben, w8.hrend der Kontrolle wechseln zu konnen. 

1.6. 	 Die ..artuns: der einzelnen Anlagen erfolgt nach der I'lugstundenzahl der Zelle. 
J.chtun@jj! 	 Das Betreten der Flugzeugoberseite 1st nur in welcbem Schuhwerk, das mit 

Scbutzhiillen iiberzogeD 1st. gestattet. Tragf'lachen und Le1twerk dUrfen nur 

zwlschen den belden Holmen oetreten werdan. Du AnlehDen von L-eitern ist 
nur dann gestattet, Vi8DIl diese mit einer Poleterung an der .1nl.egestelle V'e.l"­

ashen sind. 

2. 	 Vorflugkontrolle 

2.1. 	 Vorarbeiten 

2.1.1. Feuerlo8oher aufetellen, E"lue;zeug erden 

2.1.2. 	Vor bzw. hinter die Radar der HauptfaJlrWerke Bremsklotze legon. 

2.1.3. Schutzbezuee und Bllndverschliisse vom Flugzeug entf'ernen. 

2.1.4. 	Im Winter SchDee, Eis UD~l Rei! vom Flugzeug durcb Abtauen entfernen. Prilf'en, ob sich 

kein Eis und SchDee in den Elolaufkaniilen der Triebwerke und der TG-16-Anlage, in den 
Drai.nagerob.ren, an den Fenstern der Pl1oten- und Passagierkabine, an den Ruderaus­

lec;ern, zwischen Ruder und Endk~,ppen, an den Antennen, an den ]'ahrwerken und den 
Fahrwerksscluossern bef'ind.et .. 

2.1.5. 	Bei einer Au.Benluf'ttemperatur unter - 25 °c Triebwerke, Schmierstoffkiihler und 
Schmierstoffbeh8.1 ter vOr"lIiirmen bis Schm1.erstotftemperatur von + 10 bis + 20 °c er­
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re1cht 1st. H.1Bl~t 111&:<. 80 °c. 
Amurkung: Trlebwerk kann BDgelastJen werden, wpnn sleb Lu.ftschraube van B8J:ld leieht 

drehen lilBt. 

2.1.6. In der Pllotenkab1ne 1st zu prti1'en: 

2.1 6.1. Brannstof'fmenge nac:h Vorratsanze16egerata 

2.1.6.2. SCbmierstoftmenge nach Vorratsanzelgegerat 

2.1.6.). Menge der HydrauJ.1kflUsslgkelt nacb VorratsD.IlzeiGe 

2.1.6.4. Le1chtgiing1gke1t der Tr1eb...rksbedienhebel 

2.1.6.5. Einstellung des BrennstoftverbrauchsmeEr;er!tes entsprechend der Betankungamenge. 

2.1. 6 .6. Ruderarretierung 

2.1.6.7. 	Fahrwerksschalter und L:Uldeklappenscbalter mUseen in Mittelstellunc; gesichert 

s c i n. 

2.1.G.c. otanllhrcm.ee ~lie. elngescbaltet seine 

2.1.6 . 9. Luftentnalmeklapl'en f'Ur d i".!' KllmaanlaGe mssen gescbloss("D seln . 

2.1.7. All~ Bllndverschlusse von FlugzeuB entfemen. 

2.2. 	 Ir r 1e'bwerksanlMen 

2.2.1. 	Kontrolle del' '.!'rleb'llerksgondeln aut !1eschtidi6'lllg UDd Leckspuren der Rydraulik-, 

BreIlllsto-tf-, Schm1erstott- und Wa8sereinsprltzanlac;e. 
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2.2.2. Des Vent1l der Wassere1nspritzanlage mu.a geschlosaen seiD lmd Tropfenb1ldung an den 
E1llspr1tzdUBen darf nicht fl,li:tr.ton. E1nl.a~kanal a~ Sauberke11: priifen. 

2.2.). 	Luf'tscbrnube von Hand oiurchdrehen, aut Fremdgeriiusohe aohtan. Helzauflagen sicht­
prtifeu. 

Aehtupg! Or.hen der L~t.chraub. gagen die Dr.hrieh1:ung tiihrt ZWIl Bruch dee Antr1e­
bee de s Starterplllerators. 

2.2.4. 	SChmieretoftmenga 1111 Beb.lUter der 'l.'G-16~age prUfon. 1l1Dill8lriillung 1,5 1. Sicht­
kontro11e der TG-16-Anlage. 

2.2.~. Volletiind1gaD Trieb...rksla~ durchruhran, weDD daB nugzoug liinger als 72 StuDdeD 
gesto.nd.en ha:t. 

2.2.5.1. Wilhr(Dd des Trieb.arkl..~e8 l'uDkt10n der Was••re1Dspr1tzanlage nach der S1goal­
lampe prideD, wenn Anlage fUr den Betrleb vergeseben lat. 

2.2.5.2. Landeklappen aU8- und eiDfahren. J.ut au.BergewohD11cbe Garluscbe achtan. 

2.2.5.). Luftentnallm.klappen der Klbaanlage kurz ottnen und l'uDktion der Temporaturregel­
anlage prUten. 

2.2.6. 	Se1tenhauben der Tr1ebwerksverkle1dungen ott...n und Rohrl.1tungen UDd Gerlita a~ 
Betestigung und Dichthe1t priifen. 1I1ektrol.1tunge.. a~ Betestigung und e1moandtre1e 

Isolat10n prUfon. 81cherunsou am Tr1o""orksbodiangestliDge prUfon. 

2.2.7. BreDDkammergehiiu.e a~ BrandstoUon prii1'en. 

2.2.8. SchmieratoftmeDtle nach Pellstab prUfan. Untor )0 Liter auf )7 Liter a~tiUle';'. 
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2.2.9. 	Seitenh. .1.uben oer Triebwerksverkleidung schlieBen und Verschlusse sicher·n. 

Al:unerkunG: 'Nurde ein Bremslauf durcbGef lihrt, sind die Arbeiten GCw. . Pkt. 2.2.6. -oia 

2.2.9. ntlch deIT.l Bremslauf durcbzut'iihren. 

2.3. 	 ~ 

2.3.1. 	Sichtkontrolle der AuBenh3.ut des Rumpfes (besonders des unteren Teiles), der TragflliohE 

und des Leitwerkes einechl. Ruder und Ln..ndeklappen, der Tiiren, Luken und Fenster durch­

fiihren. 

2.).2. Pri.ifen, ob Wren, Luken und Fenster zuverlassiG schlieReD. 

2.3.3. 	Ableitungerobre des Wassersa.nu:nlers deI' Schiebefenster t der Einst iecstur und der Ge­

packluken aut' Sauberkeit priifen und t wenn erforderlich, saubern. 

2.).4. Bordl~iter aU£ zuverlassige BefestiQUlG priif'en. 

2.. 3.5. 	Bereifung der Rader sichtprJ..fcn . ZulaSEiig 1st ein VersohleiD des Reitens bis zur 

ersten Kordachicht. Bei Sichtbarweruen der erzt en Kord3chicht ist der Rei!"en zu 

wechsel n. Folgende Defekte sind unzul.issiCI 

a) ZerstcrUD.e; (AbliisUllG des Gewebes) des Reifens am Fel (;; en'R\113t, 

b) Losen -ies Langs- und. QuerstoBes des ProfilGUJIlI!lis an deI' Reifenseite von der 

Kordschicnt I 
c) RiB des Reifendrahtes, 

d) Bla.!:en an be lieo iGen Stellen, 
e) Besch{idicruncen rn:: chanischer Art, wie Hissc, Stiche llOd Sin5chnitte ·u. ber d i e zweite 

Kordschicht hinaus . 
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DaB ·Verrutschen des Reifens r;eGenuber der Radnabe kontrollieren (Rutschm.ark.1erun(; 

beachteri). Die Radnll.be auf Risse und Be scMdi(!Ul1cren prlifen . 

2 ~3~6~ Einfederunc der Fa.hr<:o;erksstander prU.fen und SicheruDGen kontrollieren . Der sicbtbare 

Teil dcr Kolbe ns t anGe des Ha uptf'ahrwerkes betrae;t 60 bis 120 1IlIh , E1nfederung des 

Bucfahrwer kes 80 b i s 125 om. 

2. 3.7. Le i cht::riingigke1t der Rude r prtifen . SiGnalisation der Trim.-:lruder entspre chend der 

:':ittel st'3llune prUfen. 

2.3. 8 . De!' DreiweGeha.hr. a.J:1 Druckrcl}E!leer .:i.t mu.l3 in Ste1lunC "e1De;eschaltet " gesichert sein. 

2~ 3 . 9 . 	 BI'ennstoffprooe entnehmen : 

O'ber die Entna.h.meventile je 0,:1 bi s 1 1 Brennstoff aus jeder Behaltergruppc eDtneb­

!!len. Brennstoff l uf Veru.nre ini Gungen und Eisr...ristalle priif en . 

AnmerkUllC; : 1. 10 bis 15 min . nach dell Betanken ist ebcnf'ells ~ine Brennstoffpr obe 

zu entnehiIien. 
2. 	Be1 Au.13enlufttemperaturen unter 0 °c 1st ;ms deQ Sumpf des Grob:fil ­

tars ein€' Probe von ca. 1 1 abzulasseD. 

2.4 . 	 Wasserversorijunc und sanithe Einrichtunce n 

2.4.1 . 	 \':asseI'beh,-il ter r:ti t ','Jasse r un,) p,:oLkal i enbehc.lter mit "7ofasept f ullen. 

2 . 4 . 2 . ':,'as2,erzufuhr ZUIL Waschbec::::e n kontroll1eren Bow-ie Punkt 10nsprUfUDg der To i lettenpumpe 
durohi·Uhren. 

2 . ] . Xo s::;hluearbe i t;en 

2 . 5 ."1. 	 ~ei T~:npcr3.turen Wlter .. 5 °c Kabine am mindestens 15°C vorwarmen. 

11 

http:DreiweGeha.hr
http:Radnll.be


2.5.2. 	Bei der BeladunG des FlugzeuGes darauf achten, da13 die !'iaachine nicht rim'ch Gepack­

atticke cder durch BodcDgorate beschadi[;t wird. 

2.5.3. PI1.1f'en, ob alle TlirCll und Luken Geschlossen s ind. Erdungsseil einrollen. 

2.5.4. Nach dem P.nlass <;n der Triebwerke aut Anweisung des Kommandanten AuDenbordstecker 

zlehen. 


~~er Steoker dart n1cht Wlter Spannung gezogen werden. 


2 .5. 5 . Abrol le!1 des Flur.;zeuGes bcobachten. 

3 . Zv:1sch enflufjko!1t r olle 

3.1. Eauptf <:ibrwer)rsradeI' dUI'ch Bl'8J!st:lij-l;ze sichern t:.nd Enug.:.eu C erden . 

3.2. Einsicht in dD.s Deanstand".l.[lGsbuch nehmen. 

J.~". Wenn erforderl ich FluGzeuc; n.schtanken. 

10 bis 15 mi.!"; . r.a.oh dem EctankungsvorG~nu 0,5 bis 1 1 Brennstoti aus der Abl a..:. st~ll n 

entn,' nme n. DeX' Brennstoff d Ul""f • cine D".echanisch~n Beimen5un~ una ':;ie}.:'is 5.l.l.e ent ­

hz.l -';en. 

3.4. Tragf14chen ~~'f Lec.Ks-ure n :"Jr J..ten . 

3.5. Trie(,weI'kSGorlc.clr~ aut Leckc!l1lI'en uud 3c:sch.iid i gungen ,_u ' 'n o lec}~~ L. eL '!Ii. hesl~ h.. i , e n 

WlC Gondeln s::ub::rn. Eim.andfrei<:n Vcr~:chlu !~ d""r Seitenf'.l.J.uben ::ontro]lie ren. 

3.6. Ru..r.:pf Ba!' :de::ch i,i d.it,·..:n,:cn ('b:~sond.oJ."s an der Un"'tor~H!!!ite ur.d m.ch UCD. i3el:der: ir.: ik ­

reic:" del" Gtlpi'~ckluker;) pr:ifcn. Tracfl.:ichen und l.::;i ..... ·.'}eI'~ . .?rUf': n. 



3.7. Luftschrauben van Hand durchdrehen. Es dUI'fen keine Fremdc-erausche auftreten. Luft­

schrauben 3ichtpriifen. SC:"Llo£ der NabenverkleidunG aut ordDun~sGema£e Stellun6 prUi'en. 

3.8. AbGas rohre aut' Beschiidiz;unGen pI"'J.1'en. 

).9. Wasserveroorgwv,.:; s- und 'Ioilettena.'11ace auf' Sau'oerke it prU1'en. 'Hasser bzw. Wofasept 

nachfullen. AnlaGe aui' Leckstellen kontrollieren. 

,.10. Erdungsseil einroll en. 

:3 .11. Nach dem Anlas!3en der Trieo'O\"erke auf Anweisunr; de s Kommandanten Au..1enbordstecker 

ziehen. 
Acbtu..ng! Del' Stecki~r ,;. ,'f' nicht unter Spannun[; gezoGen werden. 

3.1 2 . Bremsklotze enti'ernen. 

3 .1). Abrollen des Fl uGzeuu~ ~', beobachtC:!1 

4. Ifachfluf!jkontrolle 

4.1. Vorarbeiten 

4. 1.1. Hauptf2Jir';';er!~sI'.ider dt~ ""ch BremskV:: tze sichern. Flu~2.eug erden. 

4.1.2. l~ach den ;"'okJ.hl en der L! ~ ' sen Stan~b;,eD!se einschal' ... 1, . 

4.1.3. Einz icht in das Bea..... standunasbuch nehlr.en. 

4.'i .4. Priif .;: n , c·b alIe Ener(:;j.everbrauch€r abgeschal t et sind, der Fahrwerksschalter und del' 

Lande 1;:139 ~:ensch3.1ter in I:.ittelstellung: c;esichert und die Ruder arretiert sind~ 
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4.2. 	 Tr1eb"erksanlagen 

4.2.1. 	Luftsohrauben in Drehrichtung mebrere Male durcbdrehen. Datei aut Fremdgerausche 

8.chten. Luftschraubenbliitter einschlieBlich Heizautlagen priifen. Festsitz der Naben­

vCi.'kleidung kODtrol11er.~n. 

4.2.2. Triebwerksgondeln auf Besohlidigungen unci Leckspuren pruten. 

4.2.3. Einlaurkandle und Abgasrohre der Tr1ebwerke ald BeaohAdigungen und FreDtdkHrper pI1Uen. 

4.2.4. 	Sei tenhauben der TriebwerksverkleidllDgen offnen. RohrleitunGen am UndichtiGkeiten 

und Scheuerstellen prtifen. Befestigung der Gerate kontrollicren. S1cherunc:en der 

Tr1ebwerksbediena.clacen priifen. 

4.2.5. Schmierstoffvorrat each Peil!ltab prii:fen und wenn erforderlicb aut 37 Liter au1~ftillen. 

4.2. 5 . Sicherunr;en der SchmierstoffablaBhahne und der Abla.3schraube des SchI:l.i.erst offkUhle :::- s 

prufen. 

4.2. 7 ~ Wurde die Wassereinspritzanlac;e benutzt, Kondensat aU5 dem Wasserabscheide r ablassen~ 

4.2.8. Seitenhaubcn schlieBcn und :3ichern~ 


4.2~9. Starke Verschmutzur,gen der Triebwerksgondel n ent~ernen. 


".). Zelle 

4.).1. Au.3.enha ut der Rwnpf'es, der Tragfliichen uno. des Leitwerke.s sow1 e Fab.l'we r;';:s}:l a ppen aUf 

BeschadiGWle;en pli.ii'en. 

4.3.2. Unterscite der Tragfliichen au:f Undichtigke1ten von Brennstoff prlifen. 
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4 . 3 . 3. Dr3.ina geof'fnunGen se der Rumpfunterselte auf Sauberkei t priifED . Im ~1inter aut Verei­

sunG pri.iten und &6:1" . EiG abtauen. 

4.3. 4 . Einstie2::stiiren uno. Gapackluken 50';'; ie deren Schlcs5er und DichtunGs.!?rofile priif'en. 

4 • .3.5 . Ver::;lasun5 der Pilo"ten- und Passagierkablne pr:i1·en. 

4 . 3.6. PIUssigke itsstand i.::1 Hydraulikoehalter nach Anzei[;eGerat pri.ifen . 

4 .3. 7 . Kabh:.e" c.ufr'::'umen una saubern 

4 . :3. S . F~Ucal ienbeh"' ter entlee ren und TOilettenanlag8" mit warn:e m ~'iasse r spiilcn. Uach dem 

J..blassen der ~'akalieD die AuBenheut des RUl!I.pfes um di.e AblaBstelle ernt mit i'~uchtelil. 

dann mi t troc%ene.c. Lappen siiubern . 

J..cht'..lllf-:! Bei Au!3enluftt mperatm'en unter 0 QC '!'oilettcn so fo r t nach LandW1G des 

Flugzeuge,s entleeren. 

4 . 3.9 . Fahr'...·erksstander. Gelcnke , StUtz.streocn , SC!11os~er f ur e i nge f ahrene una ausr;e fahre ­

ne Stellu.nc. BetatibUDss zylinde.!', BUgr'a..C.- Lenk7.ylina.er , Fahr'Rer~skl."lp'pen UIiU dereo 

3~t~tlgune;cst!'ebcn , rtohrleituIi6en und Schliiuche LontI'ollieren . 

4 . 3 .1 0 . Ein .edcr'une; del' Fahr':ierknstLinder ."priii'en. Bu[;f'Rh...rwerk 80 bis 125 ID1 , Haupt fahr...·erk 

s i chtba:'e.I' Teil der i\.olbenstaJIGe 60 bis 120 lUIG. 

4 . 3. 'i "1. Rutschmarkiert;IJcen der Reifen kontrollie ren. 

4.) .1 2 . Befezti;:;W1(; .ier IneI"tion~6e LJ er kontrollieren. 

4. 4. Abscb.lu~arbei te n 

4.4. -1 . Flu[Szeug mit Brennstoff' cetanken 
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4.4-.2. 10 -bir; 15 min. nach dam 3etanken Bl'enn?toffprobe von ~e :J,5 bis 1 1 aus jeder Behal­

terGI'Uppe entnehmen. Brennatoff aui' Ver·unreinicunccn und :r-:iskristalle :orUfen . 

4.4.). lllindversc!',J:usse una iJberz,ice anbrinGen. 
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Ltd. 
111-. 

A.-boiteD 
WartuDgeartoD 

50 200 600 ~2oo~1IO( 

5. Per1od1aohe Itontrollen naoh Flusstunden 

5 . 1 . Vorbereitende Aroe1t en 
Nachrolgend au.!GefUhrte Arbe iten (Pkt. 5 .1.1. bis 5 . 1 . ) .) sin< 

vor jeder periodischen Kontrolle vom. Ste.rtdienst aU5zuftihren . 

5. 1 .1. Priifen, ob alIe Energ:ieverbraucher abGeschal tet sind, ob der 

Fahrwerksbeta t1c;ungs8chalter UDd Landeklappenschalter in f.!it­

telstellung steht und gesichert 1st und ob die Ruder blockier 

sind . 

5 .1.2. Sessel mit Schutzbezugen veraehen und den ~:itt(>l~anG m.1t 

S chutzlaufer auslegen. 

5.1.). To11etteDanlace siiubern unO. FaJcalienbehiUtax entleeren. 

5 .2. ',Yartung der Trieb'Nerk"sanla:::;en 

5 . 2.1 . Luftschrauoe einschlieiHich Heiza14flaGcn sichtpri.i1'en. Ver ­

schluB der Nabc nverk.lcidunC; prtifen. 

x x x x " 

5.2. 2. VerkleidunGs·~ l.eche und Naber,verkleidunc; de r Luftschraube ab­

nehmen. Luftschra~be nna't:., oefe sti t3"uncsflansch ur.d Befesti­

cunc;sbol 1.en auf' Und1chticke·it en bz'JI. Be Gchadi(:jun:.; k ontrollie -

x x x x 

17 



Ltd. 
1Il-. ... .. b.1t.n 

WartWlg.arten 

50 200 600 120012'10( 

5 . 2 . ) . 

5 . 2. 4. 

5.2 .5 . 

5.2.6. 

5 .2. 7 . 

ren . I~-Pumpe und Getr1ebegahause aut Undichtir;keiten prU ­
fon . Gerf1st do r Luftschraube aut Ri2bildung kontrollier'en. 

Der AbstUld zrischen Bolz.e.n und Schelleu.::lug9 mu.3 mind.,stens 

0 ,05 mm betragen. 

VerbindllIlgsstelle z'.ischen Luftschre..u·o~ und Getriebe aui: Leckt x 

spuren prilfell. B&1 auftretenden Leckspur~n liabenverklfOidune 

abneamen. 

E1nlautkanal, Elntritt s l eltapparat und Schau.felD. dor 1. Ver­ x 
dichterstui'e au;f P'remdkorper und Be sch tidigunl3er. kontrollieren 

Luftschraube ven Hand in Drehrlchtu..'1g durchdrehen. Dabei x 
Lelchtgiingigkeit prU:fen; Fremdgerauech~ d.iirfen nicht vorhan­

den sein~ 
AchtuI'lId Es 1st verboten, die Luftschraube se s en die Dreh­

richt.mg zu drshen. 

Triebwerksgondeln aui a~ere B"schadigungen prtifen. Offnuncen 
der DrainageleitWlgen auf Sauberkeit UDd Un\,l!r5~brtheit prli­

fan. 

Abgnsrohr priifen . P!ontageluke vcr dem Abgasrohr offnen . Tu. 

Rohr 90.,,1e im. ~antel diirten weder Riss e necn Durchbrahds-tel­

x 

x 

x 

x 

x 

x 

le 

x 

x x 

le X 

x x 

" x 



Wartungsarten
Ltd . ~ r be 1 te nBr . 200 600 11200 i!'KX 

len '.ro!'handen 5(: in. Schaufe).n der 3. Turblnenstute p r'..if en . I
Seiteru-.3.ubcn ocr t',':-Vel'kleidung sowie Hand.l.ocher offnen. Hau- x xx x x 
bcnverschlu!38C, Dichtunc sprofi le und Seitennau'ben atif' Risse 

una S chell!!rstell e:n ;,.I'uien. 

5 .2. 8. 

5. 2 . 9. Roh:rl e i tungen fU r 'B r ennso oU , Schmieratoff und Hydl;'~ulikfli.is- x x x x x 
s1 gke i t priit"'en . Es diirfe n Wf!,!er Leckstcllen n oeh Schcuerstel ­

len vorho.nden sein. Lel 'tung en mtiseen III ihren Halterungen 

f eetsitzcn ;.md dfu:fen nicht scheuern . Aut einwanMreien Maa ­
seanschluJ!, a chten . 

x5 . 2 . 10 Schwei f3 n.i.ihte der Trieb',':erE.€ o.uf Ri sse priif en .. x x" 
y.X5. 2 . 11 Befes t 1gu.n£ und Dichthe it uer Flansche auf dem Brennkamm.erp;13­ x 

hbuae pri :fe n. 

x x 
:..: tteln cl t de l' B8Jld p r tif'en. 1st Spi e vorhanden oder sind 

5 . 2-. 1 2 Spiel de r Einsprit zdus.:n in den Eefcs-riCUDcrs1'l anschen durch x 

XI 
Spul"en van Gas8u6 ~1tt sic '1<;oaI' , OOs en auabaueo und me ssen . 


Betra.gt die Au£!arbeitWlg auf (leD Thisenlcorper iiber 0,;' EIlt:1 
 I 
(.0 < 1) , 52 mm) bz :; . 1.m Se i'estigu.DfSfl al.lsch ilber 0 , 2 u:n 


C"" ) 14,22 mm ), 1.:... t. (.lie ~J.se gl!'Gen e.i.ne neue der gleichen 


Gru;:pe zu wechuel t! . 
 I 
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Ltd..... 

5.2.13. 

5.2.14. 

5.2.15. 

ArbelteD 

PrJ.fen, ob Abblaseklappen r;eo.ffnet sind 

Ziindkerze ausbauen und Gela . AnlaGe des Handbuches 
CC-AI-24-4/1 prilfen 

BreDn.ztoffvord..ru~kpu.mpe BNK-10I, Geberpumpe liD- 24 Hl Brenn­

stoff"dof:ierungsautooot ADT-24 U und Gehaus e liar Brenns:.toff ­

50 

x 

Wartungsarten 

200 

x 

600 1200 2400 

x x X 

x x 

" x 

:t:'ilter aut zuverHiss iGe oefes t..i.cu nG und Dic1)the1t prJi'en . 

5.2.16. Brennstoff lU'ob1'iltcr .:lusbauen, priifen, in r einelI:. Be nzin sp:i ­

len und wieder einbauen. 

5.2.17. Einsatz des Brennstoffeinf-ilters 12 TF-15 Si.!T ausbaucn , pr li ­


:fen und l3e c;en e inen Filtereinsatz, del' mit Ul t raschall ce­


reinie:;t wurue, 3u,st3u~cl':en . AusGebautcn ifllt-ereins3.t z zur 


UltraschallreiniGun geben . 


A.rur.erkt.;.nr;: 1. 3el Aufleucht e n der S:i.g.nallaIllpen "Filter ver­


schmu'tzt" Fi lter ebenfEl.l~s [tu5,;,:ecns-eln. Bei 

3tar!,:er Verschmut zUIlC: Eiltr;:r b.8I' Geberpumpe 

HD-24 :,: und des Br ... nnstoffdof;ie:('uDcs8utomatan 

ADT-24 ::. aus"..:echse:t.n. 

x x x 

nac' 100 

F pGst fnden 
j 
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WartuDgsart...
Ltd. Arbe1ten
1Ir. 50 200 600 r200 ~4OC ' 

15 .2.19. 

~ . 2. 20 . 

Filter des ADT-2/~ :~ und der Geber!"JUmpe ND-24 ~ dusbauen, prii­ je nacb 100 

fen und gee;en Fil tere insa:'cze , die I:1it Ul t raschal l gerein1et Flf>gstuf1den 
'RUI'den, austauschen. Au sgebaut e Flltereins a t ze :z.ur Ultra­

schallreinicrunc; ceben • 

.knmerkun(j: 'i. Bei Verschmutzung des ADT-Fil ters Droase l n des 

HydI'3.l.<likverzoe;erers ausbaue n und in re i nem 

Benzin z:p....ilen una wieder e inbauen. Drosseln 

folGr:J richt i ;':; aus- tmd e1nbauen. 

2 , Ea di.lrten nur Filter gem. Pkt. 5.2.17. und 

5.2.18. elngebaut werden, d1e lm verplombten 

Perf'ol beutel a.ngeliefert werden. 

Drasselpakete des HydI'sulikven::ar;ererf: ausbaue n, priifen, in x x x 
saubereIl Benzin s IJU len und folGe!'icbt i G ....'ieder einbauen . 

Luf tf ilt er des Anla~.:lUto;Daten ausb ),uen , in reineD. Benz.in " x x x 
spillen und :nit Pre rsluft t r ockener.. 

Anmerh"'UIl....£J..!.. Bei star'ker V"ersch.m.utzunG des Luftf'il t ers das Rohr 
fli r d ie lu.ftzufubr ZUIIl Anlar~autoc.aten ltit Pre31u1't 

durchblasen. 



• • 

Ltd . A rbe 1 toD.Sr. 

'. 2 . 2'1. Schmierstoffbch.ilter, Segelstelluneet;umpe und Schtlie!'stoff­
1cU.hle!' aUf Unversehrtheit und e i nwandfre ie- Bo1"estigun p.ru­

fen . 

5 . 2 . 22. Filter i n: Einfiillstutzen des Schmier siof'fb h~llt"'rs : piil en . 

Entluftun!;srohr des Schmierstoffbe ters s UBbaueD und mit 

Pro31uft durchblasen. 

5 . 2 . 2). Die Lu.ftentnai.mc leit ungen am Triebwerk prufen . FunktioI:l opr u ­


f'unG deI' Luftentnabmell=lapJ:e n fUr die Heizun g des' Eillt~'itts­


leltappa.rates und des Lufte i nlaufes durchf:ihrl!ln . 


Anmerkunq : Beim Offnen deI' Klappe muB sieh die Ac!HJ€ nit del' 


!.:ut te.r' ca, f--O° irn tfnrzeiGersinn drehen . 

5 . 2 . ;~4 . BefestigunG una Zust,and der 'rricb":.·crli:s ccr:.itJ una der Drair'.Ll ­

c;e rohre :prJfen . S~uber~~eit der Rohra pru:fen (einschl. Ent ­

l iiftuDCorohr fur Schrni el'stof'fbehalter) . 

5 . 2.25 . 4us dcm Sa!:l'J'lolbehGlter der i"!otsec;~lstel1ungsanla::;€ H:ydraulik 

f ] Ussiekei t ablassen . 
I 

StarterGcnerator abbauen un:l lour Prilf'un in die Elektro)",'e r}: ­26 
~t t.. t bzw . Zustand-:LII-Lage r geb en . Gepri.itte n bzw . nf!.uen 

S t ar"~rfcnerator einbauen . 
r· 2 

W'artungsarten 

50 200 600 12001240( 

X :.t. x x 

:r.: x 

x x 

x x Y.. X 

x y. X 

http:Drair'.Ll


Wartungaartsll
Ltd. Arbe1tell
Ill'. 50 200 600 1200j21fOC 

AnmerkUDf) : 1. Der Ausbau der Startergcneratoren erfolgt nach 
Anwcisung der Statistik. 

2 . Das AnzuGst!1oment QeI' Befe sti iGUllGsschelle be­

tragt 3 bis 3, 5 mkp. Abstand der Schelle muB 

aut' oeiden Salten gleich sein e Nur Schellen 

eines Satz.es verwendeD. 

5 . 2.27 . Trieb·...erks{;eriist auf Beschadi~u.nGen und Riese priifen. Geriist­
bolzen auf' einwandfre ie Sicberunc; pr-:ifen. 

5 . 2 .28. TraGar f ur die Auf'nahme des Triebwerk{5Cli.istes priifen. Bolzen 

auf einwandfreie SicherUDf<jen pri.ifen. Verbindun/3sstellen der 

Triir;er TIiit dem yorderen Holm priifen. 

5 . 2 . 29. HauptschIJierstoffilter ausbauen, p rLifcn , in Kerasin spiilen 

uDd rui t Pra rn \lft trocknen. 

Achtunf5! Bcfez,t i GunGsschraube des Hauptsch.tl1erstoff11ters 

nur I:liiBic; ohne Vcr,o,'cndunc eines zusatzl ichen Hebe l s 
anziehen . 

~ . 2 . 30 . Filtar in der Schmierstoff'zufiihrunr, zu den LaGern des Ver­

dichters w)d der Turbine ausbauen, kontroll ieren, spillen und 

wieder einbauen. 

x x X % 

x x 

x x x x x 

nhj400 

F G5t ndeI1 



Wartungsarte..
Ltd. Arb e 1 t • D
Br. 200 600 120050 ~'tOO 

5.2 .3~ . Schmierstoffil ter ues Dr'ehz.ahlre ::.;l eI's ausbauen. prlifen, spii­ x x x x 
Ien ltnd wieder einbauen . 

5.2. 32. Endstel l unG6D dor 'r',',1-Bed.ienhcbel mit de n Endstelluncen des x x x x 
Bedienhebe l s am A.D"r-2~ sowic des Stellunesc;ebcl'o UPRI-2 ver -

Gleichcn. 

5 . 2.33. 'l'r1ebwe r ksbcdienanl a Ge in der TW-Gondel prlifen . Spannschlos­ x x x x x 

ser der Bedienseil e und Tr1e bwerksbedieD(j8 s tiinc.,e aut' or dnUllGs 

rselDa2·e VerbindunG und Sicherunc;en kontrolliereD. Bedien~e-

stanGe fetten . 

5.2.34 . Feucrl oschl e i tUDGen in der T~:-Gondel und in; Fahrwerksschacht x x x x x 
aut' Festsit z, Unversebrthei t und Sa uberkeit· del' Sprlihdtisen 

priifen. 

5.2. 35. 

5. 2 . 36 . 

Befes ::; i &"Ul1G de s He ckteilc c del' T~': -Gonde 1 pr:.ii 'c' r: . 

Brandhahn aut Bcfe'l t i GUDC; und iiuBere Dicht heit p:r-iife n. Aus x 

x 

x :1 x 

x 

x 
der Kontroll c i tWlG d:trf );:ein Brenns-toff tropfen. 

5.2.)7. Brennstot'f'anla ce DEli einc;escnal teten Forderput':.:pc n auf Dicht - x x x 
he it prlife71 . 

5.2.38. ADT-24 :'i enthiftcn x x x x X 

2'1 



Ltd . 
Br. 

5 . 2. 38. 

) . 2 . )8 . 

5 . 2 . )8 . 

5 . 2 . 39 . 

5.2. 40 . 

5 . 2 . 42 . 

E:1tluftuojSt:;stutzen arc. AD1'-24 t.i: entfernen una. Vorrichtung 
ZUlil Entliil"teD einschra.uben . 

Forderpum.;:e einschalten und Luf'tschraub!! 5 b :i. s 10 t::al durch 
d..rehen. Bl'ennstoff solan:::;e laufen las5en bis keine Luftbla­
sen meh.r mit austreten . 

Vorrichtuns cntfernen I Stut;z.en wieder einsetzen lWd s1chern. 

Tri ebwerk tr..it ':ia&chbenzin siiubcrn . Dabei muB J..uSenbordstek ­

l~ar Gez0;3en sein. Bordnctz und Akkus ausscbalten . Am Haupt ­

~:.chaltel' des BOI'd.netzeo Schild anbrin~en " Bordnetz nicht· 

einschaltcn - Benzinwascharbei ten". 

Triebwerke anlaseen und BrelUslauf' naoh Handbuoh CC-AI-24-4/ 


durohtt.1ilren .. 


Anmerku.n.s: Bei den dazwischenl:\.egenden 5O-StWlden-Kontrol18 


1st ein 'D ich tigkeili slauf durchzufiihren . 

Luftschruuben be! ab:;estelltem Trleb'Yerk In Se Gclstc1.1un!; j
fahren . 

jrI'1~b'.·.'erk a.."11asscr. und duroh 3utomatlsche Sec;elstcllung DSC 

I KJ,~ abste llen . 

1unktions_ rufunc der Hotsebe lstellI,;.llGsanl3'::}:. 

25 
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x 

x 

x 

x 
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Wartungaarten 

200 600 r200 ;!IIOC 

" 
x 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

ch j 1C( 

F iu~.t rnder 

x x " x 

x x x l{ 

x x x 
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Ltd. 
Wartungsartftll 

1Il'. 
Arbe 1 t • D 

50 200 600 /1200 p..oc 
5.2.44. BrennstoffverbrauchsmessWlg f4it Impulszahlgerat durchf'i.ihren: 

Am Boden bei 22° t 52°, 65° und 100° oach UPRT-2 und im Fluge 

iD 5000, 6OCO oder 7000 ~':eter Hobe bei .52° und 65° nach 

UPRT-2 

AnmerkunS: Verbrauchsl'Jessung auch nach 'H-'/echsel und .lDT­

'liechsel durchf'lihren . 

x 

I 

x x 

5.2.45. Schmie rstoffstand kontrollieren und ggf . auf 37 Litar auffiil 

len. 

x " x x " 
5.2.46. Sclurierstoffwecbsel Coach 200 + 50 Std.) 

5.2.47; Hydraullkschl aucbe vam AD'l'-24 M Wld vom Drehzahlregler ab­

schliefien und Rydraulikd.ruck zum Notabstellen messeD. 

Anmerkuns: Diese Priifung wird zusammen mi.t dem lIydraul il<me­

cbaniker durcbgefuhrt. 

x x 

I 
I 
I 
I 

26 



Ltd. Arbeiten
1Ir. 

6. '.'tartllns der TG-16-Anl age 

Achtunf!j! Haben sich wB.hrend des 'ge t riebo6 Schm.1erstoffdiimpfe I 


gebildet, dieec erst abzlehon lassen, bevor mit den 

Wartungsarbeiteo begonnen wlrd . 

x 
 x 
 x 
 x 
 x 


h61ter , Rohrleltungcn der BreIUlstoff- una. Schmlerstoffanlase, 


besonders Brennstoffrlc81eit ung sui Befestigunc und Dlcbt ­

heit pI""Jfen. 


Befestie;ung der TG- 16-Anlage prtifen. Gerate . Schmierstoffbe­6 .1. 

x 
 x 
 x 


Spriibdusen ued B~festlgun('i prufen 


x 
 x
FeuerloschleitURgon der TG-1 6-Anlage a uf Sauber~eit der6 .2. 

x 
 x x 


Fremdkorper untersuchen 


x 
 x
Einlauf und Abc;ss r ohr au'! mechanischc BeschadiVlngen und6 .). 

x
x
x 
 x
TUl'b inenscbaufeln aut Rissc , SchlsGstellen und U"berhitzungs­6.4. 
e t'sche l oungen prlifen 

x
x
x 
 x
Scr.mie rstoff'vorrat priifen , unter 1 , 5 Li ter aut ) Li tar auf­6.5 . 
f Ullen. 
AchtUDG! 	 Der Schmierstof'f Lt'f$-36/1 i et GiftiG und darf nich 


" erschiittct werden. Be i Ur.GD.nG mit d ie s em SchIrier­


steff GU;n:;].inandschuhe tr3.f::en . 


27 


http:Ur.GD.nG


200 

Wartungsarten
Ltd. A rbo1ton
lb·. 50 600 1200 j240C 

6 . 6 . F31gendc Schmier sto:ffiltor ausbaue n , p.!.'i.i.f ~ n, spulen , rni t 

PreBJ. u:f t t rockmm uml \'?iede r e inbauen : 

a) 2 Filt Qr der Scr..m el"s l.ott pumpe, } !la 11 50 A.n.l ,? vor 

b) 1 F:i lter vor de l:!} Ze nt l'ifuga. p·b ~r ZD- J A-40 g:ti 1.1')11 er rieb 
we ke J.. - 24

FoI l ende B.r~n..'1,s-t: af!l te~ ausbf1uen , p=-J.fen , spUlen linO. wic ­

de r e inbauen : 

roch 100 illla: v cr,' b ­

a) EinGMgsfllt< r 11 TF 30 ST l);eD er T ieb. exke 
AI - 2b) Pil ter d es P~enrBglerE 'ffiB- J 

nach 1CO ll11a vort .Bl'ennstoffanl tlCc mi t BehlHt e rpumpe entlUf'ten6 . 8 . 

xTG- 16- Anlage anlasBen WlQ Tr1ebwerke 11.1 - 24 dFUDit anles.sen6 . 9 . 

ZUGat2.11 ci'le rbti-:en bei ..e chGel doer f!:'O: - 1 5- Anl 3.r,G 


Anweisungen FE- TG- '16-4/4 " ~': artur.g der Turooj ene!."'a t or p..nlaG!l 


TG -1 6" 

6 . '10 . 

6 . 10. '1 Nil-ch Abl.au.1' del' Be !: "1 bslitunden v or lleCl Ausba u de:- .t..n CI~ 

Sch.m:1crs to!f abls5s e n 

6 . 10 . 2 Schmie.rstof f W:- 8 auf '-1111o n , e.ntl i..i!'ten und Anl aGe f bis 2 rrd. 

l.aufen l asaen . MIC - 8 o,blas n . 
Anmcrkum;: Diece r A1"ho1 9f':a..ll ~ iat ins gt=aam- 3 mal Ql...ll'chzu ­

fuhren . 
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Ltd. 
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Arbe1ton 50 

Wartungsarten 

200 600 1200 2 

o . 1iJ .J 

6 , '10 , 4 

0. .10 . 5 

6 . 10 . 6 

• 10 . 7 

6 .10. 6 

6 . ''10. '1 

6 . 10 . 1 

6 . 10.1 

Innenkoose rvler l- S d~!' An_Ai!€ d..u:cn:ruh.rlJ r.. 

Aola a bauc n 

:in .h C:J Au...bo er f.n136e dilo! j m Plugzeuf: ver'bl eiu3nue n 

l C'it;;utl{j n oi't I\A""O::: in ~iUen. 

Le! t l.<.Df:e n , VI rklei C b ech und Bc c :::t l ssbesch13 (-;e Q..uf 

Risse r VCl'tormunt; und a.nde r e ch:iden pritf r • 

E~ngO.ngsfil er 1"; 'l'JI' JO-8T Bu.obCi en t p rof on I .:o iHen und wle ­

der e inbauell 

Nene AnlaGe einba,uen una. im ntroll1ure 

Irmenentkonsl r vie r ullb jer I"...nifj durch!'ilir n 

Fu. .1onSilr iifUD£ del' Anl f: o i t aS5en der T.rieh~ e r!{e AI - 2 

NfI<1h dl'm erB'tcn Probel' v ' d1 'Nartull6 9Z'l. iten ~em. . der 
nHe 0 , 1 , bis 6 , , ( a u6c!' Filter 1 1 TF- 30 tiT) ,j'TeL! ;hren , 
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Ltd. Arb.1tenBr. 

7. Zell • 

• 1 • Rump! innen 


(Passagier-, Besatzull{)skabine und Gepackraume) 


7.1.1. Sitze ln dor Besatzungskabine t ihre Verstellvorrict..tungen und 

die AD.schnallgurto aut' einwanti:freien Zustand und Befestlgung 

pri.i!en. Verstellmech8l1ismus aut' ein zuverHisslges Einrasten 

in alIen Stellungen kontrollieren . 

. 1.2. Verglasunc; der Besatzungskablne auf Risse, Kratzer und "811­

ber" aut den Scheiben priiten. Befestigung der Scheiben, 

Dichthoit der StoBstellen und Zustand der Abdichtung an den 

Schiebofen6tern Uberpriifen. (BB-AN-24-4/8 S. 15) 

.1.3. Verglasung der Paesac;lerkabine aut Rlsse, Kratzer, nSilber" 

aUf den Scheiben und Kondensat zwischen den Sche1ben prtifen 

(BB-AN-24-4/8 S . 15/sowj. Original) • 

•1.4. FuBbodenplatten der Passagierkabine, des Bordbutfet, der 

Garderoben, Toilette und der Gepackraume aut' Beschadigung 

priifen • 

•1.5. Innenverkleidung, Zw1schenwaode , Fensterverkleidung und Ge­

packablage au:f Beschiidigung sichtpriifen. Die Vorhiinge. Tep­

r 


50 

x 

x 

x 

x 

x 

WartUDgsarten 

200 

x 

x 

x 

x 

x 

600 

x 

x 

x 

x 

x 

200 j240C 

x x 

x x 

x x 

x x 

x x 
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p1chEl und Gardinen auf' eim'andf'reien Zustand prilfcn. Die Vor ­

han[;e und Gard1nen aut Bewe~Gsfre1hei t i n den F'iihrullc;cn 
iiberpru:fen • 

•1. 5. Den VerstellmechBIiisous der Pass8Giersitze priiiC!n. Die An­

schnallgu.rte, A.schenbecber und Klappt i sche aut Zustand kon­

trollieren . Die Bezuge der Sitze au.f Beschadicung sichtprii­

fen . De n Stewardc.8sitz uberprUf'en 

Die PassaGiersitz6 aui zuverlL.ssige BefestiGUDC an den l!"'u.B ­

boden 9chiene n pr:J.f'en • 
.1.7. 

• '1. 8. Die Gepaclr..rau.n.e flui BeschadiGUDG der PuOb~den, d.er Se i ten- un 

Stirnwi.:inde kontrollieren . Die Bauelement e tc.ur Verzurl 'ullG des 

Gepack.3 nut' Zustand und Befesticunc: priifen • 

• 1 .9. Einrichtun::;en des Bordbui"fet i.ib er·prilf~n. Die Ttiren und Schub­

facher IDLissen eiml3.ndfrei off'nen una Bchlie3c n 

.1 . 10. BeplankunB UIld Abdichtun::.; de l' Luke 8.IIt SpaIlt 40 auf lhl'en Zu­

st.g nd prUfen. Die VerI'ie Gelunc; prtifen , von Schmutz a aubern 

uncI neu .fetten• 

•1. 11. Spaot 40 von del' Se i te des nicbt druei;:dichten Rumpfteiles auf 

Kratzer priit'cn. Sp::t.nten una Stringer im nic h tdruckdichten 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

x 

" 

x 

x 

x 

x 

I 

I 

x x 

x x 

x x 

" x 

x x 

x x 

x 

x 

x 

x 

x 
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Ltd. A r b e 1 ten Wartungaarten 
~Hr •__~____ -4_~ 00~ 600 1200+-2_ ~~__ __________________________________________ __ 

HeciCt.e il &.uf Risse . Veri"or::lunc;en und Locy.er'J..Dg d~r ;"'iet - una. 

Schwe i J ver"oinduncc n sichtp.r"· en . 

• 1 . 12. }'rC'IldltorperJt::ontrolle durch.rUhreo x x x 

.1. 'I). rtollcn und E'lit.r ungem der Schi eb e Enstcr in der Besnt zUJ]f;ua ­ x x 
bine kontrollleren und a 'c r eibcn • 

• 1 . 14- . Fu£bodenbleche Offnen. Fu3b odonbeplankUn in de r Eesatzuna s ­ x X 7. x 
ko.bine und Ster; de s 5pBote s 4 aut Ri s5e , Durchschlag te l len 

und andere Beschadigunge n pr iU'en, b e s onde r s del' BefE;:s i­

CW'<Gsste l le der H&lterung des h.r'beitszylinders de s Bugi'ahr ­

we r kes • 

. 1 . 15 . :.:it Schne l l ver schli.is:3(,!l versehcne FuS.bodenpl atter. im '"ittel­ x x 
ganG offnen un 'l'eile des:1 bodenGer'..i.st s , sowe it zurunbl ich , 

au t 3e och.idi gunce n uberpriltl':ln • 

• 1 . 16 . Funktion.np·· UDG der zw~i seitl ichen Hoteu6s t er;e sowie des y. 

i1ot6usst ie3e3 in c.er eaa tzungsknb c e durchf OU'en . j~Q f1U~­

st 1ef.,e h(;r~usneh:ile n , ~UI!'Jniteile sui Zustan4 und RahM"~n aur 
1~0 _ 05 on prUfen . 

Luru,ndeckel und "e Schl oB.!l8chanlsme .:iUrf n nicht klcr.l:!",m ; 

. ie eim:a.rulfreie Fu n.:...;."tion tier seitl ichen Vcrschl u :-$tif'ta O-n 
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Arbetten 
Wart1lDgsarten 

den NotausstieGen ilberprifen. Den aIten Schmierstoff entfer­

nen, die Stilte, die be·....ceJ.ic:nen Te ilc des Schlosses und die 

Vertiefungen fUr die Stifte mit ZIATlti -201 einfetten. Notau~­

stiege an den Dicht:fliichen mit Talkum einreiben und Notaus­

stiebc einsetzen. 

b.1.17. Pe.ssae;iersitze Busbauen. Befestlrrungsschlenen deI' Sitze kon­ x 
trollieren. Alle abnet>..mbarc n FuBbodenteile im Bereich der 

Toilette und in der Passac;ierkabine offnen . Eine v ollstii:odige 

Sichtpr>JfWig al18I' Teile des RU!Ilpfes unter dem Fu.13boden aui' 

Verforcungen, Risee, Eeschadirrungen der BefestiGu.ng, Korro­

slon und Beschadiguni3 des L~.ckUberzuc;es durchfiihren • 

•1. 18 . Pa.ssBaiersitze ausbaae n 'u..nd iiberholen. x 

.1.19. Si tZe in deI' Besp.tzunGskabine ausbauen und liberholen. x 

.1.20. FuHb oden der Passac:ierkabine auabauen, aut' Besch?diCUnC kon­ x 
t rol lieren Wld ii"oerhol en. 

.2. Rumpf auEen 

. 2.1 . Dip. BU6r1ase , die Wartunc;slliA:en der Funk- una. :E lektro:::"aume aut x x x 
einwandire ien Zustcmd dcr Klap~p.n und dereD Verschlus5e prJ.fc 

JJ 



Wartungsarten
Ltd. A rbe1ton11... 50 200 I 600 1200 F'IOO 

7.2.2. RumpfboplankunG, Spaltverkle1dungen, EeplankunG des Bugfailr ­ x x x x x 

werksschachtes und Bugfahr-,verl':9klappen sichtprlii'en. Risee, 

tlefe Einbculunce n , Verforoungeo, Kratze:' , LockernnGen der 

N.L.et - und SchwelJlverbindUl1c;en kontrollier~n . Besonders die 


EcplaIlkurl.~ und Ein! as sunG der Einstiegstiir , No t au..ust ie~e , 


Gepacklu.d:cn, Luke n del:' Bodenklima- und Toil e t tenanlage o.uf' 

BeschadiQ1DG kontrollieren. ( BB-AN-24-4/8 S. 4). Verschllis se 

der TUren und Lu}:en auf' einll.'8.nd1'I'eien Zustand prJfen, YOll 

Schmutz siinbern und einfe t't8n. 

x~.2. 3 . Draina cebOhI'uncen im Hump! auf Sauberkeit priifzn . Bei Ver ­ x x x x 
schroutz,1..Ulgen der Bor.rung sind diese zu saubern . 

Erdungsseil iD der Klappe der StabilisierWlgsf'losse auf ein- x x 
·....andf"reien Zustand kontrol11eren. 

17.2.4. x x x 

x 

und auf Zustand kontroll1,eren. ~ol leDla[~eI' d'!I' Tilr und dcr 

Lukco fetteTJ • 

FUhrung~schienen del' EinzticGstlir und Gepackluken reini~n x x17.2.5. 

x x x x• 2.6. Die Lacltschi(.:ht des Rumpfer. , de r Hohen - und Seitenfl osse 

30wia der T..ragflie.b n uu.f Bescbiidicrung priifen . 3es chad iEte 


L:1Ckschicht;en 3ushessern. 
 I 
I 
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50 

IVartungsartel1 

200 600 ~200~ 

• 2 . 7. S~iIttliche Losteile des Flue;zeuGes .:tu! ihren Zustsnd. und au.f' x . x 

Vollzahligkeit kontrol l ieren . Bescbiidigte Teile reparicren 

oder Ei!Gen uberholte austauschcn • 

• 3 . Trafc,flliGhe (Tfm. nz , Tf'a) 

. 3.1 . Die Beplankuo{) des T1~m , Tfz una. r.r:fa, besanders den "Endkasten, x x x 

auf 'lerfortllll'l[) , Risse und Lockerung der TIietverbinduncen 

sichtpr:..ifen 

I .3.2. Di e Bepl3.nI.:unf~ der Querruder aQf ~.TerformunG , Risse una. Locke - x x x x 

.runG dcr UictV6rb1ndungen sichtpriif'en • Besonders die Endkante 

des Trim:nruders auf Beschlidi gung kontrollicren. 

. 3. 3. Die Ausle t er der Quer- und Trimmruier sichtpr-"J.f'~n . x " x x x 

,. 3.4 . Schrauoen d.e r BcplankuDt; s_1! Ider und deI' Nasenkappen auf Lock€ " x X x 

run~; ILnd Zust~ sichtpr1 ~e~ . Die Handlcct~er und deren lfer -

schlusse am ein.... e.ndf'reien Zust3Jld .oriifen. 

. 3. 5 . Dr('1in3c;cof.::'nunG der Trad1iiche Qnd der Q,uerruder auf er- x x x x " 
schmutzung kontroll ieren. 

.3 . 6. Die Beplan.:.o:UTh3 o.f:1' TrieDwerksc;onde In unO. /."ahI··~Je rk3Y:lappen x x x x x 
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WartUDg6&rtell
Ltd. \ rbeltel1Br. 50 
 200 
 600 ~ 200 
240( 

3ichtpr~en , besonders aut VerfOl'mUDG , Risse und Locke.run,: 


der :aet- und Sch'Kei.3.verbinduTIC achten . 


. ) . 7 . Die Sichtluken auf der Oberse1te des 71"", offnen . Die Verbin- x 
 x 
 x 
 x 

dungen des Rucpfes iUt dern Tfm ::;ichtprJ.i'cn , Abdichtgumci der 


Lukcn auf BescMd 15 kont rollie r en . 


~ . ) . 8 . En £Ipc der linken 'r.'1-<londe l abschrouben . Spante und Strin­ x 
 x 
 x
" Gfl r euf Verformung und Risse innerhalb der Gondel sichtpri.ifen 

Die Sicherungen und Masseverb indunc;en an den A.uslegern der x 
 x 
 x 

Querl'uder und Trimmruder prUien. Ein Spie l i n den La(;ern der 


Aus l eger ist unzulassig . Zulassic:;es Gesamtspiel in:. b l ockier­


ten Zllsta.nd der Ruder: 


Trimr..1I'uder der Q,uerruder : 2= 

Servoko e. sator d el' Q.uerru<:cr : 2= 


•J .10 . 
 El e ktro. t 8tische Entlader auf Zustand prUfen. x x
x 
 x 


.) . 11 . 
 y.Vordere Klappe n des Tfm Liffnen. Vo :, e'ren Holm , S tegt!' und X X
X 


Stiitzcn .:m:f V. r t o r Unl5' und Ri r. e , 'le Ve t"z, a .ltisse der Klappen 


auf e in";: 'J.Ildt't'e i lm Zust;ana kontrollicren • 


• 3 .1 2 . Di e abkln ~)o~ren Luken am !'rag!' .... ·'ohenendk-net n es rtt"l , T~~a .. x
" 

und T! z dffnen . Hinteren Holm , S"'8ge und Stiitzen auf Ver.ror ­

1S 
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WartUDgsarten
Ltd. A" b • 1 ten 

200NI". 60050 1200 ~4OC 

munG uno. Risse , die \rerscb.llisse der Klappen aui' einwandfrei­

en Zur:;t.and kontrol11eren . 


xxOurch d i e fiandlachcr de:- SpaltV3r-:deidunc unterhalb des Tfm 


die 


17 .::. '13. 
SchI'aub enverbindunccn van Rumpf und Tfm oi chtpriife n . Die 


Sclu.'i,lube n «".it !Jo1r.cnt.enscbliissel auf Fests1tz priifcn 


:Jomcntenschli.iazel: 24-9020-500 


VerL.ir.l}erun:-; 	 Schl.·~ube Anzuc;smom. am 8chlilsse1 

l!l LUi [!me,,] 


Sl!ant 17 : 24 -90 20 - 240 - '; 1(, "1100 !. 110 ohne 
 IT-Verliin~erunG 

24-9020-240- 2 1 6 	 1100 ! 110 ohne 
T-VerliinGerunr; 

24- 9020 - 250 	 16 1100 ! 110 ohne 
T- Verlilngerung 


Sn8Jlt 20 : 24- 9020 - 22 20 1900 ! 190 obn. 

T- Verlangerung 

2If- 9020-2) 20 	 1450 ! 145 ohn. 
T-Verliingerung 

x xStoBblecne del' Tra(;fliiche abnehTt.en , StoBbeschlage auf ihren 

Uit dem Uomenten­

schltissel die Schraubcn del' StoGbcschlfiee der Traj!flache 

~. ,. "·1 Zustand ilberprtifen , Rissc sind I.lnzulassig . 

an 
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Ifartungsarton
Ltd. Arb.1tenBr. 50 
 200 
 600 ~20*'+0< 

den Rip'pen ? una 12 aut Festsitz prtifeo. (Ohne Abstlitzunl3 dos 


Tf t und des Tfa bei abge] aSSf.'nern Brennstoff) 


Anmerkunc;: Die Ube rprJ.1'ung der SchrG.uben auf Fests1tz 'X'ird 


auch nach den eraten 2CO Flugstunden(nach der 

Grur.d:jberholunG) bzw . nach ~~ontaGe der Flachen 
duroh8e!Uhrt • 

Itoaentenschli.isscl: 1869-191 K 112 


RiI!Ee Z und 12 


VerlanGcrunc: Sch.raubc Anz,ugsmom . am Schlu5se1 


f!1 [=1 [klJc!y 


24-9020 - 11 8 '1 10 ! 11 


24-9020 - 12 10 220 ! 22 


24-9020 - 13 12 405 ! 41 


24- 9020- 2 14 575 ! 68 


24-9020- ""16 '16 '1005 ! 100 


x 

Trimmruderant rieb reinigen. Die gcsi;{ubert8n 're lIe aut' Ver­


schl eiB und TIcschadiguop' ~ontroll ieren . Te i Ie rnit ZIA~I: ' -;::01 


einfetten. Trimm- und Querruc.er anbauen, 


. 3 . 15 . 
 Quel'- und Trimmruuer abbo.uen . Auslege r, Lacer , Bolzen Wld 


x 


abnehnen . Eine S1chtp,rUfun[!; des vordel'en Trage rs oer [:;ssamten 

. 3 . 16 . 
 Vordere Xlo.ppcn des Tfm offr..en , Hasen}::appen UI!'JS Tt'.a una Tfz 
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Wartungaarto"
Lfd. A rll e1ten
1Ir. 

Tragfl ache auf Ve t'''ormung und Risse -lornehmen . l'euerloschan­ I 
laf5e auf einwanc1tre io D Zustand und B f est1gt.:.llg prlifen • 

• 4 . Lande}:laoFe 

xxx x.1+. 'j . Landeklappe uU3fclu:\~n " 
x xx x. 4 . 2. Die Bcplankung der Landeklapre und 6 Vorfliige ls auf. Risse , I x 

Verf'ormunfj , Scheuer:1tellen und Lockerung ven Scbra.ub- Wld 


Uietverb indungen prii:fen • 


x xx•4 . 3 . Kraftaufnerunende A.n5chluBb~5chliige t Befesti~unc; der Lau!" ­ " 
sch1ene o . 'aeen I.U1d Handlocher iiberpriifen . Teleskop"lerklei­

dunG dar Landek appenspind 1 1chtpriit en • 

x 

kopvcrkleidunGen an oer Lande.klnpl"e und :m. HolD:. der Trag­

-rHiche priifen • 

x x x•4 . 4 . Landeklappcnspindeln '.Uld Beschltige zur Befestlgung der Teles­

x x x•4 . 5 . Tele s ltopverkleidung und Lac;er der Spindeln DlJt ZIATIM-201 " 
eintet.t n . In die Lager der Wagen ZI ATnt-201 einspritze n nit 

P.t.t presse Hr. 24-9020- 700 
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50 
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200 600 ~200 ~4OC 

•4.6. Luui'schienen relnigen, mi t e inem in Kerasin anr;efeuchteten 

Lappen abreiben und rot einem trockenen Lappen nachreiben. 

La.gerunCt Baue l emente , Wac;en und LaGer aut Risse und Lockerunt 

der Schrauben. Laufschienen auf Abnutzune; der Chromschicht 

prlifen. La.u:fschienen nit ZI/.Tl tJ-201 e infe tten. 

Anmerkung: Zul a s s ig 1st eine Abnutzung der Schienen u!'lter 

jeder Rolle in der cesamten Breite der Rolle, aut' 

eine Tiefe von max. 0 ,15 mm 'Ion der verchromten 

Oberfliiche BUS • 

x x l{ x 

•4.7. Abstand zwischen den Laufschlenen Wld den LandeklappcnwaG€n 

ilberprlifen t dazu die Landeklappe an der Endleiste hin- und 

herbewegen. Das Spiel zwischen der Lau:fschiene una RolIe ciari' 

8 mm nicht iiberschrelten. Die Rollen der Landekl a ppen"F.ar:;en 

prilfen, beim Aus- und E1nfaJu'en der Landeklappe auf auJ!,erGe­

wahnliche Geraueche achten • 

x x x x 

• '+.8. Landeklappe auebauen, ','l a cen abbauen und zerlec;cn. ;'lacenteile, 

Rollen, SchIauben, Lager und 'l'eleskopverkleidunc auf ihren 

ZUfltnnd sichtprufen, WaGen :illor.tieren und anbauen. Gum.:n.i.prof'i­

j. ~ am Endkaaten kontrol l 1$ren und Landeklappe einbauen. 

x x 
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Lfd. Arbe1teo
Mr. 50 ' 200 600 1208 p 40C 

7 . " . '9 . Fu'Utt.ioQ1l~.f'obe dur--h(. .hfi!n . ,r,jinJt",Uu:l der A.ru:; chL.t;e ciaI' 5pic 

aelJlLac.ha.n1men uo.d des nJ.sch~ ".erblo(;kes pr..lfeo ( si he Ra ­
lloru..ng6vorach.r1ft !fr. 1 /~8-Z-1) .. 

7.4 .10 . .!egelredgeniabe dDr r..tm..!~kle;pp~[]lIp1n4eln t; ZIJ.~-2C1 fijl ­

1 D. 
 ~ 

7 .5 . ~\!nd Se1.telll.e_two r k 

:7. 5.1 . Behaut;; r= der Hoot!n- und SeitennODS<! , der tab1l1~el'\.log:a - I 

!loss e , der HOb.on- uad. Sul tenrud.er , CllB Servoau,lIsleicileG u.nd 
del' tr1m=.nJ.del' !lU1' R1..saa I Verforr.ungl91 Wld LDcu:UDE diu- Rle'C­
una ScD.1IfeiBVorbiDdu.nge n s_cllt}Jr u.ten . x 

7. 5 . 2 . Die. A.l~ lc,pr der Buc1er un~ Tri.!IIIIU'\h1er s1.chtprit'en. Ein Sple 

i n tm La..t:um ut u.a..tu' a..a8l..g . iiSsevt!'rblnd.w Sen and Sichft run­

..en beachtea. Zu...lil88i.6ea .w:.1t.sp1el 1Jn bloek:1 • .rtan Zus;.and 


.!ar flU er : 

Tr1.a%'l .der dC!& Sei nl'\Jders 2 ... 


h-1Ja:a.ruc1e~' do .\l HtilumI'\ld.era 2 .. 


S4M'okolllpezaa'tor doe Se! tenNd.er$ 2 ilia 


?5. 3 . Elektro.J . at.aciu! En tlader a.u:! lUBt"and prUf'en . 

http:tenNd.er
http:tenrud.er


Lrd . 
Hr. 

7.5-./T' 

I. :i . ~ . 

We.rtungsarteD 
ArbelteD 

50 200 600 120n ~400 

sto.Bv c r b i ndur.;:;en car Sci ten- und H6:ntuU IOlH:; e s ich tj:;l'ii:fen , 

Drahts ichcrwlg d t!r !.luttcra b~ac.bten. Del BeBch~dil5UDt I r Dl'ah 

sichoruoC die Schr ben ml ~ d(;::rL i..:olD(,tllwne c blililse:l aus FtHi tB i t z 

prti£en und n l!tl1 icho r-no 

An:ner'Auruj: Di.sc Arbei t ",': i rd [l.llch no.en d.oD el.'u t en 200 :'luG­
:::; 1:UndOn n ach do: r G:ru.ndiibe.rr. luUf." I bzilo' . n.ach Won ­
t age dor iiohen - u.1lll ~,)iten..rlosce lJ:..!'Ch-a.tUhrc . 
~OIlka:llten9c:hlti!lsel: 24- 9020- 700 

Bezeichn;mG der Schra'J.be ;'nzuGs~omcnt DJ;;: Sch h lGBol 
VerHin~I"",HlC; ~ -=n.~J ~e:c: 

Soiwo! l ) s se 

24-9020- 160 16 1,00 :!:. 110 ohue r£. _Ver_ 
l k ngen ml5 

2'+- 9020 - 230 27 6200 : 6 20 :ni t 'r-Ver­
lan:;eroJ.nr:; 

HCihcnf!ooso: 

24-S;O~.'O -1 60 '1'100 .:!: 11 0 ohne '.i.'-': f:l'_ 
Lan~~ 

21+-9:)20- 220 20 Z500 ! 250 "it T'-'i ,or­
Ltingo.rung 

RO:hen- und Soiteol"'<lder, Scrvoo.1.u.3 :";le i ch un:i .I."r1aDrua e r e.U~3 ba en 

tde Lllt)er de r Be J. t enr.ltier .'lo lle e.11 5 ba~cn. griltla lich 3ijIJDerIl , 

pr'iron I a.i t ZlA'..:..'Hl- 2:01 .re tun and e!.iHla"..leo . ii8uelogoute , Ge ­

http:Schra'J.be
http:G:ru.ndiibe.rr


Ltd. 
1Ir. 

? .6. 
7 .6.1. 

7 .6.2 . I 

7.6.3. 

Arbe1t8D 

Qnkver?indull.lJEl0 u:ld AUJ;;!ctI"Or roinigen u.o.a au! einwand£rcien 

u3t:l.nd pr'~fen . iJic L3ge r una S-cn r auben einfetr.en. SCI'VOo.us ­

"'leich , 'Iri-.mrur.1cr , $..::: tcn- und. Huhc nruder anhaueu . Di~ Ruder 

nd I'ril:'1iruder auf FU nlt t"ion und sinn;;e:o.aJ3en J..u $schla~ prUfen . 

teueI'UWl: 

t':U \.l,::·s3~ler.. Stcucrnorner und Eedi en?ul t suf B':''Zc{ladi!.,1lng und 

i~:.;.:: prli.ten. 

e'fte~nC de l' Steuers8.:..l1en ur:.d P e'iclc SOW1-€) Drch€n deI' St\.:ue.r'­

.orocr pr:lt;:m. PrJ.ien, ob die 5tcuoI"J.nG des '5' lur.:;..euge s oicht 

le t und ob die Ruder und deI' Servo<lusGleich sinn:;cmaB aliS­

cl:. ll!gen . Gestangc zur Steuer5iiulo ouf Scheuerstell!:!n kontrol­

i01'0 n . a~i Aonutzung i e t aas Rqlle nlager in der Halter"Hlt1 zu 

rehen . i": ax. hbnutzung des Gestinses an e iner St('lle 0,4 m.I!I ven 

ittlercn DU1'cnoeo::e::- , Abautz.ung an 3 S talleD in einer Schnitt 

bene 0,) lIlj, 'Jom mit .. lc ran D'.lrchl'le~,;o l' . 

ude:.-arret it::I"'.J ng prU!en . Bl ockierurld 4er3elben ai t cie n B~dien ­
~ebeln del' :..'riC!b';1tt e uberprlifeo. PclrUct..LOn CD 'Feder-S~l"'10aUS­

leichc s (.l!;s ';ei te nrutlern prUfen , aal.U bei arre ti~r'"l.c Cl ~uder 

r~cheino.:ldel' _e ~teu(;~dalc driickCQ u.nd p r-tifen , ob di~ Pedal 

p ac!-. do':::.1 Drticken in die ..... n e lsUlluns zurUc l·'"J,,;ehen. 

Wartungaarten 

50 ' 200 600 200 ~_400 

I 

x I .J: x I x 

x 

x 
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r ....eht"1s ua.r db: Ro.Hen auton . Sis1..u-ulli o ii'bet'l l "ii!en . belichii ­
. :J "oc:l:oael Q 

' .<.l .J. _ !!bo«!.t;nble che l~ l1e_ Besn t"zuf ... kabine , \~et:"k.l.e1 duUE 

u de n opo1.ckr Wll..ea unci aut'kl~ppba1"El .fraaeel cht r F8SLti.!1.tu:k.a.bt 

e oC!wm . S1.llu8rl!tt~, Wld ilmlea.khubol del' !ioh":l-, ::.io ':' teo­

~ Qu.IH'ro:.le rs teue-.DJ..llC tlJ,o" , 0 nwant!!.rtt1.rtn ZU:i t.&Dd alch1:p.r"J.tfJ.c. . 

( tu.rchb1et:.leg tar S~Ut:rst nge n 'till e1..tl.e.:.' ~ vl.Jn 1 • dsrt 
• 	 ., .GIll. bc t:ragen . Dl e ?endlo:l.hta.bel IlUs bta vol.J..em 1l.EIschl........ 

Abst..and en dBr Z.l Il.bt.~) . 

lla G~ "nk"vItt"bindJ.; , n del' Sk-.J.or an.l&c; ! .rluGu::-e.:i lt; 

'!'llt- 201 c1.n..ie ta·n. ( 5 .! . lll:U"\1.dc ~'lager . Hebel'.ul_e.n "'1' ~u~r­

'~l'A"teuat'\nlb und ::i"lc!til~ de l' 't:1...rls..nu1.er~t.e\lcttln. nu.l' ~ t;.~1T; 

ugii.n&:llch _e-:ten). _!.:l ~..;.~"o b!.n4unpn ilber;ailr8ll t W&chid..1~ 

7. 6 . 6 . 	 dcr :!I Chtpril!CD . -'11 ier nit. ~.-­

. O t..1.l.·""~D S tIf' un.g a.11s&- 'U die Abst inde: 1. ..-t...cho..:u 40.0 St1rn­

1l1.Ch8a 4e.r An-et~e.:·J· ..;>bul ~cll ~. l - b'o! I-:_GL b_.. aD bo1\. .. o.;er<. 

http:Sk-.J.or
http:teue-.DJ
http:Qu.IH'ro:.le
http:F8SLti.!1.tu:k.a.bt


WtU'tunf;!jsrteo
Ltd. Arbe.1!;e o
IIr. 200 1200p40C50 600 

Arl"tl t 1.otu.c,.g,Bbo l zec. una - buchJen di1!-foo nich'f.. VO['5chm.lt'", t ;Jl: in . 

Bft1 Versc h!l1utzurl! A.rret1erool:eo lJ:n1 - c:h~en S1.1; ttncJce ~ 

I	Tuab sii.uberD un!! lIIi~ ZIA.rI!.!- Z01 eiDretten . 

Anmel'itung : A.... - wens, der "lierru:d. rarre­"".1'Gt.1erbo~z.en I,md 
tLic.rung ur le.c t .ia.tet.uD . 

Die Seilzii~() der 'h1.~bWfJl·kub\,ld1 ung unt.r:r dell !luSboden uer 

Re~a tz.unpmbine prt1!'en . 
7. 6 .7 . 

7.6.8. 	1 5teuerslD.11.~ Ui Spe.nt 7 un.d :i:n obo.reo R\.;.IIIpfteil &.Lf i..b..J:'en Zu ­

stand prtiton . S-;annecb-lij98 r der seUe {iberpr;j!on t "nT 41el'" 

e.r:;~OI1 Ej.ns tol.lu.ng der Spann.sc.hlo~.1er c1Urlen DllS den Jig I. 'u 

bQchat.8Q.B J ~wincagangc hor8.lUl:'asen . StelluCJ5 dBr SeL.e ... n 

doo £od.8t'D.c.k.en deI.' Spa.ruu.Chlijlil~er urch Abtasten d:J.!"Cl. die kot 

trollotf~~tl prUlen . Du Gerindete11 au3 d.iet Kontrollot:fcul'! 
son vt:n1£!cll;1!n . Der !bs':and der pmlli.cr.l :!&er z.ur RoU odo:!' 

e-inbr Durch1\l.hruns dart nlcht u ntot" 20 t!O 11egen . 

7.6.9. ROlJt!Q de= 5teueranlage Ube:).tn;l'tIQ . Abt;-eautzte ... 0 leo , !ioUen 

milo R1ssen und IlUt bes.chd.d1e, n Rillaa oaar FreJlstelloo ai.D.d 

a:lSzuwechaeln . "J:Y.I~~de :\,," nehcn dell! ,A",e-eQUdTCnceSlJ.e:- de..!.' Ro l ­

le un.} de:o oet;renzungs!:ap!t:D Jberpro'Jton. Pie .tbatand~ aiiuaen 
iD dec. G:(Hu.~n you 0,15 bl.J 1 ,0 IlL liegen . 

x;" 

x x 

I 

I 

x z 

I' 
:-: I< 

II 

http:od.8t'D.c.k.en
http:tol.lu.ng
http:5teuerslD.11
http:1'Gt.1erbo~z.en


Ltd. A.rbe1teo1Ir. 

, ,6 . 10 . I,.. q;riifcrl , ob die Steuerseile im Rump! , io. dor TI"3g fliiche und 

in d.:!:l ~on :i(;f :n a."l.Qeh : ':'cilc , lkl:.:.~r-.1pycn und GCI' j tc dOT Flll':;:ZC '.1 _ 

Ilusriis tunG nich t beri.i.hreo. . x I x 
;"nmerk'urlEj: Dor ;'hstand d~3 SeilcG zu a.nd~rcn oo,\'er;lichen :.t'ci ­

len. l:1u!3 mindcstens ? 0::0. , dcr A03tand zu unbcwcgl1 ­
chen l'cilen !rindcstcns 5 1t;.!J betra.~cn. TcY-tolittuh_ 
ruugen durfcn von den S~iltm COrlihl' 'ti wcrden . 

" .G.1 1 • .'': I t ...K lil I'ollsiomot.or di e Seilspamlun,s iirilfen , ....enn crforde rlich 


nachs t c llcn . 
 x 

Erncnnunc; des Bedieoel{.%t!I~ tc;:: sel.! t!~~MP~u~)0 [~ 

B"a.icnung dcr 'I'rie b:; c rke 27 ! 2, 5 2 " 

Be ~ion"'l1J do< ~U'g.raalenku.ng 2 , ; 15 ! 5 


... 1'-. ;;t: ra turabwt.: i c ilunc; v on 20 Qc i st zur 
D~ r;-.Ll:I:Ilune dc r Se.i. lspa:muD/S die Abb . 116 , 
c: . 2CO , Bu.r. Ll '" Ilr '~'~chnlschen Ee::>c luc.i b:.lrlg 
<J'- _ ;":;- 24 Z Q.:.J. ;,.zen . 

7 . 6 . 12 . Die •• I"'J ckdi:;h t en !.. ~ r chfifuruTll1en s O~':i c t!i e Se l l e- cer Triebwcrks 

~~ic:Km6 1 t 3.1 t.c r .J n.,; unci Rollen am. vOrUc ren Ho';'Q. der '!ragf la­


c~e a.',J!' inI'QQ Zu :::; tand priifen . Scile :nit s [i. l.lbcrcll Tiiche r n ab ­

, Y.I~;~~r.~.~ :_~~~ ~sd~~ut;·~:~~i~~~C~e~~~~~~rt~~c~c~;e;~;~~! 
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Ltd. 
1Ir. Arbe1tell 

W&.rtUngaa.rteo 

7 . 15 . '1). 

7 . 0. '14 . 

b. 6 .1 ~ . 

Gw:.u..ic1n llltS:..:n der­ druckdlchten IN.rchf'Uhru ngen au.f ihren Zus t .l.n 

prti.!en \bel ;" bnu tzu.flb \l -wchseln) , die Gel(! n.ke de r Durch.fi.lh­

Z\.tliScn :u1t ZIAaA!- 201 fiillon . 

Lac' berzt: G d.; r ~ te!.le der Trletr.ll81'ksbedienung prii:fen, u.:lbei 

besondcrs au ( l'e:Uc au.s Ua.gne.:Jiumlc gi e rung ac11 t.en . 

Deckc l von de n j((ipfcn del' Stl?uel.'s3ulen a.bo.dJ.:\en , alt.ltn Sch.'lier 

stoff von de n Zahnradorn co ';fe:rn~n . Die Zcllnr~de .r' aut Spiel pri 

.feD , ::CM lel v or handen 1st die Zahr..ra dc!' U!l/. 1800 drehc:n unci 

eioschl c i f en. Bci ::;ta.r kcm Verscn l e.i .8 sind die abgcoutz~n Teil 

loU ",eenoe n . Zat..nrad.er mi t ZI A.1'I~-201 eini&tten (OOOr-teil der 

Steucrs3u l on t Schrrlerstoff t Ullor). Gelenke nd!..age!' ein­

fet t e n , Deckel achlie[!en. 

Tri eb'·IJl~rk sbcdlenhcbel au! Leichtg~1.O(;iGk~it u nd Glc-ichlau~enden 
Aus5chlag sowie au1" zuverlassiges Einra::t~r. an den .4.nscnlticcn 

f ur Lecrlauf prti£en . Die ArreticI"..J.n:,;scio...riCtltuU!1 .m.u5 a le B-edie 

hebel in b<:lieb t;e r Stellul;la: hal ten . "it: Z!Am ':crsetz en des Arr 

ticrun~3hel>3.ls j,J rforderliche i<z:'al't tlU3 !lindestcDS p ::: 7 k!? be­

t;t'a~n . 

l 
-

-

-

x 
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Ltd. 
Mr. 

7 . 6 . 16 

'7.E!."7 . 

.A.rbeiten 
50 200 600 1200;>400 

M:lt. ":'e:m i\:nsiamcter ci.i.~ SeilL:;panmllliS p:rJ.l."€:u, :.<renn crfoI'dcrlic' 

naclut'el l en. 

Ben.ellllunr; cies Bedieneleeent"e 3 Sei13P8-nnu..~ 
1::f'~;::0 C ~ 

~deo ::: de-n H0'hO,orutle r.::; 2,5 2.7 ± 5 
F:udet'1(UT8 tie ruag 2,5 27 :!: 5 
r.ude tm8Sc.bine d..e s Autopilot c D ),5 'A - " 

Bel Tempe :cs:t\Lra bweichUIl6 von 20 QC 1st die 

.bb . ""6. Settle 200, 111 Band. 2 ~r Technischen 

BeBch:relbuc.g d!: r A~1'-24 zu 'be JIUhe.o . 


Dio G.roRc df- r Reibuugo 1l.!'s ftc i n. dl! n Stouerunesan.1.agcn dar Ru­
der ana T:r1mm:ru'de r prit t'bn • .:.s :rl...IllI. urei Me~:rungeD. C1i.t dB Lyn-­

JII..QDl.etar d.urah:tuJ:u,tQ . B'il't' dil> ! o.u r.tallung gilt d T Jli.t-.! l we rt. 

Sei.m. ?,;leea bz'I.' .. Driicken d e r S f., euereiiul..e ( fJlIl An.rang) 

l' IOIU • • 7 ):p . 

Beim UrUcke.o deI' Ste1.le I".!iau le unte l' B&rUckai c..h t i.gu.ng de r Bela­

s tuugsf'ode r ( am. Jmde ) P lIax. = 40 kp . 

8e.i.m. 2:i.ehfln deI' S'ti!uersau le ( 3lI. Ende) P mfLlr:. ::: 7 £r o 

Beim. D.rebsll dea S teuerrade", nac h httidDl1 9ichtun.gen 

P ma.x . -= 6 kp . 

http:c..hti.gu


50 200 600 200 ~4OC 

Beitn Ausschl..ag de r Psdl.1.en Pu.:c: . :: 14 kp. 


:Die zum Drehen :des Steuerrades .filr die !1ohenrudertri:Jmluns • ­
.foNfI!rliche rs.rt betragt: t ur den geGalltea &rdlch 


P!l~U: • .:;;: J kp ( ~ll:!he :Rand 2 , Sa ite 196 dOl" 'rcchnische o Bc ­

schre1buog Jo~-2"). 


7 . 6 . 18 Iliie Groi3i! dIU' A.u!lschHige une! cUll lUt"ta1.a tellung der Ruder , 

'hi.m:onl.d"!' u:o.d Servoausgleichc prilten (::l.1.~h., Band. 2 , ~ChniSc11 


Be s chrf.libung dar Cl- 24., Sei 78 u ud 195). 

Anmerlrung : 	 Die lCessuna der Ciro2e de !' Rud6t"8.U8Gch.l~ und. die 


~!b~~:~ lUt;t&l stel1ung ut; e ba alls VOI' ­

1 . Dcr J.bbau ode r Weeh.sel tn.s liude~ arrolgtc ; 

2. 	S tctu.~.ru..ogselc l:ottt ge'.1dclulel~ bZ'iV . 'Jen.teUt 
v.urden . 

7.6 . 19 Slchtp~ siuD.tUchcr a'Utelle..:.Br ot.u.enl.DS in ~r 8eeat ­

zUDgskab ne 'ftOrnelm.on ( ::u . die Get' tebretcer iiuf:i zubaue­ ). 

BrellIlBt ott'anla ye7.7. 

7 . 7 . 1 . Ivor de m. Einrangie..ren d B J'lug-zeugee 1n den RJU18a..I' die Brean­

st'oHp~n a.u! hakt10u pr i1.ten.. Be1 de:f'ekter FlJ:Ipe ( .Pretnc4~e­


~~~~h:e~~;:l;~t dv FUape ) daa flugzeug I;! tlt~aDkoQ. und aill I x 	 I X1 

http:ftOrnelm.on
http:ot.u.enl.DS
http:Stctu.~.ru
http:Psdl.1.en


Ltd . Ar'be1t:en
Mr. 

7 . "7 . 2 . l IT, 'Zl.nbaubtlre ich de r Brenns t ot":tbeoaltcr unci iiobrlc1 b.uJgen aut" 

Lc;c ks te llen von lirennsto.ff pruf"en. be.sonder.5 ~. hinl.e re o.. Hol::1 

lUld :Jen ':'renns"tie l a n des Tfz . 

Drain -.ofin n Iluf Ve r u(: hmu t zunc;: (i.u .7in ~~r au t Eis unO. 

Sc hnee) (lru.rec. . 

7. 7 . J . 

7 . 7.4. llranr~s t.oUpl'(lhcn Gcm.ilB Tech :J.o_o ...GCHe-- Arr:; ~inuna r. . 4D/67- Z­

2<; Q.u rch.ttUu )0. : 

- ~ Ab l uJv.;n t.:....L der Bcba J,. t.o rgr":'I.pc t :'. 1 ;­

- Ba Aoa v.n it aer Buh it.... ,· '~ ..pp6 ,. r . 

:' . 1. ;; . Sc!"l; a l t,tIlH:ln \Jru! ~ohrlc1 t..... ,.;c u de ::' =-_~' t o !'unle.t;e in de n 

.tllh T''''1J :-l;;.s~~c!tt'"cn ~ l.ca r.ta a:. t ~ :=h I ' gung und. !...!cke llec 

Uberpr Jtun . MC ; ,£of!ka~l t nJJ s !ll.ll.J'\!lL' u.... t 311d ii"oerpn:fcn. 

i . 'f . & . ,,·ruc lt. btJ ta..nk...: r.gaanschluB 10 Nch ten ~ah:·;:"rJc.aochtlcht 'i:"uerp rti1.'er' 

Die Abnu t..~ ..:. r_b UI..' ::; I:O O'k.!!lS Gu.f :> .> II::lIl is!. ~l.l Ufi.,ll . 

7 . 'i . 7 . SchVf'1.Ja.ao rvoc.'f-lle :lor ilNc kbe:'onkullt; i n -iC' :1 & -'"7. -11 1 ;.ult.i 3. 

SrandhClhne u.n· ',' eI b!'Q1J.~&J.n au.i Dic:h 1l'd i t r m len 

(s 1ehe T C.I loJSi8 _ W:' tilt. iJbCr"i-'rU--"uns der rer:ru'tor!IUI-l.88~ 

be.:" r. N) ... k... n~T"(':"l e ~. :ic~-, '1 ...;:z \.1 &99 .t:f- ~!I-) . 

Wartungsa.rten 

50 200 600 1200 i!4OC 

;.: 

x 

http:rer:ru'tor!IUI-l.88
http:lirennsto.ff


-- -
Wa.rtungsarl .. DLtd..zo. A.rbe1t.n 

50 200 600 ~iICO200 

7.8. 
I 
KU.,&.- und HeiBluftente1&unI:58Sl'llase 

7.8.1. Rohrlei tungen, Dehnungsko=per, KUhlturbinen ur,d iUappen der 

Klie.anlage in den TW-Gondeln euf Zuatand und 5ef'est1 gung prU­

fen. x x x x x 

Anmerk'i.lne;: "erde.o Absperrklappen . ~lischk18'ppen und Einschalt-
k) appen der Kl1maa.nlal"e und deren Yotore 8u~gebaut 
bz•• gewechselt I so :.&:t nach Einbau del' Klappen de . 
richtlge Bewegung!" organg von eir.em Mech.niker der I 
Jo'o.chgruppe "Zellc" zu ltontrollieren. 

KiJ h lturblnen aut Lel chtgiingigkeit prtifen. ~l.i t einel[. Drabt ~
I) IrJD. den Ventilator der Xiiblturbinen durch die Luftaustr it ts-


spalte drehen. 


7 .8.1.1 

xx x x x 
I 

In die ls@,:!t'stelleD del' KUhltuI'hint:!n 1277D j e 25 CI:t) 01 QK B-1 2. ­7.8.2. 
,

1t4- nachfUUen. xx x X x 
An.l!erkunfj;: 	 Beitl EinfUllen des 01a slnd Gu::.miha ndschuhe zu 


tenu tzen .. 


Kinea:atik und richtiges I. nspr echen der Entnalu.eklappen. :.Ii sch­

klappen und der Elnacbaltventile der KUhlturbinen durch Beta­

7.8 . 3. 

tlgen der entsprechenden Schaltt:lI' in dt:lr Ee satZUll8uabine pri.l ­
fen. 
 x x x x x 

I 



U'4 • .A. r b e 1 t tt n j\.-arttln&sa.rten 

~~ '__+-___________________________________._._ __________~5~a-+~2~OO~~==~+1:2=C=a+~~~~__ _
7 . 8 . 4. Druo~begreD:t.er 644. er !ntelBUogsan.lage auf Zustand cd 8efli: ­

5t.1guD.l; prU.f'en . x 

'7 .8. 5 . Sicbe an d.en Luttlvac r iccsoffnungen an der Ruaptunte r~eite au!' 
S8.uberke1 t. pLille n • 

•8.6 . ROhrle1 t ungeo d.er '-l1m.!!l. ­ UJ ,! Entei sungs8JJll:tge t. Th 1l':J. t' Zu-

8Caod. un Ep.1'el:itigunl prU t ..·n. 

~ . 8 . ? PrU1tn , ob Wiirmc - un1 SchBllisolatlon nce r d.u l"U.8bod~n del· 

Besa"tzungekabl ne autge'tre1cb.t 1st" • .reucht gewol'de n '»ii..t.We- uDd 

Schellieolat1. on aU 9ba u .D und. t. rocknen . Ru.tl.p1"'b oclen .J. s trockDen 

ued d1e Konsel'v1erun& UberprUfen . :v: 

~ . 6 . 6. :Luft - Lu:ftkUhler out Zustend ued Befa 8t1gung Jc an!;rol1i~ _·e !l. x I x 

" . 8 .8.1 01_ Vorderfront d s Lu rt - Luftktilllers und der Luft einlaufk.!lnai 

s.1..tld vcn VerBchmutl: nsen zu rel ni&_u . x - To X 
I 

b.B. .A. u818.Bventt~e 2176B . Sicherhei t Bventlle 127 , Entt"be rwet1Di.e ­
I"'\~.venc 11 722 uDd KO:mAlldogeriit 2077 auf Zustand uni Be!lI -
sL i ,guna . f e 

Cle Z.~ lt tu. d41s Schl1e.Ban de. AuelaBvtmt11s 21?GB prilf en . ·VEle 

I 
I 

Vend l .1'i ng vc Ausle..Sventll 217GB bie tU.1ll An 9chl&g hoch drUcke; , 

r1e eatj 1 r111& los l.a8een undo. d.ie Ze tt bia tum. Schl1e.i!en de" " x ;( I x I 
52 



Ua. I ArbtrltenHr. 50 200 600 1200~1IO< 

Ventil s eeaSeD. £lie Zeit rUr <len Schli eBvorgan& d3.tf" "ax. 60 s 

bctragen . Bet Uberscllre.1tu nK llie150r 'le!t. i st der Filter , der 


sicb euf aer Obers it. J£<IIi Vent!la 'hefindet , ausz:ubauen und 


wit Spiri~us zu a8.\I bern . ~j DOSie n,lncsb .na. tat ebenfalla 


zu .8uberr:.. N.3ch de l' SQU ~l'WlE de n alt Pre81u1"t durchgeblase ­


nen 111tflr wi~d{'r ~inbauen . 

?4.10. S,lebkappe am Stut"Z.en, welcher des Koa&LIl!i C'geriit 2077 R.it del' 

A-c.os phKre vera l e t ( nekt. ron\l~:) . au.t Sauberke1t prilfen . 
AuBere 61e e (ler Stc he rhelt .!lvt!n ';11e 127 aut" 5auberkei t aicht ­

pril.ten. Bel V6r.cbtuto:-. n! Sicherhei ttsvontl1 IiUsbauen , Shb i n 

Ben1.i..n _ttaebe.n, 1D1 e Pr e-aluft du r chbl...n 1 Dosierun6:sbobrungeu 

.nubon. PLlter d•• Slcherbeit~ '/.nt.t ta in Bent.in waschcn nd 
mit PreBluft aurchbla.een. Slcherbe1teventil einbauen und 81­

chern. 

7.8 .11. f1.1-,r 1 "!W F- 12 des I.cBJUndogeratl!'15 2077 !lUfSbaue n . F"ilte.rein­


sat~ ttuS' Verunre1.n..1gur.gen sicbtpl.·Ufen u.nd bet Ve r!l chmut zurt! 


w8chstt1n. 


7.8 . 12 . Auelaav-eot11e 21?1iI\ .Ullbauen, BU r Zustiand prili'.n W).d aiube rn. 


Auela.!v.utl1e einbau «n . 


I 

http:Stut"Z.en


~. 
 ~·artungtnl.rt.n 


A.r t..itenI ib-: 1 2.(".:) ~4OC200
50 
 600 


Robrlei r:\lD Itn und Ge rate der Kllu- una Ente1.wnge&Ala,ge in!7. 6 .1) . 
den 'l."ra.gt:lachen . unt er den Spalt v~ rklelauogen deG ~ un4 ii:ll I 

Rump! aut ZU 2tand und Befoltlgung p'I1Lfen. Bei LoCke n lng derI 

&lfe8t igung si.c.d die Schr auben necbzuzleb.n. Bet Verdac t;t aut 


Und1chtheU. d ie RohrleVUD8en de r A.nle.S8 ..ur OrttCkdicbthe1t 


prtifen. 
 . x 


7 . 8 . 11+ 
 Rohrleitung(;[l fUr atatiecheD Druck: de s I Ollllllandogera t e s 2077 


dUI·chb l e. :5~n . x 
 x 


7 . 8 . 1 5 Sicbe['ha1tsventUe I:luablluen. r-i lter dur Slcbe'I'be itl!'YltntUe 1:':' 


e ntt3iche r n , abneJ:ua.en , in Een zin wS6chtW , ut Pr.al u:f't durch­


bla8f!D , elnbau.en u nd etcher 
 :.: x 


7 . 8 .16 
 1.l !::'ppen tur eli . eJ.zk.la ppen itI. cler Be...t%Uqnkablne auf' ein ­
.,,-aru1tr ien Zust and kont"rolli~ren . I 
 x 
 !x I 
 i
7 •• 17 
 Die e1Bl.urtlel n,en yt)D <1' 0 Tr iebwerken bis w den Vertel ­

l ervltntilen aut 0 chthelt. pi"tlfen. le tat di. l 1Die ued r ecat. i 

Anla&e ger.r t toU prUfea. Anlas. cUt e ne m Druck pi! = 2 , 5 


2

/ 0. b••u.f ee'llapn • .!in Druoka tall in d.8.r Rohrlelt-u.us vo !L

pU 7 2 , 5 " l ea .uf pU ~ 0,5 kp/c.2 Inne rha1b ' on 5 IUA l .. 

zulallsig ( S . !and 2 , Se 1'!;e 1 )8 der .ehn . schr. AN-?4 ) . 
 I

i 

x
I 


http:Rohrlelt-u.us
http:elnbau.en
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Ltd. 
1Ir. Arbe1t en 

50 200 600 12GO~4OC 

7 ••18 . RohrleH uD!en c1er In":"e sunpa.nu • au1' 'Plchthelt prfifen . Anl~­

r ait a!..nu .oruclt pit :::; 2,S kp/e..2 baautaeh1.&Se.n . Dructab"fall 
1n :ier blag., VQC. pU " 2 .-;' Icp/ clIl2 aut ptJ = 0,5 k'p/c.. 2 i..ntLcr~ I 

7.8.19. 

7.9 . 
7. 9 .1. 

?9.2. 

bal~ vnr. 5 ain 1..11 l.ul~••18.( &he Sand 2 , ...e1.t e 165 . Pun.Jrt 

S.".].". d.er Techn ecb.sn .&e..sehrfltbun! 'l3er Ali - 24 ) 

Oruc K.kob1DII!! au.t D ckhaUWl. prUfen ( ale-he teehnolo61eehe 
Aowoi euns !'fr. 31/61 ). 

Sanitate A.al.aM 
Den 7iiJ1;alien­ u.nd. WI!II ••erblbalte r 4urcb "'8QC1enserat. m.U 'N..... r 
.tUlle . Oe r FUll ruck J.erf DOP. 1,., Jcp/c~l bltt-rageD. 

lnml!rku..nJ5 : Dei. luBenlu.ftte.-peretu.r unter 0 °c lat folgeod.•• 
w t.eecbtap: 
.DIe- '1'l!mper8t-'~tr d.es .1ntutulla~a:en .. ss.ers mu.B 
a.lndeste:1U +40 Ore betrogen.
Die ...eeerhahne der .aac.hbecken s1nd. 80lange often 
:m l.saen, b1' di.ae 8tch ~u.rch daB warwe Waner 
e~t b.abln. 

Ilen lln..1na4t!b.t..i.lter ur ToUetten:pumpe u.oterhalb JCa J'UBho­

d..DS aut vorbaDl ene flu.al!ligltett pnlt,.n. !)et 1/ orh811de06e1a von 

'1U8aigk..ei!: d...... 'toU.ttetlpu.ape ••ch.eoln. 

RwlprbO<1en aut Sc.heu~~ . i'eu('btlg.relt und Korro~' or. ?r(p'ef1 und 

btl VorhADclenoe1.a heMitigen . ".nn f'rforderl....i..ch, deD Raum unt 

:.;: 

.I. x X x 

1 x 

x I 



Ud . A r b ~ 1 t 	 • n 
11)0 . 

a d!!! FuBbaden .it "'arml'.lft (::uu . 80°C) trockllen . 


. 9 . ) . 
 Funkt10D!;; - und DichtheitsprUfung der To lleC'tenp-J.!IIpe vornehmen 

AntLerkung: 	 Wann 1a lua l ienbetlalter keiDe lO s o1gkeit 'lor han 
den j,se, 115t das EWscb.t.lte"l der 'l'ol1ebtenpuJlpeR 
tZN- 104 verboten . 

J: o i1ett~r.- und Wnssp.rverl5o rgungse..n1a.s:o a uf Beec hitd1l11Wlti . Leek.9.". 
stel1cw uod Korrosioo p rUfen . 

WlILScb- uod I'C- Eeckeo • SphS- l , W••u r- und ....k611eIltehe.lt.r 

au f Sefesti8UJlg prUfen . 
•9.5 . 

F8.kal1en- U1l4 _.5ser",eh.ilter ent lea.ren .. 9. 6. 

filte r de . Pllkelienbdh.ii.lt ers auaba en. Mit h~19h1 _e.sser und 
ai ner }1aar'eUr!!lt;. de PUter reinlgec. 

. 9 . 7. 

ShJ ur.d Gitter .ut Ee tl cha d1guns 1Jn<i K.orro. 1 on Sicbt prille.n . 
IAcht t" Ofi! 	 1'. in verbotu 41., Jllte r !Di & a1ner Drahtbti.:t'ate 

' u r e1..n.1gan. 

'rollettenpu,ape; ! ZN-1 0", ~u~bauen . leb von de r PUll pe abbsuen 
unA. mit t!1n.er Heat bUrs • &Bub.m . n.f'ekte S1_be wecllseln ..['.' T011attenpwape sic.buprUttiln Ilnd S1eb anbauen. To11et"tenpura,Pe 
eio'o .. uen. 

i I 
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Ltd. Arbelt8DI,.. 50 200 600 r200 24<;0 

!7 . 9 .9. p'akali e n- und WasBerbehalter durch Bodengeriit mlt Wasser fUl­

len (sier,e Punkt; 7 .9.1 .) . 
'Toilettenp1JClpe und Hlter des }'akalienbehlHtera auf Leckatelle 


prti:ren. 'l'oilettenpumpe euf Fun.l(ti on pri.1fen. Flike.l1en- und '188­

serbehal ter entleeren. 
 x x 

7.9 .1 0 . Ab h .Sstut ze n d~s Fi:ikalienbehil t;ers aui' 'Befesti gung, B~8ch8.d.l­


gung und lon-oeion prilfen. Gucm1dichtungen auf ZU8tBnd pr\1fen. 


8eschadlgte 'reile wechsel o . 
 I x 

7 .9.11. W888erbehiUter Busbauen, inner.. auna~chen. s ichtpriifen aut" Be­


achadigun!!;, Korrosion und Jtiaae. W.sserbehiilter einbauen. 


8. Fahnrel'k- u.od H:ydraul1kulale 

8.1. Hallpt fs.hrwerk 

is.1.1. lIereifung del' Rader slchtprUfen. x 
Zuliiesipr;e AbllutZ,1l.P'i \lad Be ~chidiiIjUZl,eI:l. 

1. 	'fle i fen .it Risl5en , Ei r;o,schnHteo, tiostichen und andereo 


mecharischen Beschiidi~llgen a.uf de. Pr(' '; elrtoI' in eioer 


L&.n6e b i s J:i8X. 40 JHl! ..it ~ee (; hii.di~lm! der 2. K.ol"dschi cht . 


,2 . J bnutzunl5 des P ;..~ot ektors hi s zur el'sten Kordschicht. Bei 


I e i ner brtlichen Blo!!legun!) der 1. Kordschicbt 1st der Rei-
 I 

fen ~u wecb.seln. 
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,--,-------- ­ -
Ltd, 

- - ­ - -- ­ - ­ - - ----r-- ­--- ­ - ­ ---, 
wart'angaa.rten 

1Ir. 50 200 600 r200 ~400 

J . 	u.c.tala.lt et"\Ul.6 au1' del' ObarfUicbe der Re1fe.n (Riese, derea 
T1er, nicht bl,a aut die 1 . &ordechieht l5eht) . 

Unzuliaei @j8 BeflcJlitdigu.n~ 

1 . Bl.uft a.D. b811ebigen Sr;eUen I die von A.u.tec1U.chtungen b Z'I<. 
Abla:Nng d • .5 GUIUIrl.a he r rU.b.re:n . 

2. Abl cillU~£ de s Gewebe s bzw . &oacbKtUgune; de" ReUeo8 aJt Yelse -
wu1 8~ • 

) . Ri esl!! .. "Pro'telrtl or und Se1 8nguaal 1:::18 zu r 1 . K:lr:Jacblcbt. 


4 . lliB e 1ruts St.a.bleellB. 


DaB Vco r rutechen d•• Rettene aut t1lr R'IICU.lge kootro111el' e.n 

(Rutec~lde.rung beachton). 'lenD !est"geetellt .i.rd , daB aiel:. 


er Retre'D .uf dtlr lel~ d reh t • • lAd cUe R.1toll ulld der 

Sch a!1ch-' "ochee1n . 
Rac1kol'pI! IW.! R1 sse • .::tCl1.lqs:';.llen u.nd. lorroe1on prt1:teo. 

8.1 . 2 .•!rrtlmg:5 t.,. a'.1f ~re.,t' ~r:, ''''rl Vers.c~.1B kantrollieren . 
Ab«.eob~1t1'eDe Stahlronre 4e~ &rd.uqaeejle ...ds_lo. x I y. " 

8.1 . J . Hau t!8.b.rwerk&n-- ndot" ClOW1e Ee t ••t1.su..n.pt: e lle al.chtprUten. 

RLllee- an den Sc b"",i.&niih·.r. . Leek8eellen, l or r osloD, Scblag­

stallen un fll)(%ere 8.8'schadigun.geo an den Hauptt&hr1te.rk'flstan ­
darn "iDd uDzuHI.!ll!Iig . Be!eetl,!UJigebolzen '~erk81til&4er-Reu1 X I X .1.1 · 
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ltartungSart"6JlUd . Ar be1ten
1Ir. 50 200 600 1200 

8 .1.4 . E1.ntcderuIlg 6er ~.dlJrbel~ 10 A~lt 011. nUfi:~eu.ggf!'Nicnt 

kontroL.lere.r.. . fiN .,lDB ab',tveldl .art., &l.J1f': l'UJ1g fes tseate llt, 

so i oc dib ?odc rbainf'U1 lu..c,; n . cb t: r Ptiit"V'orilcJ"u.'l..ft :;r~ It- Z­

3/67 Xl1 Uhefl'l'Jl:!'cm. 

H.1.5. I.u.! 'ck ill den Rel.ten aasueD • .Der nl. C ~ in dIm Fi ~t"t r ­

we r k8:rf1!1fe n betrligt" b + 0 , 5 kp/c ltl2 . 

8. 1 .tJ. Db· Bet'Dst guns uod d.8o Z\18t8ll.C1 d.er Gos1.4ngcl una 1j e ~'"b1ndungaQ 

z;u ;, Btttilei.SUng d.e,r KlDppen prUten . 

8 . 1 . 7.. ic:t . bel ts zyl.i..n:th..r del" B.auIrt'.tah...nrerke \,jQ.ll 41.e :.nt;ri.egc l.wJ..ga ­

zyl.1...a.der m.tt Le.cka\.eUon !,md. z. "erJ.MSlae &t'estigu.eg- il.t'1.i!en . 


[Ji e 61.:h c ....... ar !Ur e.1..ll.ptah.rw: und. tlll.A~fahraae ;;;l<tfllWlt, Bur 

1.hren Zu ta.nd .l o.1 au.t Bete 3 t.~gung kcatrolll - !'en . 


8. 1 . 6. ID den ~ptt&hrMttr' .:!!IIchachteD d.1.e Rohrle1~r.: , t':hlS.Jehe 

UDd A .gregate dO>' ny1~. llJt- UDd s..lUr~<uu_ Ill.! Lock ­

aceUen , &aebUdi.«una:, Sch u.Ol.'ettt lap uad. 3e.ra":l. € ........ Ilootrc l 

lier&D . 

d.1.". Du ~r d.er tl'avehieDzap.!'ea , d.le Gt:.l~nn c!et' A.rbe~tsz ·L.11<11.:. , 
aJ..a S,pu-rptl nU: u r:.d d.le Kl..a J..c!agestlinge . an d '"nn S "mlp­
ptll vc '~den alcd. , Ilit ZlJ", ~1 absch:L.eren . " I x 
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'iartungsarten
Ltd. Arbeiten
Hr. 50 200 600 ~0024<J( 

Al1~ and..c..z:_n Lag"'ret..eU n ;~ e :. ' Kl ,e gea"t"a.n..gt! s 111 . i 't'l!ratoQl 


zu eb.m....;.D~ ll. 


6.1 . 10. Fa,b:rwe:rk , Fnh.rwerKsschlo.aeer --"3f" !ahr -er .soc.h.aclit ea. eern. nit! 

se ~11e ~t u1De!r. t'ro"enen Lapp~n nbw:1 !1cbu un..i aL e b annn 
".Ceile daB b~e derbolne8 , de r 'ahrw ~ kn~etu.br:s:w:' ur:l lie:;:· )(0 be:n ­

s t Wlge der J. rbe ltsET lnder !li t ZlA iI.- 201 ~in.!e!'""'n D . 

Achtung! B01'Q.D.&t z ausscba~ten . AJ o.nbor.l au.ss cb.a..1t n. irnU St-ek 
ker 60S del' &laac.h.ine entte rnea . SchJ.1Q.t.r a.altrlng«n 
.t.BOr4llotz ru.e.h;: i.nschal tea" . 

". 1 . 11. ~l ane;ezC'ge r er S t:an.d.b remse c.~e A.b ou .z Ufj d~::, Bremala.=Dellen 
_ Zoa t"r U3ti t t ~:o D t-rollJ. fa n . 

•1 . 12 . Di e Spurpolenk e der Ha.upt1I!hrJ, rke eorg!oltig lI'uotroWe1"il , 

d.Bbcl i bel!lotu1e r ::. ,m !' den Ve :["'f; Gflle!..8 der S1:U.ut ' a-c.1e o delr Z.....i ­

5ch.ens ch.o ioon des .... C!": l r n go ':~"n8 <J,chtGo . ':;'xialspiv l bi s 

0, 5 1 st zuHw .~ i6f !~:;C'h';d.1gungen :linn unz '>J.lli .!; ~g . lh..., 'Bees · 


ti«U1lg des S~ l. ...!ee ~wischeD Scnei be u ti S t'mnEl.c.hoD erf'olgt 


nur dU"I"ch Al.1alWech.aco n .de l" Sehei . D =. Bol~e '1 lD.l...t s l.ch l e l cht 

d.rehen e .;en • 

• 1 . 13 . 'JJartu.ng der BreDl..'uader 

1 . Tri:igbe5 tsgebt!r abb4uen ; 
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Ltd . A l" b.1 ten
Jr. 50 2(Xl b(Xl 12C~~..oc 

]I,'11'd 1~ iusl.mQ an liIIasch1r.-eDi d.er ....-~7WG ..In RAd 
·... e-cMlI!IIlt , .dO hAt der .8ordmec.."uinJ.J'er darauf ;:ti Ilcllten , 
daB io:.t: ne Diste.nzbueb.llf: C!!....n~bal1t. und die e ldSutt"r nne: '­
Vo 8a.hrltt o.a,gezageD. "Hi..rd. . 

15. Trlghcitsotlbe.r a.nb&u..eu t.m..l. SI iahr. rn : 
16 . fah..rwcrk ::.bbocx-"ll . 

a • ., . 1" . In-I!! '1"ra~D tRl)f3ber tios 5't'1!1!m6'i.l"'toma;;.e11 1'II f .1.ilr .In.8-pt't"ch n. xrU ­

rou. 
B. 1 . '5 . Pei!erbo1nf'iJl.lunK naeb. Pr1l..!'vornc11rl.tt J i r: ~ 4 - Z -)/ ? uberl rU ­


nil . 

0.1 . 16 . Bucb.sea 2 10011- ne:; l.luco~n ~l ,nk.4I!3 d4r Kn.!ckrJtTehe , 


Buc.hse 24-4101- 2"J di':'r 3,pai.,rb ~~oJcv@rb.1lld.Jng . 


Buc.haeu 24-4101-2 fur t1.:..a Sore.JJ.1.1ga..as; doDo Spurs:elenk~s- !UlL 


'ed6l"be~,..llndar um1. an dol' KCllbcnB~"e , 


Buchsan 2~ ...I+ 1C-o -?A dClr .AuJ.'hB..n&uns r!(t'!J fellr-...· lite'!! fU.t- tlV oben.:: 


ScbloB . 

kcllca. 24-4 '101 -1"" !ti:r ale S'tIrlJtllnJ!lG der ti!'o8en H.mPli!al1r'iw .. :t'ks 


klsp..,en 0: ",ech...c..;.ll . 


Bugf!!.b::rwnrk 


Mre!.:blna: d.ar H4d.e:r lI.lchtprU:ton. 
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""artungsariec. 

50 200 600 12001240( 

I ZuHi::osige ;'bnu tzung :md B~scha.d.i.eru.tlge n: 

1 . BI!.'1 :!en nit Ris e n , ~i.nschlli c'ten. B1.ns tichen und anderen lILe ­

cbaruschcn Beschadigunglin auf dem Prote ;"'tor in eine r Mn~ 
bi~ lr!.aX . 40 1!111. m1t" ik scbad.i .gu.ng dJtr 2 . K o rci~ chieht . 

2 • .:..onu t:ung de s ProtQktor a his lour 1 . KOrds ch.lcht • .Bei e.1neI' 

b.rtl l. chen lt1.oBlegun,g de r 1 . Kordschicht i~t deL' P.ei fen zu 

I we chz.c l.o . 
J. Gummial t erun:; au t de l' Obgrf Liche QC::; ReUe n3 (.Eisse, de ren 

halO nicht bis au!' a it: 1 . Ko!'I3.schicht !:el,t) . 

trnzulassitje BesobJ:idigunp,:c n: 

1. i31fi3en an b .U.:.-bi ge-e, S Ullen , dip ....on J..uf'schichtunge n b."". 
A.blosune; dt! s GWlJlLis hernihrcll. 

2 . Ablo5UDg de& Gewe bes b~w . Bes:::hlidie;utl{; des Reifen:; am l'el,w 
wu ls t . 

3 . B.1.5 s e Pro !afior una SeitflDgU.:::w:li ci::: ZUT' 1 . Kor'dsc.hicht . 

4 . h:l n e ine:; St-aQ.......s ciles . 

!DB. 'ferrut schen ae.::. c,> i t'llns ,:>,u t" den' Racli'elb"e ;': ontr oll ::"e r e n 

( Rut" =scnaa I'iGt!llJ.ng 'beach tten) . W.mll f~~$'Cge-ete ll f; 'dra, da~.. sich 

dol'" ~: e i-!eD au t d,H' E'elge d reht, sinJ de r Rc :i.fen uno o.ar 

Y~a\"c.;J. zu wech:1()~n . 

IBadk orp... :, .e.u~ Jt:..$se , Scr lttgs t Lllen nd Korr osion priit~D . 

-
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Ltd . 
M>-. 

Arbe1 t ell 
Wa.rc1lDgsarten 

2 . .i'a.hrw'erk au.!boekoD.; 

). Rider a 'bbeu4m i 

4. Ablaul'd D. C1er aiide!' J::ontr oll ierec. (~i ehe 'recnnologizcne 

An...l""11g flr. 14/67 - Z-2J . 
i&nl"NIrkuou: Ist die I 1naatzfrtat ein•• Raci-•• cder Ilehrer er 

Rader abgellllJ en, 8 0 ist: das Aad bz-w . ai.nd die 
Re.der sesen frl ns8tz!a.tu,ge liader zu. wech.se l n. 

!1. !LnUI13oi e t:a n abbauen j 

16 . Ab au!da :tontro111ul'en (aieh~ chno og1.sche ;.nwe isung 

Mr. 14/67 - Z-2J) ; 
7. Bl'8..ein.b.el~en zu' eaen und ea Mrn j 
06. ~a51uel.1.ell a r Versc::bleiB , Uberh.l.-tzu.na-15er~Cllainungen und 

8e8chj~n p foe. . 

b.nm_rlruns: ai neI' Kont'rolle der BreIllD.1.a::n.allen all.( Ver_ 
s chleiB i nt be1 de n mi tdroheno.en Me~&llkeriill11.k­
Doh"!ben au'! den "'os tand von del YruM.il1erte 
zur c le1:ftlache ; u achten . Der gerillg'lte Ab-

D::n~e~l~:~!:mr:::~~b~t\1;r.~~t.~~~ 
00 fLugs tunden ~use la.eson . Die Abnutzung d6r 

tl.1c h td.Nlullflden .... 'Ullc.h.1ben dart" b i au t dl.. 
~letk6pte er!olgen . 

~. Bre einheite n 61ch tprU.ten I zU9.!f..11Ulenbt1uen und :slchern ; 
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:\'artungearter.
Ltd. ArbeitEln
8>-. 50 .?()") 600 1200 

, .... . adJti:irpa-= . -sc.!lse , f'1lza(:ht!iben I.Uld. Bet•• t1e."'Ung~Ceile rci­

nigen Gowie Buf Risat: , ~scbadigun6 und ZU3tand pri i t en ; 

"11 . areuelnh&~ten Illlbauan j 

1'. JU t ~rA-50 &lItettflto o.ud geprlltte K plro leolage r eittSsti ­

ZIlD ( delle 1'acimologische An'••l.DUns; Nr . 6/67-2- 19) ; 


1J . Zal.n.k.nru;e de'" Gebe l" UA 2'7/ 3 mit.. ZUTI.»-201 tjJ.n..fetto n j 


14 . !hid.er anbauen and :.;Iichuru . 

a.rL.....!i!!! 	 :.. Sir1. den Hauptt'-ahl'Wororiidorn der J..1f-24- dor 
I~ sind \ill! D1stanzbuahllea 8'Usge'bnut . 
!!ei U59cbineo I die QU!] er GrundUb&rholuDf:, 
~0C1 n ~ o1Dd d.1 v1 l.an.:. b .chtlon bel de _reten 
200 b - iCC!1 :-roll. au&:ubaQcu u.Qd 1a Lager au.!z.u ­
'bew&h.rea. 
i'soJ.. ubaa aind ale ltad4r zu dl..be n I C1a be.1 1 
d.1. E"fadmuteer dor .n:.rU . .age.r s o llUlge anzuziehen ,

bu alii l,f! eraund be1.Q !lr bern der Rtlde- spUr­

bal· ". J. . Danacb .:lie Rad..1lU.ttc r WII 1/6 UI:Id..re ­

n·nt bdr&111isohrnu ben uod oichern . 

i!JIIM dje !onrJ.11(; il1 dor Rad.l.choe m.1 t d.er Rut 

lu .!c,1.' ii llIIutt.or n1.cbt Ube~ nnU t , illt. ea r 
:ul3:aalg , die !.tu ~~. Un 10 :imrilckt.utl chraubeD , 
b1s Ub+.;.~.lns~ ait der nilcbstllettend"-D 
!Out dO- J: . 	 t.u· rreicht u t:. Dsnacb uie llu'tter 
. 1chern . 
Do.o Ra.! IKLI_ leh lcslcht durc.hc1reb.tHl lossen , 
oill ~" l.lL..alof1o_ (etJr 0 , 2 )...e vo I 
~g:~ ~~ ..,~ ::~bz;:~n~. ~~tel" adt 
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6artungaartenLtd. "rbel t e n
1I~ . 50 200 600 1200 

8 • .1.. 2 . Lie: ~.h7WilrUl'L4er (Ht!' luatand , Bef••~-o.loe und Sichel'Ull8 


pruf'eu . i" r ei ,g3.nt;i6keitf d03 Au!lL.insungsnchikels .tllr eingetahl'e 


,:::.~ll.uD£ des &lcrt'Ah 'erice5 kOl1t rollieren . 


ti . 2" . ) . .. icr.t.kcntrollc t:t!s Du tahr.'I1U'asc.ru1.cra , cie r iieseh.llge Cir di 
Bal' ~ gung den Ruapi . 'er rrav'l"G E: , d.es Scbwin&hebe15 , d 

3chlos9D.1.' rur die el:1.- UM ou.g :fan..r.n StouuD& del!> 3u.~fahr­

·Ne r .itC$ ) de r Ent;Tlb~~_Uut;szyUnc101 und. d.4f5 Axbe.i C5zy l..l.na.oro 

.lUrl:'h.!lliIt"I!.n. if .DSc , LaQks~llen , Itorroaion , Scll..U.gi>t611ea :J.Ild 

,'l1I1 re ate:cl.la.d......gungea el.a4 u.Dzuiii.s.1.g. 

8 . 2 . 4 . ~1nf'ad.e !."'U~ d.e!li JedC" ~'bkineG "in Abtulngig.olt '."QQ 71u!zeu.gge ­
Cl1t uCC "t"?rU.tOll und G4n t:. nand dB.I" wc:iu.n1aoblf n ".,e.llutlOs ­

anzt:ip X:ontToltill.Z.'¥ . "!" hl1er-",e,. ttr'.... E h~sC::'"l.f!:n eo his 125 

IIU'\ l1.'!bn . . ,\ ... .1\1 t!u.ne 8b;N.e~CI dA::,L.nf lit .n;- r .. atgeaUilt, so 
let die Fed.s.rtH:l.llt-.....l •. r na..n d r ~>1tvOI.'5c!"'r.1. t ~': ' . 4- Z-3/ 6? 
r.u ·jberp.ru.!e:n • 

•2.5 . Lultdr,.lck.1n len ~ai!~[\ an: cH. 1);;,,, Dl:.l.clr: 1L.l..C- ) , 5 ± 0 , 2 J / c-.:J. 

bit· eg-er . 


6 . 2 . Q. D1fi 8e.fo.t:1go.mg und den Z1dt:a.nd. \!{! ~ G•• t;ein unr! Vel'b~.-.m 

7. ~ 6.etJtl~ ~er K ..pp4H.. J r.Jftrl . 
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.I.'betteD 

= '2 y l1tnlfJt' a'-O#' 'Be1'e.l.l ...1. ­

J.ecgaUt.l1"rt f'r-J!en . 

n~ ia.mOt~.1L j,"z l IJ [ errolle d.e _ !ll,lbfahrNt. !"it 0 :..1chi..!U"'".i­

-cJl.d.d.i"... r....m... t(orr !lion si...nd. 111.;.J ,lOe...ilS . 

..,fahl t!r>rs:och4ch't" ut Sohrlcl !.uu~n . :.. :bUiv.cno \Wd Amre-

k.!" UkfWl Lt' aul waste Hen , Be ehOdlgul18 , Scheu-

U~ un Seta-.iJt! tua.- . ltototro 11et'lln . 

~ilIIlt lcbe Sc;n.ai ruippol ie::l tSta.h..r..-eL1UJst"uC1ern , de r Gtllerur: ­
verbindun.ser . 40r Kt.. pen;;et t..:in60 , 1.,r La.ellilu.apCcn 4c!Ir tra</er­

L' • :.1er Sehlc::.st"'I' \Uld dtt8 t.rbe1t$.Zylindorll !lit,; ZIATIM-201 Ilb­
rst lle.n ttr !lappe.ogeet.a.n.&a w.t 

rAQ y. t 1'p.h:-Wtlr.cnsehJnoo:e= u~ hbI";i'9t'fa.SC.h.echt d.ube r • 

e to le z!. _ i.nG:n tL'OC~ non Lappeo abir1bCMn urul a.1l~ lan 

\oorlue(j~ D-.l~ ctlll en . A.t!Senbord ~:lc.bal;.en und. 
S~ eker tutt! Inen . 5<,," ld.er D..Qbr1n elIl "BordP.et~ 
lC..ct~t .1..n.aa:ct!. t.cn" . . 

wa..rtune;sart~D 

50 200 600 1200 400 
Ltd..... 
• - . ? 

(.! 

'1 . 

b•• '. 

b LI:t 

ent. 

u . •10 . 

. .. •11 . 

5G 



Ud . A rb . 1ten.... 
a.~ .12. 'fartun6 diJr Bugr!ld.tr 

DoJ5 Ru.tap~ordDrt.oU dao lllfP'o D 181:" UI1 t .::!e:) H7drau.uiha­

oebock £"+-'7102- 900 biB :ur bodCfn..tl."ttib.oit iler bugrii er 8 "' ­

zuboelcel1 und die 3Wtz(; 2 912S-~ am: BClc~ ded Ilu.lSZeusea 

anzub:t"i.J:laen. 

Ifor ~I!I! J.w."bock,eu 4,a i'luIZe.usr ; \'or 'wc hint.e:- di.: haael' 

4t:I'J Heu.p t.tah..rwe rk:en :sr..ak!otzo 101;«:. l.nechlicCand d..:i.a 


Stond.brelllse 108601 . 


2 . lii.dor abbeuen ; 
). 	Ablaufd1ltum d,f)r .R..i..Ur kontroU1eren ( slebe l'acnnolog1achc 

AIrNe.1.a\lng !fr . 1 .. /67 -z 1) ; 
Anmerkup.E; I "Nie un.-tar Puni:t 8.1.13.1+ . 

4 . ~el1se iluaba\J8Il; 

5 .. Radkorpor t - 6Qhso I P_lz:::Jchetboo ull4 aeroe 'gu~t;;ei~. rei -

n.lgeD aone IN! hies. I 8dsch.l.di..gUng und ZWltand prUten, 

6 . ~~e e1nbbIJeDI 

7. 	.1t NJ< - 5O p!H t;;e u.nd gepriltb!t ''''gelroll ~er u"...t:., 
("3-eh,, ~cl.:AOlogiBc.he ADwollJ1.Ulg Nr. 6/6? - Z- 19) ; 

B. iedor uoo.u.en. und .1<:he.m. 

.lnmerlrugs : 	 SOU Anbau lat dB "-ad u ~ 11Bn . daDo1 1.11< 
-liCl BeteeUgut1.plll1ltte.l' Wir l.cttor 80 l~ ao..:.u ­
~iebon I bio eln iV1c1o-nI ta1"Id baiJa. DNben de. Ride 

;coo .4W.600 12CO 50 

x 

! 

l'aI"t1J.D6s.arten 

:'. 

J 

;.: x 

I 
I 
I 
I 
I 

I 
6/ 

I I 

http:uoo.u.en
http:cl.:AOlogiBc.he
http:8dsch.l.di
http:Ru.tap~ordDrt.oU
http:Bugr!ld.tr


lart\lX16s arteoLtd . 
h. .50 200 600 ' 200 4CCi 

apUrbar :nrd.. tm4cb cUe Be.teeti~uttor dor~-WgkI" 
WIl 1/6 l.er- liDdrehung hSl'1lUs.lchraub.-n u.nd s.ichun• 

••no. die !ohl"l.m, in 401 aetestlb"JQgarrutter der Le&e.r 

~~:1g~\l~;U~~~i::~~~t.~~e~OB~~~~~3J _ 
tell I b1:,; Uberei-llSti..:lllung ut. do.:.' niehstliectenden to.'ut 
dar Ra4lLchtie n-eicJ:tt .ise-. Lana.eh ,ll., 1l41t;t r s-1.c.ho:m.. 
Die Rad$chJJe au! ~ich le1cb1;i 1irehDD le,sscm. E1u ijarill 

& l~i~~t!~!u~O~ ~?tt~:~~~:I·"~er mi .. 
grc Bera lC.nttAllf'wud U:ZU zieher: • 

9. Rump:fvord.,.rt.eil d.ol1l l'lugt.du80. abaon.keo . 

8.2.12 . Ar.il•• 
·wtotr....eh.Q . 

a •.13 . 'ed,er'bej n1'UliuC& nach l'rUtvore::hrltt .. r. Z-J / 57 iberpril.!eo . 

~.2 . 1.&f. . Du G-eleOJ[Stu.e~ des Bugte.h.rw9.r-kattt.ru:le .uat:. liD. uDd die Tole 

l."'a.M :icr F :..&~u.ng n uher?nil'en. Bolzan Jer GIleokve.rb.i..n!ll1n,g 
de. o'b.ren Sc.h:N1.ngb.lltbeleJld • ., au.beuen und d..ie Zyl:in4e-aallhe. 
de<3 Isol~ na Alif'l..latand Dd VOl'.chlolf. pi'ifer.. le 

~.:.15. BIle.o ~4-42:01 - 2~ der V.rb1.rAuna : A.u.leg r C1es hderbe1a.z:.rli lr­
deY;'8- ~~mr1.n.gha't2. ~<l.L4-20 - ,!O- J WJd 5c.b.Uc.:. ~201 -e1 fur 

die V.tTiegel=g des PahrRerk•• Ui Swxw.cnloB "",oiled". 
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P1ta1algkeltsS'tBXld. .le Hyd.r8Ul1JtoeWilte r 
AL..t.iHgt: ii bfj,rprti1'en . rlll.L.; eI'!o:rr1~rl.l.cll , 

4b'8.111i.k.1'lilisa1guo "; .ul:G- 10 nackfCl 

WartUl1g8arten
U d. 

1I:r. 
 50 200 600 12CO Fo'1DC 

S. 3. HI~ullk8Dl.Y' 

8 . ) . 1 . 1Tberpl"\ltoD., ob aich .::. 118 l,laa.tile , UPP8c h.altt;, .... , L'll (l~~ chal tel' , 

~ga~e . :lothubU tlll' 8u.~iJri:: und. Raupt:tahrel'k.& in Au s 

blUlPi"IOt.llWU; boH.wI.n . 
Aeb. :UNj ! a) 	Bel AttSenlu!'ctemperatl\lreD. von lII.1llll9 )0 'WC u1\d 


t:18..t'W\t~ llD:d. v a.r 8eg1.nn dtr Inbeul_I:mahmL' der 

Bydrau.llk.anlago caer vor W:lI. AnlAilbegi.G.n del' 

?:leb ~ r-ke de U'BhrwerksBQlu~ehte und Auret).a te 

am T::rrn. VorZllwa..cnan ( '1 ~ b1..s 2Q m.1.n V(lriutx). 


i.1) Ba:!. Au.,Eea.l\Jt.t.eDlpO ~tu..run Vc-n _20°C und d.8..Ntt ­
:It ut ~h d81l It.b'brema~n d.er Tri.ebwerke hzx . 

nacl.1. der :C;rpr.~ bun,g 4eJ' Hydn!.u1.l.l:.an.lqe alt dam 

:~~D~raJi~ ~~r~~:. lIIDe~~~~~~~~::t:!~t1f 
15 bi.s 2.0 tUn n=h d"" ~batoll " d. · 1'r1._~i<e 
In.s . doe. AUdschal. 'ten :i.e:.: H)U..I.'8u.llkanla,;c lSo. sec.­
k"". 

c) Bel Arbei."ten aa Hydre.ul1kbehiilwr odcrr bel d.r 

t:l~;{;no!~~f'~~:: ~tail:TBe.c8~: n 
( Drii<::kun a.e:s t:tehwlJ,r.:,6n Knop..!e-$ om SydraU.l..1ka.WJen 
bo!'d.d1lnch1u.B an del" rcu:ht.etJ: b:i.btt.arlaJgond.el) . 

f11I..Cb. ±an olektM..ac.hen 

dell Beluilter mit riy_ 

lan. a.an'U''311l: bel Betriebfl­

http:olektM..ac
http:f11I..Cb
http:b:i.btt.arlaJgond.el


200 
Ltd. 
/fr. 50 600 1200 

8 .. ) . ) . Aus Ue. Sa:nme lbe.hlil ter tie r hJdr3.1l11.ac.h~n AbDt.11an.laae de n 

h 1.eowerJres R,-ttrau l.U.!'lUas!gkBl t AMi - 10 abh..saec . 

8 . ) . lf. . GWIIIl1,Profilc de:r Sc he ...ben' acher Bu t elnw8.lld.!'rolen ZUs t BIld und 

Bof.II~.1S\lDii konLT ~8Nn. :xc 

B't'8llBdrti:::ko kontrol11eren . Die c-Il~ze ige u WanOlD.,~r aru.aB. 3. 5. x 
be v nl etand..ig gedriickten f'edale n fib' die 

tloDlAHrre-ms6 95 + ) \(p/CJll~ 
NotbZ'e r::t.8e 95 + 5 k" / ",,,­
S't;8Jl.db.reaee 60 ± 5 kp/ cm2 


bet.ra,;en . 


8 . ) . 6 . Ase:re88te , Robr18ilUnoen ~nd Sc:!lliiuc b un ..eL' en euleldDn ­

gaD 9 J:!m \lad in CQr lkt:sa;z.ungska.b1ne "u.f fAo cJr...~ll4!D.-, Se­

.:"Ilat.i.gung , Selauer!!tel' BD und Ba cb..tic:11guog ~ rt,if'en. :xc I 
8 ,) . 7 . S Cick3 tO! -4ruck .l.n Jar. ck..l~J5 '. l:1tss peich4Prn 'f rle 

naupt- und. Breuan..l..agl! Ub~u_"'Pni!.r) . as H,,:1rau ii:net;~ mI..8 i1nlc ' 

- 0 9 Bein . Oe.r St].c j(S t oUc1rucit .. DrucZt~Il.s.;l.l6k-.1ta8pe1cher de 

Breaatn &is 6O .t 3 tpl C::l2 

18 DJ'I,lQX ·l:ill:!..&k~~ti8lp.. bdT' 4er nJlU,ptenl.agtl 

betl'3.!tttn . 

Hena ortorde .-.1cn f cUe Ll"U.ci~liiall1g R8peicb.,r lll.i.t Sticlta 
 :xc x I x 
nlllcMiillen . 



Ltd. 
N:t-. 

8 ••11 . 
d.) . • 

Arbe1t eo 

ut.!:- Fl V. 1 .. blas.!5BD • ..... -m ... ucL b.. .. .. i_de 
die nUs8 sk*1t. ve.rscn:nul:Zt 18t t dell'Rydr:'l oItbet:Htor DUe ­

'IIiartungsarten 

50 200 600 1200 40 

:"en , 8us'bauer. u .• .rel~pn. »Oh t.er dnbauen tltlC.. 1I.1ti getllte ­
tel" i'lu~.gk~i," t'U.lJ ~ a . 01f! A 8.60 apulen Ulld ct1.nc I'u.nJtto1DIW ­

rriitiJ.n '10Tfiehmen . DlUulI:h e1ne 1-robe aua Bahilt;,lflr 1Ju.J P1.l t4IIt ' 

rlttwr~r. • 

• 3. 10 . Dtsn t; 1~1!U11ter d.1" .!elG.!t:J.n~A!llage I . S 3yo.rauUk t.. 11 ­
t..rs 1lUBbau.an .md t.roe1twm tr.-... . durf;h <.: tl'Oe«n ,,!'; U~l 

1'" ·~z.en . !,11tMr elnbauen uD.: !:>i.e.h.em . r.. A.n~e FJ'! .. ,; ej. 

at VOCIL 'hoclml:P"a;Ulk el ~etreJll4t e nz,t:baueLl. . 

Troelt<'" ..,,1lil<..g. 1 (SchSW OST 8'J5E>-,7 ) 110 ~ 


IndlkatQr.l U~ ;0 IS 

AcmurC:+!!gl 1. Llt! K" .. rol e llea'l1 _"8 bo 4er 50 h~on'L.rcl ­


le nur in eo Jlonaten Ma:. b14 S~p~el!lber durch­
Mlrec. 

2 . K:..:rd o.bnonu.le '"uct.t1~.lt .teatgesteUt dl0 

~~~!~n~~:~J'·':.E~~!~&l:~ K:~8~;C 
pr'J.!ec . E,11]t) Z'l"'Obe ailS deJ1 HJ1l.ra.U..LU:~halt(tc 
aDtr.h_a un. eu..! 'a.ae.rs~n r • .rut6[1 . 

http:uct.t1~.lt
http:o.bnonu.le
http:i.e.h.em
http:1lUBbau.an


Ud. 
11... 

d •• 1 • 

• ).1Z . 

. 3.13 . 

A.rbe t	 t oD 
50 

~D 

auo.bw.oen t...D:1 au.r enocJurp£tr... ~ ow.r LAore Verunre1ulP).1Jl6e1l 

.iruJ~.,ri.l1'e..c.. J'llterein.6it~ ao... born , (I nbCU,Ier. und .1ch~=-n • 

Di "'l"~tuI16SIlIl.lA:;o dea H,d:-auUOl>ehil ra II.l.t Fretlu t ~ -

neduzlcJ:'VlIt:ltita \lne. der Sicher­


2 'bie ? kll/ CII"' 

1 !. 0,1 kp/ c.' 
1 , ;' ! 0 . 3 kP/a.=2 

~j 11 , dalJel aie :!u.n.itt10!l 11'1:3 

tav ~ Ut! u.berpruten . 

Ha.rp und Brt!~c)c:niiU.A.skoiu8p.;!ic.her a.a.ba.uec. iit.r d.9:5 


F'J.1 vantil au.s ~!" 6tickatort.(8.lllZl$S d1e H~(j.s:Ugk.c t 


.iMG-10 ablAaen I1..C..1 50 !. 7 ca) ll.!!'uo)ty u ik:tl tl3il$kei &u-f'­

tilllcHl . 

An=el!lw1l£ : ~ c!~·fs~bs:~-,e~~f:i8m-~=~f!rij~::j636-
b~• • ,'+-5637-0 ~u d Zlont.."el"f!n. !i1 ' r,1cn~"'"'eD 
2~561?-? sone .ie .l""lplaatl'l.np ~4-56)6-5 

JC Dach Zws1;.Bl\d) .l.nc. 1.1 weelliJelll ( aloM Rep.uoa­
tlJrvorsohr1!t :r. J -Z-2/Go). 

,\chtu¥1 	 "{or e:J. Au.sbau der Dl"Ucup.:r ....... to c.or S':l.cutotf"­
crock abl.L1la.:lsjln . 

200 600 120:) 4CD 

I 

I 
I I I 
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Ud. 
Br. .lrbe1t8n 

W«rt'uI18li1arten 

50 200 600 2oo~.oo 

8.3.14. Das Slliel der Landetiallllenbret:lse messen. Die Diftere" liwisohe 
gebremsteo. Wld gelUstem Zustand der Landetiallllenbremee dart 
2 bis 4 mm betragen. Die )(essung e:r:f'olgt duroh Au=esohrauben 
eiDer :Mutter 116 aut' den heraU8stehenden Gewindestift. Duroh 
Anziehen der Mutter "ird die Bremse geltlst und die Ditterenz 
gemesaen. z z 

8.3.15. Die Lager der PUhrungswellen der Soheibenwisohorautomsten GA­
211 mit ZIATTlI-201 abschmieren (nioht l:1eM a1!! 2 StHrle mit der 
Fettpresse). z z 

8.3.16. Hytlraulikdruok in der Triebwerksnotabstell- und Notsegel.stel­
lungsanlage Uberpru.:ren. Ea sind je 3 Druo~ru.:rungen auszuf'Uh­
ren, wobei diese den "ert von 60 + 5 kp/cm erreichen ClUsseD. 
Aus den DrainagebehlUtern an den Triebwerken ist das Leoktll 
abzula.esen. z 

I 

z 
18.3.17. Die Uberlaut'leitung des SammelbebJllters 24-5601-480 dsr hydrau 

lisohen Abstellanlage dea Triebwerkes aut' Durohl.ltssigkeit prU­
:ten. z z 

8.3.18. Abs-perrveDtil mit Drossel 24-5608-18 UberJlrU:!en (siehe Tech­
nologisohe Anweisung Nr. 21/66). z z 

8.3.19. Hydraulikanlage aut' innere Dichtheit prUf'cn. 
E~ ist wie folgt vorzugehen: 
1. Die Anlage roi t Druck llU ::z 155+5 kp/om2 beau=esohlagen. 
2. Die Standbremse einschalten. Standbrer1sdruok: pii = 55 bis 

65 lcp/cm2• 

I 

z z 

?'jeBB-AIl 24-4/24) 



Ltd. 
Br. 

8.4 . 

8.4.1. 
8.4.2. 
8.4 .3. 
8 . 4.4. 
8 .4.5. 
8.4 . 6 . 

8.5. 
8.5.1 

8.5.2. 
8.5.2.1 

j,rbe1ten 

J. :! ~!~e~~~~~~: ~:'::~r!;:~a~!::!::: ~~n~~e:JO 
wirks3m cein .. 

Funktlons'prUtu.ng dcr Hydraullk- und lah.rfl'erkaanlage naoh der 
PrtJ'fvoroohrl.ft Er .. 3-Z-2/67 durohtUhren: 
Landoklappcna.nl8@:c 
BreT!1sanlagc 
Sohei benwiDcnoranla&0 
Fahrwerks&."l1.age 
DJsradl enkungs8!1lage 
i.otaegelstellungs- Wld uotabstellanlage 

J:essung der Pahrwcrk:asohlOcser 
Allgemelncs 
RelbULgB-, Lagcrrl~ohen, Pedern und blanke Te1le m1.t ZIJ..Tlra­
201 fetten. J..m SchloD dUrlen keine XorroaloDEJopuren vorhanden 
aeln. Die Schlollriegel mUsseo e1ch dureh lhx Slgell8ewlcht fret 
bcwegcn (dazu sind die Sohloafedern einseitig auszuhl.::l8cn). 

EntrlegelUllgczylinder 

Da:;: Spiel zwlschen l(olbenstangen, -kop't und Regu.liersobraube 

des Spf:trrhebela des B:.18"tahrwcrksstandsohlo9ses und oberen 

Sohlosl!5es eru.G 0,5 bis 1,0 mm betragen. 

74 (IlB-AN 24- 4/24) 

trartungsartell 

50 200 

x 

" x 

600 

x 

" x 
x 

~200 

x 
x 
x 
x 
x 

" 

" 

% 

~IIOC 

x 
x 
x 
x 

" x 

, x 

I 
x 

mailto:Landoklappcna.nl8@:c
http:PrtJ'fvoroohrl.ft
http:Funktlons'prUtu.ng


l'artl..tP88arten
Ltd. Arbe1ten
Br. 50 200 600 1200, 

8.5 .2 .2 Da::. Sp iol zwiscll.en t! liersch.!'auba des n t rl.@gelungszylind.crs 

unci Spen::i3ece l des cberen naupW'Bhrwcrk~ch.l.osse8 mI.6 0" bis 
1 , 0 _ ~tragen • 

.\.n:ter Dfj: 	 .oh Schlo::l.:Jor sind tW" diese ¥e:- bwtg zu vel"1"leseln 

UI'lc. anachllellenc!. wio.;].dr zu 6ft'Oen. 


8 . 5 .3 . Obcre Sahlosser 

6.5 . ; .1 OGent) Bugtab 'e=ke s chl0 

8 .5 . J . .1. Dt::r Abs ta.nd 't' s cr'.en Spe.r.·hebelnu" und Rolle des Schlol! ­
riegelo an d r eop o:;e a S lie IIl1.C aUnde s t&n.s 2 , 0 ~ bctra­

II"n . 
Anaerkwy; : "r :liese AtaesSW1& iot cas Z/d..acOea.atiic l!:" 

"9 , 5 e " z'IIi.;ch=o Kolben den Eot-rlegelunsszy _ 
l1lW8l'8 u.nd ail! .i.er:::.cbralbe d • ';perrh.&bU.s 
elnz .llepn . 

b.5 . ) . 1 2. Das Spiel z; chen Sperrbebel ..:Dd l:.o'!:"rleti 1:..w.s:sz.yLmd rge ­

hause de :... obe n Bu.g.;.4hr.\lerK~•• chltlS -e 9 irideaunJI C, 5 
_ bo\.raae • 

n 

A1llIlerkUrtei :_ 	 ~ ~~~k ~~~ ~ic!~~~~h!~~U" 
c .;'.:;.1 J . Den Ab!Han.d zwiachen Vo rkente de cLilo.Brioj5els uJ)1 Gle _ 

bchn UC.! 3=}.lorucol'plt" 1& &8dCfnet.er.. Z.U8~Q. US SchlOSS8C 
r t~!l : m1..Ddestena . , M . 

75 
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mailto:rl.@gelungszylind.crs
http:zwiscll.en


Ltd . 
1Ir. 

'Cas <:Iiplel zwlsc.he!l ~ r ...• 0.) . 1 
mjnoloGtens 1,.:i :DCI 'bet.ra. tI'l . 

~rkto.n.t : 	 Dill! essuDg at' 1i:I .1UCoittahre .• n Zuata,nd dell
"",..rll>r.. rkas IlJ14 drucllb<auuchlag"'r ~ 
IIFII o1.n!ah.rentf vor.;I,lraet.D.ca. • 

. 5.3.'t Obere8 liauptfohro> rus.bloB 
•.>.) . 2 .' WIl AbetSlld ~'N ' ottchan Vord. rkante ;100 Sc.i 

billm 811 Sc-h.lOBkdrper llJI po.. ! Un Z'.l.s.tand .18- SChJ,Q.JIiC4. I r' 

t~t1. l:ihi. obe.rus Gc.b.lo& 0 b1.s 0., =-:l • 

•;J . J. 'l•• D&£ Spiel z'd..o.chel1 Noteu.trl olllDgGhebe L1D.c1 Jock.en de. 

S,"'rrhebel15 saw1e z;;yi.ec:J1en J..I.i..Bchl...a.i5 ",I) .rote t"r.ie~~~­

b+.::la u~ Eut"riege-lunp;z71.1ndu.I' de~ blOnn. tt8.lJ.pJa!;...:-:rnrk£­

se.b.1oBaes lIII1B 111ndesLeruJ ',0 El; ~t.r ~n • 

• ) . :;.2 •• D.aa 5p11)1 z\C.ac.hen G~eitbahD. taa Scb.lo8r1e~l.a un.::!. Ua.terxan 

I:e deB chlo8k6rpe:ro a v~':'rlQ~lten Zu..a"tand. .clas obe:ren 

fIa pt1'~rksc.hlossa6 mu.B IIlindtlat.ttrl.8 1 ,0 J!j;;:j b.e~TB.•.. n . 

d ) .) . 2. l- . Du 8p..:..e~ zi'.i.achen Sperrbebel Wl\l $r.nloBr1e e 1 EW a1Dde9~ 

1 to I!lII betragoa... 
Use: MeS8 ns: 1m. e.n,a:cl'an.reneu Zu..s.'::8ll4 deT 

r.aupttahl"lWl'P und 4ru..;k.bee.u.rschlGGtor A.nlag-c 
11 4 , a1..a..talu n" !1u:r' hti.lh.ren . 

http:vor.;I,lraet.D.ca


200 

r-----r---- - --- ------... -.-------r--------~ 

Lld..... 
8.r: . ).~ S . Pre1g;&ngigkelt 081 i:tCt-J.oBr1~ i:ll ~ r~Il • 
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