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1. 	 Vorberei tunt'j auRerhalb des Fl.lezeue;es 
1.1 	 Alle B11ndverschllisS8 und PIanen, auch wen:n nul" ein r:1 angelassen w1rd, vom FlugzeU@; 

entfernen. 
1.2 	 Vor jedem Ho.uptfahrRerk mliosen 2 Bremsklotze "vorhanden 5~in. Vor dem Bugfahrv/erl~ diir ­

fen sich ke1ne Bremsklotze befinden. 

1.3 	 Del" LuftschI'aubenbeI'eich muB frei von Steinen, Sand, Eis u.s.w. sein. DcI' Bcton i!:l 
Luftschraubenbereich darf nicht briichig sein. 

1.4 	 Fouerloscher mU5J8.1l an del" ;.:~::;ciri.ne 5ein. 

1 .5 	 Allc Lukcn Wld Haubcn mijstlon ceechloszen sein. 

"j	 .6 ?rtifen, ob eich Lis oder F=emdkorpel' in den iinlaufk01liHen oder im AbGasrohr des 'rG-16 

befinden. Eis rni t yor--:,tUrme;crJ.t cnt~ernen. 
1. '/ 	 Vor::5.rJUen des '~ricb\"lerl~eG und acf. des TG-16. 

1.7.1 Bei '~eIllperat1.ll'cn bit. zu -15 °c ":tird das 1",',' und bis z;u - 25°C wird dao 'rG-16 nicht vor­

::.~ewtirnt • 
Anmcr~ Iat baLm Einsatz des FIugz euges .ir.t Ninter dle Scbmierstof'ftcmpeI'atur del" ol'r. e'bwerke (nach Anloeiiiaa lJriit) auf unteI' -1 5 C e;es wUc ,si nd die 'rrieb­

we l"'ice, di e ~chmiel"sto ffbohUlt:cr und die sctunierato tt'e:UhJ.or . unabhlin£lU von 
del" AuDo:nlufttemperatur. r.li. t Hei31:.lft von 80 bis go C vorzuV:.'J.riQ~. bis 
eine ,-,c hm:i er~to!-r~o.:nPQ ratur ven mind. 0:30 oC er!"eich t ist. ilacl1 :3ri:c.iche.::. 

~~!:~\L~~~~~~~~r~c:~e~a~:r~~~~~ V~D~:n~ti~~~z~~;e!~~~v~~~~ is t 
VO I"iJ".ir.:tillO sind die 04abeD des Schmiera ~eff}c\lb.J.er6 2 bi :l ) cin lang mi t 
Hei.Bluf ~ ~urchzubl8.:.Hm . 

/,C! l tU.'"1 ."j ! Bei Qi!llB'r Sci~oro tofr!;ell1pcratur von -40 °c und darunt er darf dle Luit::;clu'uu­

::~ V~ ~m~~~~ ~~~~~~~.:h~5dH~C~~d~f~ t r~=~~~aoe mi t ..'aI~lui t (~. 80 QC) 
10-20 :_~nutl:ln lan;:; durch d~s Ab6<lsrohr zu erwum.en . 
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1.8 	 Luttechrauben 3-4. mal in Drehrichtung durchdrehcn Wld dabei aut Lelchtganglgke1t 

Wld tremde Gerllu5che achten. 
1.9 	 Zustand der Luftschrauben Wld Hauben ....ichtpriifen. LS mU6Se!l aUt !PI. 8° stehen. 

1.10 	 Be1 Benutzung der l'G-16-A.nlage Schmi.eratoff"vorrat uberpri.ifen. !.t1ninale SchmierstofC­
menge 1,5 1 (Vorher kal t durchdrehen). 

1 .1 ' I Vera tiindl£ungsanlage ZPU allochlieBcn. 

1·.12 In der Niihe des FIusz8uses diirf"en sich keine Hindernis~e befinden, (sioho Anlar;e V). 


1.13 	 ~u.Benbordstromquelle anuchlie3en. 

2. 	 Vorberei t}W6' lnnerhalb deB FIUfljzeUfjes vor dam A.nlo.esen 

L8.ufe diirten our im. Bcisein eiDes aut diesen .ryp elncewiesenen KolleGen de!> FD 

Elektro durchgcfiihrt werden, der vor dem .1nlaesen die Checkliste (siehe Anlase) 

verliest • .ille HandlllDGen, ne A.n1assen des TG-16 oder Al-24, 80wie das Abstellen 

(a'UBer lm. llotfa.lle) dUrten nur nach AbstimmUDg mit dem Koller;en des FB Elektro 

durchgefilllrt werden. 

A.n1a.ge IV beachten. 

J. 	 ..\nl.as!:cn dcr 'fG-16-An1ar·"C 
3.1 	 .Kom.."'!lB.I1do zum aufsiehth.o.benden 7.!eehaniker Goben "IG-16 frei". 

).2 	 ,lull Be::;t::tis tm{; dos Kom..rn.a.odos Anlil-Llm opf 1-2 ::iokt.;nden Wi!:: arucl;:E;.n. Dobei :tuB d.ie 

Lampc "TG-1E.-AnlasHen" aufleuellten. 

3.3 17ti.h.L'8n.U des Anla..1vorGa..'1[.;es 3 ~a.nnW1G ?rifen. Cie d~lr:- nicht lIDter 1u 1: o.b.Jinr.en. 
J /").. '1atltempcratur h1nt~r dQ r i'urbine ;'I\'.l."'(. 900° c , jc<iocb nieht Li.!\:.·Qr ale 3 .~Cb':'!ldc!J.. 

6 

http:o.b.Jinr.en
http:A.n1a.ge


3 . 5 Dl'Oh-uili l o ur, o-le.iolttw.!l iC anstej e en, nicht ilber 35 0::':0 min-'i Zeit bis aui' ::or'tbUl­

dreh£.al"ti von )1 000 - 35 000 min.-1 max. 28 z C-praktische ~rorm !:lax. 19 s.) 

J • .:l j,}ei n=29 cc:! mi.:l­ 1 leuchtet e:r" e La.!:tpe ro : G- 16 al1[;elaGscn" e.~lf. 
3.7 (jonero.tor GS- 24 t. Wld 130rdnutz ~~. l -: eu untI Au3enbordstecker zichen. 

3.8 3p~!I'-'1.1l11(; p r-~f e!l t s ie ouz. 2& , 5 :!: 1,5 V betrage.!l. . 

A..'1J:crku..'Y'" 1 . ~s Si !1d nur 5 Anl.:l....r3vor~;.; -e den .£G- 16 hintereinander f;estat tet, dan.:.ch 

15 :.:.inuten Pa.us e. 
2 . 7:i del' Anl!l.BvorG3.I\3 unterbrochen , ,;,:ird 1~u: -16 zum Abk~i.hlon k:llt d.urch­

z;edr t. 
3 . ~'G -10-..il1l.ag e !lacil ,l."l.la3 v0r&aD.6 1 bi s 2 :!'.n.l kal t durchdrol:leL. . 

4 . Anl.J..s:Je!l des .a.' rl eot·,'cr ke:J A;r-24 
It . ..j '/iJ:t i1.1.L(ttlL ,)!'· 

'+ . '1 .1 il.l:..!ro.:· c a..'1 den aufsi cr.t.cfuhrcnde n :.:echG....'"l.i~f? I' 11 1,,-; frei?". t·~.n t-,·wrt ahnar t en . 

<:·.1 . ;? Anl~ JJ.o~ r U!./.d SQKI.I.lli1Cl p f del' Uhr dr;";'cken . Dabel OU;; ";7e iBe Lampe de s ".\PD" leuch t en . 

~?ach 1ZO .s U"J.J3 ,', e.1.ue D1"'Oh;abl von 90 - 93 ;;& crrei ch t haben (prakti Bohe :~orm. 70 s ). 

4 .1. J Boi o Or .ckon des;~ nla...': knopfes Echal tet ::.ich S ts.l'tergenera tor ein ( &.AJ:-5 und Ztindunc 
o~hal ten Spnnr.W1{:;). 

/.... '·1 . 4 In ll l' J. J e11:U!J.dc ';:irti .A.nlru:.· ..'iders!:and van .::.; ....·G a~cechaltet und 5iG arbeitet tti t 

c r!:bh t: or Lei otu.n.g . 

1~.1 . ~ I n Jr·!" 9 . Sekunde ';;i.........a. All.l.L..)itr.a..: tstQff durch d~e Anlal3 d ltse ei ·cspri tzt . 

'::· . 1. b n ....le !.' 20 . 5e·' i. Wldt::: Y/ird HK r - 5 atromlos und Kmits tor!' t;eh t i n die ..:..ill.5"l!"i tzd ...5e~. • 

·:'r6C~ .:'.;c .~f d.t"llc'k: von 2 biJ 2 , 5 kp/c!.'\.2 er5eh.e.1 nt Wld steigt proport i on..""ll a.e..r DI.·oil.::'l.lll 
2bi :::; au.f 1'1 - 1.t:f ~p/c$. • 
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.1. '; ~ l e .. dcl' 2 5 . b19 :~(!, . :3clmnde sc1m.l~cn sic11 ZUndllIlg und Anlai3.orenl16toff ab. Gas-

L" ra m :' lL i n Cl' oer i'u!"bl:1e beE;innt zu .steir;en• 

.. •-:. :J .. .~!... 30. :';bta4n":'c r:'.\.L~ .:5cP.nicr'.c~offuruck erzcheinen. GrUne Imnpe leucr..tet auf (Kan.J.l 

j" .!'" :i 1(' inc .;.;teigunc). 

'r . '. .et!:lipanni.l1lg lattf' eml i:ontl'ollieren. SpannUIlG darf nicht untel' 16 V abfallen. 

'. ~: .1 ~' ~ ~·t1;H, tlpornt.ur hinter de!" L'urbine darf nicht liber 750°C anstcicen. 

Li . 'i .1 1 3d. 33 biD ItS 7~ Bchaltct :::;ich .:i .. v ab. Schaltct sich .::;rG Ubor 48 j) nicht ab, mill er 

':t:>a ii~"l.d abgeschal tet warden. 

4.1 .1 JI: .'.. '/U U.LS 72 ,5 i-" zchll0~C~1 die Abblaseklapnen der 8. Stufc, bel 8;) bis 86,5 ,~ 

~it;_: l .... e ~ r..;:1. die Aoblase~,L:lp ~lcn del' 5. Stufc. 

!,.1. "i J i. len 120 SChu;lden rnlill .i~Lccrlaufdrehzahl van ()J his 93 /j er~'cicht hobcn. 
!~.'1.'14 .: 1. ~o tel' ..i. :1 Leurlau!'" kontroll·ieren 

l.!P:.....'- 2 00 


DrcL ,(;..hJ. 90 bin 93 ;; 

X--::i-....r ucL: 11-18 kp/Cli


2

:'ci:.micr~ :o.ff'druck nicht tUlter 3 kp/cm


::a~tcr:!!)!J ra :n.:.r r::ax. 475°0 

l:..r-VcrbrQucl1 260 kG/h 


Anmcrhll..J,:'·: In !'ol..{;en.iion. i" llcm IlUJ dcr I..."1.1..J. r .0:t'6all(; uatcrbrochen werden: 

jl : .:.:~~~ f~a~~~o~~~~~~~V\~Dr~! \ucht erscheint, 
1 ..c~, dc.s .i..'riebwerk nicht Ceziic.dct hat :.L.'"1d die Gazternpcratur ab der .35. 5ekundc nicht 

anstciGt ; 0 
II- • 	 ."1e n....l di e Crastemperat:ur 750 C ubcrstoi('il;:,

.1e:_'1 n.::tch der )0. Seku."'1.de der Gch..:llerctoffdrucl-: rlicht ansteic;t. d.h. ~;rJno L?...D.pe 
tlklcinc Steigu..:.""l{;" nic:nt au!'lCUC:ltet: 
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6; ','1enri die Drehzahl "h~:i.Det" und die '1'emperatur ' zu schnell ansteic t; 

~: ~:~ ~C~~;~a~~k~~n1d~tfn~~~;a~~~r~o~~~r~~k%ni~~~ta~ji~Yc;~t~estieGCn 
ist. 

Zum Unterbrechen des AnlaJlvorgang es muB der Abstellschnl ter betiHic;:t werde:l. Al."oei tet 

dar Sl'G noch, 1st d1eser ebentalls durch Drlicken des Knopfea "Untcrbrechen de.'> 

,iwlafivorganges tl abzuschnl ten. Hat S-CG bere1 ts a'be;eschal tet, diesen Knop f nicb t drlik­

ken. r.a.nt sich daa 'N durch Bettitigen des Abstellschalters nicht abstelJ.en, ist 

das 'fr1ebwerk tiber das Notsystem abzustellcn. Bevor das triebwerk die Leerlaufdrehzal.ll 

erreicht ha t, dart der Anla3wahlschal ter nich t umc;cschal tet werden. Hat das L'ri ~b­

v:erk niclit geziindet. m\ill vor dem. 08.cheten AnlaBvorGa.:lt) das 'iri ebwe rk kal t durch.:..:e ­

dreht werden. B3 Bind 5 AnlaBvorganse bintereinand:n: gez tattet. Zwischen j edem 

AnlaEvorgang 3 un ~use. Nacb dem 5. Anlaav:JI'63.llG I:l~ S r{i bis auf 40 - 50°c ab­

:t:iihlen. 

~ 1. Es 1st ver'boten, beim Anlassen den Schol ter "Anlassen iu der Luft" 
einzu.echal ten. 

2. 	Ea 1st verboten, den sro wahrend des imlaBvor{;o.DgcS e.ls Gener ator cir:. ­
zuschal ten. 

1~.1 .15 :L{ach dem Erreichen der Leerlo.ufdrehzahl: 

4.1.15.1 Umschalter "Bord-AuJ3enbard" aur '''Bard'' ~tel ::" en 

4.1.15.2 Gcneratoren ein;:;chalten 
4.1.15.3 Aw3enborduechluB trennen Wld Anla.!3(5eriit aus dem Gef'abrenbercic:h f ahron. 

~	Voreeschriebenen .'Jeg Gemki.3 Arbelts- und·BrandBchutzin~tr\ll.;:t ion be:u.;L :" ce 
(Anlage V). 

1"'.2 AnlaB ~en von 'l'G-'1 6 

r------~--------------------------~------------------------~ 
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/,.• 2. '", 	 (;t.!'".e~~or G.3-24 :\ auf daz Bordnetz sch.:11ten. 1'G-16 eine :':inute wa rclaufen lassen. 

Dat.c i s tt...l t U~9ci1..:l1tor "Bord.- Au.l:.eab ord" auf "bard". /.lle weiteron Vorli.a.cge ve rl.:1u­

f m:L ".ie lL"'ltc:!:' 4.1 Aola5sen von 1~ lli. 8abord . 

:f . 2 . 2 .• ' 'e:::ld das ,\.nl ailvnr13a..""l.i; es Sphnl.UIlG nifen. Sie liar"! nich.t unter 16 V betra:,;c£l. 
1\..2.3 ZuliiS........L, e. . ,ini.L:.!l.ldreh~ ,J.hl. des 1'G-16 29 QC::> min-1 be i H'ocilstbelastW16 . 

··er.qterat.ur '150 '0 unter Bela stU:l{3", bp.i Jpi t:;;cnbelastun..~ lm.rzz.eitlG ?80uC. 
4.2.4 	 :3 .oei~ ... onr.;scMlter a ut 4 itiottro-Schalttafel im Umscho.lt.vOL"'6a!lf; auf Autoaatik stellen. 

I.a=ml.a.;.f UJ1I.1 Bl'eI1s1auf de:s .siebwerkoe AI-24 

) .'"1 :ia....--au&uf d e a .rt'"ieb,';e~ltc!. im Le rlau.f b is Schm1erstoffeint.!'i ttste.mpera lOur +40 °c 

erralC!..Lt !ut. Hat das lrl ebv:e rk l:illl,;.€ r als 5 S t UDden geatllIlden, m' a r ·:Iarmlauf 

5 liIluten 1.l 13"~r3.f;en ( d:'e.nt zum Durch·iJa........u.en der 1~..:.'binon.sche.iben). 

D!"eb::ahl 90 b1s S\J ;., Schmierstoffdruck nicht unter J kp/cm2 • KS­ 11Druck bloC 18 

Itp/cm". Schtdcrstoffeintrit t fJ tetlt)erutur 70 big 80 °c fUr 10 m.i n. 

5. 2 3eh!I..ler:nof.f in dcr Luf teobrnube e~ om.on. LeJ. tl.J.l"lG~hebe l zWeiWll au! 34° UPH..f-2 

zu r-uck: ~ 0 ° llPl1f_2 .:; t lien. 

5 .3 Prttu::. !le!:' ~lektr . DrdLtt!1lkor!""e}~turi 

J~ .lt t) CJr.hohe~ . 11e1. einw. d!reior lunkti on mu3 KS-Druck vor don Du &!l sctw/3llY-en. 

7 . /~ .::.""} tr l _; ~ 0 , 4 1:C. ein5 t c~..I.(n una. Cierii teau sri.iotu.'1{; ~u'U i'en ( Gon.cratoren , LaIidkl-'::l.p-.en , 

,.1inn.:1.:'1l e , ~"ei~,U'Iot , Jt;.-tirsu Li..iI Ultpc). 


(: .'t . 1 .t""r ru.;... de.::;· .... -::;;Yw~~m.o : 
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Bei einer Stellung des Bedienhebels von 220 UPRT-~ Gastemperatur hinter del' Turbine 

am TemperaturanzeiGes:erat ablesen. Liegt die Temperatur bei 2"lO °c u.n.d medriger, 

wird PrU!UDG IlO.ch Sollwert 240 °c vorgenommen.. Liegt die Temperatur Uber 240 °c, 
erfole;t Priifung oach Sollwert 360 °c. Leist~ solange erhohen, bis Sollwerttempe­

ratur erreicht 1st. Bei 20°0 unter der Sollwerttemperatur (220 °c odeI' 340 °0) 

I'rUfschal ter (2"lO °c odeI' 360 °C) drlicken und hal ten. Leistung wei ter erhohen, bis 

aut deLl Voltmeter ein Ausschlag von 0,6 bis 0,7 V angezeir;t wird. Leiatung Wlter 

r;leichzei ticen Halten des Prilfachal terD verringern b.is Ausschlac des Vol toeters 

wieder 0 is t. 


FrJ.fscbal ter loslazsen. 


5.4.2 	 ?rlifuIl[; deI' BlockierWlG deI' IJosierUIl(;Snadel iLl AusflihL'WlGsmechaniSl!lU5 des PR~­

Systems (nach je 300 FluGstunden). 

5.4.2.1 	',vahrend deI' Pr0.fUIl[, nach Punkt 5.4.1 ist bei einem Ausschlae; des Volt:neters von 0,6 

bis 0,7 V durch den Elektriker die ','iechselstromver::;orglJJ16 kurzzeitig abzuschalten. 

Dabei muG rote Lampe aLl Voltmeter aufleuchtcn und beiI:L ZUBchaltcn deI' Ncchselstrom­

verSOl'CUIl{; ....'ieder verloschen. 

5.~ 	 Frilftl.D.G del' Parameter bei 0,6 ne und ..?rilfWl!; deI' teilr:eisen SeGclstellun.c;. 

)1~ °UPRl = 0,6 l:e einstellen. Knopf fUr "teilweise Seculein.3tellung" kurz driickcn 

(0,2 bi5 0,3 ~). Do.oei f5.l1t die Drehzahl U!i11,5 bis 2 i~ lL"ld stcict sofo:ct selb­

s t..iir!d.ig wiedcr ;:m. 

Partl.Ir.eter liber))riifen: 

1. UPRl-2 	 YI-° 

2. Drchz,:J..nl 	 98,.;; bis. 1CO, 5 i'~ 

J. Sci1JD.ierst::>ffdruck 4,0 ois 4,:; kp/(;m2 
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5.6 	 Priii~ der {lutomati5chen Se6elstellung ::.lach !lc.;:. 

5.6.1 	 41 0 U2~\.!.'-2 = 0,7 ~!e oiD..stellcn 

5.6.2 	 Luf'tschraubc mu3 vom Anschla(;; eelost seiD. 

5.6.3 	 Scha.lter zur PrLifung der autom.atiscben .se(;els~ellung nach IK1: drlicken und :lal :';en . 

5.6.4 	 rriebwerksbedieu.bebel all!' 0° UPR1'-2 zuriicknehmen. 

5.6.5 	 Gelbe Gic;no.llampe "Zc;.:;el zt" €lllu.."1GS pwnpc arbeitet" und rote Sicnall:.;,mpe lm r::FL-YI 

r-:.\issen aufleucbten 


5.6.6 	 SemI ter loslas.:;en, Luf tschraubc fahrt nicll t in SCbcl~t;cl1UD.G, ~ondern auI' <.b = eO. 
'friebwerk ztelLt ~ich nicht ab. L3JllPen (rot Wld uc1b) 'Icrloschen r-..:J.ch '12 s, 

~ WenD. nach 10slaiJsen des Prtifschalters die Luftschraubenblattel' ohne 
Unterbrechung der KS-Zuf'uhr beginnen auf .5egelstellung Uberzug;ehen 
(Drehza..hlabfall, Gastemperaturanstie(;), ist die Kraftstoffzufuhr 
durch den Abs.tellschalter ~ofort zu unterbrecben. 

5.7 	 I'rUfUI10 der ?o.raI:leter bel !;ennlci stUD{'; 

5.7.1 	 Lei::;tWlUsw~hebel auI' 220 UPHl cinstellen u.."'ld Luftschraube aUf An!",c:Jlat; . ::'lr t ol: , 

bis Gich die Luftschraube e1.ngestellt bnt und die Zei!3er del' Anzeir;ee;e r H e ruhi~ 

stehen. 

5 .7.2 	 LoistLUl[; '.';ei ter auf 65° u?Rt-2 .Nemlleis tung erbohen.. 

5 . 7 .3 P~o..m.cter bei ;fennleint1.lI'lG pru£en 


upRr-2 65° 

Drehz.1.hl . 93 , 5 bis 1 .Al , :i ~ 


j;FJ.i-Druck 69 bi~ 71 kp/CI<l.2 


/lb.:au t.tImpero. tur no.:(, 475°C 


Sc~er:::l t offdrucr. l;. his 4 , ; ~:p/c!'} 

59 ktJ h' 

o
63 kr/e,C 
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5 . 8 fTi.ifUIl{j der Parameter bei StartloistJ.l.'l.:i. 


:; . B .1 Leistllllt;swahlhebel \'Ieiter biG auf 100 0 UPRL' verstellcn. Luftschraube bleibt auf 


M!3Chlag. 

~ .8.2 ;;.'enn ::>ich Luftschraube eino(;stclli. . . ::;.t, Po.r::a..'1etf>r pr'lfen : 
1. U.:\R ·~-2 	 1QQ 0 

2 . Drehzahl 	 93,5 bi s 1C .......,}) ;J 

3. 	 IXII-Druck d8 + 2 l;p l CIll~ 


- 1 

4. 	A~e.6temper:a.tur 475 Cc bei tH = 15°C. 


525°C bei tH = 15°C 

5. Schmicrstof!.'oruck 	 4 bis li,3 kp/cc2 

6. Druck vcr den D'J.zen max. 	 85 ~q)/CIJ2 (tats. 75 kp/cm2 ) 

I . K3- llerbrauch 	 676 lr.c/h . 

j . 9 	 Z\7i6che~schlac der Luftschraubc prJfen 

5. 9 .1 LeistUIlG bis auf ca. JO
o 

UPRl'-2 zuri..icknehrnen 


5 .. 9 .2 Leistu laIl{;sam ','.'eiter verl'inuern. Dabei standie Drehzahlanzeir;:e beobuchten. 


5 . SI . ) EXr'cich t LS den Anzchl3.:;, be~;im.t Drehzahl zu fo..lletl. Bei einem Dreh:l.ahlabfall 

von 1t ~ bis 2 .;~ Leist1.l.llUahcbel nicht weiter' zur:" cknehmen. Luftscnraube vom AnSChl;lg 

l Ozc:l. Danach I!lLt3 die Drehzethl vlieder autooatisch um den abcrefallenen Wert auf 

98.5 bi:3 100,5 % ansteic:m. 

5.9.4 	 Lei~ tun&shebcl auf 14° UPR2-2 einstellen. 

5.10 	 Bcschlew.Ucunc;sprUfuria 
5 .10.1 Lu.ftschro.ubc auf Anschlac 

5 .-:J0.2 	lIUlerhalb von 1,5 bis 2 JeKunden LeistllIl43shebel zti.t;lt; von Fluc1eerlauf aut' 10~ J o 

UPRl-2 verstellen. Glelchzei tig Uhr eiIlschal ten. 
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5.10.3 	 Innorhalb von 20 sell:unden mull das friobwerk IW1' Startlo1otuna ilborgaheD (era1cht­

Iich, W8nn .ID8.X. K S-Druck: vc'!' den DiiseD erreicht 1st) Drehzahlanst1eg au1' 107 % 
1st kurzzel tig erlal,;ot. 

5.10.<; 	 rriebwerk 10 bis 15 Sekunden aut Startleistung lauien lasaen. 

5.10.5 	 Luftscbraube VO!ll Anscblag 10s8n. 

5.10 .6 Bedionhebel innerhe.lb von 2 Selrunden aut 0° UPRT -2 zUl."'Uclmehmen. Das 'rriebwerk 


muE laIl{; sam aut Leerlaufdrehzahl Ubergehen.. 


5.11 	 AbkUhlen des l'riebwerkes, 1'riebwerk 2 biB) L1inuten au! 0° UPR'r-2 lau.f'en 188seo. 

5.12 	 Abatellen des '.L'riebwerkes. 

5.12.1 	 Bordnetzspannung prUfen, sie dart nicht unter 16 V betragen. N8Ch der SpallIlUDg am. 
Vol tmeter prufen, ob die Sollbruchstel l e des Startergenerators nicht e;ebrochen 1st .. 

5.12.2 	 Alle nich t erforderlichen Sromverol'allcher und PRr-System aU96chalten. 

5.12. 3 In 'J"bercinstimmunc mit dem Elektrlker Abstellsehalter auf "aus" stellen. In dieser 

m.ufs der Sehal ter verbleib en bia das ,1'riebwerk steht. 

5.12.4 	 Kraftstoff-lorderyumpcn iZll-14 Wld 465 aus~ebal ten. 

5 .12.5 Auslauf des rriebwerktJs messen. Die Zelt von ? % der D.rebzahl bis au.f' 0 muS 


tlindestens 55 Sekunden betrae;en. 


Anmerlru.n.s: ~enn triebwe rk 9.l.ch libeL' elektrisohen .Abstell,$chalte.r nicbt abstellen 

l ti1lt , iiber i'iotsystem abstellen. 

5.12. 6 	 13el v511igem Jtillstand des 'rriebwerkes Abstellsehalter auf "einu 8tellen. 

5.1 2 .7 	 Brandi.lahn schlie;'l en. 

5.12. 8 	 Sehmierstoffki.ihlerklappen schliei3 en. 

Anme.rh"1.l.llfj: 	 nevor das l:riebVlerk nicht voll ig steht, darf das Boronetz nicht aus­
gescbal tet warden. In Aus nahmetallen darf das rriebwerk in jeder 
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Le1stunesstufe abcestellt werden. Das 'i'riebwerk darf erst dann w.i.eder .:tngelassen 
warden, wenn der Rotor sich liber die Luftschraube lelcht drehen laBt. 

5.12.9 Luftschraube auf Anschlag 
5.12.10 Bordnetz ausschalten 
5.12.11 Sicheru.neeo o.ussc i1'.!lten (sofern nlle FWlktlonspriifungen beendet 5iOO) 

6. 	 Kal tdurct.drehen des ''criebwerkes 

Vorberel tUll8 wie zum Anlassen 
6.1 	 7iahlschalter auI das durch:z.udrchende rricbwerk stellen. 
6.2 	 UlJschaltGr t'Boden-Luft" auf der Anl.:L~ t3.fel auf t'Boden" stellen. 
o. J 	 UIlL."'cbal ter "Anlassen-Kaltdurchdrohen" auf tlK3.1 tdurchdrehen" 5 tellen. 

6.4 	 00 UPRT-2 

6.5 	 Abstellschal ter aUf ",:'J.Us lI 

6.6 Ani'ra~e nach au]en, ob 'J:lriebwerk frei ist 

6.'7 Hach Antwort tt?riebwerk frei" Anla.'!.knopf drUcken 
6.8 	 SlG dreht Rotor 35 Sekunaen 1.:J..ne durch Wld schaltet si~h ab (I.a.n?C aes A.PD erli scilt). 

7. 	 -,lei tere FWlktionspr:ituDfjcn 

7.1 	 Vollstandi.:;es .:"o..hren :!er Luftschr~ube in 5e:::;elstell l.lllg bei stehendem lrie-owerk 

durch K?L-37 
..lch tunrjl Dies Pr1fu.nc darf nuI' dHrchtief~t werden, -",ann. Schmierstoffein :;ri t ts ­

temperatur Illndestcns 40 C betr:.i5t • 
.Vorbe:'citWl{; wi e ZUll Anlas3eo des ~ricbwerkes. Auf einwandf'reie Au.:enbordstro:o.­

quellc achten. Luftsc!lrau-oc lluf Anschla.G. 
Se,GBlstellUIlGs}Q1opf lQ'L-J7 zucleicil m.i t dem. iCnopf dos .3ekundenzeiccl's der Uhr 
dl'ucken. ',','enn L5 /.Po: 92,50 erreicht hat (nach Markierung an der L's-Ha ube) Secel­
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s~ellungspum:pe durch kurzes Herauszlehen des UL-J7 in Neutralstellung abschalte!1 . 
Anmerkunp;: Die Luttschraube A~'1-72 wird in Segelstellung gefallren ohne die max. 

Ze1 t zu erm1 tteln. Ea besteht die )loglich.lcei t, daa die Luftschraube bei 
de'r' erstmaligen BetatigUD6 der Segelstellungsanlq,ge nicht voll in 
SegelsteUIlIlg fiihrt. 

Die SegelstellWl8sanlage darf naeb. 40 B ein zwei tes Mal betlitigt warden. 
Die Anlage darf ID4X. zweimal hintereinander beta tigt werden. 
Ri.ickholen der Luftschraube aus SeBelstellung 

Anmerk\Ultp 	 Nach 1D8.X. 10 min nach dem Fahren der Lu.ftschraube in SegelstellUllG i ~ t 
die Luftachraube aus der Segelstellung zuruckzuholen, und das Trieb\'/erk 
ist sofort danach anzulassen. 

Luftscbraube vom Ac.schlaB losen 

Abstellschalter l':l.UJ auf "aus" stehen 

Betriebsartenscilal ter auf "kal t durchdrehen l' stellcI:'.. 


Je.G.ei s tel l knopf KFL-J7 her.:1usziehen und h3.1ten. iiach J s Anl.:L~:':.nopf (Zu."U j{ l':.d.,u'ch­

d rc~:er.) drucken .. fbch 15 s Seg0lstcllunesknop:' KF L-37 losla:;;sen. ~""_ eb\'J''':I ': n:lcL 

.:;tilla ta.nd del' t uftsc:C:-3.ulJe anlas!'J en und 2 uis J ::lin le! Lee~·lJ,.uf b.s . en . 

f' . ~ '!011.:; . L'1.1i:'ies Fahren der Luftsci1rau'ue 1:1 :';e-elr!'t.ell n n:- bci lqufen{r.p +'CL,Q"J{o"', 

J. ..... l·ch RP .... - 37 

":r::" eb':Jcrk anlassen 


~e i :;:;t·~"'::lahlhebel :luf ,y' U.,?ih'- 2 


..JUftsc!lra u'be au!' .An.Gc.i1L.. ..... c ti:: l l er 


-,o.;cL; t,cl lW1{·slcn.opf K:?L-J7 dr-,c~~:. n 


Krn.f ::.;toffzufuhr i::l. das ..'·,i ';;ird u.:l ;;c::::-ur ;;: cL~::l 

(KS-Druck und 'rem:;>erat\O J:' fa llen) 
Luft3chxaube !l!.uS in :u,:t;~ . 1 0 s voll::;t .!la iC ~"1 ..0' el :..: .elJ.lL"'1;; fa!l:...~eL 
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Ab5t-el13a~ i;cr cc:::; ~'-'i aU.:" n .:.1UO " 


Sc-ol Q';ell un..";GpUllIJ roach 1(; 'C durch. l.ll~·-':C:G ~ :-' .00.0 iel) K.i'l- J ~c a -..) stel1m. 


Ac 1~'.J.a t ...a _:) :; 'l@rbo :~n , aeD. __11.- 3',:' ::::u :..::.ch"!O , b~-:~r dc~' .'.. bstel .. !lCnaltcr ::u-.:~ ";;::'1.1:::" 

.. ten t 

ft ~.1kholon Ja r .j..Cjl ~"; ch t' U·L';.. ...... u .....c;,;el ::. eL..u:n.; 

i l.!l!:r· .....;u.'"l.·· · '!nc -' . . - 'iG i .1 !.dCi ,e:D, .::lb.raD d ~l' Luttact.: r.l.UO-O J,. U JCl.~ls ·. C'l:' u.a ist ... "~i~; ' ~~~;~~~~:'~ ._:~~~c~Q.1:,~~Oy~~~~l lW"!:; :" u!' Jr;£~uno_en , und rl.or ~rie(;-
Lt.i ·:,sc~u:.:e V.Jo;X ,~'-5 c._ b 1 'J3en 

Ab~ ~c_ I:iC;;.S...;.:;c .: · '.lli..., dU;,: " .... fi atc:.en 

:a1,-:;r~eb.t:..tr;ensc.::.1-;.:;!' .... : " ':":a..L: ' LI~Ld :t!:h,!:: . 1f t.ell-tm • 

.:lec.-els-:...!~"...:.1u· : _ x..:.,' 1.- J.7 htJl:'&u;.l=.o_ c hun i uu I t(j .•• ,rnch .3 n A.nla -J1 0 ~~!' (::.UlI:: _:·:~ t -

l.LlrGi.ur.. c.. .l) u- .• l;kl.tn. r.{Jc :u -'; ) S (vCo~; J .. A.:;k;r-n 1.: :5 , ...IIl.Ltc,tDD~r •. ) :'.:.'-'4,".13 f!..ll.u. . ~,_i'l{) 

11. "'...J("':•• 

. 'rl "'\b .. rr~ · "' h ,;:j~ : lla!. :.;.1 d: ·r· l: , ;~' :'CJC : r:l~;b~ ....... . L.~.H.:e· w~j .2 ..I_~ 3 l':"..:!:! i Lcc::l u.! 

l C\u!'t:n l rw:Jen. 

i a ..:. vorbe.:-el t.f!~ 

!.!lmt rkw;: ..I ~o:..e ;:.clktl0 ro . ...... "1,..; ~-: ~ (' Dor 
z:.n tJe-so...;1~!'.'Jr ..:l.1 ,' 0" ~ 11... ch" 

:. i$~·..:1 ~ ;~'e et ',-:: _ .-: .i.-i ~insteU~ 

L ~ t$cilr3_l~e 0.1.:. - :..rn;; c .... 

(ti.<!JtooUschalll}- "t" ~ 0:1 " .l.Ur ";"b.a ... cll~&·' :..i.::1 Uh!' J.!~I!l!t't. 

':.1-',- (10 .... tell";' cl J..,\:J.ti ... ::;: .· .m e .1J1.!' ~ DU:;Or:~.tilH! .l iIJ .J \.! ~l ... wt.~l U:l" 

7 . J 

.::·.... 1..'0/0: _ 
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.:..uEenbordstortquelle an5chlie;len 

n::c l..::.l :o len uer Lo.f t 5 Ch.re.UlJ.C aua Secelstellung 

An.merkWlfi; :fach ~x. 1 cln nach dell ?a.."u:en der Luftachraube in Se!3elstellunc; ist 
d ie Luftsctll'a.ubc cus der S Gclstellung zurilck.mholco.. und das 'lriebwerk 
i at s o for t dU.I1<lch 8JlZUlas15M. let das nicht: moglich, iat eine ent­
;.°prccl,ende E:i.ntI~UIl{; in das l'riebwerkabuch vorzunehmen. 

Luft.:;chr~i.lue vom iill£chlat; losen 

~:"'b5 t. ell ;!)cbalter 1l1JJ~ fiuf "aus" stehen 


Sctriebso.rt('nscbal ter au! "Kal tdu.rchdrehen" stellen 


SegolstellWlGSknopf KFL-37 heraU5ziehen una hal ten 


:r;J.ch J El .Anla~knopf' (zum Kal tdurchdrehen) arllcken 


~';a.ch 15 s Segelstellungslalop.f KF~37 loolassen 


~riebwer:.c nach Still stand der Lu.ftschraube anlassen und 2 bis 3 min ill. Leerlau.f 
laufrn la5s en. 

';: . !~ 	 7unk ti'(l nsp~..i:;:~WlS Notabztellcn des Triebwerkes 

i'rieowerk zum .A.nla.S1 sen Cem. 1. bis 3. vorbereiten 

~'riebwel'k Cem. 4. anl;).sse!! 

).nmer kury:p Diese Fu..aktionsprlitung kann mi t einer anderen Prtifung verbucden warden. 
Kin besor..derer Anla3vorp;3..W5 ist nicht erforderlich. 

Luftscilraube aut An.schla;:. <fW' aut 0,4 !le = 22° UPR'r e1nstellen. 
:~ot; :tb~~ellvcntil unJ J',.b.cte~lschalter dcs rriebwerlces bet.:itlgen. Dabei stel l t sich 

ils:::: l'!'ieb...tel'~,\: 2.b u;1c.i Luftsch raubc fihrt autonatisch ln Sesels t;eJ.:!.ur-c 

Lnr,,:;sc!lraube t:ii.;~.:' ~ui' elne Stcllunt; von '90 = 70° r.;ehen .. 

i.nft ::;clu-D.u"oe vom Ansehl..:lt; l i::isen 

Auilenbo rds tl'omquelle '?~'1.s chlie.;·c!l 

n:jckholen de!' LuftscLri..u:!>e ':;' 1..1S .3eselstellu..'1..c;: 
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ADmcricun[;: j,';ach tlax. 10 min nacb. dem Pahran dc-r Lu.!'tscLraube ,Ul Segf31atel'u.nc iet 
die Luftschraube o.us der SeGols t.ell ung zurUcl:zUholcll., un.d da::: ..ne -
we;rk 1st sofo!'t danach nnzula, ssen'. Ist da6 ni cht nOL,llch, 11,;, 1; ai.nf' 
e:ntapl:" ~ a.hende &ntragung in d.a1l T.riebw8=-k6b ilC!'J vOl'zunal:.!mo! • • 

Luftschro.ube vom Ansch11lG lose:1 

.\bstellscl:w.l ter JDUfi aUf "a.Ug n stehen 
Dctricbr03rten5chal ter auf "Ka,l tdurcbd-r-eh<::'n" s I;el~, en 
S scl:;t(dluncskno?f KFL-J? hera~!sziei) en Wl2. hill ten 
l~ach 3 s Anla3kr.opf (~um Ka.ltaurchdrehen) dri.icken . i{aci1 15 s se~c lst;ellWl(;.ekno! r 
KFL-J7 loslas!;cn 
'l'riebwet:'k oach ,stil :"9 tand der Luft~ch.rClube anlasceu una 2 ois J ru n , Ul Lecrllll. f 

laufen la88en. 

7.5 Oberpr:..if'tulfj der zulassiPjen HoclIS tdrehzahl 
ReGulierunr;ssclu'3.ube des DrehzahlreGlers 25 UmdrchUIlGen nach rechtG drehcn. 
'.criebi':e~'k zum. ..tnlClssen vorbereiten. '£1'iebwerk anlaasen. I'Rt-Anlage a U!3schal ten. 
Lei~tWlGswa.hlhebel auf 25° UPR'.r vers tellen. ( keines!'alls 1ber JOo UPR'l) 

Dabei dari' Drehzahl nicht i.lber 105 ~; an~te1gen • .,1 - ebwerk abstellen. 

Resullerungssohraubedee Drehzahlreclers rli.eder in vorh~'iCe Stellung brinoen. 
Bei der wei teren FWlktionaprW\m.g Gleicblauf bcider rriebw8l"kc pr iiCen. 

7. 6 runktiO!lSpr-ufunS der 'Massereinsuri tzanlae;e bei laufenngn 'fricbwerken 

rriebwerke zum Anlassen vorberelten 
Anmerklll1tj: Diese :Funktionsprlifung kann r:d t einem anderen lrieb\'!1orkslauf VCT'OLL"'l­

den llerden. 

7Jasaerbeh.<:i.lter Iait je 10 Litern <lestillierteI:l -:;3;SSfl"I' f'ullen. 
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'tri eb\';erke an.las Ben lW.a .'iarnUuu.fen l aS8eo. . 

l..n eio ru!! frieb'.','e r il;: !10!l.1llei s ~ ~ ci!Ult"elle.n un::! den un.tuprecb..&:lden Schal t ;;:r der 

,'/assereln ri", z;anla6E: o(.t:i tit; • L....b~i III.l.lB. die LrUn8 <'i0;D811o..:npoe e.uflellc htnn. 

Die Ab&llGtempet"lltur r iil lt etw.o. s , ell1 evt L vorQ..il..ru.len e r Auascliltlt w: Vol~ter 

do!' PR'Z-~'I.ll..l age gent zUl·tick , acr IKJil- Dntck k .J.[lt!. t; tl;as :::ulBte iSe1l . 

I.;t daf> :i !s!!er '1t)rb=auc.il t , oteism d::..e XtiGa.st~lU.'ll Lur t.:.n::! d~'~e Anze1fiO an Vol ';­

m. ter lh.: l.' r:tT -J...nlCL6e 4.0. 
l'r~t'!bonerk .n..;..cil d ei::! Varbrauc b. des .~B: ~ .mi!'.!;i :'"Ult Durl!!lblsaen 1",,,, An1.ase ~"Nei : ~u t en 

auf 22° UPS !' lau!'on lae~eu.. Sch.aJ. t.u il~ · , ~/I..S::' t;' I'eJ.!L5:pr1tuQLA-e Allf " us" ~ tel.lttD . 

Punlction:ep.riifung a s zweJ.tan Ir.i.ebrlcrkes se1:l. 5 .1 hi.. 5.1~ d.lL.!"o.b.zl1t'j.h r ~:n . 

V"rh.1l t"e bci Geta.l-.r.etlzusti...lden 
B .1 B:-n.::cl in do!! t" ~ a'b,'l'e!!lr,u·,>!1<ie 1 

(;.1 .1 ,:;]. ~e. !;.ion ~1t:cs 'an.tu::.05 dL.tt'ch ;larnla..op6 una <:loire-ne 

8. 'i . 2 il.bl3tEtl l en lleiutlz: .l..t.o.ebwerl.e du..rc h KP 37 oder r tabst llen 
!J Ao.:;!:tullen .:.:mn i. ul l 81l Li is W.!J - LJ.:"en rfolc.en ) 

0' . 1 . 3 AbGtel.J.DoAalter der !r1.ohwe::;'we all!.. "a .. ..; " 

8. 1 . 4 KS-~en 9u8scbal ten 

3.1.!> Bra n.d.h.d.hn.e Gchlle.lOll 

e. 1 .b Git_ be K tl'ol~en del' itrste.n G%";·Pt & D.tielI~en e:rlo ctl..en. .e_ll., 'L.jl c. cut':e-iosc.h.c..n 
d ors81bc.o ... ~ d_c ent Sprechende K..."l.On":lfllllpe :,:,U dr.lckl!ll. 

8 . 1 . 7 1,) ~ nach &10 C:1en ~ l; r 1... l b!;tI:. !:'= ntroll !llZlpea. i ::.. t 'la:" P'..supt1'ic':lalto_~ de:::" ;,oA UC~~_ 

..!.~8chanlage in di d Reutro.l ::Jcel lei zu brin..... o: n . 
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8.1.3 	 fiEJ.11ptecho.l ::er der l(!ue rlbocr!anlo.L,c Iluf "V)SCh,lIl[;" oS teIl en , ~:')rl cl"t ds.bei die .~'3.rn­

l.:~.pe uml die S~!'eue \Y1ede.x' an, 80 ist die ents~rechena Kno~flam~)~ und 6.:mn f;'r~t 

der F....rlOp f d el' 2 . Gruppe ~u be tij,tl(~e:o . 

8 .'1. -} 	 J berpr c:rurL[; nach Pkt. 8.1.'1 UJ~~ G.'i. S durc~zu:\ilir0n 

8 . 1 . 10 S~l'icht bei der ubcrprJ!LL'lG o!!.ch Pkt. 8.1.7 und 8.1.8 die Br:1!ld3i;:;rell sc.. ti on nicht 

mBffi.' 2..'1 , so is~ d;l5 Bordnet z so Ior t au.::>zuschaIten (alle Scnalter uno HcbGl v"e1.'1.l1eiben 

in i r..rer letzteu StellWl.G; 

8 . 2.1 	 ~GnaliG.llti.o!l e il.:.oc Br: n 'ez ..:iurcn Sisnalku'ltpe und Sire!le 

2 .2. 2 tiel·le l:r'i.ob'Ror}:e abs t e l l e::1 durch KFL-J7 odeI.' r~ota-DstellC'n (dus Abstellcn kan:: jader 

Le':'.jtu.::.:~!.; :::;tute e.~:ro lGe~) 

':" .2.3 	 B!'-'1!1d l~I::n schlie1er.. 

2.2.4 	 Glcich- uno :"Jechselstro!:l..jencratoren a uzschalten 

a.2. 5 	 X..110~.1i" lri~b',·:e!'ksill!'lenl(.iGcr~1,;Jl!,;" d eG b c treffenden J.·;1 ' s driicken 

3.2. j 	 :;"~1t.:":;!1:'ll!:,,; K..:lopf l C1J:'l-;1e e~r C~ t~r;rechen1en Gondel -act:!t.i:;c!l 

.> • .c:. ( Gtorm'lt!otl l ::ic:11i t:;c:1 
J.;~.~) ~R~-.ii"''bel :H.:.f CO G : cllo!l 

D. 2.~· l. I.:.8c.cl·c,_1 t ('o." .Gjntli ch~!" l:.nl:!.:cn 

.'3.2..·K EO :"'.! ::~ t::. ·m3Gcnal ten 
S.3 r.;~,"'·)(1 iT': 'CG 'HeBerl"ich 

2 .). "'1 .<':' C.1 ':1. l:i. co. tion BrilIld rech te i."d-Gondel durch ·::o.rnlanpe und 
8 . J.2 ·tricb\·;c: rl~ :..!..!:.las~en unterorechcn 

.) . 3.3 £ric;'b\'l'crke uDotellen 

d.J.''.. tG-16 D.b~tcllcn 

Siren.e 
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3.).5 Brandh.:l..b.n des tG-16 schlieJ3en 

3 .). 6 ,\'eitere HandlWl(en entspI.'Hchend Pkt. 8.1 .6 b1 s 8.1.10 

? KonservierWlfj Wld Entkon..oel'vierung deo rriebwcrkes ll-24 

S'.1 I !:lD..enkon.GcrvierUIl£,; 

Konscrvicrwu lgerat '/or-berei ten, Gerat '::iro mit 35 1 reinem 3ch!:lien;toff :.J'i:- S c;e­
fiillt 

4nr.terkWlfj: Bei Au3enluft te!Ttpero.turen unter +10 °c Schmierstoff aui" 40 °c orwircen 
Vcrbindungz3cillauch D.n den. Konzervlel'un'."Gstutzen d.el' ZufUhrllIl.gCi l e-1 ....ung zur Kro.:f t­

stO:t!·1/o1'C!ruc}::.}~e anschlieBen. e ktrolci tun,g des Konse rvj,erur ;3 "el::.,. tee an­

~c;llie :ell 

lricbwUlt Zw:l Anlassen vo::oberei t an 
:lchtull'ji Di e AonserviortlD8: el'f.'o l c;t: Qurch soccnannteG "~'chla.cla 53en", desil...1.1"o 

..:J.c h l"Wl8' rUr ZlindUIJ.g ausschalten. BX"D.ndhalm bleibt sesc~..lo5.sen. 
~"ordGrpumpen nicht einschal ten. 

:tnlaI.slmo;>f U!ld Knop f ues SekundenzeiceI's del' Uhr driicken (Sl'G Viuft ca 70 z) 

?;:h~d ()rp UI:l:p e <les Konservierungsgerii tes einschalten 

: r.:kc h .:lti ll s !:a.Jld del' Luf tschraube Konservierungsgt!lrat abschlie;1en un:! KO nDs.rvie­

rt.. .J.gs tutl!.en ver.schl.i.e~en und sichero. 

T!1...."1.encntkonsorvi crung 

'!orb~rei tlmG des 1rieO'.'lerkes wie ZUlIL Anlassen. 


D.l.e In."1onentkonservi or1.lD5 erfo16t durch em sosecanntes "Fehlan.l~Dsen". er 


";":' c;:":c~ung _'Ur ue l il.adu ..l.~ aU!j~Chalten. 


Ar\lfl. ....lol0ViI und Kno-oi' d.cc 3elcund onzei Bers der UhI" d.riic£~;n 


:ruch 60 S ~ bot,el l ncha...J.t<:1."' auf "au::;". Druck vor den Dtisen 1!I.u..'! sofort l'allen, 


::nc h 70 .:; sell:!l te: t sicf'. ::3 .'G selbst~:illdi::; c'.b. 
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98,5 .. .10D-S 

8remsdiagramm des Triebwerkes AI-2t., lE Serie 
Dr(!hzohlfY.] 

Grad n. UPRT 
87.. . 1D0 

Starfl~istuM} 

S~} 
N€'rmfeistung 

fil) =O,7N. 

]'~}:O,5N. 

27!2 =O,l.Nf! 

" ... :6 
o 

Lper{Quf 

.-------. r·~·-·i --· -·- ---·- - ­ ·r·_·-­ ll. 

I i iI 
, I ~ il 

-rf I \ ; 1j 
i ~ ~ ~ ~ (
itc:.E c l g.; 

. ""f! ~ ~ .V) ~ . .. i.._., ! 
... _ ~ .~ r

l 
", ~ . "e­ 't:I e­ .'" 

~~~.~ I ~~ 
E E ~ 
~ ~""a ­ - - 5· . ... ! 
0. 0. o 

LS vom Anschfag gelost A Anschlag IOnn 

L 5 aul Anschlag o QuI Anschlog stel!en 



Maximal zulossige Abgastemperatur am Boden 

I 
 0 +1 .;0 ..:Jp +'11 /.4 l'e, , , '(' , , , ,b. 

~~R~N- s.t;inn _d. _ Arb~d_d . 

:\ 1-~~T ~sYs ~.~ ., 
n:it !H2~~~jn,spr't~u,:,g

i"" .~:1+:r ' t 
-.j \ I 

8~g.~n_'d?1!b~i \ \ d',c.,: ~ 
+~R~T~\Sy.st~mi\~ ':>., f-4--1 f-h:fh7fl'T.li""~i ".O~Ei,,",~i'l'lIllp, 

~$W'" 
'\. 

, ,\' \. \1, '\ \ \ \ \J \ '" ~,:" ,\ ~ . \ '+t' \~,~\ ! • ! "K-
'k\' 'i 1:r~ \ _'\L' \'" ) '\ ~ ., \ \ '\ ~ .-+-r.\ .l '~""' ' '~ -.,..". , :~- ",,.., , :-----t--+-1-

~,,,->,---->r 
I~'. -!,-~ , \ ... ' , .-' \ • , , . '\ \ \ "\ 

[Torr!jt+t, 1?4 
00IT 6 


50 


700 

750
r-­

t; MoximaJle;slung 
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An_Beau : 

Z e i ~ b:is ZUIl Li"rei chcL. dt! i" ~E:t.riebsdI'ebza."l 


'Z'emp t~'I"atur ir.ax.imc.l 


.::.cht'l1erstof:fdrt:.ck (bei kal ter Anloge) 


Ll!crlauf: 

Dr.h:ahl J1Coo -

l>rebzublsch:lankur;g -

E.chrr. i erctoffdruc k 4,5 -

Del<l.stunr;- : 

Drebl,ahl )1COO ­

a usn - ...eise 

Drehaahlabfall kurzzeitlZ 

Dr-ehzahl"'ohwankun.o; 

Sch.rnicrstot t druck 4,5 -
SehIr..i erstorrt emp erat ur 

Kra1'"tstoffdrucY. max. 

T p eratur 

ca.a;x:. 15 ~ der '::;iosatzfrist 

kur:.zcitig 

28 " 
geo QC :D :1X. :; 'I 

IIAX. 7 kp 0,,-2 

13J5CC IOin­
1250 ICin-1 


2
5.5 kp cm­

33.500 tlin-1 

3C5(:0 ,.in-1 

;"--:;C"(""0 min- 1 

5CO min-1 

25, 5 k:p cm­

mroc. 160 QC 
222 kp cm­

mu. 	720 QC 

750 °c 
780°C 

25 



.i.nl..",. III 


AI-21. Geroteanzeigen, beim norma/en TW-Lauf am Boden 

Parameter Gerdt ' ~j..t" ~ "en Bemerkung
START I N. 0,8SN. D,7N. Q5N. 10'N. L••rlauf 

St.llung sanz.igf! om 

ADT-}'", in 0 YnPT-} 87-100 55:!:} SHl "'1:.1 3'U U;t} 0 

Drehzahl in Y. Un-} 98,S-lOO,S (lSIOOr 150min-l ) 90-33 
ft!Iox. Drehzahlanstff!g b~i 
Beschleunjgung 107% 

b.im Anlassen max. 750crc 
Ab9.astempttratur in ·C liT{ -} mox. S}5 max.'75 bei ,.Start"' u. "Ne" Aunen­

be,'!. u. Al'lla~ 10 beach/en 

,,,,11­ min.. '0 }5 a,s 0,", Ne max.100oC 
Schmierstofftemp. (OC) mD~ : 70 eo fur 15min ~; v6lfig

3PTH 
mox.. 90 fur 1Gmin lOO offfiner Kuh/erkloppe 

Schmier 5 foffdruck Ikpcm-2j 
1",11­

'+0,5 min, 3~OJPTU 

'KM - Druck Ikpcm-1j 
AIIM­
700 T 

88:!; 59-71 

max. KS-V'f"brauch {kgh-1] 
PTMC 

0,85 575 598 54' 4S5 "e 375 -150 

Ikpcm-}j 
IMI1­

KS-Druck 3PTII SS 5}-55 51 ,3 J8 28 11-18 

lelf fur ununtrrbrochen,n 
mox. S max.60 unbegrenzt mox. 3D 

Befrieb in min 

Schi;enen der 8.Stufe 70 -7} I Anzeig~ dor zu/. Schwankun9 ! 0,759 
mOK. ", 5 

Abblaseklappen in Yo S.Sfuf. 85-SO,S I/W-"A in g ohn~ ",59 zu iib!'fschreiten 

r ­
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Checkliste Vorberei tung innerhalb deB PIUfjzeugee vor dem A.ulassen 

Ltd. DurchzufUhrende 

Nr. Arbei ten Bemerkunej 

Netzschal ter aut' AuJ3enbord 

Sicherungen ein 

BegrenzUDgsleuchten ein 

Schal ter fUr 1'0-750 am Funkorplatz auf 

"Boden" 

5 Spannung prUfen 

6 Feuerloschcr cin 

7 1'0-750 ein 
8 Gle1ch­ u. ';Vechselstromgeneratoren aus 

9 3-StellWlgsschalter auf uH.:::mptsclliene tl 

10 Druckanzeigegerii te (DI~) ein 

11 Kabinendruckregler a.uf ?latzdruck stellcn 

12 Luftentnahmeklappen u. Heiz\lIlg zu 

13 ltS-Verbrauchsae3anlar;e ein 

14 ICS-VorratsanzeiBc ein 

15 SS-Ktihlerl"..lappen aUf llAutotl.a tik" 

16 StandbI'C!JSe GezoCen 

17 Bugradlenku.ng: auf "Rollen" 

2 srilne Lampen mussen bren.r:cn 

our bei Dunkelheito. I~ebel 

Aklruspannung und Au.3enbordstroJ:1quelle 

- SpannllIlg1t. 24 V unter Belafitunc; 

vor Elnschal ten Anlage Uberprilfen 

Anlage IX beacilten 

Auto:r.atische Rege1unc prii.:f'en 

27 



18 Boden-Lutt-Schal tel: aut "Boden" 

19 '.';a..hlschal tor links o. rccht:::; 

20 ';""1lasscn o. Kal tdurchdrehen aut "Anlass~n" 
21 PRT-System ein 
22 SPU-Anlac;e eiD. 

23 SS-Vorrat priifcn 

24 HydrCttlliktlJssi!jkei tsvorrot priifen 

25 Hydratllikdruck prUfen 

26 SchwiIlBl..l.Il!lsc.eJ3anlar;e ein 

27 Sebal ter "AnIassen iD. der Luft" aus 

28 Brandl1alln sui 

29 KS-Forder:pUl!lpen ein 

)0 AIlSc.b.lag Gelost 

31 AbstellschaIter ein 

32 LeiztWlg$·:a.hlhebel aut 0° UFH',f 

33 Jrand.hahn fiir !'G-16 auf 

34 .3ch.'l1 ter "Vorberei tunc ZUI:I. l....'llasscn ein 

35 AnlaS!3en o . Kaltdu.r·chdrchen auf tt.\n.lass cn n 

16 Generator GZ-24 A aus 
37 Sbtlichc elektr. Verbraucher. die nicht zum 

BeMl ten. 

2.8 

min. )0 Li tcr 

Din. 22 ... 25 Li ter 

min. 110 kpc:n-2 -ansonsten ;!othydro.ulik­

pUDpc betiitisen. Betrieb del.' NotpU!lr~e 
aut A...'IU::U ist verbotc!l! 

L"'berpr.ifcn der 1',';-41 A 

6riine Lampe brermt 

Grilne L.:l.."O.pen brl3nne.!"'~ 

rote La..:npc brc!lnt 

zrU.!le L.:m.pe brcn:::l. t 

Anlassen benotigt werden, sind auozu­



3J,"Anlace v 
Gefahrenberelche beim Abbremsen des F1Wl:seuaea A!I'-24 

~ fI~W 
~ft. n'~n bf.r~/m ( 1.-2: lI M I ,,) J WC9 .tu) h' /J~lonrcn d~ 

AI~t~o,,'aI3~'d les 

IOm 



1ul.l.8/l. VI Blatt 1· 
RegulierUDg am TG-16 

Schraubf! Einffun A4Jsw;rkung 

"" 
,-... 

mox. Verstellung b.,( 
einer Regulierung 

, Regl.,.pump~ Drehzoh{ erh. verm. ! 1/16 Um drehung 

} Reglerpump. Anfoflzeit (hot Einllufl .,.h. verm. !. liB. Umdrehung 
QuI Leistung) 

3 Reglerpumpe Leistung erh. "erm +- } Umdrf!hungen 

Schmiersto" - SS-Druck erh. "erm. 
pump. 1 Umdrehung: 

O,Jkpcm-2 

]0 



Blo.tt 2 


J1 



i 
IB~.I! VII­ "1"tt 1 

Regulierungen am Triebwerk AI - 21. J 2.Serie 
~. V.rstellfJflg Vf!f"stethJ.l'lg AuswirklJng d.r DurchNhrlJflg do<IZulfdssig.Ne 5chral.lb. Rf!'gulif!rpnd. Gran. noch floch VerstelluniL I V.,-ste{lufli Verst.tlufI9 , 


} 

J 

I 

I 

16 Allloflvorgoflg 
(AMong)ADT-l'M 

I 

17 Alllanvorgong 
(1. Berelch ) ADT-)'M 

Blende T Anlanvorgang 
ADT- UN ().Berelch) 

flrhciht 

,--.. 

t'~rringert 

,..---... 

gro[Jprpr 
Durchm 
verrmg 

vflrringert 

~ 

erMiht 

~ 

kleJnerer 
Ourchm. 
erhoht 

o,SUmde ;~O::f:m' !1 Umdr. 

f2Umdr. 

I 

KS-Druck l ... ),Skp/cm J 
DreIlz. b,s 24% w laflgsam 
od~r um~k.hr f':1L


_~r~ 
I 

11.% min-J 

KS-Drl.lCk in d.r 2. Hd/fte des 
AnlonvorgonglS 

G 
kg/h 

;P
re.

i' . ~ ~/ti 

( 
I 
I 

2~O/O min-1 


Versfflflung oflolog Schroube 17 

G 

Klei!,er /J BI(!nde T kg/h 

~oner ~ Blende T 

11.% mifl­

I 

2 
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Anlage VII 	 Bl ~t 2 

t ----,-------r.:V.,.:-s7,.lIung ~ung Ausw.rln,ong dlr Zullas.5lg, Durchluhru"9 d.r 
tvr. tschraub. R~guli"Md. Gro fJe Ilacn noe" V...stlltunq V.,-,; t. lloJAQ Versl.Jlunll 

1L€,prlou(dr• .z afll V'frtnger" ~rho;,en G~lS Umdr: 3 JSO mm­:to,S Umdr. Yerst.U ffl . Spezialsehlussel 
IND-14M 90 .. 93%,-...... ~ 

, I IlD 
!1, 7% Hells. noch obln driJck_n bis 

J<ugtl nceh unl,n fallt ufH1 
Sperr , freiglDt 

)0 Abbloseklappe 8 Sfufe Im".r spdfer ! Umd,. ? 370 mm I :tlUmdr. 

ND-)4M (70 .7)%) ';2,5%
,..-..., ~ 


)1 Abblas~klappe 5.Stufe spliter (run er ; Umdr. ~ 290 min 
 :trUmdr: 
~ ,--.....ND-24M 	(B5. 86, 5%) !}% 


Hrichst(Jr@hzahl verrinyern erhohen 1 Umdr.~1.60min I 
 "!:.lUmdr. Stelfscflraube d. Drehzahfreg/.~ 
ND-)I,M }S Umdr. naeh reehts - auner 

Betr s~tzen . Nieflt ut>.r 3S·UPRT. 
fUmdr d. Sehraube 11. ~/u" 
Schh.l1dronz d. Abbl.-kl. d. 

" 101.J 105,7"'.4 ,----.. ,..-..., ~3% 

5. u. 9. St. um 500 mm-f 

Abscholftn PR T- System nach 
An/assfM 

3 KS - Vr;rbrauch (Regul verr1ngern ftrh oll flfl JUmdr.! Ne I.DHf}/h ~O,5 Umdr. Sicherungsschr. entfernen 
~DT-}I.M d. Difl-Vfmtils) ,.--.... ~ ~Flug/~"'90kwt 1 Umar. :; 18 Zahne 

85 kS -Verbraucn verringern erhcihen 1Rast.!. Ne lOkg/h t. O~5 Umdl 1 Umdr. :: 18 Rost~n 


ADT-J.'M (Dross. I B ) ,--...,..-..., ~Flugl.orl. 6kg/h 


,D 
 1Umdr. = 18 RtJsten PRT -System 
AOT-24M Ip'KM ;BB~f kp,tm)) ,----.. ,..-..., 

"f. 1,5 Umdr:36 Begrenz d mox Drehmofl verrrngern ~rhchf!n 1Umdr ~ 2,Skp/cm L 

mun nach d. Anfassftn ab­
geschaltel werden 

I11 StarterabschaitPf WS-1A Iruher spater JUmdr. ! 1.50 min 
,----.. ,---.,..(33 .. 4B%) 	 ~3% 

12 Stellschr 	 Betriebsdrehrahl 98,S ... . yerringern erMinen 1Umdr. ~ 35.. 45 min-
d.DrehZUhl 100,5% ,--..... ,.----..,.. 
r.g/~iS 

13 ::t50·CSchr<rubet1 So"'Nfirtt~p. "An/ass.,," '(erringern erhahen 1Tei/sfr. ! 1GC 10 alien ~ste«. "Ne" ~einfl. "Maximalein­
m VPf"st. 720-C ·'Maxirnalleist."1,95'C ,----.. ,.----..,.. Leistungsstufen stel(.~ ~Maxima{" beei;-dlunt nicht 

URT-24A "NMofeistung"1.J5°C '::::;;'~erst "Ne" regu{. u_ dann 

.,l ....:" 



------
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Anl.!lSe VII Blatt 3 

-.Auft¥irkung d.r~st.llung ZulUiss;~ Durchliihrung d.,.....n,./lun'
RI'g4l1i.r.nde Gr6n.Hr. 'sc"raul» nac:h \forst",ungnach Vent.llung V.rsf"'ung 

Eloktr. Or.hzah/b.gr. 98, 5...9~» verring.rn .rhOh.n I r.ilstrich t '"" Iprohzahl ,.----.,.,-...
~rohtur 

I1(024B 
I.tJrdru",i5 'f,brdruckst. d. Schrniw­ .,.mn~n .moh.n I Umdr. tO,15 kP1cm7 

stottagg,..gats I>fA-2' ,..--... ...----.~~~~~~ 
DruchiiUi. Drucksluf. d. Schm;.,.­ .,.,.ring.rn .rhoMn I Umdr.' 0, 2kp/cmL I 

sto"aggr~afs I>fA-U ,-...'--.',5 ....-... 
kp/c";' 

T1 ItS-I.tJr- Prhohen I Umdr.!O) ... O,2KS-\fordruck d. Pump. 'l'tNringwn 
kp/cm}drurk BNI<-IOI ,.----.,. 

2... 2'~m111
kp/c 

)4 

: 

11 

I 

I 
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Anlase '/III 81. 1 

il'erkzeUf5zusam..I!l.enstellung fUr Re6ulierunusarbeiten am Triebwerk AI-24 2. Serie 

Zum Entteroen und Anbriogen deI' DrahtsicbeI'lmgen warden fUr al1e Stellschrauben Seit Jn­
sehn1eder und ~J.achzange benotigt. Diese Au:fstellung 1st zusamm.en n.i t deI' Rer;ulierunGs­

tabelle ftir das Triebwerk AI-24, 2. Serie, zu benutzen. 

Lfd. 	 Bezeichnung Werkzeug zuga.ne;lich 

der 5chraube von 

1. 	 16 SChraubenzieber zur Entfernung deI' rechts 
Sicberungsklemme 

2. 	 17 Scbraubenzleher zum Entfernen deI' rechts 

Sicberungsklemmo 

3. 	 Blende T Maulschli..issel 10 mm links 

'+. 	 130 PUr Schutzkappe Ringschllissel 22 ~, rechts 

fiir Stellschraube YaulschlUssel 14 mm 

5. 	 20 P'Ur Stopfen RingschlUssel 19 u:m, recbts 

fUr Stellschr'dube SCnraubenzieher 5 mm 

35 
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Anlase VUI Ill. 2 

Ltd. 

Nr. 

Bezeicbnung 

der Schraube 

Werkzeug zuga..nglich 

von 

6. 

7. 

8. 

9. 

10. 

11. 

21 

1'> 

85 

J6 

Starterab­
schal tcr BS-1 A 

PUr Stopren RingBchliiBsel 

19 mm, fUr StellBc~aube 
Scbraubenzieher 5 mm 

FUr Schutzkappe Ringschllissel 

22 m, fli.r Stellscbraube 

Schraubenzieher 5 ma 

PUr Sicherungsschr2.ube Schrauben­

zieher 8 mm, fUr Stellschraube 
!.!aulschllissel 14 ca 

FUr Verschlu1lscbraube I.~ulschli.issel 14 cm 

flir Stu tzen Ringschl ttaael 17 mIn, 

zwr. Herausziehen der Droseel SChrau­
be;': 4, ca. 50 "'" laD{; 

PUr Schutzkappe !!a lschlUssel 

19 Iltl! , fUr Stell schraube Scbraubcn­

zi cher G :B,;:;' 

FUr Y.:ontermutt er ltaulscilllissel 19 c:![ , 

fLir Stellschraube Scb rauoenzicher 8 101. 

links 

rechts 

links 

links 

rechts 

lil1.Jai 
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Anlage VIII Bl. 3 

Lfd. Be:l.eichnung del" >I¥erkzeug z"6iinglich 
Gehrftube von 

12 . 

13. 

Reg.-Schraube des 
Drehzc.hlreglers 

Potentiometer am UR'i'-24A 

14. Pot e-:J.tio:netel' a!:l. UKO-24B 

VOl'dl'uckstufe des 

2chmiers to~tegs:rega tes 

16 . naup tdl~Uc 1:stufe dt}s 

~hmerst l;l...f fa8gl'e::;3. te~ 

fl.rc.nn.e t ot f vo rdruckpUl:tpe 

Spezial-Vi erkant schl Us se1 

6= 

Ffu gro.1en u. kleinen 
Deck-3'l Schraubenzieher 3 mIll, 

VfJrs tellung von Hand 

FUr s.ro~en u. k!einen 


Dcc)r.cl Scru-aubenzieher 8 m!l'"l, 


Vorstcllunc van H.and 

Fili.' Jtappe :.:aulschlUssel 36 mm, 
f i.i.!'" KDotermu tter :':aulschliissel 
14 1IIIl , fill' Stellsclu'<lube ~:aul­

zchlliseel 7 mm 

Fi.i.J:' ?appe Jlaulschli.issel )6 I!:lIl, 

f':l!' Kon t ,_ tmutter 14 rn, fur 

s ~ellscb.raube i':aulschlUssel 

7 mm 
KontcI.":9.utter !,:au lachl\iS:.:;el 36 ~, 

Stell!:;chraube 10 mn 

recbts 

Fahrwerks­

schacht 

Pahrwer~s­

schacht 

rechts 

recht:;; 

37 
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Anlage IX 

g .tol! 

Nach 'rrieb'Rerks~'lecb5el Wld jedem Abbau des Unterteiles der Triebwerksverkle1dune; I 

'rr1ebwcrke anlas.scn und auf 0° UPR'r ei.nstellen. Die Luften tnahmeklappen und die Kiil:tl­

turbino sine aUf StellUDe "Ein" zu stellen, mu. zulaesige temperatur 1m System 100 °C. 

Luftzufu.b.r "zu den Klisten" einschal ten, Lu!tdurcbsatz J - J, 5 EiIlhe1 ten. Durch Sella I ten 

der ;;;.ischventile ist die Temperatu.r im System zu regeIn. 

AChtunr;' 	 Kiihlturb1ne w8hrend der Funktion.sprobe voll e1ngescbaltet lassen! 

Nacb 120 s sind die Luftectnahmeklappen zu schlieBen, Kiililturbine 8.llBBchalten. 

38 
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