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1. Vorberei tung auflerhalb des Fiagzeuges
1.1 Alle Blindverschliisse und Planen, auch wenn nur ein IV angelassen wird, vom Flugzeug
entfernen.
1.2 Vor jedem Hauptfahrwerk miissen 2 Bremsklotze vorhanden sein, Vor dem Bugfahrwerk diir-
fen sich keine Bremsklétze befinden.
. 1.3 Der Luftschraubenbereich mul frei von Steinen, Sand, Eis u.s.w, sein. Der Beton im
Luftschraubenbereich darf nicht briichig sein.
1.4 PFousrloscher miissen an der llaschine sein.
1.5 Alle Luken und Hauben miissen geschlossen sein,
1.6  friifen, ob sicn Lis oder Fremdxtrper in den Zinlaufkaniilen oder im Abgasrohr des 1G-16
befinden., Eis mit Vorv.valrm(-;or-it entfernen.
1.7 Vorwirmen des lIricbwerkes und ggf., des TG-16.
1.7.1 Bei ‘temperaturcn bis zu -15 °C wird das I'% und bis zu - 25 %¢ wird das 9G-16 nicht vor-
gewiirmt o
Anmorkungz: Ist beim Einsatz des Flugzeuges lm Winter die Schmierstofftemperatur der
I'riebwerke (n.acn Anzei ordt) auf unter =15 “C gesunken, sind die Irieb-
die Schmierstoffbehiilter und die Schmiersto ouh,l or, unabhingig von
peratur, mit Heilluft von, 80 bis 90 "C vorzuwurlep b:
Semporatur von mind, +30 °C erreicht ist. Mach
i Ll erstoff temperatur von +10 “C und am Lade des Vorwirmvo
i€ _ultschiraubc 3 bis 4 Umdrehungen von Hand durchzudrenen, Am Inde de
“ns sind die waben des Schmierstoffitiihlers 2 bis 3 min lang mit
.twcrxzubl yen,
cl ~otof ftemperatur von -40 °C und darunter darf die Luftschrau-
eén nicht dgrch@edreht werden,

y‘.uren unter - 25 °C ist die IG-16-Anlage mit Jarmluft (max. 80 C)
sen lang durch das Abgasrohr zu erwirmen.
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Luftschrauben 3-4 mal in Drehrichtung durchdrehen und dabei auf Leichtgingigkeit

und fremde Gerdusche achten.

Zustand der Luftschrauben und Hauben .ichtpriifen. LS miissen alf ¢, = 8° stehen,

Bei Benutzung der TG—16—Anlage Schmierstoffvorrat tberpriifen, Minimale Schmierstoff=—
menge 1,5 1 (Vorher kalt durchdrehen).

Verstandigungsanlage SPU anschliefien,

In der Nihe des Flugzeuges diirfen sich keine Hindernisse befinden,(siche Anlage V).
AuBenbordstromquelle anschliefen.

Vorberei tung innerhalb des Flugzeuges vor dem Anlassen
Ldufe diirfen nur im Beisein eines auf diesen Typ eingewlesenen Kollegen des FB

Elektro durchgefiilhrt werden, der vor dem Anlassen die Checkliste (siehe Anlage)
verliest. Alle Handlungen, wie Anlassen des TG-16 oder AI-24, sowie das ADstellen
(a'i'xﬂer im Notfalle) diirfen nur nach Abstimmung mit dem Kollegen des FB Elektro
durchgefiihrt werden,

Anlage IV beachten.

Anlassen der 1G-16-dnlagc
Kommando zum aufsichthabenden Mechaniker peben "1G-16 frei”,

Hach Bestitigung des Eommandos Anlaflnopf 1-2 Sekunden lang

driicken., Dabei mul die

Lampe "IG-1&-Anlassen' aufleuchiten,

-

nd des AnlaBvorganges 3cennung prafen, Sie darf micht unter 14 ¥V absinken.

ratur hinter der lurbine mux. ‘ECOOC. jedoch nicht linger als 3 Jelkundon,
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E ) Drenzahl muid zleichmiilig ansteigen, nicht iber 35 00 min"‘ Zeit bis auf lormal-
drehzahl von 31 000 - 35 000 :nin"l max. 28 5 (praktische lorm max. 19 s,)
3.6 Uei n=29 000 mia~' leuchtet griine Lampe "IG-16 angelassen" zul,
o 30 Generator GS-24 A und Bordnetsz elucelalisn unié Aufenbordstecker ziechen,
3.8 Spannvng priifen, sie muf 28,5 £ 1,5 V betragen.
Anmerkung: 1. S8 sind nur 5 AnlaBvorginge des 1G-16 hintereinander gestattet, danach

15 dnuten Pause.

iird der Anlafivorgang unterbrocher, wird IG-16 zum Abkihlen kalt durch—
dreht,

3. 0G~16-anlage nach Anlafvorgang 1 bis 2 mal kalt durchdrehen,

2.

&, anlassen des Iriebwerkes AI-24

&1 Yon Auienbtord

4.1.1 Anfrage an den aufsichtsfithrenden Hechar

£ und Sekundenimopf der Unr dricken. Dabei mu# weifle Lampe des "AFD" leuchten.
Hach 5 muB eine Drebzahl von 90 - 93 % erreicht haben (praktische Norm 70 s).

4,1.3 Beim Dricken des A nlm.knopfes schaltet sich Startergenerator ein (MEL-5 und Zindury

alten Spannung).

ler 3. Sekunde wird AnlaRwiderstand von 5iG abgeschaltet und 354G arbeitet mit

iker “I¥ frei?", Antwort abwarten.

4.1.2 Anlalknon

erhithter Leistung. ¥
4,1.5 In der 9, Sekunde rd Anlajjkreftstoff durch die Anlafdiise eingespritzt.

1 der 20, Sekunde wird IKI-5 stromlos und Kraftstoff geht in die sinspritzdisa:
ftovelfdruck von 2 bis 2,5 kp/cm2 erscheint und steigt proportional der Dre

bis auf 11 - 18 cp/cm‘i.

-3
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oMY Macl der 25. Lils 23, Sekunde schalten sich Ziindung und Anlajibrennstoff ab. Gas—
Latporatur liinter der furbine beginnt zu steigen.
nde mul Schmierctoffdruck erscheinen, Grine Lampe leucktet auf (Kanal

5 2ur 30, Jek

fir kKleine steigung).

ammung laufend tontrollieren. Spannung darf nicht unter 16 V abfallen.

: temperatur hinter der rfurbine darf nicht iiber 750°C ansteigen.

4.1.1% Bel 33 bis 48 % schaltet sich 3.G ab, Schaltet sich SIG ber 48 /> nicht ab, muB er
von d abgeschaltet werden,

4.1.12 Del 70 bis 72,5 7» schliefien die Abblaseklapren der 8. Stufc, bei 33 bis 86,5
sealie.en die Aoblaseklappen der 5, Stufe,

%47,95 llach 120 Sekunden muf i'%Leerlaufdrehsanl von 90 bis 93 5 erreicht haben,

%.1.,14 saraseter im Leerlauf kontrollieren

0°
L . 90 bis 93 7
Ks-oruck 11-18 kp/en®
Sehmicrsteffdruck nicht unter 3 kp/cm’
Castemperarur nax. 475°0
li~Verbrauch 260 kg/h

Anmeritung: In folgenden #iillen nuy der Anlaf.organg unterbrochen werden;

Seannun; unter 16 V abvsinkt ;

n in der 20. Sekunde KS-Druck nicht erscheint;

des UIriebwerk nicht geziindet hat und die Gastemperatur ab der 35. Sekunde nicht
teigt;

die Gastemperatur 75000 (bersteigti

1 nachi der 30, Sekunde der Schmierstoffdruck nicht ansteigt, d.h. griine Lampe
ine Steigung" nichi aufleuchtet;

&)
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6, Wenn die Drehzahl "hiingt" und die lemperatur zu schnell ansteigt;

7. Wenr. nach 120 Sekunden der Leerlauf von 90 bis 93 #% nicht erreicht ist;

8. Wenn im Ieerlauf nach 1 Min., der Schmierstoffdruck nicht auf 3 kp/cm® gestiegen
ist,

Zum Unterbrechen des AnlaBvorgsnges mud der Abstellschalter betitigt werden, Arveitet
der SIG noch, ist dieser ebenfalls durch Driicken des Knopfes "Unterbrechen des
inlafvorganges" abzuschalten. Hat SIG bereits abgeschaltet, diesen Knopf nicht drik-
ken, Léft sich das W durch Betdtigen des Abstellschalters niciht abstellen, ist

das friebwerk liber das N’otsystem abzustellen. Bevor das Priebwerk die Leerlaufdrehzail
erreicht hat, darf der AnlaBwahlschalter nichnt umgeschaltet werden. Hat das Iyi=b-
werk nicht geziindet, mul vor dem nidchsten Anlalvorgang das firiebwerk kalt durchie-
dreht werden. Es sind 5 AnlaBvorgédnge hintereinander gestattet, Zwischen jedem
AnlaBvorgang 3 min Pause. Nach dem 5. AnlaBvorgang mu’ SIG bis auf 40 - 50°C ab-

kiihlen.
Achtung! 1. Es ist verboten, beim Anlassen den Schalter "Anlassen in der Luft"
einzuschalten.
2. Eg ist verboten, den SIG wiihrend des Anlafvorganges els Generator cin-—
zuschalten.

4.1.15 Rach dem Erreichen der Leerlaufdrehzahl:

4.1,15.1 Umscnalter "Bord-Aufenbord" auf "Bord” stellen

4,1.15,.2 Generatoren einschalten

4,1.15.3 AudenbordanschluB trennen und Anlalgerdt aus dem Gefahrenvereich fahiron,

Achtung! Vorgeschri)ebenen leg gemdl Arbeilts- und-Brandschutzinstrulibtion beuclien
(Anlage V).

%,2 Anlasscen von {G-16
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Generator Go-24 4 auf das Bordnetz schalten. 1G-16 eine Minute warmlaufen lassen.
Dabel stelt Umscnalter "Eord-iubenbord”" auf “Bord", Alle welteren Vorzinge verlau-
fen wie unter 4,1 Anlassen von Aulenbord.

wunrend des Anlafivorganses Spamtiung prufen. Sle darf nicht unter 16 V betragen.
finimaldrehsabl des 16-16 29 QCO min-1 bel Hichstbelastung.

¢ unter Belastung, bel Spitzenbelastuny kurzzelitig 780°0,

3 .oczitlonsschalter auf zlektro-Schalttafel im Umschaltvorgang auf Automatik stellen.

warmlanf und Bremslauf des riebwerkes AI-24
Wormlauf des DIriebwerkes im Leerlauf bis Schmierstoffeintrittstemperatur +40 %
erreicht hat. Hat das Yriebwerk linger als 5 Stunden gestanden, mufl der Warmlauf

5 Minuten betragen (dient zum Durchwirmen der Furbinenscheiben),

Drenzahl 90 bis 93 %, Behmierstoffdruck nicht unter 3 lcp/cmz. K3~Druck 11 bis 18
n/em” . Schmierstoffeintrittstemperatur 70 bis 80 °c fiir 10 min.

Sehmierateff in der Luftschraube erwirmen., Lelstungshebel zweimal auf 34 UPRL-2
° upat_p gtellen,
Frifuny der elektr, Dreheanlk
Drehw Lis auf 55 ~ durch eine pgeringe VYerstellung des Bedienhebels (18 bis ik
UXlL) arhonen, Bel einwandfreier Funlktion mul KS-Druck vor den Dugen schwanlen.

0 4
27 USRi-2 = 0,4 Ke einstellen und Geriiteausristung p

zurlick auf O
ktur;

vifen (Generatoren, Landklappen,

Elimannlage, g, Eydraulixp uunnc)
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Bei einer Stellung des Bedienhebels von 22° UPRT-2 Gastemperatur hinter der Turbine
am Temperaturanzeigegerdt ablesen. Liegt die Temperatur bel 240 °C und niedriger,
wird Priifung pach Sollwert 240 cle vorgenommen. Liegt die Temperatur iber 240 OC,
erfolgt Priifung nach Sollwert 360 it Leistung solange erhdhen, bis Sollwerttempe-—
ratur erreicht ist. Bei 20°C unter der Sollwerttemperatur (220 9C oder 340 OG)
Prifschalter (240 °¢ oder 360 °C) driicken und halten., Leistung weiter erhchen, bis
auf den Voltmeter ein Ausschlag von Q0,6 bis Q,7 V angezeigt wird. Leistung unter
gleichzeitigen Halten des Priifschalters verringern bis Ausschlag des Voltmeters
wieder O ist,

Priifschalter leslassen,

Priifung der Blockierung der Dosierungsnadel im Ausfiihrungsmechanismus des PRi-
Systems (nach je 300 Flugstunden).

Wihrend der Priufuns nach Punkt 5.4,1 ist bei einem Ausschlag des Voltmeters von 0,6
bis 0,7 V durch den Elektriker die ‘Wechselstromversorgung kurzzeitig abzuschalten,
Dabei muf rote Lampe am Voltmeter aufleuchten und beim Zuschalten der Wechselstrom-
versorgun; wieder verldschen,

Priifung der Parameter bei 0,6 Ne und priifung der teilweisen Segelstellung,

34 CUPR? = 0,6 Lie einstelien. Koopf fir "teilweise Segcleinstellung" kurz driicken

ig wiedor an.

arameter ilberprifen:
UPR-2 34
Drehzanl 98,7 ©bls 100,5 #
Schmierstoffdruck 4,0 bis 4,5 kp/em

8,2 pis 0,3 ). Dabei f#llt die Drehzahl um 1,5 bis 2 »~» und steigt sofort selb-
o

(
1
i
3
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Priifung der automatischen Segelstellung zach IKi,

41° U2Rr-2 = 0,7 Me einstellen

Luf tschraube mud vom Anachlag gelést sein

Schalter zur Prifung der automatischen Segelstellung nach IKi driicken und halten.
Iriebwerksbediennebel auf 0° UPRI-2 zuriicknehmen.

Gelbe Signallampe "Segelstellungspumpe arbeitet” und rote Signallumpe im ZFL~37
riiissen aufleuchten

Schalter loslaszen, Luftschraube fihrt nicht in Segelstellung, sondern auf o= 8%,
Triebwerk stellt sich nicht ab. Lampen (rot und gelb) verléschen tach 12 s,

Achtungl Wenn nach loslassen des Priifschalters die Luftschraubenblédtter ohne
Unterbrechung der KS-Zufuhr beginnen auf Segelstellung ilberzugehen
(Drehzahlabfall, Gastemperaturanstieg), ist die Kraftstoffzaufunr
durch den Abstellschalter sofort zu unterbrechen,

Prufung der Parameter vei Nemmleistung

Leistungswahlhebel auf 22° UPRI einstellen und Luftschraube auf Anscilag. JFarten,
bis sich die Luftschraube eingestellt hat und die Zeiger der Anzeigegerite runiy
stehen.

Ledistung weiter suf 65° UPRI-2 mNennleistung erhihen.

Parameter bei Nennleistung priifen

UPRI-2 65°
Drehzahl - 93,5 bis 100,5 %
IKM-Druck 69 bis 71 kp/cn®
Abrastenperatur nax. 475 o5

s tolfdruck & bis 4,5 kp/omt

Ko-Verorauch
Ki-Druck vor Uisen
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Priifung der Parameter bei Startleistung.
Leistungswahlhebel weiter bis auf 1009 UPR! verstellen, Luftschraube bleibt auf

Anschlag.
ilenn sich Luftschraube eingestellti .at, Parameter priifen:
1. UsR2-2 100
2. Drehzahl 98,5 bis 104,55 &
3, IKM-Druck 38 + 2 l:'p/cm;2
4. Abgastemperatur 475 O?} bei tH = 1500,
525 %G bei ty = 15°%
5. Scamicrstofidrucik 4 bis 4,5 kp/en®
6. Druck vor den Diisen max. a5 kp/cme (tats. 75 kp/cmz)
7+ KS=Verbrauch 676 kg/h °

Zwischenanschlag der Luftschraube prifen

Leistung bis auf ca. 30° UPRI-2 zuriicknehmen

Leistung langsam weiter verringern, Dabei stindig Drehzahlanzeige beobachten.
Erreicnt LS den Anschlay, beginrt Prehzahl zu fallen, Bei einem Drehzahlabfall
von 1,5 bis 2 5 Leistungshebel nicht weiter zuricknenmen. Luftschraube vom Anschlag
lésen. Danach mus die Drehzahl wieder automatisch um den abgefallenen Wert auf
98,5 bis 100,5 # ansteigen,

Leistungshebel auf 14° UPRF-2 einstellen.

Beschleundigungspriifung

Luftschraube auf Anschlag

Innerhald von 1,5 bis 2 Sexunden Leistungshebel ziglyg von Flugleerlauf aui 1009
UPRI~2 verstellen, Gleichzeitig Uhr einschalten.

13
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< hald von 20 Sekunden mul das [riebwerk auf Startleistung iibergehen (ersicht-
lich, wenn ma¥, X S-Druck vor den Disen erreicht ist) Drehzahlanstieg auf 107 %
ist kurzzeltig erlaubt.

Iriebwerk 10 bis 15 Sekunden auf Startleistung laufen lassen,

Luftschraube vom Anschlag losen.

Bedienhebel innerhalb von 2 Sekunden auf 0° UPRT-2 gzuriicimehmen, Das Triebwerk
muf langsam auf Leerlaufdrehzahl iibergehen.

Abkithlen des friebwerkes, Iriebwerk 2 bis 3 Minuten auf 0° UPRI-2 laufen lassen.
Abstellen des Triebwerkes.

Bordnetzspannung priifen, sie darf nicht unter 16 V betragen. Nach der Spannung am
Voltmeter priifen, ob die Sollbruchstelle des Stdartergenerators nicht gebrochen ist.

"Alle nicht erforderlichen Sromverbraucher und PRI-System ausschalten.

In Ubereinstimmung mit dem Elektriker Abstellschalter auf "aus" stellen. In dieser
mufi der Schalter verbleiben bis das (riebwerk steht.

Kraftstoff-Forderpumpen EZN-14 und 465 ausschalten.

Auslauf des [riebwerkes messen, Die Zeit von 7 % der Drehzehl bis auf O muf
mindestens 55 Sekunden betragen.

Anmerkung: Tenn friebwerk sich ijber elektrischen Abstellschalter nicht abstellen
146t, dber Notsystem abstellen.

Bei volligem Stillstand des Priebwerkes Abstellschalter auf "ein" stellen.
Brandhahn scnlieflen.
Schmierstoffkiinlerklappen schlieRen.

Anmerkung: Bevor das Iriebwerk nicht vollig steht, darf das Pordnetz nicht aus-
geschaltet werden., In Ausnanmefdllen darf das [riebwerk in jeder
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Leistungsstufe abgestellt werden, Daes iPriebwerk darf erst dann wieder angelassen
werden, wenn der Rotor sich liber die Luftscaraube leicht drehen 14aB8t.

5.12.9 Luftschraube auf Anschlag
5.12.10 Bordnetz ausschalten
5.12.1 Sicherungen ausschzlten (sofern alle Funktionspriifungen beendet sind)

6.

e
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Kal tdurchdrehen des ‘friebwerkes

Vorbereitung wie zum Anlassen

%ahlschalter auf das durchzudrenende Iriebwerk stellen,

Umschalter "Boden-Luft™ auf der inlaitafel auf "Boden™ stellen.

Umschalter "Anlassen~Kaltdurchdrehen" auf "Kaltdurchdrehen" stellen,

0° UPRI-2

Abstellschalter auf "aus"

Anfrage nach auBen, ob Iriebwerk frei ist

Nach Antwort "Triebwerk frei" AnlaBknopf driicken

SIG dreht Rotor 35 Sekunden lang durch und schaltet sich ab (Lemne des APD erliscat).

Jeitere Funktionsprifungen

Vollstindiges Fahren der Luftschrzube in Segelstellung bei stehendem Iriebwerk
durch KFL-37

Achtungl Diese Prifung darf nur dyrchgefih»t werden, wenn Schmierstoffeiniritts—
tenmperatur mindestens 40 C vetrigt.

Vorbereitung wie zum Anlassen des Iriebwerkes, Auf einwandfreie Au:envordstrom-
quelle achten, Luftschraube auf Anscnlag

seselstellungsknopf K¥L-37 zugleich mit dem Enopf des sekundenzeigers der Uhr
drucken. Wenn 15 g = 92,5° erreicht hat (nach Markierung an der LS

ube) Segel-

5
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stellungspumpe durch kurzes Herausziehen des EFIL~3}7 in Neutralstellung abschalten,

Anmerkung: Die Luftschraube AW-72 wird in Segelstellung gefahren ohne die max.
Zelt zu ermitteln, Es besteht die MOglichkeit, dal die Luftschraube bei
dex erstmaligen Betitigung der Segelstellungsaniage nicht voll in
Segelstellung fahrt.

Die 3egelstellungsanlage darf nach 40 s ein zweites Mal betidtigt werden,
Die Anlage darf max. zweimal hintereinander betdtigt werden,
Riickholen der ILuftschraube aus Segelstellung

Anmerkung: Nach max., 10 min rpach dem Fahren der Luftschraube in Segelstellung ict
die Luftschraube aus der Segelstellung zuriickzuholen, und das Triebwerk
ist sofort danach anzulassen.

Luftschreube vom Anschlag ldsen

Abstellschalter mui auf "aus" stehen

Betriebsartensciialter auf "kalt durchdrehen' stellern

Sersistellknopf KFL=37 herausziehen und halten, KFach 3 s Anladknopf (zum K:ltdulch-
dreten) dricken. Nach 15 s Segelstellungsknops KFL-37 loslassen, friebweri: naclk
3tillstand der Luftsehraube anlassen und 2 bis 3 min im Leerlauf las.en,

gllungs bed Jaulenden [ G

izes Fahren der Luftschraube ia

ebwerk anlassen
mahlhebel auf 0° U2
_uftgchraube auf Aneschlu; ste
Segelstellungsimopf KFL-37 drucisn
Krafistoffzufuhr in das W wird unterbroclen
(KS~Druck und Temperatur fallen)
Luftschraube muf in ma:., 10 & vollstindiy

Lri

Leistu

in Le elslellumg fainren
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Abstellschalter des &7 auf "aus )

Segelstellungspumpe nsch 10 s durch kurces Ziehen des KFI-37 svstellen

Achtunyt ¥s ist verboten, den ¥PI-37 zu ulchan, bevor der Abstelischslter auf "eug"
staht

Rickholen der Luftschraube sus Jegelstellung

Ammerkuns: Hack max. 10 min nacs dem Fanren der Luftachraube in Sesels'ellun ist
dia Luftscirauba aus der Segelstellung suriiciksubolen, und das frieb—
verk ist sofort dazach anuulzsacn

Luftschroube vom Anschlag ldsen

Abstellschalter muly au? “aus" stehen

Betriebadrtenschelisr auf Momlt Jurchdrehen™ stellen.

Gegelstalimgsimon? XL-37 herausziehen tnd halte.. Nach 3 8 Anlaimopf (zum Ealt-
durchdrelien) dricken, Fach 15 s (vom Dricken des Anlafknopfes) Segelssellunssknont
loslnssen,

Irdebwerk nsch Stillsiand der Lufischraube anlascen und 2 bis 3 min in feerlsuf
laufen lasgen,

Automatische Segelstellung nach Ti:

Iriebiuork «gum Anlascen gemidl FitE. 1. bGie 3. vorbereiten

.Lnub“m"k gensi &, wpalasses

Anspricuns: Diese Funktionsprifung kann mit oinor anderen Prifung vorbunden werden.
2in besondersr Anlafvorgans ist nicht erforderiici.

leistungestufe 0,7 Fe = #1° UFR{-2 cinatelisn

Luftschraube auf Anschlag

abstollschialter "W Stop” aul "Abstellen' und Uhr dx‘;h:]:en

24 vird sbgestellt und Tuftockraube fElrt automatisch in Segelstellung

A7
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Aufenbordstomquelie anschlielen
Rickliolen der Luftschraube aus Segelstellung

Anmerkungs Nach max, 10 min nach dem Fahren der Luftschraube in Segelstellung ist
die Luftschraube aus der Segelstellung zurickzuholen, und das Triebwerk
ist sofort nach anzulassen, Ict das nicht mdglich, ist eine ent-
cpreclende Eintregung in das Triebwerksbuch vorzunehmen.,

Luftschraube vom Anschlag lésen

Abstellschalter mul: auf "aus" stehen
Betriebsartenschalter auf "Kaltdurchdrehen™ stellen
s1stellungsinopf KFL-27 herausziehen und halten
ch 3 s anlaBknopf (zum Kaltdurchdrehen) driicken
¥ach 15 s Segelstellungsknopf KFL-37 loslassen
{riebwerk nach Stillstand der Luftschraube anlassen und 2 bis 3 min im Leerlauf
laufen lassen.

Funktonsprifung Notabstellen des Triebwerkes
Iriebwerk zum Anlassen gem. 1. bis 3. vorbereiten
Zriebwerk gem. 4. anlassen

Aomerkung: Diese Funktionspriifung kann mit einer anderen Priifung verbunden werden.
Ein besonderer anla3vorgapg ist nicht erforderlich.

Luftschraube auf Anschlag. g9 auf 0,4 Ne = 22° UPRT einstellen.

Yobabssellventil und Abstellschalter des Iriebwerkes betitigen. Dabei stellt sich
das lriebwerk ab uad Luftschraube fihrt autonatisch in Segelstellung

auf eine Stellung vom gy = 70° gehen.

losen

Luftschrauve m
inftschraube vom Ansch
AuRenbordstromguelle anschliecen

Rickholen der Luftschraube aus 3egelstellung




7.5

7.6

Anmeriung: Hach max. 10 min nach dem Pahren der Luftscliraube in Se,
dle Luftschraube aus der Segelstsllung zurickzuholen,
werk ist sofort danach anzulassen, Ist das nicht i
entaprachende Eintragung in das Triebwesksbuch vor

Luftschraube vom Anschlag losen

Abstellschalter muB auf "aus" stehen

Betriebsartenschalter auf "Krltdurchndrenen" stellien

Sepelstollungsknopf KFL—-37 herauszieien und halten

Kach 3 s Anlalkmopf (zum Xaltdurchdrshen) driicken. Hach 15 s Sepelstellung
KFL-37 loslassen

Priebwerk nach Stilistand der Luftzchraube anlassen und 2 bis 3 min im Le
laufen lassen.

Uberpriifung der zuléssigen Hochstdrehzahl
Regulierungsscliraube des Drehzahlreglers 25 Umdrehungen nach rechts dreien.
Priebwerk zum Anlassen vorbereiten. friebwerk anlassen. FRi-Anlage susschalten,
Leistungswanlhebel auf 250 UPR! verstellen. (keinesfalls r 30° UPRT)

Dabei darf Drehzahl nicht liber 105 % ansteigen. friebwerk
Regulierungsschraubedes Drehzahlreglers wieder in vorheri
Bei der weiteren Funktionspriifung Gleichlauf beider [Irieb

Stellung bringen.
werie priifen.

?unktionsprafung der Wassereinsvritzanlage bei laufenden {riebwerken

Iriebwerke zum Anlassen vorbereiten

Anmerkung: Diese Funktionsprifung kann mit einem anderem Iriebwerk
den werden.

Wasserbehidlter mit je 10 Litern destilliertem iiasser flillen.
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Triebwerke anlassen und warmlaufen lassen,

An sinem Triebwerk Nemnleistung cinatellen und den entsprechenden Schalter der
Wassereinspritzanlage betatigen. Dabei mu dle griine Signallampe aufleuchten,
Die Abgastemperatur fallt etwas, eln evil.vorhandener Ausschlag am Voltmeter
der PRI-Anlage geht zurick, der IXKM-Druck kann etwas ansteigen.

Ist das Wasser verbraucht, steigen die Avgastempsratur und die Anzeige mn Vol

meter der PRT-Anlag
Iriebwerk nach den Verbuueb des Wassers zum Durchblasen der Anlage zwei Minuten.

suf 22° UPBT lsufon lassen. Schalter der Wassevelnspritsanlage auf “aus" stellen.
Punktionsprifung des zwelten Iriebwerkes gém. 5,1 bis 5,12 durchzufiihren,

Verhalten bei Gefahrenzustinden

Brand in asr Trisbwerkagonds]

Signalisation eines Brundes durch Warmlampe und Sirene

Abpzellan beider Lrichtwerke durch EPL-37 oder Hotabstellen

(das Abstellen kann in mllen Ieistungsstufen exfolpen)

Abstellschalter der Triebwerke auf "aus"

KS-Pumpen ausschalten

Brandhiitne schliefien

Gelbe Kontrollampen der ersten G'z-.xppa miisgen erloschen sein, bei nichtverlbschen
darselben ist die entsprechende Knopflampe zu dricken,

10 s nach ErlGschen der gelben Kontrollampen ist der Hauptschalter der Pauer-
ldschanlage in die Neutralstellung zu bringen.



8.1.8 Hauptechalter der Feuerloschanlage auf “Loschung' stellen, spricht dabei die Jarn-
lampe und die Sirene wieder an, so ist die entsprechende Knopflampe und dann erst

der Enopf der 2, Gruppe su beti
841.2 Jberprifung nach fkt, 8.1.7 und 6.41.8 durchzufihren
€,1.10 Spricht bei der Jberprilung nach Pkt, 8.1.7 und B.1.8 die Brandsignalisation nicht

tigen.

8.2
8.2.1 gnalisation eincs Brandes durch Signallampe und Sireane
&.2.2 Beide Iricbworke abstellea durch KFI-37 oder Rotabstellen (das Abstellen kann jeder

Lelstunzsstule erfolgen)
Brandhizhn schlielern
Gleich- und Wechselstrom;eneratoren ausschalien

Knopf "sriebwerksinnenldschung" des betreffenden MI's driicken

e der entsprechenden Gondel befi

el auf 09 stellen
Anlagen

Brand im D648 ¥
malisation Brand rechte i-Gondel durch Warnlampe und Sirene
ork unlgssen unterpbrechen

Iridu e ubstellen

i#G-16 abstellen
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Brandhahn des £G-16 schlieRen
¥eitere Handlungen entsprechend Pkt. 8.1.6 bis 8.1.10

Konservierung und Entkonservierung des Iriebwerkes AI-24

Innankonservierung

Konservierunsgerit vorbereiten, Gerdt wird mit 35 1 reinem Schmierstoff K-S ge-
fillt

Anmerkung: Bei AuBenlufttemperaturen unter +10 % schmierstoff auf 40 °C erwirmen
Yerbindungssciilauch an den Konservierun¢sstutzen der zZufijhrungsleitung ziur Eraft-
stoffvordruckpumpe anschliefen, Elekiroleltung des Konservierurzsgerites an—
sehlielien

Iriebwerk zum Anlassen vorbekeiten

achtungl Die Xonserviorung erfolgt durch Sogenanntes "Fchlarlassen', deshalb
cherung fir Zindung ausschalten. Brandhahn bleibt geschlossen,
Forderpuspen nicht einschalten.

Anlajiknopf und Knopf des SBekundenzeigers der Uhr driicken (SIG liuft ca 70 s)
Firderpumpe des Konservierungsgeriites einschalten

Uach dtillstand der Luftschraube Konservierungsgerit abschliefen und Konseryie-
jgastutzen verschlieien und sichern,

Tnnencntkonservierung
Vorbereitung des Triebwerkes wie zum Anlassen.

Die Innenentkonservierung erfolgt durch ein sogenanntes "Fenlanlzssen™, dalie
nerung fir die Ziindung ausschalten.
Anlalknopf und Knopf des cekundom.e:.hers der Uhr
ich 80 5 Abstellschalter auf "aus™. KS-Druck vor den Disen mu? sofort rallen.
llach 70 5 schultet sich SIG selbstiindig ab,
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Bremsdiagramm des Triebwerkes Al-24, I. Serie
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Anlage Ia

Maximal zuldssige Abgastemperafur am Boden
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‘echnische Zaten der Anlage 76-16

Zeit bis zum Erreichen der Betriebsdrehzahl 28 v
Temperatur maximal 9c0 °C max. gl
Schmierstoffdruck (bei kalter Anlage) max, 7 kp om
Leerlauf:

Drehzahl 31000 - 3350C min
Drehzaklschwankung 1250 min~"
Schmierstoffdruck 4,5 = 5,5 kp om
Belastung:

Drehzahl 31000 - 33500 min™
ausnahmeweise 305¢0 nin~"
Drehzahlabfall kurzzeitig 29000 min™!
Drehzahlschwankung 500 min” "
Schmierstof f druck 4,5 - 5,5 kp ca2
Schmierstofftenperatur max. 160 °c
Kraftstoffdruck max. 22 kp em o
Temperatur max. 720 °C
pax., 15 % der sinsatzfrist 750 °c

kurzzeitig 780 °c



Anlage I1I

Al-24 Gerdteanzeigen, beim normalen TW-Lauf am Boden

5 Leistungsstufen
Parameter  |Gerdt [ T P TR T TR P Bemerkung
Stellungsanzeige am
ADT=24M in ° YiPT-2 |87-100 652 |52+42 412 3442 2242 0
i & Sy b T Max. Drehzahianstieg bei
Drebzahl in % UTI-2 98,5-100,5 (15100% 150 min~" ) 80-~3 Beschleunigung 107%
beim Anfassen mex. 750°C
Abgastemperatur in °C HTI -2 |max. 525 max.475 bei ,Start™ u. ,Ne” Aullen-
i bed. u. Anlage Ia beachten
MY - 40 25 Bis 0,4 Ne max. 100°C
Schmierstofftemp. (°C]  |3p7) . 7080 fiir 15min bei veliig
max.: 90 (far 10min] ] 100 offener Kihlerklappe
Schmierstoffdruck [kpcm'2/' ;gﬂi- 4+0,5 min. 3,0
2 R AUM - #2 | _7r
IKM — Druck  (kpcm™J 00T 88~} 69
PTMC
max. KS-Verbrauch (kgh™'I 0,85 675 598 541 485 448 325 ~ 260
IMI-~ i
KS-Druck [hkpem™]  |3pPTH 85 62-66 52 43 38 2 n-18
fii
gl b .unun!erbrochenan max. 5 max.50 unbegrenzt max. 30
Betrieb in min
Schiieflen der 8 Stufe 70-72 Anzeige der et zul. Schwankung ¥ 0,75¢
ax. 4, . ¢
Abblasekiappen in % 5. Stufe 85 - 86,5 IW-414 in g ohne ¢,5g zu Uberschreiten
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Anlage IV

Checkliste

Vorbereitung innerhalb des Plugzeuges vor dem Anlassen

Lfd, Durchzufiihrende

Nr. Arbeiten Bemerkung
1 Netzschalter auf Audenbord 2 grine Lampen miissen brenren
2 Sicherungen ein
3 Begrenzungsleuchten ein nur bei Dunkelneit o. Nebel
4 Schalter fur PO-750 am Funkerplatz auf
"Boden"
9 Spannung priifen Akkuspannung und Aulenbordstromguelle
~ Spannung® 24 V unter Belastung
6 Feuerléscher ein vor Einschalten Anlage iberpriifen
@ PO-750 ein
8 Gleich- u, Wechselstromgeneratoren aus
9 3-5tellungsschalter auf "Hauptschiene"
10  Druckanzeigegeridte (DIX) ein
94 Ksbinendruckregler auf Platzdruck stellcn
12 Luftentnahmeklappen u, Heizung zu Anlage IX beacnten
13 KS-Verbrauchsmeflanlage ein
14 KS~Vorratsanzeige ein
15  SS-Kiihlerklappen auf "Automagik™ Automatische Regelung priifea
16  Standbrense gezogen
17  Bugradlenkung auf "Rollen'"

27



18
19
20
21
22
23
24

26
27
28
29
30
3
32
33
34
35
£
37

Boden~Luft-Schalter auf “Boden"
Wahlschalter links o. rechts

Anlassen o. Kaltdurchdrehen auf “inlassen"
FRT-System ein

SPU~Anlage ein

S8S~Vorrat priifen
Hydrazulikflissigkeitsvorrat priifen
Hydraulikdruck priifen

Schwingungsmefianlage ein

Schalter "Anlassen in der Luft" aus
Brandhahn auf

KS-Forderpumpen ein

Anschlag geldst

Abstellschalter ein

Leistungswablhebel auf 0% UFRe
Brandhahn fir [G-16 auf

Schalter "Vorbereitung zum Anlassen ein
Anlassen o, Kaltdurchdrehen auf "inlassen"
Generator GS-24 A aus

min., 30 Liter

min, 22 ...25 Liter

min. 110 kpem ™ -ansonsten Mothydraulik-
pumpe betidtigen. Betrieb der Notpumpe
auf Akku ist verboten!

Cberprifen der IW-41 A

grine Lempe brennt

pgrine Lempen brennen
rote Lampe breant

gZriine Lampe bremnt

Simtliche elektr. Verbraucher, die nicht zum Anlassen bendtigt werden, sind auszu-

schalten,
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Anlage V

Gefahrenbereiche beim Abbremsen des Fluzzeuzes AN-24
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Aniage VI

Regulierung am TG=16

30

Blatt 1

Sehronbe Einfluf Auswirkung max. Versfe_llung bes
. einer Regulierung
1 Reglerpumpe Drehzahl erh. verm. | * 1/16 Umdrehung
2 Reglerpumpe Anlanzeit (hat Einflu?| erh. verm. | X 1/8 Umdrehung
auf Leistung )
2 Reglerpumpe Lerstung erh. verm |1 2 Umdrehungen
Schmierstoff - S5 -Druck erh. verm.
HUmpE ! Umdrehung =
0,3 kpem=2




Blatt 2

Schraube

31



Aplege VII-

Rlatt 1

Regulierungen am Triebwerk Ai—24-, 2.Serie

¥ > Verstellung |Verstellung | Auswirkung der Zulldssige Durchhihrung der
Nc_|Schraube| Regulierende Grafle nach nach Versteliung Verstellung | Verstellung
) |6 Anlafivorgang erhéht verringert |05 Umadr. = 30kg/h 1 Umdr. KS-Druck 2..2,5kp/em?
ADT-24M\|(Anfang) = 1 kpfem? Drehz. bis 24% zu langsam
O i A oder umgekehrt
G
kg/M
=" i
F-yre
]
2£% min~!
2|17 Aniaflvargang verringert |erhéht +2Umdr KS-Oruck in der 2 Haifte des
ADT-24M (2. Bereich) Anlafivorganges
~ = G
kg/h
e
/,‘
4 -
(g Sl
7
4
i
|
2%  min~!
3 |Blende T | Anlaflvorgang groerer | kleinerer Verstellung analog Schraube 17
IADT-24M|(2. Bereich) Durchm Durchm. G ,
verring erhoht kag/h Kle’:,ner ¢ Blende T
7
’
7 Grofer ¢ Blende T
24{% min—
|

32


http:5chral.lb

Anlage

Blatt 2

. . = Verstellung |Verstellung | Auswirkung der Zullassige Durchfihrung der
Ne [Schraube Regulierende Gréfle |\ nach Verstellung Verstellung Verstellung
4 120 Leerlaufdrehzahl verringern |erhohen 0,25 Umdr. 2 250min~" |05 Umar |Verstell m. Spezialschliissel
ND-24M 90.. 93% ~ N | #L7% Hiilse nach oben dricken bis
Kugel nach unten fdaltt und
Sperre freigibt
5 20 Abblnsekiappe 8 Stufe | lruber spater I Umdr 2370 min = *1Umdr
ND-24M| (70 .72%) TEN 225%
6 21 Abbiasekiappe 5 Stufe |spdter friher 1Umdr. 2290 min—1 *1Umdr.
ND-24M|(85. 86,5%) ® 0%
7 4 Héchstdrehzahi verringern |erhohen ! Umdr 2460 min~! *1Umdr Stellschraube d. Drehzahireglers|
ND-24M 104,7 105,7%| — |23% 25Umdr. nach rechts - aufler
Betr setzen. Nicht uber 35°UPRT.
1Umdr d. Schraube 14 besinflufit
Schliefidrehz d. Abbl -kl d.
5.u. 8 St um 600 min~'
Abschalten PRT-System nach
Anlassen
8 @ KS-Verbrauch (Regul |verringern |erhéhen |1Umdr. 2 Ne 40kg/h |£0,5 Umdr.  |Sicherungsschr entfernen
\4DT-24M |d. Diff-Ventils ) - € 2Flugleer( S0kg/N 1Umadr =18 Zihne
9 85 K& —Verbrauch verringern (erhchen 1Raste£Ne 10kg/h *+0,5 Umdr 1Umdr, =18 Rasten
ADT-24M|(Drossel 8 ) | 2Flugteer(. 6kg/h
19 36 Begrenz. d. max. Drehmonmverringern |erhéhen 1Umdr 2 2,5kp/em?  |£1,5 Umdr 1Umdr. = 18 Rasten PRT - System
ADT- 24M|( Pyepy =ee+;’ kpgm?2) P = muf} nach d. Anlassen ab-
4 geschaltet werden
” Starterabschalter WS-IA| friher spéter 1Umdr; 2450 min=!
{33.48%) ZT N [23%
12 |Steilschr. |Betriebsdrehzah! 98,5.. |verringern |erhdhen 1Umdr. & 35..45 min=T
! Drehzahl 100,5% | »—~ “agw |
reglers
13 |SchraubeniSollwerttemp. "Aniassen” | verringern |erhShen 1Teilstr. 21°C 1n alten |£50°C Verstell. ‘Ne" beeinf(."Maximalein~
am Verst. |720°C “Maximalleist."495C| »,—~ ~—\ |Leistungsstufen stell "Maximal beeinflufit nicht
URT- 24 A|"Nennfeistung “ 435°C “Ne'' Zuerst “Ne" regul. u. dann




Anlage VII

Blatt 3

A o Mersteliung [Versteilung | Auswirkung der Zullissige Durchfithrung der
N lsc'"' aube| Regulierende GréNe |,,cp nach Verstellung Versteliung Verstelfung
14 |Elektr. Drehzahibegr. 98,5...98,5% verringern | erhohen 1 Teilstrich & 1%
Orehzahi — —~
forrektur
WKO-248
i5 |Vordruch-{ Wordruckst. d. Schmier - | verringern | erhéhen | 1 Umdr. 20,5 kp/em?
stufe 0,6 | stoffaggregats MA -24 —~ —
0, 8kprf :
16 |Druckstufd Druckslufe d. Schmier- | verringern | erhchen 1 Umdr & 0,2kp/em<
4..4,5 |stoffaggregats MA-24 —~ —~~
kp/emd
17 |KS-Wr - | KS-Vordruck d. Pumpe | verringern| erhohen 1 Umdr20)..0,2
druck BNk -101 kp/em2
Y ~ =
2..2,5
kpferm?)
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Anlage VIII Bl. 1
Werkzeugzusammenstellung fiir Regulierungsarbeiten sm Triebwerk AI-24 — 2, Serie

Zum Entfermen und Anbringen der Drahtsicherungen werden fiir alle Stellschrauben Seit:n-
schnieder und Plachzange bendtigt. Diese Aufstellung ist zusammen mit der Regulierungs-—
tabelle fiir das Triebwerk AI-24, 2, Serie, zu benutzen.

Lfd, Bezeichnung Werkzeug zugédnglich
der Schraube von

1. 16 Schraubenzieher zur Entferrung der rechts
Sicherungsklemme

2. 17 Schraubenzieher zum Entfernen der rechts
Sicherungsklemme

3. Blende T Maulschliissel 10 mm links

4, 130 Fiir Schutzkappe Ringschliissel 22 mm, rechts

fir Stellschraube Maulschliissel 14 mm

5. 20 Pir Stopfen Ringschliissel 19 mm, rechts
fiir Stellschraube Schraubenzieher 5 mm

35
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Anlage VIIT Bl. 2

Lfd, Bezeichnung Werkzeug zugénglich
Nr, der Schraube von
6, 2n Fir Stopfen Ringschliissel links

19 mm, fiir Stellschraube
Schraubenziener 5 mm

7. 14 Fiir Schutzkappe Ringschliissel rechts
22 mm, fir Stellschraube
Schraubenzieher 5 mm

8, 3 Pir Sicherungsschraube Schrauben-—
zieher 8 mm, fiir Stellschraube links
Maulschliissel 14 mm

9. 85 Pir Verschlullschraube Maulschliissel 14 mm links
flir Stutzen Ringschliissel 17 mm,
zur Herauszienen der Drossel Schrau-
be K 4, ca, BOmmla%
10. 36 PFiir Schutzkappe Maulschliissel rechts
1% mm, fir Stellschrsube Schrauben-
her 6 mm
A Starterab-— ontermutter Maulschliissel 19 mm, links
schalter BS-1 A fiir Stellschraube Schraubenzieher & mm




Anlage VIII Bl, 3

Lfd. Bezeichnung der Werkzeug zughnglich
Hr., Schraube von
12, Reg.-Schraube des Spezial-Vierkantschliissel rechts
Drehizehlreglers 6 mm
1. Potentiometer am UR?-244 Fir grofen u, kleinen Fahrwerks-
Deckal Schraubenzieher 8 mm, schacht
tellung von Hand
4. Potentiometer am UKO-24B ien u. kleinen Fahrwerks-
1 Schraubenzieher 8 mm, schacht
tellung von Hand
15. Vordruckstufe des Fiir Kzppe Maulschliissel 36 mm, rechts
Schmierstoffaggregates fiir Kontermutter Maulschliissel
14 mm, fiir Stellschraube Haul-
schlissel 7 mm
16, Hauptdruckstufe des Filr Xappe Maulschliissel 36 mm,  rechts
hnierstollfaggragaton fir Koutermutter 14 mm, fiir
Siellschraube Maulschliissel
7 um
17, Bremnstof fvordruckpunpe Kontermutter laulschliissel 36 mm,

Stellschraube 10 mn
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Anlage IX

ArOBEr—————or

Boohneloni-oohon-Aaw ok 2o Bl g y—lep st Tl y—Rog —iH—vod

Nach Iriebwerkswechsel und jedem Abbau des Unterteiles der Triebwerksverkleidung!

Iriebwerke anlassen und auf 0° UPRT einstellen, Die Luf tentnahmeklappen und die Kiihl-
turbine sind auf Stellung "Ein" zu stellen, max. zuldssige Temperatur im System 100 %o
Luftzufuhr "zu den Kisten" einschalten, Luftdurchsatz 3 - 3,5 Einheiten, Durch Schalten
der iischventile ist die Temperatur im System zu regeln.

Achtung! Kiihlturbine wihrend der Funktionsprobe voll eingeschaltet lassen!
Nach 120 s sind die Luftentnahmeklappen zu schlieBen, Kiihlturbine ausschalten.



IRTERZLUG

BT Flugtechmik

BaLll, oo omoiioninnoies samie siaisisnasisme s BA soveveranccnnnnonnan

Lfd, . laschine Datum Hame




Machwelsblatt
ber d Iy te Lriebwerksléufe
BOIL S i wia/xiie s = ¢islo's o) hoxjuialore ISV o STurarate B i st
Lfd, ° Laschine Datun Fame
dr. !

1

&




