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9.10,
1.11.
1.12.

Vorverel tung sulerhzlb des Flugzeuges

4lle Blindverschliisse und Plamen, auch wenn nur ein IW angelassen wird, vom Flug-
zeug entfernen.

Vor jedem Hsuptfahrwerk miissen 2 Bremsklétze vorhanden sein. Vor dem Bugfahrwerk
diinfen sich keine BremsklStse befinden., Bel Verbrauchsmefldufer, Schnee~ und Eis-
glidvse, ist das Flugzeug zu verankern.

Der Bugradstift muB eingeschraubt sein, dle RSder miissen sich in Heutralsteliung
befinden,

Der Luftsciraubenbereich muf fre. von Stelnen, Ssrd, Ele us«. sein, Der Beton im
Luf tschravbenbereich darf nicht brichig sein.

Windstérke und Windrichtung priifen (max. sms_q ~ Wind von hinten}.
Fahrwerksstifte elnsetzen.

Peuerlischer miissen an der Maschine sain,

Alie Luken und Hauben miissen geschlossen sein.

AuBerse Zustand des Flugzeuges Uberprifen,

Sichtscheiben der Feuerldschanlage iiberprifen,

Priebwerkseinliufe sichtprifexn.

Luftschrauben 3-4 mel in Drehrichtung durchdrehen und dabei auf Leichtgingligkeit
und fremde GevHusche achsen.
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1.13.
1.14.

1.45.
1.186.
1,7%

Zustand der Luftischrauben und Hauben sichtpriifen. LS nissen guly = 0° stenen.

Bei Benutzung der 2G~16-Anlage Schmierstoffvorrat iiberprifen. Minimsle Schmier—
stoffmenge 1,5 1 (Vorher kalt durchdrehen).

Verstindigungsanlagen SPU anschlielen.

In der Wihe des Flugzeuges diirfen sich keine Hindernlsse befinden (siehe Anlage V)

Bei Aufealuftlemperaturen unter — 10°c sind die Iriebwerke vom Bodenvorwirmgerit
mit HeiBluft von max. 80°C vorzuwidrmen, dabei darf keine Helfluft in die L ung
der Thermppatrone gelangen, Bei AuBenlufttempersturen unter -25%C miissen die Irisb—
werke 45-60 min voOrgewsr werden. Die Bereitschnaft zum Anlassen is: durch die
Leichtgéngigkeit der Luftschraube (beim Drehen von Hand) zu erksmne
Bei Aufienlufttemperaturen unter —40°C ist der Schmierstoff aus dem Iriebwerk ab-
zulassen und Schmierstoff = iner Temperatur von 70+ bis +80°% aufzufiillen.
(8. auch CC-AI-20-4/12). Bei AuBenlufttiemperaturen unter =36°% Hydraulikdruck-
speicher vor dem Anlassen der immeren Triebwerke vorwdrmen.

Bei Vereisung Eis von den Drainageleitungen, Iriebwerkseinldufen, Lufthutzen, Luft-
schraubenhauben und Luftscirauben entfernen (mit ¥Warmluft).

Die 1G-16-Anlage ist bei eiper AuRenlufttemperatur unter -10°¢ durch 1-3 AnlaB-
vorgénge bis zu einer Drenzahl von 8000 - 15000 min'1 (ebbéngig von der Abjustem—
peratur) vorzuwidrmen. Bei Aullenlufttemperaturen unter -25°G ist die anlage 10-20
min durch Einblasen von Warmluft (80°) in das Abgasrohr vorzuwdrmen,
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1.19.

Audenbordstromguelle anschlieBen.
Achtung! Beim AnscnluB der AuBenbordstromquelle die Stecker, Stifte und Steck-
buchsen auf Sauberkeit und Zustand priifen.

Vorberei tung irnerhalb des Flugzeuges vor dem anlassen

Liufe diirfen nur im Beisein eines auf diesen Lyp eingewiesenen Kollegen des 3

Elektro durchgefiinrt werder, der vor dem anlassen die Checklisie (siehe Anlage IV)

verliest.

Alle Handlungen, wie Anlaszen des 1G-16 oder AI-20, sowlie das Lbstellen (al

Wotfall) diirfer nur mach JAbstimmung mit dem Kollegen des FB Elekiro durcugefiinct

werder:.

Anlassen der [G-16 anlage”

infrage an den aufsichtshs "IG-16 frei?" Antwort: "IG-16 lat

rden Mechani

sbwarten.

AT knopf und Stoppuhr dricken, grine Lampe "Auladvorgang lHufl" muf brennexn.

gtoffdruck vorhanden" brenn

Hach 15-17 s muf Lampe "Schmi

(30e veim 1G-16 M) mus die Anlage die Betriebsdre!
Dasz Anlassen au? mmterbrochen werden, wenn:

Nach max.

ven. Jome

2



- die max. femperatur von 900°C (850°C bei IG-16 M) fiir mehr als 3s
erreicht wird,

-~ die Spannung unter 16 V abfallt;

- elne UnregelﬂBLskelt beim Anlasser auftritt.

Anmerkung: Wenn beim Unterbrechan des AnlaBvorganges die Temperatur weiter ansteigr,

Schalter auf “Kaltdurchdrehen” stellen und nach dem Erléschen der Lampe
“AnlaBvorgang lauft® sofort wieder Anlafiknopf drucken ohne den Stillstand
des Rotors abzuwarten (siehe FE-TT 16M-5/29). Uber dissen Vorgeng ist un-
bedingt eine Eintragung im Beanstanduncsbuch TW vorzunenmen.

(jemerator GS-24 einschalten, Spannung dberprufen (28,5 T 1,5 V).
Bordnetzschalter auf “"Bord" schaltes, 026-16 1 win warmlaufen lassen.
Audenbordstecker ziehes und AnlaBwagen wegfahren,

Anmerkung: 1. Es sind nur 5 Anladvorgénge des 2G-16 hintereinanier sestattet,
danach 15 min Pause.

Wird der AnlaBvorgang unterbrochen oder ist nach dem Abstellen
t> :—‘.GO°C, so mul kalt durchgedrent werden.

Anlsssen des friebwerkes AI-20

Von AuBenbord (2448 V)

Anfrage anc den aufeichisfilhrenden Mechaniker: "IN frei?", Antwort abwarten.
Arlaftimepf und Stoppuhr drilcken, dsbei muB die grime Lampe "Aniafvorgang lauft"
brennen. Nachk 120 s muB das IW die Leerlaufdrebzanl srreicht haben.

Belm Driicken des Anlafimopfes schalten sich die Startergererstoren ein, Zindker-
sen arbeiten,

In der 4. s werden die AnlaBwiderstinde Uberbriicks,



4.1.5.

4.1.6.

4.1.7.

4.1.8.

4.1.11.

In dor S. s beginnen die Leistungsregler der Startergeneratoren zu arbeiten und An-
laBkrafratoff wird durch die AnlaBdiieen eingaspritzt.

In der 15. s erhalten die Startergeneratoren 48 V.

In der 20, & wird Ventil etromlos und Kraftetoff gelangt in die Einspritzausen, der

Krafretoffdruck steigt auf 7 bis 10 kp/cn2 {auf 5 bie.7 kp/cnz bei AI-20M).

Achtung. Es ist ab Ordcken des AnlaBknopfee darauf zu achten, daB8 dis Temperatur
nicht vor der 20. & ansteigt, anderenfaile ist der AnlaBvorgang sofort zu
unterbrechen.

In der 25, s wird die Zindanlage abgeechaltar. Gastesperatur hinter der Turbine be-

ginnt zu ateigen.

Die Gastemperatur soll 720 OC bet AI-20K und 700 °C bei AI-20M nicht ubarschraiten,
max. sind 750 °C zuldssig.
Den Anetieg mit dem Ventil fir teilweise Kraftatoffunterbrachung regulisran.

Bel 42 - 46 % bzw. nach 70 s schalten eich dis Startergeneratoren ab, Wurden die
Startergensratoren bei 46 % nicht abgsschaltet, dann den Knopf “Abschalten der
Generatoren” dricken.

Nach 120 s mud das TW die Leerlaufdrehzahl erraicht haben.
Anmerkung: Steigt die Drehzahl nach dem Abschslten der Startargenaeratoren nicht

weiter an, so ist es gestattet, den Trisbwerkebedienhebsl auf a0? UPRT
zu stellen.

Beim Erreichen der Lesrleufdrahzahl ist der Bedisnhebsl auf 0° UPRT
zuriickzunehmen. Fallr die Orehzahl dabei unter dis Lee, laufdrehzanl,

s0 wird der Bedienhebel bis zum Erwarmen des Trisbwerkes sc eingestellr,
dad eine konstante Leerlaufdrenzahl gehalten wird.

3. Anderung CC-AI 20K-4/19, CC-AI 20M-4/22

o
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nders vei exiremen atmospnidrischen

tattet, um ein zligiges An-~

\'—LCLCF,

era ur, gering Lu.turuck).

Lampe im KFL-37 verl

fur kleline

ruag" und "drucxab

Anlassen 15T zu unterbrechen:

- wenn die Spannung unter 1§ v fallr,

- wenn die A stemperatur die Tendenz zeigt, Uber 780 % zu steigen,

- wenn bis zur 30. s der Kraftstoff nicht ndet hat,

ie Starte rgeneratoren vorzeitig schal

- wenn die Lampe fur unterschiedliche Stromaufnaiine der Startergeneratoran oder
des 40D-20 brennt,

+ das TW nicht nach 120 s auf Leerlaufdrehzahl laufr,

- wenn die Orehzanl "hangt" und die Temperatur zu

11 ansteigt,

I den 30 s der Schmierstoffdruck niche

- wenn bei 30 % Drehzahl nicht mind. 500 °C &k

ur angezeigt wurden,

Detaktie am TG-1C =zufrret

| Anlassen nicht sind. 600 °C Abosstemperatur srreicht wurden,

itaren Einaats des TW bei peratur oeim Anlassen

erir

t durch sina Reparaturk sion

Zum Unterbrecher

alter betarigt werden.

dis STG noch, sind

durch Dricken des Knop “Untar-

des Anlaldvorcang das Tw durch
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4.1.14.

des Abstellschalters nicht abstellen, ist das TW {iber das Notsystem abzustel-
len und nach Stillstand des TW der Brandhahn zu schlieSen. Bevor das TW die
Ioeerlau.fdx:ehnhllerreic.ht hat, darf der AnlaBwablschalter nicht umgeschaltet
werden. Hat das TW nicht geziindet, mu8 vor dem niéchsten AnlaBvorgang das TW kalt
durchgedreht und der Drainagebehdlter entleert werden. Es sind 5 AnlaSvorginge
hintereinander gestattet, wenn die Startergeneratoren bis zu €0 s gearbeitet
haben bzw, 4 AnlaBvorgiénge, wenn die scutergénamtoun bis zu 70 8 gearbei-
tet haben. Zwischen jedem AnlaBvorgang muB eine Pause von 3 min eingelegt wer-
den, Nach dem 4, Yzw. 5. AnlaBvorgang ist eine Pause von 30 min einzulegen.
Achtupg! 1. Bs ist verboten, den Knopf " Anlassen in der Luft" am Boden zu
driicken.
2. Es ist verboten, beim Anlassen die Generatoren einmzuschalten.

Parameter fiir Leerlauf priifen (siehe Anhang)
Nach dem Anlassen miissen sich mindestens 15 1 Schmierstoff im Behdlter befin-
den.
~ Generatoren einschalten .
Hauptschalter auf "Bord" achalten
Kommando “"AuBenbordstromquelle trennen" geben.
Erst nach der Antwort des aufsichtfiihrenden Mechanikers "Flugzeug frei
zun Abbremsen', darf der Priebwerksbediephebel betdtigt werden.

Acht: ! Vorgeschriebenen Weg 1lt. Sicherheitsbestimmungen fiir das Ab-
Achtung}
bremsen des Flugzeuges I11-18 beachten. (Anlage V)

Anmeungs Leuchtet bei laufendem’ Triebwerk die Signallsupe der Thermo-—
Sp.imc—Si%nalisatoren auf (Signallampe der LS-Bremse),
ist das Triebwerk abzustellen und die Ursache des Auf leuchtens ”
ist zu ermitteln.

4, HKnderung - CC-AI20K-4/21
CC=AT20M=4/23



4.2,
4.2.1.
4,2.2.

4.2.3.

4,2.5,

4,2.6.

Anlassen mit IG~16
Generator GS-24 auf das Bordnetz schalten. Hauptschalter auf "Bord" schalten

Das Anfassen der IW AI-20 wie vom Aulenbord, wobei sich die Spannung von 20
auf 80 V erhdht.

Beim Anlassen sténdig die Gerdie des TG-16 beobachten (zuldssige Parameter

8. Anbang)

Ireten in der 7G-16-Anlage UnregelmdBigkeiten auf, so ist zuerst das Anlassen
des AI-20 un unterbrechen und anscnlieBend ist das 16-16 abzustellen,

In einer Etappe sind 6 AnlaBvorginge AI-20 mit 2G-16 zul#ssig. Zwischen dem
1. - 4. AnlaBversuch mud eine Pause von 15 s eingelegt werden.

Vor dem 5, und 6. AnlaBversuch ist eine Abkiihlzeit von mind. 2 min. einzunhal-
ten, °

Ist eine 2. Etappe erforderlich, so muB die Anlage vor dem Abstellen nach der
1. Etappe 3 min in Leerlauf betrieben werden.

Vor Beginn der 2, Etappe ist eine Unterbrechung von 12 min einzuhalten. Nach
der 2, Etappe muB die Anlage vollstdndig abkiihlen,

Vor dem Abstellen muB die Anlage 120 s im Leerlauf laufen. Vor Abstellen GS-
24 abscnalten, Ist ¢ >zoo°c. s0 ist kalt durchzudrehen!

Fach dem Abkiihlen Jalousie schlieBen.
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Warmleuf und Bremslauf des Triebwerkes

Das Abbremsen wird in Ubereimstimmung mit der Anlage I durchgefiihrt. Bei Uber-
schrelten der zul, Werts aul dem Anzeigegerdt I¥-471 bzw. bei Aufleuchten der Big-
nallampe und bel Aufleuchten der Lampe "Spéne oder t > 180°C" Tricbwerk ab-
stellen,

Warmlaufen (I) der TW im Leerlauf bis die Schmierstoffeintrittstemperatur mind.

+ 20%C erreicht hat.

Hat das W linger als 5 Std. gestanden, so mud das Warmlaufen mind, 5 min betra-

s8sA

gen. (Schmierstofftemperatur > 20°C).
Erwdrmen der Luftschvaufe (II):
Lelstungshebel 2 x auf 500 UPEE und zurick auf 0° stellem.

Priifen der teilweisen Segelstellung (TIT):

- Luftschraube auf Anschlag stellen (bei 30° uPRI)

- Leistungshebel auf 50 ¥ 2° nach UPRT einstellen

- 0,5 - 1 8 den Enopf fiir teilwelse Segelstellung driicken, dsbel mufl die Laspe
"Begelstellungspumpe arbeitet™ brennen,und die Drepzenl fallt um 1,5 - 2 &,

Nach dem Loslsssen des Knopfes mu@ sich die Drehzanl auf den urspringlichsn Wert

wisder einstellen.

Achtung| Wenn der Enopt filir teilweise Segelstellung linger als 1 s gedrickt wird,
kmnn es zum Atfall der Drehzahl, Pumperscheinungen und Temperaturanstieg

kommen,
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Uberpriifen des Anschlages der Luftschraube (IV):
(Luftschreube auf Anschlag und Leistungsnebel suf 50 + 2° UPRY)

~ Leistungehevel auf 30° UPR? suviicknehmen, dabei =muB die Drehzanl abfsllen (93 )
- Luftschraubs vom Anschlag lésen. Dabei muB sich die urspringliche Drehzahl wie-

der einstellen,
— Bei dieser Priifung sind gleichzeitig die Lampen "Drucksbfall in der Pixator-
leitung” und "Druckenstieg in der Leitung fiir kleine Steigung" zu prifem,

Beide Laspen dirfen bei Luftschraube suf Anschlag nicht bremnen,

Uberpriifgn der Parameter bel Neanleist ¥
~ Luftschraube auf Anschlag stellen.
- Leistungshebdel auf 84° stellen und Paranzter berpriifen.

{berpriifen der Faremeter bel Startleistung (VI):

- leistungehebel kurzzeltig auf Startleistung stellen und Parameter iberpriifen,

Uberpriifen der sutomatischen Segelatellung mach TEM (VII):

- &2% % 2° UPRT pinsteilen, Lampe d, Bereitschalt der Ssgelstellungsanlage brennt,
- Luftschraube vom Anschlag losen.
- Schalter fiir das Ubervriifen der automatischen Segelstellung nach JEM einschalten.
- Leistungshebel aut (¢ UPRT zuriicknenmen,
Bei einem IRM-Druck von 10 kp/cm2 miissen die Lampen "Segelstellungapumpe arbei-
tet" und "KFL-37" aufleuchten, Lampe der "Bereitschaeft Segelstellung nach IKM“
verlischt,
~ Genalter zum Uberpriifen der automatischen Segelstelliung nzch IK¥ in Ausgangsstiel-
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lung bringen und die Arbeit der Segelstellungspumpe durch das Herauszieuen des
KFL-37 unterbrecien,

Priifung des Beschleunigunpsvermgens des TH (VIII):

~ Leistungshebel von 0% UPRT bis zum Erreichen der Nenndrehzanl verstellen,

~ Luftschraube auf Anschlag stellen.

-~ Ziigig den Leistungshebel auf Startleistung stellen und bei Beginn der Verstellung
Stoppubr einschalten. Die Zeit bis zum Einspielen des Diisendruckes auf Startlei-
stung darf mex. 20 s betragen.

- Luftschraube vom Anschlag l0sen und Leistungsnebel in 1,5 — 2 s auf 0% UPRT zu-
riicknehmen, Das TW mul gleicaméBig auf Leerlauf iibergehen.

Achtung! Es ist verboten, die leistung des TW bei Luftschraube suf Anschlag so
Zu verringern, daf die Drehzanl unter 93 % fallt,

Jberpriifen der Anzeigenanluge bel negativem Schub (IX):
(Leistungshebel auf 0° UPRT)

- Luftscoraube aw’ Anschlag stellen.

- Schalter zum Uberpriifen der Anlage "Automatische Segelstellung negativer Scrub'
einscnalten, Dabei muBl die rote Lampe im KFL-37 brennen.

— Uberprifungsschelter ausschalten,

~ Luftschraube vom Anschlag losen.

Abstellen des TW (X):

- T 2 - 3 min im Leerlsuf zum Abkihlen Laufen lassen (X),

— Alle nicnt erforderlichsn Vertraucner
a4
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- Dis Spannung der Generatoren fiberpriifen, um festzustellen, ob die Uberlastungs-
kupplingen der STG in Ordnung sind.

Achtung! Das Anlassen der TW miv defekter Kupplung ist verbotem.

- Generatorsn susschalten.

— Hordnstaspennung iberpriifen, sie mul mind. 24 V betragen,

~ In Ubereinstimmung mit dem Elaktriker, Ventil 153 schlieden, dabei miissen der Disen—
druck umd dis Abgastemperatur sofort fallen.

~ Eraftstoffdrderpumpen ausschalten.

- Auslaufgeit des TW messen, sis muf ab 8 % der Drenzahl mind., ©0 & betragen,

Anmerkung: 1, Wean TW sich nicht ilber elextr, Abstellschalter abstallen L&Bt, dann
mit Notsegelstellung abstellen. 2

2. Beim Ausfsll dee Bordnetzes, beim Auslauf des TW, sofort mlt Notmegel-
atellung abstellsn,

3« Im Notfall kunn das TW aus Jeder beilebigen Leistungsstufe abgestellt
werden, Das TW dar? erst deann wieder angelassen werden, wenn der Rotor
gich leiocht drehen 1d8t,

— Nach dem 8tillstand dea TW Schaiter des Vantils 153 in Arbeitsstellung bringen und
Sehalter auf "Luftschraube asuf Anschlag" stellen.

Achtung! Es ist verboten, vor Stillstand der TW diese Schalter auszuschalten bzw.
das Bordnetz auszuschalten,

- Brandhahn schlieBen,
~ Alle Varbraucher, Bordnstzschslter und Siclherungsn ausschalten.
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6,3.

Ksltdurohdrehen des Triebwsrkes
Vorbereitung wie zum Anlasao; der TW

Betriebsartenumsshalter auf "Kalbdurehdrehen" stellen.
~ Sghalter fiir Ventil 153 auf abstellen sehalten.
= Brandhsun schlielen

Anfrage an aufsichtsfilbrenden Meohaniker "Priebwerx frei?", Antwort abwarten

AnlaBlenepf driicken, Startergeneratoren bringen das TW auf eine Dyehzabl von 14 -
21 % und schalten sich nach 30 £ 2 5 ab.

Anmerkung: MuB das Knltdurzgdrehen friilher voterbrochen werden bzw. schalten sich die

7e

Starter pach 30 = 2 s nicht ab, dann Knopf "Abschalten der Starter" drickan.

Weitere ktionsprifungen

Anmerkung: Die Prifunyg der Ssegelstellun, aml:gecdut nur durchgefiibrt werdsn, wenn
die Schmisrstofftemperatur mind C betragt,
Vor jeder Frifung Schmierstoffstand {iberpriifen,

Volle Segzlstellung bei stelendem TW

- Vorbersitung wie zum Anlssaen der TW
= Luftschraube auf Anachlag stellen
~ KFL—37 dricken, wenn IE®= 83" erreichv hatv (mach Merkisrungen an der 1S Haube),
Segelstellungspumpe durch kurzes Hearaussiehen des EK¥L-37 abschalten.
Die max, Zeit fir das Fahren in Segelsvellung betriigt 20 s.
13
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Anmerkung: Erreicht die LS bis zum Abschalten der Segelstellungsautomatik nicht die
volle Segelstellung, so ist es vesboten, den Xnopf £FIL-37 wiederholt zu
driicken. Es muB erst wieder auf O  gefahren werden.

Luftschraube aus Segelstellung fahren
- 1S spdtestens nach 40 min zus Segelstellung fanren. Ist dies nicht mdglich, so ist
eine Eintragung im Triebwerksbuch vorzunenmen.

IS vom Anschlag ldsen.
- Ventil 153 scklielen,

triebsartenumschalter auf "Kaltdurcihdrehen" stellen.

1-37 nerausziehen und naeh 3 & mit Kaltdurchdrehen beginnen,

- nsch 15 s KFL-37 loslaessen.

-~ Triebwerk anlassen und 2 - 3 min leufen lassen.

Yolle Segelstellung bei laufendem TW

- 0° UPRT sinstellen.

~ IS auf Anschlag stellen.

- KFL-37 drilcken, Kraftstoffzufuhr in das TH muB unterbrochen werden, (Hraftstoff-
druck und Temperatur fallen), und die LS muf in max. 40 s vollsténdig in Segel-
atellung fanren).

Ventil "153" schlieflen.

Segelstellungspumpe nach 10 s durch kurzes Zienen des KFL-37 abstellen.

Achtungl Zs ist verboten, Gen KFL-37 zu ziehen, bevor das Ventil 153 geacnlossen
ist.
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Tate

~ LS vom Anschlag lUsen,
- LS wie unter Pxt. 7.2. asus Segelstellung fanren.

Prilfung des Notsegelstellungssystems

~ 35 ¥ 2° UPRT elustellen.

- 1S auf Anscihlag stellen.

- Novabstellhebel zieben, dabei uuB die Krafostoffzufuhr in das T¥ unterbrochen
werden (Eraftstoffdruck uad Temperatur fallen),und die IS mul auf einen
Winkel von mind. 40° fahren.

schlisZen,

- Novabstellhebel in Ausgangsstelluns bringen und sichern,

- 16 auf 09 guriickfahren (s. Pkt. 7.2}

- Brickstoff auffillen.

Automatische Segelstellung nach IKu

- 62° I 2° UPRT einatellen,

— L8 auf anschlag stellen,

~ Gepalter fir Venvil 153 auf "Abstellsn" schalten, Kraftstoffzufunr in das TW
mul unterbrochen werden (Kraftstoffdruck und Temperatur fallen), und IS muR in
max. 10 s voll in Segelstallumg fanren,

- Begelstellungepumpe nach 10 s durch kurzes Zienen des KFL-37 abschalten.

- 18 vom Angchlag lésen.

- 15 gus Segelstellung zuriickfahren (s. Fikt. 7.2.).

15
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7.6, Automstische Segelsteliaug bel negativen Sclud
-~ 30 - 35% UPET sinstellen, I8 auf snschlag stellan,
~ Uberpriifungsschalfer fir segaliven Bobub elngcnalten, dabei muf die rote Lampe
im KFI-37 brennen.

- Leistungahabel schrgll suf 45 - 50° UFET stelisn und dabed die Stoppubr driickes,

~ Bis gum Auflsuchten der Lampe "Segelsteliungspumpe arbeltet" mull dis Zelt 4,5

% 1 s botragen. Das TW muf sich abstellen (Krafteto?fdruck und Temperatur falien),

und L8 fahrt in Segeletelluns.

- Ventil "153" schlieflen.

— Uberpriffungsschalter luslassen,

- nach 10 8 Arbeit der Segelstellungspumpe alisse dur-ch kurges Zishen des KFL-37
abstellen.
Achuung! Es iut verbotan, den KFL-37 gzu zisben, bevor Ventil 153 geschlosssn

wurde.
- 1§ vom Anschlag lbgen.
~ L& sus Segelstellung zumickfahren (s. Pkve 7.2.),

747+ Uberprifung der iibchstdrehzahl s

Dazu ist sin iberprifter Drehzahlgeber mit Anzeigegevit, zu dem sine Eichtiabel-
le vorliegt, einzubauen, Die Bicktabelle ist :u den Wartung ten Trichwerk su
heften, Alle sngezeigben Drehzshlen sind bei dieser Priifung szu korrigieren.

727+1+ EBchrgube 83 des Drehnahlreglars 25-30 Umdrehungen nach rechts verstellen,

16 1, Anderung - QO-AT20M-4#/18 - CC=-AT20K-4/16
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8.2.1,
8.2.2,
8.2.3.

8,244,
8.2.5.
8.2.6.

8.2.7.

843

8.3.1,
8.3.2.
8.3.3.
8.3.4.
8.3.5.

nachrichtigung durch den Sicherungsposten ist folgendes durchzufiihren:
Triebwerk sofort iiber Segelatellung abstellen.
Brandhahn schlieZen.

Kongrollieren, ob die I. Gruppe der Feuerldscher automatisch ausgeldst wurde
(griine Lampe brennt); wenn nicht, von Hand auslisen!

I. Gruppe der Feuerldscher in das Triebwerk von Hand ausldsen
Ventil "153" auf Abstellen schalten.

Tableeu muB nacn 6 s verldschen (Brand geldscht); wenn nicht, II, Gruppe der
Peuerltscher fiir Brand in der Gondel von Hand schalten.

Hach Beendigung des LOschvorganges alle Schalter wisder in Mittelstellung oringen

Brand im Innern des Triebwerkss

Beim Aufleuchten des Tableaus "Brand im Triebwsrk" ist folgendes auszufiihren:
Triebwerk sofort iber Segelstellung abstellen.

I. Gruppe der Feuerldscher im das Triebwerk von Hand ausldsen.

Ventil "153" auf Abstellen schalfen.

Brapdnann schlieZen.

Tapleaw muB nach & s verlbschen (Brana geldscht); wenn nicit, II. Gruppe der
erlbscner flir Brand im Triebwerk von Hand schalten.

Feu~
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20

8.4.1.
B.4.2e

91,

Brand im TG-16 Raum

Beim Aufleuchten der roten Lampe an der Gerdtetafel des linken Piloten oder bei
Benachrichtigung durch den Sicherungsposten ist folgendes auszufiihren:

TG—16 abstellen .

Eontrollieren, ob die I. Gruppe der Feuerldscher automatisch ausgelist hat (grii~
ne Lampe brennt); wenn nicht, von Hend schalten und bei Weiterbremnen der roten
Lampe II, Gruppe von Hand schalten.

Konservierung und fntkonservierung

Innere Entxonservierung des TW

Vorbereitung des TW wie zum Anlassen.
Die innere Entkonservierung erfolgt durch ein sogenanntes "Fenlenlassen", daher

Sicaerung rir Zindung ausschalten.

AnlaBknopf und Knopf der Stoppuhr driicken.

In der 20,s muB Druck an den Arbeitsdiisen anliegen,

Nach 60 8 Ventil "153" schlieBen, Kraftstoffdruck vor den Diisen muB sofort fal-
len.

~ Nach 70 s schalten die Starter ab.

- Auslaufzeit ab 8 % der Drehzahl fiiberpriifen (mind., 50 8).

- Triebwerk einmal kaltdurchdrehen,

- Nach dem Entkonservierungslauf Dralnagebehélter ablassen. Tritt kein K8 aus, so
ist die Brennkammardrainage zu iiberpriifen,

Entkonservierung nicht mit PG-16 durchfihrenl!

t

i

5, Anderung — BB-I1 62-4/423
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1

Anmerkung: Nach dem Wechsel von Triebwerken sind folgende Arbeiten beim Brems-~

lauf durchzufiblirens

— Sollwerigeber der Klimsanlage auf '15° einstelien oder Scaalter auf
der Schalttafel beim rechten Piloten von "Automatik" fiir ca, 20 s

auf "Kalt" stellen, danach Neutralstellung,

— Alle 4 Triebwerke anlassen, auf O° UPRT elnstellen
- Luftentnanmeklappen Offnen, die 2 roten Lempen am Schaltpult verld-—
schen, die 2 roten Lampen zur Signalisation dsr gedffneten Stelliung

der Klappen zum Injektor musgen leuchten.
- :mt;nahmebﬁm eratur aicht>80
— Nach 120 = mrentna.nme&lapren schlieBen

nnere Konseryizrung des Triebwerkes

Vorbereitung wie zum Abbremsen der T#.
Konservierungsgerdt anschlielen,

bel Temperaturen uwnter +10 °C Senmierstoff auf 40 — 50
AI-20 anlassen.

(.
o}

Im Leerlauf 41 =zin laufen lassen,
Kraftstoffzufuhr avf Schmierstoff umstellen.

20 "y 3
2 x auf 35 - - UFRT sgtelien, nach einem Verbrauch voa 1%
abstellen,

romzuf inrung zu aen Ziindspulen trennen.
Brandhahn echiieden.

vorsirmen.

-20 1 Schmieratoff TW

21
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- bei arbeitendem Konservierungsgerdt 30 - 35 s "Anlassen in der Luft" einschalten,
- Stromzufibrung zu den Zindspulen snschliefen.

10, TG-16 Uberpriifungen
10.1. Uberpriifung des 1.Kdo. des WZ - 40 bei TG-16 X
- Vorbereitung wie beim Anlassen TG-16 und AI-20,
- Kabel fiir das Handeinschalten des Elektroventils hinter dem AnlaBventil amschlie-
Ben,
TG-16 anlassen, dabei Ventil in der 9.s einschalten und in der 17 s ausschalten,
—~ Ventil einschalten und AI-20 ohne Ziirdung anlassen.
Bei einer Drehzanl des TG-16 von 29000 - 28000 min™ (83,0 - 80,0 %) muB das 1.
Kdo., ansprechen, des Anlassen des AI-20 wird unterbrochen, die Lampe "AnlaBvor-
gang liuft" vom TG-16 muf brennen,und die Lampe des AOD~20 brennt. Dabei Ventil
wieder ausschalten, das TG-16 mull wieder auf die Arbeitsdrenzanl iibergehen,und
die Lampe "AnleSvorgang lauft" (TG-16) geht aus.

Acbtung! Bei Nichtaufleuchten der Lampe bzw. beim Nichtebschelten des AnlaBvorgan-
ges AI-20 ist das Anlassen von Hand zu unterbrechen,
— Die Lempe AOD-20 geht nach dem Programm nach 183 s aus. TG-16 ist dann wieder
arbeitsbereit
- Spricht das 1, Kdo, nicht in den vorgeschriebemen Grenzen an, so ist ¥Z - 40 nach-
zustellen



10.2. Uberpriifung des 1. Kdo. des WZ - 40 bei TG-16
(bei Anlagen mit AOD-20)

- Vorbereitung wie beim inlassen TG-16 una AI-20,

- Schraube 3 des Reglers TNR-3 RA 15 Umdrehungen nach links drehen und anlassen
- AI-20 ohne Ziindung anlassen,

Bei einer Drehzahl des TG-=16 von 29000 - 28000 min~ | (83 - 80 %) muf das 1. Kdo.
ansprechen, das Anlassen des AI-20 wird unterbrochen, die Lampe "AnlaBvorgang
lduft" vom TG=16 mul brennen,und die Lampe des AOD-20 brennt. Dabei muB das TG-16
wieder auf Arbeitsdrenzahl ilbergehen und die Lampe "AnlaSvorgsng laufs" (TG-16)
geht aus,

Achtung! Bei Nichtaufleuchten der Lampe bzw. beim Nichtabschalten des AnlaBvorganges
AI-20 ist das Anlassen von Hand zu unterbrechen.

- Die Lampe des AOD-20 geht nach dem Programm nach 183 s aus. Das TG-16 ist dann
wieder arbeitsbereit.

- Schraube 3 des Reglers TNR-3 RA
15 Umdrehungen nach rechts verstellen und sichern.

- 7G-16 anlassen, Parsmeter iiberprifen, danach ein AI-20 anlassen

23
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Anlage I

Techn. Daten TG-16 und TG-16M

7G-16 1G-16M
Anlassen
Zeit bis L eerlquf: 28" 30°
b gy FiiE 3% s00° 850°C
- Leerlauf
Drehzahi : H000-33500 min! 32500-33500 min! 293-96 %
Drehzahischwankung : 1250 min! 500 min! 215%
Belastung_
Drehzahi : 31000-33500 min! | 31500- 33500 min! 290-96 %
Orehzahlabfall: fir2" 29000 min™ 29000 min’ 283 %
Orehzahlschwankung . 550 min 350 mis! 2 1 %
Drehzahlaastieg max.: 35000 min! 35000mis! 2100 %
qusnahmsweise : 30500 min’’
gk 720°C 750°C
bei f#l 30°C. 750°C 7809¢
kurzzeitig: 3" 780 °C " 820°C

Anmerkung; Alle Werte geiten
fir Flugpldtze mil H<2000m



Anlage I

TW-Parameter Al-20 beim Bremslauf

Leistungsstufen
Parameter |TYP |Starf] Ne (085 Ne[Q7 Ne[ Q5 Nel0Z Neqz Ne] LeerT| Cemerkungen
UPRT-Anzeige |Kp [1004] 8422 | 7222|6222 |50%2 |352 |>20 | ©
2
Drehzahl [%] M 9‘,3:995,5 805-825 B:;;‘g:mn”kn::gbis ’013:2
MGX.AngS- K s'z‘,b;% 470 450 Beim Anlassen
!emperaturP M ds"&'&"i 475 450 max. 750
K mindeslen-s: 20 .

ss-TempPe] "y [ompaien 7040 RS 4 i A
SS-Druck el py 5-55 455 | zul Scwankung £ 025
IKM-Druck - - H""’;g,'ﬁl

KS-Druck -+ - Pog max. o3 -
\KS-Verbrauch 1055 | 968 | 876 | 800 | 73 | 638 | 2400 |Toleranz bei 1,525 °C+
max.ber INA [kgh?!] | M| 1030 927 | 853 | | ] 400 |Start -35;Ne-Leer!-50
\Zejt f. ununter-lK | max. L max.

rochenen Betr| M |15 min gk A 30 min
Slictdrehe o] asture: menn  sstute: wa

W41 AnzeigeK M| Boden: 45 g(max.) Flug: s5a(max] zul.Schwankung £ 075 g J
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Anlage IV

Checkliste IL-18

Bemerkung

1. Tiiren, Gepidckluken und Lukendeckel fiir Toilet-

ten und Xonditionssystem gescnlossen.

spen auf der rechiten
Seite (Flugzeugsilhoustte) milasen
verloschen sein.

2. ille Scahalter im Bordbuffet asusgeschaliet.

3. %artungskarter und Beanstandungsvericate ein-
gesehen,

¥elche Arbeiten wurden du
fiinrt?

Ist ein Anlassen mbglich?

4, Bordnetzschalter auf "AuBenbord gesvellt". 2 ine Lampen brannen
5. Alle ikkumulatoren eingeschaltet.
&y Alle Sicherungen au wion" und "Badio"
eingeschaltet,
7. Bordneszspannung iiberp G 28 - 29 v!

&, PO-1500 susgeschaltet

12 rote Lampen brennen




Hemerikung

Luftentnahme von den Triebwerken geschlossen

2 rote Lamben brennen unter den

besreffendsn Schaltern,

Entelisungsechalter auageschalust.

Die7grinen Leapen Lrennen nicht,

Feuersivene eingeschaltet,

ANO eingeschaltet

Feuerlischanlage ilberprift

Nur bei Dunkelheit
b Gebe f

rélse f. Aulenlbschung

& Geberkreise £, Ilomenlis

ung

Tableaus ber

Signallampen an

Bedienpuly iiberp

Autopilot ausgeschaltat

Anzeigen der T

dberprify

IW-4M~Anlage iiberpr

Dazu PO~1500 ai

ter der IW~41-Anl

schas~

linken

Piloven. Pr

mussen £om

2i.

Kpefustoffvorrat iiberprifc,

Wahlacnsigsre

ngch PC-9500 wisder ausscaslten,



http:PC:-1;.uJ

22. Bugredlenkung elngeschaltet und Ansprechen
Uberprif .

Grilne Lomve brennt an der linksn|
Steuersdule

23, Trisbwerksbedienhebsl auf "O"-Grad UFRT
gestellt,

24, Lufsschrauben vom Anschlag gelost.

Rote Lampen "Druckabfall in der
Fixstorleitung" brennen

25, Ventil 153 in Arbeitestellung.

Nach oben gestellt

26, Hihlerklappen auf "Autcmstik" gestellt,

Vorher Punktion der Klappen
prifen

27. Heil pnter dem Notbremshebel entfernt, -

Z8. Schutzkappe der Novabstellbebel gedffnet.

29, Fahrwerksbedisnlmopfe gesichert,

30, Lendeklappe eingefahren und gasichert.

31, Hrandhinhne gedffnet.
2, Eeaftstoffentmabmenunpen oipgeschaliat,

5
P = 42-80 kp/em™

Hotabstellen: p = &0-70 kp

_Ruder blocidert,

Sotbremse: p 430150 kpem

. Lampenikontrolle am AnlaSpanesl durchgefinrt,




Checkliste IL-18

Bemerkung

37, Luftschraubenbrerse gellsts

Rote Lampen breunen nicht,

38, Schalter auf "Anlassen" gestellt.
32. Wahlschalter auf das anzulsssende Triebwerk
*aingestellt.

50, BclimierstoTIvorrat geprul Ge

¥indestens 20 1

%41. Signal Kraftssoffeinfilter

iberpr

wenn eingevaut

e Hauptschalter eingeschaltet

3, TG-1C Feuerloschanlage und Lampen 'Goerprif .

‘Rote Lampe an Ger vorderen Ge—
etafel mul brennen.

Jelousie gaoffnet.

Grine Lampe brennt.

Schalter auf "Anl

Mind=stens 15 1

30




Gefahrenbereiche beim Abbremsen

n

Feuer!schgerdl

*s

Weg des Mechanikers ru
den Auflenbordsieckern

Sicherungspasten

Gelahrenbereich 1: hindernisfrei

2: nicht belahren oder belreten
3: Unfoligetahr durch Abgasstrahl




'g%l%ﬂ Regullierung TG-16M
a

Sche.2:
= Leistung
Schel: = TNerhdht
- Drehzahl -max.Verst, bei einer
=7\ erhoht Reg.:*2R gesamt 24R
! Raste =083% von Werkeinsteliung

~max.Verst. bei einer
Rég.:t2R, gesamt £10R
von Werkeinstellung

nicht versteilen!




Anlsge Via Regulierung TG~16M
SIE%E 2

Schr.1: ¥
—~Abschalten der U
Al-20 bei noy83-3%
= 7N erhéht
-max.Verst. bei einer Reg.: t2R

nicht verstellen !

3



Anlage Via Regulierung TG-16K
ﬁza%E 3

=Anlaflzeit
="Nvermindert

= max. £2R h einerfeg.

34



falags  VIb Regulierung IG-16
B‘afe 2

= Leistung (Einfluf auf
AnlafNzeit)

-7\ erhéht

~maxt1/8 Umdr,

b. einer Reg.

Sciv.1:
- Drehzail

=N\ erhoht
= max.Verst, bei 4
einer Reg : ¢1/16 Umdr Schr. 3:
~ Ddisendruck
- 7N\ erhéht

- max.£2Umdr. bes
einer Reg.

35



Anlage VIb Regulierung T6-16
BIa%E - |

—max. 2R b.einer Verst.

36

nicht verstellen |
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) Anlage ¥ Regulierungstabelle Al-20 oot 1
SchraubJ zureg.Grofle | Verstellung Auswirkg.d.Verst. Bemerkung
AL-20K 1US7- : \Falls erforderiich,mit Schr36
Ta K S-Verbrauch 2-Zons £\ erhént ROMCITEZ e W o Ve |karrigieren, da Verbr inder
(KTA-5) AI-20M:1U=7-11% d.Verbr. 7 .
max.1U von Werkeinstelung 10212 Raslen -Zene auch verdndert wird
Einschalten 2.0 sen-| 2
(KTA-5) stufe b. 10-14 kperd N erhdht 1U 2 1hkpcm |Bei AI-20M nicht vorhanden
14 Hochstdrehzah! - Wenn erforderlich, noch
(KTA5) 1005-101% £ Craiamer] 1U2 25% (12 Rasten) Schr. 15 verstellen
15 Leerfoufdrahazunl
e 805-825% X erhéht 1W272% (12Rasten)
K5-Oruck im ). Be-
reich des Anlassens] "
16 Verbrwiihrend der N\ Vacringsct 1U 2120 kgh'! (12 Rasten]
(KT A-5) (gesamten Beschl.‘
AI1-20K: 7-10 kpc {nax. 1/3U 1)
== [=20M: §—7 —w—
KS-Verbrauch im Nmax05) 1U242kgk’ (12 Rasten)
17 ; N erhoht
(KTAS) 2Bereichd Anloss- 7~ max.]U bei n=35-74%
ey vorganges
SchlieNdrehzah!
20 Abblosekl. 8.5tufe TN spéter 1UE45%
{KTA-5) 72,5-74%

1= Anderung - CO-AT20M-4/18

CO-AT20K-4/16
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Regulierungstabelle Al-20 Bialt 2
SchlieNndrehzahl
21 Abblasekl, 5.Stufe /TN spdter 1UR45 %
AZED 88-85 %
max.5U voa Nuch Regulierung Anlaf-
(KT A-5) KS-Verbrauch 1.Zone "Nerhiht Werkeinst, We15% d.Yerbrauches vorgang dberprifen
46 ; ~max.7U JAI-20K:1USEQ hgh!
-Verhs, Startleis ; 1
(kras)  [(SVerbuStartleistd  Mverringert o0 eulu-20m10 240 kgs? P ROSten)

Brodsal E’.“"’e“""g ungs- Wenn be.i ngchleunigung
Beschleuni- I"'l lt i g rie Dronssel mit h6herem Durch| ".Edm; gt L;b"“hn.””
gungsautomat eistung CetiF vashans wird, Schr. 14 regulieren

des KTA {max.20s)
. Abschaiten
. Schat
Hrds 3 "dner Startergenera- . ¥ spdter 1ue3-4 %
WE-2T toren bei 42-46%
Stellschraube| Arbeitsdrehzah!
des Al-20K:955-962% N erhiht 1U2025-035%
Drehzahireglery 412 0p; 948-955%
Schraube
der Schmierstoffdruck N erhéht 1U20,2 kpem™
H55-Pumpe
3 1. Anderung - CC-AT20M~4/18 - GC-AT20K~4/16
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Anlage VI Regulierungstabelle Al-20 Blatt 1
S chraubel zureg.Grofe | Verstellung Auswirkg.d.Verst. Bemerkung
1 \ \Fals erforderlich,mit Schr.36
Al-20K: 1U28-9 % d.Verbr. Ay 5
o T’Aqﬂ KS-Verbrauch 2Zon /TN erhéht AL-20M:1U ‘:”, % y:::: korrigieren, da Verbr. in der
'IU;72 Biklar 3 1.Zone auch verdndert wird
Einschallen 2.0Usen- 2
(KTA-5) | stute b.10-1 kpei?| 7% erhént 1U 2 1hpent Bei A120M nicht vorhanden
14 Héchstdrehzah! . Wenn erforderlich, noch
i 1005-101% T\ verringert 1U225% (12 Rasten) Schr. 15 verstellen
15 Leerfqufdrehzah!
(K TA5) 805-825% TN erhéht 1We72% (12Rasten)
KS-Druck im1.Be-
. reich des Anlassens|
16 [pcaverdaer |~ sursingm 11201 2 Rasien)
TA-5, en Beschi,
(K A1-20K: 7-10 kpeif| (max.1/3U1)
17 K S-Verbrauch im TNmaxG5U 1U242kgh! (12 Rasten)
(KTA%) |2Berdchd Ankass- AN bei n=35-74%
SchiiefNldrehzah!
20 Abblasekl. 8.Stufe M\ spiter 1Ue45%
(KT A-5) 72,5-74%
pase 4.3 97
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Reguliarungstabele Al-20

Blatt 2

! SchlieNdrehzahl
2 Abblasekl, 5.Stule T\ spdter 1U845%
| (KTAS) 88-89%
36 | 1 max.5U o " Nach Reguiierung Anlaf-
(KT A-5)  |KSVerbrauch 1Zone TNerhéht  Werkeinst. W315% d.Verbmuches Vergans, ‘Thérarifen
46 : ~max.1U |AI-20K:1U <50 kgh'
KS-Verbr. Startleis i ¥
(KTA5) ! M\verringert - osulr-2omiuzeo kgr! (12 Rosten)
Drossel Be's'chlo’w;"gun'gs- Wenn bei Beschieunigung
. {zeit aui art- e ! na103% lberschritten
Besfhleum leistung Dros,s:I’In::hh;hh'enm Durch| wird, Schr. 14 ragulieren
des KTA (max,20s) oot
Abschalten
Hidr. Schalt
el a "Jdu Startergencro- T\ spater WeI-¢ %
i o
WE-2T toren bei $246%
Stelischraubel Ardaitsdrehzahl
des Al-20K; 955-962% N erhont 1U2025-035%
Prehzahireglend 41.20pm, 94,8-955 %
Schraube Bei Abfull des Druckes
der Regul g die
der Schmierstoffdruck N erhdht 10202 kpem?2 xvflr' et "“‘éd?ﬁ-h.,..w
HSS-Pumpe reinigen,
Tuike 12
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Anlage I Regulierungstabelle Al-28 oty
Schraubd zureg.Grofle | Verstellung Auswirkg.d.Verst. Bemerkung
1a 7 : AI20K: 1U27-11 % d.Verbr.  [[OFS erforderlich,mit Schr 36
) T RNy ) ekl A1-20M:1UR7-1% d.Verbr. |5 TISren. da Verbr.in der
max.1U von Werkeinstedung 1U®12 Rasten - Z0ne auch veréindert wird
Einschall en 2.Diisen- 2
(KTA-5) | stufe b. 1016 kpei?| 7N erhént 109 Tkpem Bei A120M nicht vorhanden
14 Hochstdrehzahl 3 Wenn erferder iich, noch
(KTAS) 1005-101% M i 1U925% (12Rasten) | scur 15 versteilen
15 Leerioufdrehzahl
el 805-82,5 % T\ erhiht WE72% (12Rasten)
- KS-Druck im1.B8e-
reich des Anlassens] y
16 Verbrwihrend der £\ verringert 1U %120 kgh'! (12 Rasten)
(KT A-5) samten Beschi. . .
A1-20K: 710 kpeif| % (muxv3@IF
17 K S-Verbrauch im Nmaxgsy 1U42kgh’ (12 Resten)
(KTAS) 2Bereichd. Anlass- N erhéht ~ max.U bei n=35-74%
vorggnges
SchiieNdrehzahl
20 Abblasek!.8.Stufe T\ spiiter W2L5%
(KTA-5) 72,5-74%

 ——————

1« Enderung -~ CO=-AI20M-4/18 -

CC-AT20K-4/16
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Regulierungstadele Al-20

Stalt 2

27 SchlieNdrehrahl
Abdtuser!. 5.Stuln N spdter TULS %
| (KTAS) X
36 max.5U von Nach Regulierung Anl(afl-
KT A-5) KS-erbravch LZone Nerhoht Werkeinst. 1U215% d.Verbrauches orbng dterariifan
46 ; ) ~max.1U JAI-20K-1U% 50 kgh?
| (ras)  [SVerse Startieisty)  Nyerringert oo culai-20m:10 940 wgr! 12 Reste0)
Drossel | %ScMeunigungs- Wenn bei Beschieunigung
i _ |awit aur Start- ot n=103% Gberschritten
feistung D""”:"m'::;:'" em Durch wird, Schr. 14 regulieren
ey uf e
dex KTA {max.20 s)
Abschalten
Hyde, 4
ok g:M”"urr Startergenera- 7\ spdter TUSI-¢ %
wE_z T toren bei 42~6%
Stetischroubel Arbeitsdrehzahl ~ 8
des. Al-20K; 955-962% erhoht 1U2Q25-035%
ehzahiregle 2;-20M: 968-955% =
Schraude Hui :b rn‘:!l n;; 'D‘:ucklulﬂ
vor der Repulisrung <ie
der Schmierstoffdruck N erhint 1902 kpem'? Filter des Stimgohbuses
HSS-Pumpe roinigen.
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