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1. Vorberei tung auBerbz.lb des i"lugi!l8u.ges 

1.1 • . i.l e l Uu1'1el'Gchlusse und PLmen, ::luch 7t'eIUl n'.J.r e.i.A rn angclasaen ",1.1.'.1. VO_!jl :It..g­

zelJg ent!er nen . 
"'1 .2. Vor jedom Haup l.f'ahrwerk :nlisse:::.. 2 Bre:::utklotze vv.rhanden sein. Vo !.' d.ens Bugfahrwerk 

dftr!en zich keine .B r acl.l:atlo t::. e be!l uden. Bei Vcrbrauch.l;i.~e31aufell, Sc hnt: tI:- und Eis­

slttt.o;e , i.9t d r' ?lugzeug zu verankol·n. 

1 • .3. ~r Ru:;!'~dDt.1!t ttlU ei.ngeschraubt. ~ein. dle E.i ex musse!'! zic:'l In ;·reutralste lung 

b ef'11lde-n. 
1.L!- . Del' Lor'tCc:lraubenbldrei ch muB fre~ 'lOll St e n er.. , S:o..c..d, E.ls 'u,!'J'Io'. $ein. Del' B\~ton .Lo 

Luftscilraubeobel'eicn darf nicht briichJ.g: sein. 

1.5·. 'ilind3t iirkc und WlndrichtUll6 prilfen ( :ru.x . 5ms-1 - Wind von hinten). 

1. 7 . !eue!'lij~cher otiBssn an der !.:asci1ine ea _n. 

1.8. .411e Lu.;cen unO. i;la\lben miissen e:;iII8chlo $L$e.tl sei:t. 

"1.9 . A erun ZUstand des F1uez.euge5 Ube: rpI: ife!l. 

1.1 0. Slchtscheiben der Feuet'losc: llanl.age: ilbe 1'P.t'"i.11'en. 

1.1 1 . frl eowerk:5sinli-tufe :J icbt__pri.i!e;:. • 

1.12 . Lui"t::.chraub('D )-4 i!l31 in Dl'~nrl c:otung durchd~l&::toa und da.bei aut' L!!'1chtgiDgigkeit 

unafI'e~llde GO.l':'h!::>che ac D~eD .. 

http:auBerbz.lb


1.1J. 	 Zustand der Lui t schrauben und Ho.ubeI~ sichtprtifen. LS !!ltis:::;en a'Jf y:;; 0° stehen. 

1,.14. 	 Bei Benut:l;u.ng der '.!!G-16-An1ase S<: hmie rs J;of fvorrat liberprUfen. :.!inimul.e Schmicr­

stoffmenge '1, 7 1 (Vorher ka l t durchdrehen ) . 

1 .15. 	 '1ersta.ndigune;sanla~ en SPU anschli e2 en. 

1.16. 	 In deI' ~~a.be des Flugzeuges di.i::.'fer~ s i<:h keine Hindd:rnJ....sse befiuden (siene Allla5e V) 

,1.17. 	 Bei AuQ e.nluf t.tomperaturen lUlter - 10°C sJ.Dd die trieb.....cI'ke "om Bodenvorwa rmeeI'a t 

mit Hei.IH uf t von max . 80De Yorzuwarmen. dabei darf keine He!Blut t i n die Leitung 

deI' ther:no oatrone gel8.ll@i~n. Bel Au3enluftte:tpers t ure.c unter _25°C nussen die rrieb­
wer ke 45- 60 min yorgewarm ':. werdcD. Die Bereitscnatt zum Anlass€m is ':. dUrch die 

Leich.tgangigkeit deI' Lutt~Chraube (belm Dr'eheD van Hand) ~u eI'ker;ll!ln . 

Bei A1.l.f3enlufttemperaturen unter -40oe is:t del:' Schmierst off eus a OID J.'I'iebwe rk ab ­

zulass en und Schmierstoff mit. iner 'rereperatur van 70+ bis +8:JoC a ufzufUllen. 

(S. auch ee-AI-20-4/12). 'B ei AuBenluft1..en:.perat:uI'en unter -Jooe Hydl'aulikdruck­

~peicher voI' de:n Ar"lassen de r lnnaren Trie bwerke vorwarmen. 

1.18. 	 Bei Vereisu.ng Eis von den Drainageleit ungeD, -rriebweI'kseinUiufen, Luf thut:z Rn , Luft­

schrauDenhaubeo und Luftsc:nrauben entfeI'aen (mit 1iarmluft ) . 

Die I~G-16-Anlage ist bei einer' AuBenluf"ttempeI'atuI' unter _1 0°C durch 1-J Arda13­

VDI'San.ee bi :.:; z.u einer DI'ehzahl von 8000 - 15000 min-1 (abhtinGiG von de r Abtiustem­

peratur) yorzu.wiirnen. Bei A.lJ.llenluttte:nperaturen unter _25 0 e ist die Anlag e "10-20 

min du.rch Einblasen Yon 'Nanr.luf't (80° ) in das Abgasrohr vorzuwiirmen. 
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1.19. .;.tJ.aenbordstromquelle anschlieGen. 

~ Beim hnsc[JluB der J..uEenbordstromquel le die Stecker, Stiftc und Stcck­

buchsen auf 5auberkei.t und ZustaIld priifen. 

2. Vorberei tunc inn(:rhalb des l<""'lUBzeUGcs vcr deI:l. Anlassen 

wufe djI'1~en nur im Beisein eines aut diese::l 'l'yp eingewi ese!len Kolle;;en des F13 

31ektro dl.lrcbgef ilhrt werder, dcr var aeCl iLnla5sen die Checklis-;e ( s iehe AnlRr;;e IV) 

verliest. 

Alle :i3ndlUDgcn , wie A.r.l.3.s:;ell d e:;. l'G-i6 oder :J-20, sO',vie das .:"b::.tellen ( a u32I' izs 

iio tfa ll) d Ul'fen nur n::lch i~b s ti;:n.1l.ung rei t dem Kollegen des FE Elek ~ro dUI:'CLl[;efiihr1 

',';erde!"1 . 

; . AHlassen der l.'G- 16 i..DlaGe· 

3 .1. AnfrlJ.~ c aYJ der. aufsicht shabeJ d er.. r,: ec biL~lkcr ! "J:G-'i 6 fre'i?" Ant'{"ort: " 1'G- "16 i9t !'!",= i " 

e bwar tt'!. . 

3 . 2. Jililaok!:opf und S'" o,;>p:lh.I' ciruc!-;:eu, G=illl8 L.'lrnpe ";blal!vo-=t~ Hi.uCl " ~uZ OrF.::ne:.. 

3 .4 • ~~ac ~t ma x . 286 OO~ beic tG-1 6 :.:) [!u5 die All_age die Betrieb~d~::·.:c a :.l e rrel.clit. n&­

ban. '...mr;.crku.ng: t:l.3 i.r. l !ls's..:r .. illW !.l!lt(;'rbrochc!'l werden, wen.c.: 



- die max. te.cpcrfl tur von (JOOOe (8500e bei ..l.'G-16 r.t) fUr' :r.chr als .3 s 
erroicht wird .. 

- c~e Spano.tmg U?-ter 16 V abfiillt; 
- eine Un-regellll8.B kel t bel. I..nlasse.& auftri tt . 

.l\nmeric.uno: 	 Wenn boim Unterbrechan des AnlaSvorgange s die Te rrrp eratur we1ter anSteigt, 
Schaltor auf "Xaltdurc hdra hen" !tell.en und nacn do. Erlo8chen der La:npe 
"AnlaBvo rgang .. . u ft" eofort wl.cder An laSknopf drucken ohne den Stillst8nd 
des ;:<otor9 ab zuwarren ( 81ene FE-TT lCPi-6/29) . Ubor diesen Vorgeng 1st un­
bed1ngt eine E.1ntragung 1m 8ean8tand un gsbuch TW vorzun£lnrnen. 

-,' c,. Gene tor GS-24 einecho.l ten , Spanr~Wl6 Ilberur u.!e..a (28 .5 ! 1,5 V). 

) . -5 . Bo rd.nl!tzscbal ter auf "Bord" schnl tf1't.. 'U - 1b 1 miD war m.l...aufer:. l.&.:;..lor:. 

3.7. .lWle::::boM:stec.ker ::letw:'. und Allla.Bwa c .. weE!'ahL'CD.. 

,I.!\Ilurk:w"~: 1. Es sind llur ;; Anlaavcr-gang d't: ~ ZJ-16 bintere.:.....a.an111!.l.· ge ot t.te: . 
d&Da ch 15 :w.n Paus e . 

l.rd ..!er Anl a2yorg g un·erOrO-C!le:J. oc:1er ist nach ~_ A'bl!ltellen 

t > ?'';OoC. :;:0 gwl 0 1: J.urc~.d,_eht wertier. 

4- .1. 'loo AuBen b..)rd (24-43 V) 

Anfrage an aen 9.u!8~ cl::"':JilhI'.,o.c:len l1eeb.a!.li:er~ " 'l",lf frei 1 11 , • twort !,lb"uarten . 

•1.2 . Ar. l a1!k:nol! und .:;;toppuhr drucl5;l'!!l. debet ou! c.1!! t,rUnt: La:npe " AI:. a8VIJ1' ens: 'luft" 
t,.-er.n6A. Nac h 120 s cuB :1all J,~; d:". w8rl autdreb::.a:hl crrel.cr_t :-.... b 

B.ei.al j n1ekeo jes Anl.flUicnoptes 8chRl"u.r, Bi.cb d1( Stan-erge!ie ~QreIi. .1-~ t Zi..iL-dke 

:dl' :l.J:"bei. ~erl . 

<p.I.4. In,j r I~. S 'Nera.en die Anldridt:rsteinde u rl)rucv . 



4.1.5. 	 In dGr 9 . SI beginnen die Lelatungaregler der Startergeneratoren zu I:IrbeUen ""nd An­

leSkraftsf:off wird durch dle Anla8dueen elngeeprltzt. 

4.1.6. 	 In der 15. ~ arhalten dle Startergeneratoren 48 V. 

4.1.7. 	 In der 20 . I w1rd \lenul etrolll08 und Kraftatoff gelangt In dle Elnsp,.Uz CJuean, der 

K,.aftetoffdruck. 8talgt aut 7 bia 10 kp/ClI2 (aut 5 bla . 1 kp/clII 2 bel AI ... 20H). 

AchtlJnq . 	 Es 1St ab O"ucken de . AnlaSk nopte. dareuf :r:u achten. deS dlA Te.pe ,..tu,. 
nlcht vor de,. 20 • • ana t . igt. ande,.entalle lat der Anla8vo,.gang sofon 
un terb,.echen. 

4.1.6. 	 In der 25.• s wlrd die Zundanlage abgeachaltet. Ga'lt••peratur hln t.,. de,. Tu,.b::..ne be­

glnnt zv 8talgen. 

4.1.8. 	 Die G3atemporatu,. 9011 720 QC bet AI_20K und 700 °c bel AI-20M n.!.cht ube"8chrQ1t~n, 
max . s ind 750 °c zulse91g. 

Den Anetleg ait dem VentU fu,. tel1"et!l~ K,. ao fU tofflJnte,.b r ecn ung reguI1 .r.M . 

4.1.10. 	Bei 42 - ':'6 % bzw. nach 10 !t ~chelten elch dl lD S t a rte " gene,. u or." ~b . Wurde!'l ditt 

Starte"generato,.en bel 46 ')) nlcht abgaeeheltet. dann de n !(nop f "Ab,c ha lt e n der 

Gene,.atOrEW" d,. ucken. 

4.1.11. Naeh 120 s muB das Ti' dle Loedeufdrehzah l e r ,..lcht heb.". 

AnflCllrk unq t: Steigt die Drehzahl nach delrl Ab.che.lten d.r St.r t eri.nllllre to,.en n1cht 

We lter an, £10 hf e. geotatt ot' , den Tr 1e bw. ,.kebedlenheb.l a uf 30" UPRT 
z u s t.1 Ien. 
e a t. e rre ichen do,. L•• rlevfd,..h z sh l ist d.,. Sedte"ha b.l a.ut 0° uPRT 
l'uruc kz unen••n. Fellt die Oreh:z..h l debe l une. r d1... L••• laufdr eh z.anl , 
so wi rd da r Bedi~nhebe l b lg zu. Erw.".en d•• Tr 1eb""!l r lt•• s o eln g"!ltlll 1~ J 

d.S e ine konetante Leerleufdrehzehl genalt . n III'1rd. 

3 . Anderung CC .. AI 20K.. 4/ 19. CC-AI 20111-4/22 
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Die.se Ver l'.:1hr (l~:s·,H: l se ist ~:"ll· _ !l :.u~.a r..:m.~.rli le1'~ _"statt6t I um ein ;;~ic:eB An­

i r f!£ T d QI.' .' !' i a L,. ::r';.ce: ZI ·r -::-o.: ic I ~ ';! , be~:OI~d{Jo r s 'oei m:~ :'€Clen a tmosph,::; ri achen: 

ee:lll. - 'lDg1:m ( £I he ALille rr l uf t LE'i"p C' ;';') Il l', i~e I'lL.;.: e r Luftdruck). 

Beili! r..u :·:r~leL '/e r lo.uf d~'s :...r.la2 ·.,;crsant:c ~ 1st d er Bedienhebel in jcde~ 7:3-11 o.uf 

::: t.el l v,ng 0° U. ' l1...' t:!l!ZuB t ~Ue: . • 

.~. "i.i2. .3'i:::. :,IDlir_:ant:,; '~ur ""'f~l·l;- ,'.:f :ll ' 1.-~ ,JJJ. r':)te La.w.pe i::r: KFL-37 verlOSG:le'-' l1:;J.d ale WIll­

pf: .~ " I ':' ~:ckerhol:;unc ill 1~d.fLO. l fur j;,l~.!..nt: :.:Jte ieer\...llG" und "Druckab~'all in der ~-;Oi.x~.:._ 

Qrl ~~l :'.ult " _.J. ...cer.. t t''I;l :.l <I: • 

,: .1.1~ . lJiif f> An l..5S'f: n ,~ t zu unt E'(""D recr-> er; : 

- ',"jenn 	 dle Spannun"1 unto ... l u V f ;;l lt J 

d~c '\b9~5 r e ntpe r ~tL; r d! 12. Te n d c nz ze~9t, ubcr 750 °c zu 5te~sen, 

bis zur ]0 . B da r Kr <'l ftst otr nl..th t gezut1de t hat, 

dlP. Sl's ; tergs n er:HOrf.;n vorzeit~g ab~chal te n, 
- wc',,, .J ~e la oe f u r unrersc:h~t:dl::.c:he Stromaufna nm e der SL1rt!::rgcneratoron oder 

des " OD-20 b r en nt . 

- 1II8n -, do15 1\', nlc h t n.'lch 120 ,. auf Leerlaufdre'oz;;.h l i.uff . 

- Wfen r. dl- f:! Drehzahl '"hangt " un (! d~e Ternper &t :J r L ') sc hnol l all~telgt, 

flach den 30 s der ':; ch "" ::. e r stoffdruck n 1cnt ,"1 r.st el. Qi , 

tlln '30 ,~ u r~h :!.8hl nlc~; t Ifl1 n !! . seC) Qc ;'.t.' ,?3 5 tElm CC r.::l I Ur anqezQigr "'".J,~o(;:n, 

UP f elo:te: ar:: TG-1 G ~ LJ frr ~ t.!! n, 

uL-' .... l .;n l.-i5~ l!n n . t ht ~nG, ::l OO Cc Ab guste,TlJ er ;,;J.t eJr (!rreicnr I'/urd~n. 

o.Jbar J r> ,'19 .. to..: rcn ..:_fl . , /lIti. dea. T,': bel. Z :l go r .l.ng .. /-\ .. jes t emp c rarur DC 1 1=1 /,nlaEosen 

i '. r b"l. t (!l'1" STC nu c:t. ::;: .lnd dine IIDent.oLls d .. rcfl n Jc \..:e n des K"Oprt: s " Untar­

http:gor.l.ng
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des Abatellacbal ters n1ebt a'oetellen, iat dae '1. uoer daB Notsyatea abzustel­
len und Daoh· Stllletand des TW der Brandhahn IoU seh.lleSeD.• Bevor das T. die 
Leerlautd~ehsahl' erreleht hat, dart der .l1l1a.B9Wlblsehalter n1cht umgescbaltet 
werden. Hat das orw n1cht gezUndet, .uS vor de. nicbsten Anla.Bvorgang dae T·W kaIt 
durchgedrebt und der Dre.1.nagebetuilter entleert ..erden. Ea slnd 5 An1.a1Svorgange 
binterelnander gestattet, wenn dle Startergeneratoren bie su 60 s gearbeltet 
haben 'oz .... 4 bla8vorgange, wenn die Startergenere.toren bie zu 70 8 gearbel­
tet haben. Zwischen jedem blaivorgang _uS .elne Pause von 3 _in singelegt war­
den. Nach dell 4. "1)"... 5. AlllaBvorgang 1st e1De Pause von 30 min elnzulegen. 
~ 1. Ba ist verboten, den Inopt " Allla.ssen in der Luft" &Ill Boden zu 

drlicken. 
2. Ea ist verboten, be1m. AD:lassen die Genera.toren eiDzuschal ten. 

4 . 1.14. Parameter fUr Leerlauf prUfen (slehe Anba.n@;) 

Nach dem blaBBen mUSBen slch m.lndaetens 15 1 Schml.erstofl im Beha.l tar befiD­

den. 
- Ge:oeratoren e1nschal ten. 
:- Hauptschalter auf "Bard" achalten 
- KalD1l'lando "A:uEenbordstromquelle trennen l1 gecen. 

Erst nach der Antwort des au.fsichtfilllranden :,:ecb.anike~s "Flugzeue frei 

ZUD Abbre!t..sen", darf der '.friebllerksbedie{::hebel betatigt ....arden. 

~ Vorgaschriebenen Weg It. Sicharhei tsbestimmungen fUr das Ab­

bre:::sen des Flugz.e:.lg~s IL-18 beachten. (Anlage V) 

Anme'dnmg' L.~u.chtet bei lauf'endem'Triebwef.'k d ie Signallarooe der The.I"t:l.l)­

~~~~;;i~~!!~~:;~r:~z~~ei ~~n~~a;;l~ ~~~a~;B~:~:?J leucbtens 
ist zu ern.itteln. 

4-. ImdarLlDg - CC-AI20K-4/ 21 
CC-AI20~-4/23 



4.2. 	 AnIassen mit 16-16 

4.2.1. Genera tor GS-24 auf das Bordne tz sehal ten. Hauptsehal ter aut "Bord ll sehal ten 

4.2,2. 	Da.e Aniassen der rw AI-20 wie vom Au3enbord, wob~i sich die Spe.nntmg von 20 
aur 60 1/ erhoht . 

4.2.3. Be:im AnIaasen standig die Gerate des 'fG-16 beobachten (zulassit;e Parameter 

s. Anbang) 


freten in der TG-16-Anlage Unregelmafiigkei ten aut, so iet zuerst das ADIassen 

des AI-20 un unterbrechen und anschIie.Bend ist das "l!G-16 abzustellen. 


4.2.4. 	In einer Etappe sind 6 ADlaSvorgiinge AI-20 mit 00-16 zuIassig. Zwischen dem 
1. - 4. AnIallversueh muB elne Pause van 15 s elngelegt warden. 
Vor dem 5. und 6. AnlaBversuch ist eine Abklihlzei t van mind. 2 min. einzub.al­

ten. . 


rst eine 2. Etappe erforderlich, so mull die ADlage vor dem Abstellen nach der 

1. Etappe 3 :nin in Leerlaut betrieben werden. 

Vor Begion der 2. Etappe ist eine Unterbrechung von 12 min einzuhalten. Nach 

der 2. Etappe mull die wlage vollstiindig abktihlen. 


4.2.5. 	Vor dem Abstellen muE die Anlage 120 5 im Leerlauf laufen. Vor Abstellen GS­
24 abschalten. 1st t >2000 0, so ist kalt durchzudrehen! 

4.2.6. Nach dem Abkillllen Jalousie sehlie.Ben. 
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5.0. 	 '!U!IIllB.ui und Brcmslau!' des Triebwerkes 

Da!3 Abbremsen n :r..i in UberellTSt1.E1ung lll.l t d~r Anlage 1 durc b.getiihrt. Bei L'ber­

schr.:?i ten der zuL .er~e a ut am Allzeigegerat rG-41 bzw. bei Aufleuchten der Sig­

r.allampe und b el ~ ufle uchten dcr Iampe " Spane oder tssA "> 180°C" :rriebwer~ ab.... 

atelleJl. 
5.1. 	 I"armlan.fen (1) oer 'rw 1& Leerlauf bi IS die Scb.m~eI·stofreiDtri t tst empora tu!' :-.a.iI.!.d. 

+ 20°C et're1cht nat. 


Hat das ' t'i Hlng&.1' als 5 .Std . gestanden, so mu3 dc..:=" laralaufeo .m:.1.nd . 5 Cl i n betra­


r;eL. (Sreui ol":I!IIto!"!"tem.peratur > 20°C). 


5 .2. !:rIII'liraen de.r Luftse~ufe (lI): 

L~1 3t 1...Ulg5bebel 2 ..E. aut' 50° UPRf und zu.riic!t aUl' 0° st €'l leIl. 

5.3. 	 Priiten der t.el1'.e13en Segelctellun~'~ (lIlli 

- Luft 3cnre.ube aUf .!nschlag stcllen (b(;i 30° U?Rr) 

- Lei lit.u~~hebe Ciut 50 ! 2° olich UPR'l' einstellen 
- 0.5 - , s d(tn WlOpr Cur ";ei 1.ei.se Seo,e l stellung- driicken, da.b e1 uB die l4!:lpe 

"fiegelstel l UllgSpwape arilel t;t: t lf oreIlIle:!I., un.d. die Drehzahl I'fil l t UI:I 1 , 5 - 2- J,. 

:rach dam l"ot:.l .l:ieaen des Knopf!)s :lu3 Sl.C U die D:rehz"hl 1,W d en u~'~'pI'\inr; lic h~tr. l'ert 

w1ReI" eimnellen . 

4chI;.ungI ',,'enn de r KRopf fUr teih1ei!le Segelst.:lluns ~er a ls 1 :s 5ed "Clt-t wird, 

k:anu e ..J.z.w;.. tJfall der Drehzahl, Fump8I'~cnei'C.ungen und Tempers t L1r8JlSti et::; 

::oaen. 

http:U!IIllB.ui


5 '+ . Ubtt rorUfe.n des An.6chl agcB der Lu.t'tcco raute (I V): 

(Luttschraube aut dnsc tll ag und Lelstu.r~shebel au! 50 !: 2° !TPRr ) 

- Le1stUJ18.e.h.e-oel aUf )0° lJPRl' z.u.ruc.knehmen , da:oe~ 11.11.1) die Dre.b ioahl ab allen (9) ;., 

- Lu:t' t sc hraube 'Jcm Atl3Cl11ag lOsen. Dabci mu.e s ich die urspI·i.i.0.61iche DreJ::.za.hl. ·,','ie­

del' einst~llen. 

- 3ei d1e.se r PriifWl6 sin d Slt!'_ch,Zei t 1g die L4.mpen "DruclCabfa ll i n de l' ?lxator ­
le~ tung " ..md "Druckans t.i.~ · in de:- r,ei tl1llt; fUr irleine Ste -;UIl&" zu prtlf~. 

Beide !.w;pen du.rten bei r.,u ft~chraube auf An..:schlag nicht brenneu. 

5.5.. 	 Uberpti !'".eo deI' Pa..rame~er bt!l!l. Nennl eistlillf) (n: 

- Luttac b..t-aub e auf A.J:uJ chlEl5 .s:t e l l eI'~ 

- Leistungebsbel aut' 84° stell&n und Para.l:lC't":r ub erpr~i.I'eD. 

:).6. 	 iJberprill' en dEr Far8llUt t e r bei Startleletun6 ('.'1): 

- Leis'Cungahebel kurzze.l tig aut Startleistung stellen und P31'3.DeteI' liberpY.ifcn, 

5.7. Ob rpriit'en cler a utO.i:UBtiachen Sep;elstel- UDf DllC ID ('/II) : 
- 6.2° :!: 2° UPRt I) inntellen. wope d. Berei tscna!T. det' Segelstellungs anlage b rennt, 

- tu! t.schraube vOm AnflCh..ia:8 lOBen. 
- Scha lter fUr das ttoerpriifen der 3.utom&t"iscben Seg 61stellung naCD !.iCW elnschalten.. 
- LeietUligshebel aut· OC UFR1' zllrucmehIr.en. 

Bei eineI:l I~-Druck von 10 kp/cm2 Iltii.ssen die W1J.pen "S~gelstell~spumpe arbei­

t et" und 'TKFL_)7" 8u! l euchteo, La:np~ der "Bereit:;cha ft SegelstellUDE n acb IK:.~" 

verliscQt. 

- Schalter ;;::;um. troerpriifen dar aut Ofr.atischon Segel stellune; cr~cl1 n~ El Au.sgang:::st.el ­

10 

http:Au.sgang:::st.el
http:zllrucmehIr.en
http:Uberpti!'".eo
http:DreJ::.za.hl


lung bringen und die Ar'beit der Segelstellungspumpe durch das Herausziehen de s 

Kli'L-37 unterbrecllcn • 

.5.8. Friirung des BeschleiIDi"'unc;svermi:igeos des T1: (VIII ): 

00 - Lei.stungshc:bel van UPR1 bis zum Erreicllen der Ne!lndrehzahl viO-rs tellcn. 


- Luftl?chraube auf rl.nschlae; stellen. 


- ZUgig den Le istungshcbe l auf Sto.l'tleistung stellen unci bei Beginn diH' Verst.e U unG 


StDYPuhr einschalten. Die Zeit bis ZUI:l Einspielen de s DUsendI'ucites auf S'ta:''t l ei ­

stung darf max. 20 s betI'agen. 

- Luftschraube vam Anschlag lo~en und Lei~tungsnebel in 1,5 - 2 s auf 0° Uffi'l' zu­

rUcknehm.en . Das TW mu.3 gl.eichm8Eig aut' LeerIauf ubergehen. 

Achtungl Es i~t verboten, die Leistung des TW bel LuftscDraubc aut Anschlar; so 
zu verrioge=o, da,l1 die Dl'ebzahl unter 93 % fsll.t. 

5.9. 	 Jberori.ifen del' Anz€ig enanlage bei negativem Scoub (IX) : 

(Leistungsbetel auf 0° UPRT) 

- Luftscru'aube a Anschlae ste I l en. 

- Schal ter zum Ub~L'P~'iifen del' Anlage "Automatische Segelstel lLlll~ negat;.ver Scr.ub" 

eiwcha lten. Dabei mu.3 die rote Lampe im: KFL-37 brennen. 

- UOf::rprUf1.mgs.s'.::hal ter auss chBlte.n . 

- Luftschrauhc vOID. ..inschla g: losen. 

~ . 1 0. 	 Abs-ce l leIl dQ5 TW (XI: 

- rrl: 2 - ) t&.n l..ltI Lee rlsuf zum h.bkUhleI). .!.o.l.:i" n l.assan (X). 

- Alle n l.ch~ erforderlichBn 'lertrauchc:' !lUSBchalten. 
11 
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- Dia. 5p8JlllWl( dux Genera-corl!Q fiberp,rU'sD, w:I. "8s'tzuscel1eD , ob d e !Jbt!rl.a.stunsn­

.~ u9p..j..1Dl£':;'D r1.e.r ,:j.TG in 01'clnuD ltiDo.!. 

Ach ,un,;;:! Das Anlue D de:: T' 1Ii:; dt7teicter luppli.m g iJt vrJrboten .. 

- C"J1' !'H'utorc.n o.\..O.~.e cha.lt l.!.ll. 

- Bu~taapannUD · 'i berprli!eD. !~ !- lIv.! :::.ind . 2At V bet:'ilJsn. 

-	 u Ube rcil1 :'o>tiJ:r;m1l!lg ~t dall- ,AlBktrikel', 'lanrtl 153 s",U ld iUlo, bai mUs5en der DtisoOn­

dr;lclc uno d ie Abgs..atelllper a:tur s c::t:ort alien. . 

- .Krllt'ta:t.o!tor ta"pUlllpen au.aac.b,alt.en. 

- .1ualou!t.ait jes TW l:rI8s..sen , ale mull ab R .. deI' Drenz.ab.l !!IiT~ 1 . o\J $ b tl."ag.n• 

.An:i.erl!..m.g: '1••eUll flf sleb. nicbt- iiblH' c: lekt-r. ;:D$ t ei.ucb.al to!:' abst..ll~11 .La.B~. da.nn 
ICit Notsegel flte.i.1LDlg a.bst:ol l en . 
Bei.!l A" !'~ 1108 Bordnetz,as, t. i!1 Auel!!.1.lt da,J '!'Ill , oo1ort: "Notaege­
stelllmS .bete11s!l. 

,) . 	 lA Bat.!'1ll1 ~Wl:l dJ.i.S TW 4 US jade oe l!.el)i~i!!l L.le~ungs8 .. ufe abS8B"tO' 1 t 
'",err1eD. Das TI dar:!' er B't dann rled..er gtiluaen 'wrds!l t .. nn t;-:1e. v~ 
filch la100t dN;'!be n l dt . 

- NB ~U.j~ Still tand d.ea TW Bohe.l t er des V.outi ls 15 j in A=beitsste.l.lun;; b:t'iDgun u:lfi1 

S C!l:11te r au:t IILuft5cru'8.ubO aut Atl9chlalr" ste-lle.D.. 

Ae -runs' 	 .,:jE; 13t ver boten, 1.'0;" Se-1lls"tand der l'f d 1.e~. ~ilB.l lleI' auezuscilalt;en bzw . 
daB BordD.llllZ auaz.uscbalteD. 

- Brand.bal:m flic hliet.n. 

- lU._a 'lerbro. u ,.. t"'~·1 £oro.n~t ~schalte !' und Si l!~rl.l.!lpn a .eot.alt~ . 

http:Auel!!.1.lt
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6~ Ks.ltdur Qhdreben des Triebwdrkeo 

Vorbereitung .1e ZULl J...D.luae; der T'A' 

(, . 1. 	 Botriebsa.rtenUll.t!i~lter auf "Ka.l.t:durohdi·.hllllD." stelleo.. 

- Sobalt e r t"iir Ventil 153 ;;;.~ Ilbstellen ••h.a lteIl. 

- Rrandh.8.nn 8chl.i el!e.o 

6.2 . 	 Anfr_Se an a u!8ichtstUhrendeo. Yeoh.o.nlker "~i.bw~rk frei?", Ant'.t.'Ol.'"l; abwarten 

0 . ) . 	 An le.l!k:nopt' or-ackeo , S tartergenerato.!'en "b.:'iogon das TW aut aine D::: ehr.a.b l von ·1<+ ­

21 tJ:lQ sc:b.alten ::;ich na~ 30 :t 2 s ab. 

A..n:lt.ttrkunp;: 	 Md daB lta.ltJ.u.r·~!rrl;;8hen fr i.ilier un"terol'Oc..ben vrerde n bTN. !;:.chalten ::;icb dil!! 
Starte r no.~ll )0 - .2 5 oi,; tlt IllJ , dann Mopt IIAbseh&lteo der Start.er" Cll:Jc:kal1. 

lillme£AUIlS' ~:: i;~~~8~b?~~.::~!~1~~~~eoga:t~~~\U'<:b.lertilirt werdl!Q, "enD 
Vor Jeder ~lID6 Sehmi.e.I"sto~·fs1:and Ube rpriiten. 

7 .1 . 	 Volle Se~:::l.:.J'te _ UUt; be i 3te.J<!t:1\1em. ':'" 

- VO.I'ba-rel.tiunw, 'ne Z;.;JD. Anlu..,len der 'I'll 

- Ll ;d'tiosch.!"a ....te .ewf A.necnl stelle!l 

- KJi'L- 7 d.:"'uoiten, ,.0.."1 I.S~= 8.3" oi!'re1cllli M--:: {n£H.: n War.lt.i.LJrungeD $Ul der LS tlaube), 

Sest'!l!.. tc.l-L (-"'P\Dlpe <lurcn .:a:.lr""'...es Heraualilll18.J1 dl• .DL-}7 abStlllal'tltb. 

ri i l?: m~. oi "tl fl'i..;.... 0..8 :;"'ahren in 61!!e:els-c. UD@j be"t""::'qt. 2Q !j. 

'1) 

-
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Anmerkung: 	Err-eicht die LS bis zum Abschalten der Segelstellun.ga(iiutomatik nicht die 
volls Seeelstelhmg, £0 ist es vetiboten, don Xnopf m.-37 wiederholt 
drtickeow Es muB erst wieder auf 0 {~efahreD ·.-erden. 

7.2. Luftschraube a us Segtllstellung fa-hren 

-	 LS spatestens nach "lQ 3d.n :J.US Segelstellung fahren. lot dies nicht u::.oglich, so ist 
eine Eintragung im Triebwerksbuch vorzunehmeD. 

- La v m. Anschlaf, losen. 


- Venti l 153 s c!'.lieBen. 


- Be triebsD..rtenumschaltez' auf IIKaltdurchdrehenU stallen. 


- .!DI'L- 37 l'lerausziehen una naeh :3 s m.it Kaltdurchdrehen ~.g1OD.en. 

- nl ch 15 G KFL-J7 10el8.55 eo. 

- TI'iebweI'k anlassen Wld 2 - :3 :Din lSlfen l.assen. 


7.3. 	11011e Segelst elhUlg bei laufendem T'Ii 


_ 0° UPRT B1n~tellen. 


- LS auI' AnHchlag s t e llen. 

- KYL- J7 drucull , Kraftstoffz.ufuhr in de.5 T'II muB unterbracbe!l ·...·erden, ( Kraftstoff­

druck und To.m.peratur fo.l1en) I und die LS mu.3 in m..'lX. 10 s vol.1standig in Segel­

st1511ung fab..l'en ) . 
- Ven t 11 "153" schlie :~en. 

- SeGeletellungspumpe nach 10 s dUTch kurzee Zi~hen dos KF"i.- 37 abstellen.. 

Acbtung l 	Ea ist verboten, den D'L-~7 zu ziellen, beyor das Ventil 153 cescillo:=;z en 
1st. 
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- LS VOlTl Anschlaa lOQUD .. 


- LS ;vie unter .Fkt . 7 .. 2. &us: Se gel~tI211Wl' f an:r:ell . 


7 A . ~Ufung des Uot3eg 1st 11:~ s.syste;ns 

- 35 !" 2° U'PRT a_ORC!:! len . 


- LS aut Ansch at 5~e .... en. 

- Ho t ab !Stellhebl:u zieb.e n , d abei m.1l.B die Kraf 1Jsl;otrzuiub.r in ti.as T'Il I..Inte.rbrochelJ. 


,....~I·den ( itraf t s toff druc :C lL.."10 Temperatur fallen ) t und die LS >!tl.L3 aut' e l.nen 

'Ninkel voc. lllind . <.+QC f ah.rlt.G. .. 


- VeDtil "153" sChlieJen. 

- No'tabstielllitillel in Ausgan~1i"t;ellun;:; urins~n una ~icr-lCr!l~ 


- I.G at;! 0 zuruckfah..rt;.D. (s.. kt . 7 .. 2 . ) . 


- 8 ., 1 0 S70!6' e. ...:!"1'Ull en. 


7 .. 5. AutOilLEl~_ ~c: ue ,jl!g~ t::t\6"l lung nach IiG.l 

_ 62° 1.: 2° lTPP.T ~ iDntrel len . 


- L.S ut' Am,:(..ulas !l ..ellon. 


- E~J :alt:ljtT' ~ J1.' V n t il 15 3 ail! ";"ol!tell.en" SCila l ren . Kr afn;t'Jffzu:fuhr :"n .tB.,3 TAl 


II1J Wlt erbrv.:. 4tm wt:lrC1lsn (Krat't:I5!:oft'drJ.c k und '1~lIperatu:r fa lLm ), una LS :lIWl in 

rta.:<· 1 t) fi vol l in ~ga~s t, <::; 11 tm6 f all.I"1:: n . 


- beStll..$t;ollun gapumpe o aCH 10 8 d LU" oC h ;n".l.r Z,.e~ Zier:.en ass KF. )7 ob sc[ ten. 


- LS VGm .".ctllag liiGen. 

- 1S aU$ Sugel ot e l l un r; zu.r'i.icY..f~en (::; . P'ltt. 7 . 2 . ). 
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Seu", 

)0 - 35° UP&'l' eirllllttft .C· • !B a:d ".!1lo.s • eUAD. 
- Ub!erpl'iif':.i.llgsse!..1l1 t.r l' . ru . ~ :1"0 ~J:1 • .:..alO:-Oll. aabel. 'Duf d1.o ..1.t.I.I.a.r-~ 

1m KrI.-"l7 [ .r8nnIJQ 

- LeiGt;JllSshttt 1 s.:!J...t.Lel.l. . ....f '+ ;' - ')C' t.:..PE'I' 3:.... J.....U W:::Id dabei ,H.., to'p:J;..!lr ,-,c 'l 

- .81. ~ :''..lJ:l .. 1.1:f'1fiiJ.C.ute-lO d~r 'lS-egt' tell'.JDHopurq't. arL.. ... te}' alA d ~_lt 't.:;1;; 

:t 1.. b t.ras:sn ...D.5 Tt Wo l;I-C"" Du.cl b~ (,K..ro:ftato:tdroJc.A \Wc. J,flJIJ~;-at....r f •.den) t 

\.lll'''i i.S roJiu' t ~ 3e6ej,.e.t~l:Uil • 
- 'IQc:ti1. 1I153't eah11e~r. .. 

- UberprU!i.WtS8 l;; llAlt~r l.Uili.eJlClIl. 

- oacn 10 l. i. r\.e1 .. de:- 31:!(41s ~UUDppWllpe 't11eee du-cu lLW':.e Z_enen ,!us --:?L-l? 
abz.;teU.tm. 

A.ch ll!lf! ,.....j 18~ 1/ "bqt.an. Je DL- )? Z;J z;i~o..eo , bevor vrcotil 1.... -' .6Cllas.sen 
W'fJ...;.·d.e 

- W V Olt. .\ne c_!~ lu:::.en. 

- !.ii il:.lh SQge stellUJ:1S :::'lJ....nU'!kf4bren (s. Pn. 7.2.). 


7 .? U ber~r~\l:lg de r i:ci': tJ.EGclr9ht.llbl 

JUU L:t: d'i 1J.berpr u.!'tar DrQ!ua.h..L.geber rU~ Anz.e1ge,su"at , ;!; ..... dOJt . in l:!:1 .nth •• ­

le '.'O!" l.iflgtr elIlzubauen . Dl.e .£ichtabelltl .1ac _ ..l deD. WI!U"&ungeka...t"te!l "" " ... ,:bWe.1"L ;1 ..:. 

hlJ : !;. C:l Lla a!lg~ :L. l!!igt:e.n !)re-b2AhleD sind ce i d1es&r P!""J.l·l...llg zu kor·'_gi "en. 

/ . 7. 1~ c...c.ur"ube 6) G. ;)S D.rehrt81U..reglars 25- j() Umdronun@:l!.I!l nach r echt .- , ver telloD. 

15 1 • .lnde.rung - CCl-AI2OII ..... /1 8 - CC-ll<OK-4/ 16 
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nachrieht1gung dureh den Sieherungspasten ist folgendes durchzufiibren: 

8.2.1. 	 Triebwerk sofort liber Segelstellung abstellen. 

8.2.2. 	 Brandhahn schlieaen. 

8.2.). 	 Kantrallieren, ob die I. Gruppe :tar Feuerloseher auto.:o.atiseh ausgelost wurde 
(griine Lampe brennt); weIlD nieht, van Hand auslosen! 

8.2.4. I. Gruppe cler Feuerloscher in das Triebwerk van Hand aus!osen 

8.2.5'. Ventil "15)" auf Abstellen schalten . 

8 . 2.6. 'I'ableau I:I.u.B naen 6 s ver16schen (Brand geloseht); wenn nieht, 11. GruIrpe der 

FeuerUiseher fur Brand in der Goodel von Hand :::Ichalten. 

8.2.7 . 	 Nach Beendigung des Loschvorgaoges alIa Schalter '...·ieder in !littelstellUll3 bringen 

8.) . 	 Brao.d im lnnern des 'I'riebwt3xites 

Beim Autleuchten des TableauE "Brand :i.Jr;. Trieb'Herk" ist folgendes auszu:!iii:u'en: 

8.3.1. Triebwerk sofort libel' Segelsta HUllS: abstellen. 


8.).2. I . Gruppe del' j'euerloscher in das Trieb'Nerk 'Ton Hand ausloseo. . 


8.).). Ventil "15311 a.ut Abstellan schalten. 


8.3.4. 	 Brandhaiill 5chlie.3en. 

5 . 3.5. 	 Tableau muB nach 6 s veI'lo3ch~n (B~ana. geloscht), '".erm nicht, 11. Gl'uppe ncr Feu­

erlo£;cher 	fiir Br'and im Triebwark van Han.d. schalten. 
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8.4. Brand im TG-16 Raum. 

Beim Aufleuchten der raten Lampe an der Geratetafel des linken Piloten oder bei 

Benachrichtiguns: durch den Sicherungspasten iet folgendos auaz1..1:ftihren; 

8.4.1. TG-16 abstellen 

8.4.2. Kontrollieren. ob die I. Gruppe der Feuerloscher automat1sch ausgelCist hat (grii­

ne Lampe brennt) i 'Renn nicht I van Hand Bchal ten und bei 'Ie1terbrenn&D der raten 
Lampe II. Gruppe von Hand sehalten. 

9. K.onservierung und EntkoDS8rvierung 

9.1. Innere Entkonservierung des TW 

- Vorbereitung des TW .."ie zum. blassen. 

- Die innere Entkonservierung erfolgt dU.!"ch 6io sogenanntes "l"ehlanlassenn , daber 

SicherW18' rllr Ztin.dung o!lUB&cilalten. 

- Anla.Bknapf und Knopf der Stappuhr drucken. 
- It; der 20. E _ua Drllek aD den Arbeitsdiisen anliecen. 

- Nach 60 s Vent11 "153" scL.lit:Ben t Kraitstoffdrack var deo Dtisen muB Bofort fal­

len. 

- Nsch ?O s schal ten die Starter ab. 

- ALlslau1'z.eit ab 8 , der Drehzahl uberpriifen (mind. 50 a). 

- T.riebwerk einmal ka1tdurehdrehe:e.~ 
- Nseh den Entkonservierungalauf Dro.1tlagebehiilter ablaasen. Tritt kein KB sua, so 

ist die Brsnnk8IDJMrdrainage zu iiberpri.ifen. 

20 - EDtkoDservier ll..Dg nieht ut 'i'G-16 durch1'tihren' 

5. Ind.eruDg - BB-ll 62-4/423 



I'kung; 	Nac h d~m Wech,&&l van TZ'iebwt!rken (.ind folgend~ Arbeiten bea Brems­
lauf dtU'chzuf'iiliren. 

- Soll'Nel' t g-dber der iUimaanlage auf 15° einstellen ooer SChalter' aut 
Oe1' Schal t ta:fel boim. rechtElll Piloten van "'\utomatilt" f Ur ce. 20 5 

_ ~"~ ,i;~e~,;:;~:n~f::~~,N:~r~bS&;~i~~;'te.16n 
- Luf'tentnaffineKlappen berne-n , die' 2 roten Lampen am Scnaltpult verlb ­

e chen, die 2 r at en L.ampen zur Sigo.ali33.tion de r gt!offneten Stallung 
!je t' lUa,pPIID. ZUlU In je.k tor mussen loucnt en. 

: ~~~~~e:'~~~~n~:!~~~r.e~1 5C hJ. ie3en 

9 .2. Inn~re Kanllerviaru.ng de s l'r ieb'Hel'kes 

- Vorberaituog 'Nie zum Abbre.cJGen del' TW. 


- Konse:z:vierungsgerat anschlie3en I 


bei Teaperaturen unte:::- +10 QC Scha:.lerstoff auf L:·O - 50 Qc 'ro::' .... 2.rrl~cD. 
- AI-2O anLass eo.. 

- I Q Leerlauf 1 J:.in laufen IBssen. 

- L~tstoUzuf uhr our Sc i'>.lIl.ie.rstoff umstellen. 

- 2. x aut' 35 ! 2° L'}'R'L' steL,ell, nach einctil "leL'brauch 'Ion 1,5 - 20 1 St: rl1Ilier e, to~ff 'IW 

llbatcllen. 


- Str om zufiihr ung zu Q{.'n Ziindspulell trennen. 


- :3randhahn 8chli~ ;3ell , 
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- bei arbeiteoaem. Kooservieru.nI3SBerat 30 - 35 6 "Anlassen in tier Lutt rr einschalten. 

- StroIT".zufiihrung zu den Zlindspulen anschliel1en. 

10. TG-16 Uberpriif'ungee 

10.1. UberprUfung des 1.Kdo. des 'NZ - 40 bei TG-16!! 

- Vorbereitung 'Mie beim Anlassen TG-16 und 1o.I-20. 

- Kabel fur das Handeioschalten des Elektroventils h ioter det!l Anla.3ventil anschlie-

Ben. 
- TG-16 anlasseo, dabei Ventil io oer 9. s einschalten und in Qer 17. 5 ausschalt~n. 

- Ventil einschalten una il-20 ohoe Zli..ndung anl!losen. 

~i einer Drehzaill des TG-16 VOD 29000 - 28000 raio-1 (83,0 - BOtO l~) !Cull das 1. 

Kdo. ansprccheD, das Aolasseo des AI-20 wird unterbrochen. die Lampe "Anla3vor­

gang lauft" vom TG-16 m.u.B brennen) und die Lampe des AOD-20 brennt. D9.bei Ventil 
wieder ausschalten, das TG-16 m.ull .....·ieder aut die Arbeits drehzahl Ubergehen, und 
die 1,Blilpe rrAnlaBvorgang lauft" (rrG-16) geht aus. 

A.chtung! 	 Bci Nichtaufleuchten der L£LIIlpe bzw. beiiL Uichtabschalten des AnlaEvorgan­
ges ll-20 ist das Anlassen von Hand zu unterbrechen. 

- Die LBJ.Qpe AOD-20 geht each dem P:-ogramm nach 183 5 aus. i 'G- 16 iet dann wieder 

arbei t.8berei t 

- Spricht das 1. Kdo. nicht in den vorgeschriebenen Grer.zen an, so ist 'I1Z - 40 nach­

zustellen 



10.2. 	Uberprti.fung do. 1. Kdo. de. iZ - '10 boi TG-16 
(bei Anlage n mit AOD-20) 

- Vorbereitung ..-ie beim Alllassen TG-16 unC1 A.I-20. 

- Scbraube 3 des Reglers TNR-) RA 15 limdrehungen nacb. links drehen und anlassen 

- A.l-20 ohne Ztindung anlassen. 
Bei e l ner DI"ebzahl des TG-16 von 29000 - 28000 mln-1 (83 - 80 :s) muJl das 1. Kdo. 

ansprechen, das Anlassen des Al-20 'lIird unterbrochen, die Lampe "AnlaBvorgang 
liiuft ll vom TG-16 muJl brennen, und die Lampe des AOD-20 brennt. Dabei mu.B das TG-16 

wieder aur Arbeitsdrehzahl iibergehen,und die Lampe 'tAnlailvorg6.llg HitC't" (TG-16) 

geht aus • 

.A.chtungl 	 Bei Ni<::htaufleuchten der Lampe bzw. beim Nichtabschalten des AnlaBvorgang(;ls 
ll-20 1st das Alllassen von Hand :z.u unterbrechen. 

- Die Lampe des AOD-20 geht nach dem Frogramm nach 18) s aus. Das TG-16 1s t dann 

wieder arheitsbereit. 
- Scbraube 3 des Roglor. TNR-3 RA 

15 Umdreb:ungen nach rechts verstelleh und sicnern. 


- TG-16 anlassen. Parameter iiberpriifen, dBJlach ein AI-20 anlassen 
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Anlage I 

Bremsdiagralnm Triebwerk AI - 20 

- Am.ehlcg ,.10.1 

- aul Anschlog 

8~} r---~--~--~~--~--------------~~----~------' 

uFflr[o} 
~~~ ~--~------------------------~r------'~ 

o 

I II 

?4 



--

An/age n 
Techn. Oaten TG-16 und TG-16M 

.------­
An/aJ.~en 

Zeif 	his nL"'-(rluf: 
tmQX fur 3": 

Leer/auf 
Drohzah/ : 

Drrhzah!scl'MIanku!"t9 

fi../aslung_ 
Oro/PZahl : 

O,./lzah labfa 11 : fiJr}' 

Drrhz ahlschwank ung : 

I Drell z ahlat'ls1 ' .g mo x.: 

QlJsnahm swe i se : 

'mo.lr': 

l 
I .rj t..! 10 oe : 

It urzz,"i 9 : 

TG -16 

} 8" 

900°C 

JtOOO-J1SOOmin' 

1150 minT 

31000-]3500 min' 
}9DOO min-1 

550 m in-l 

35000 ",n-I 

30500 mirjl 

7}OoC 

750 aC 
0' 7BO ·c 

TG-16M 

30' 

850'C 


l2500-33500min' !93-96% 

500miri t ~1,5% 

31500-J]SOOmin' ~90·96 '" 
29000 min-7 ~ 83 V. 
350 m;,,-1 ~J '" 

3S000min' ~ 100 % 

750·C 
790°C 

~}Oac<6" 

--~. 

~~AI{e Weft , gelten 

fur Flugpldtze mit H<}OOOm 
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Anlage 111 
TW-Porameter AI-20 beim Bremslauf 

Parameter Typ Leistungsstufen Bemerk ungen Start I Ne IQB5 NeIOJ Ne \06NeJQ.4 Ne lCl2lJe Leer(. 

UPRT-Anzeige KM 100!3 (3I;!2172!2 162~ 150t) 135!2 I>20 0 

Dr ehzahl [%] IK gss·9U e~i Buchl.prob~ bis 103 %,., 9U-955 8O,5-Sl.5 izu/.SchwankUl)fJ , Y.. 

Max. Abgas­ lL SION; 
470 I HO1,<15'1: Stim An/a s s.n 

temperaturfq M ~bor '75 i 450 mox.15O 

K 
m if)dtSttn5 : lO 

S S-Temp·fe] M _ ,mpfohle_":_ _ _. 70-80 loIaximaft t m,.ra tur 

maxima' : 90 1 100 'tII~nigtra's IS"';" ,uldssig 

SS-Druck fpcni KM 5-~ '-5,5 zlJ{.~"9 ! 0,). 

IKM-Druck - .. ­ ImGx.78 
M mox. BO 

KS-Druck - .. ­ 'K mox.83 
M mox.65 - . ! 3 

't(S-Verbrauch 'K 1055 9iB 1 876 1800 1 743 1 638 I ""00 ToJerallz &e; '"I}S CC .­
ma x. b#I INA -th9hry M 10]0 927 85J ",l OO larl -35-N.·L ... rI.-SO 

!?ei t f. ununter- K mox.. 
unbegn"zf 

fflQIt. 

ibrochenen Bett: ,., IS m ill 30.11110 

~1'tj~~~[~hZ.lA; la DD_ K M 8.Sfufe: 7},5-74% 5.Stufe: 88-89% ) 

1W-~1 Anzeige KM Boden: '.59 (max.) Flug' 5,5g( malt.! zul.ScIMIollhng t 0)5 f1 
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Bemerkung 

1 . Tlir~n , Gepl1c:k l uken und Luk.endecke 1 f lir Toi let­ Die 6 roten Laapen a deI' rec hten 

ten ·~d Kon d1t 1onGsystem g:escnlo E; _: n . Se1te (Flugze ugsilhoue t.tt:: ) mi.!.osen 

verloschen ;..jo in. 

2 . Alle SC!Hllt"€r iw Bordbuffet ausr;esc b.alt;et . 

). ~~ru:,tungskarten una B03.DstandurJ.gsberic.nte sin­ Nelcne Arbeiten wurden dt::rc~e ­

c;esehen .. f iihrt? 

1st ein Anlassen moglich? 

It . Bor·dne"i:;zschalter aut' uAUi3S110'J.:' d ge3"ttJ l1t" . 2 grilne Lam,Pen br6rmen 

5. A.lle ilkumulatore>n e i ngeschalte t . 

&. Alle Sic~81'Wlgen ~.IJ;r "N vJ.ga't" ion ll und UBadio" 

e-inge.!cAal't;et • 

•J. Bordn,= ~ z ,ij pannuo g liberp:dl.ft . 2S -29V! 

lO. FO­ 1500 ausgeschalt e t 
9. AJ.il! ::Jena:rat;Ol'sn uuogaseru1..lcet 

10. SPU-A.nl.sge ewse scllftl'te.t. 

12 I'ote L pen orennen 
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ChecklL:;t:e IL- 1 B 

1'1. L uf'"te tnahr::.e v cr!) a eD Trieb'llerken p:.schloSS2"rl 

G . iint-elsuogeschal.ter au.age:::::chal't..:-t. 

13 . Fouer5L~ne eic@:e8chlll'tet~ 

lG-. A II 0 einseschaltl!l t 

2 rote L.,.pe~ br.",,~n 'unter deD I 
be<:;reffenoe n Scnalterl1. 
Die7gr;inen l.o.lD.p~n brennen nL:;t.-c-. 

b (Jc bo::-c'61.:;e r. "'uJ~ nJosctw.ns: 

~6~._f~u·~lb~1~o~~="~·~u~'"~e~~,~p_~'~=·~,~,______________________~_______________ _______________.___ , 
7. SiOJ1loL '8.!Wpen a..n -.le!" Gf!I"&tt;9t:&! ~ :' Ullc au!, ae'n 

" 'ebel'krd1•• f. l nnen ••"UWl[ ~ 

~~a.~d~l~&'~I"lP~ul~<~U~O~••~"P~'~f~t~. ____________________~____.______------------------------li 
18. Auto'p:ilot aU8~ClCl;':!..4l. at. 

~o. 1~' -41- An.l l.i&~ ·lberp .:.<.ift 

I 
Dazu ?O-1 5-V~ 6inact"'-'ll -""n. ~en3.'j.- " 
~r dol" rl', _i.l t- ~l;:lgu b. i.m lin.ltfl;:a 

Pi _01;tm . P.:::.d'kno,l"fe J.r.Jckcn . (:.,i - I 
e~'a ~..Jc~lag: 'illl c;Jt;i .. c~e l..~7.ai-:-a 

III en "" \)<.! " An'4 i e ..... e .:' ~l'.~.' '''~..'n "~*~.. 
'\abine !! ,.nt.:~ ~ c.;,1::. '.1 . '1......... .-.l 

n8{;D PC:- 1;.uJ 7i L.::er .;I.~..;\~!.~lt;-eo. , 

2~ 

~------~ ---------==~~-------=______4-_______~_________________________________ 

http:PC:-1;.uJ


I 

I.!Z~ ii",V9dJ.emr::UDij e.1:: s-e-aehalt.:e t und J..nz,pt'echell GrIlle L""'pe br"nct a n aer .,,,,,en 

Utle!"pr'.£1"t. S t e Je r sB.J.l e 

LJ . ~ .i.eL ·"" l!IrQ;c~dieIlliebe- l aut "O"-Grad !1PRT 


•. t'st,.I!J. ..... f,; . 

Rota L8lIlPen "Dl'uckab"' all in cie r 

lfuator l Hun,," O"ennM 
2,. Ven ..l 1 153 in Arbe1te8tal~______ ltacll oaen goet"el l t 

£..b ~ !':.lili..Lbrltl A.p1-8n a.u It AJtcu tL<" es.cell t_ 
 V!Jt':ler Pi.tn.Ction ae r K..l.a'ppen 

D.r~t:n 

c 7 • .r..c..i.l Ullt" e .!' da~ Hot"bre~_ue'Dol _e r: tt~!11~ • ....: ~ 
.!L • ...il:Q.uez.k:ll.ppe der !ic t"~bste llh~'!J_el gdorirruec . 

'f::~c...:. _ =".:.::.~rb::::.:b~.~d:::::.n.kn=::o:!p:!:r"e-~o:""" "",;lIlL.t "" :::. i,-,o",tlIlr=~,,,------~~ ___ -------~-- ----- ­
k . L&na8k:la~ l! i.ngef~_n :m.Ji.......K8Jji:1~n.8.1:~ 


'-"ndJlli.hne g.O~'"Mt . 

i-'~ , ",.r1!5to:'fo. t:nahmeO"JJlloeD n: . " " . 
Lt). BrD/U..l: dr .....c:k J~:' S·.a.n.c1b:-eJll~ Et!Rru!'t • 

..... . .::lti ..u::li.;.~ot'!"d.!'\.l.O!C _ ' r.1f-:. . 

~ ..11281' bl cc lt l:art.~:: -~a.lipen <{on J;roUe alii A.a.la.3paneel aU:·Cf,gui'Wlrt.L _____________________________-L________________________~ 
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Be;n&rkung 

~------------------------------+------------------------
37 . L·.J.ftschraubenbrEl!ra oe gelost. Rote L8..Clpen brenDeD nicht . 
38. Sc ou.l't"lIIr a <.:i' "J.nl.aesen" ges t a-llt. 

J? o Wahl scQ.a.l tel.' ad' das E'.Ilzul!l531::!lde l .rie bwerk 

l@!Qgsliiotel l "t o 

w. "Cllluer ,,,,cn vorrao gepru.n . :!Hnuest_1ll! ~u J. 

1.;.1 . Slena lisacion de!' iCraitstoffsinfilter 

!1 l:!dr p !."u.t"t" "lIi;nn einsebau:.·tc-_____ _ --1 
4 .! . HBu,Pt5chAl ter eingeecnaltet 

C! ot e l..ru:npe an c.er vorderen Ge­

".'utate l L"lU.1"i bI'snncn. 

" 4 . J a .!.ousie gaotroet. Griine Lampe brenn-t. 

!,:ind~stens 1 5 1 


)0 



Gcfahrenboreicbe beim ..\bbremsen 

~derM~dtCMi~r$ zu 
d." Aut1."btrdst«*~rl'l 

31 
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Regul1erung TG-16r. 

~: 

~ 
-DrWahl 
-~ .rhOht 

I Rast~ =O,B3~ 
- max.V~st. b~i ~ill~ 
Ri!g.:t1 R. guomt t lOR 
...on Werlu!illsf~lfung 

32 



Regulieruns TG-1611t;~e2VIa 

Schr, 1: 

-

- "'""' ~miiht 

AbschaIt." d.,. 
A 1-]0 bei "... 8J-~ 

-max. V.,.st. b.i ein.,. R.!J.: 'klR 

33 



Regulier1lIl() TG-16~ 

tpqQywa«' 

..5mr.1.:
U .....--­

-Anlannit 
- ""~.rmittd.n 
- flJQJt. t2R ......,.. 

)4 



Regulierung TG-16 

Sw2: 
- L';sfung (EinflulJ auf 

Anlanz.i t) 

Schr. I: - ~ ~rhoht 

-maxtT/8 timdr.- DrwItzaN 
~~~ b. ~in~r R~g.-"~rh61tt 

-IIWIX. "-rst. b~i 
~in.r R~ .' t 1/16 Umd'. Schr: J: 

- Diis~ndruck 
- ~ ~rhoht 
- max.~2Umdr. b~i 
~in~r R~g. 
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U ,rhGlfen" 

"-'atJIlD - -".,.-' 

RegulierUIl8 1G-16 

:"'--II_--Ifidff Nrst,Iten I 
-
AI-20 be; 

-'"'.,.,.., 
- IfWlX. !2R b. eitw Vlrst. 

)6 



n Anlage 'ilD Regul/erungslabJ!/fe AI-2D 11' 

Schroube Auswirkg.d Vf!I"st. 

I 

8emerkuflgzu reg. GraDe Verstellung 
-

01, ,.riorrJ r Icb .Tlit xl't.- JoA I-}QK /U~ 7- 11 ~ d. V.rbr.10 /fS-Vorbrouch ~ r'\ .rhoM k ortlg,.rrn. do- Vfr~r rn d~r
AI~OM, 1 U"9 7-11" ~. V.rbr. 

rnox.1U ran W.r,hlnst.t.&ng
(KT4 -51 

I.Z_ """h Wlar>dtr' "11ru ~'1 Ra.' In ---,<­-
] &1~II",}.DiJ___ 

" ­
I U .lkpcm).rh.h I"uf. I> 10-" kp<ifrl (H TA-S) & ••~. ,,~, •• H M" ~ 

r---
HDchsldrohzuh! ....,,~ .,/onl,rlie", /lochn vel ring.r t I U" ),5% I II Rosl.n)

ra'lS-IOI%(K "rA'S) "''''' ..".,,_. 1 
L.*r fQ/.Jldr.h.zuhl 75 /U ~7,}" ( I) Rasl.n)r , hahtu80,5-8},~%- (KrA-5) 

KS·Dru<i< im/.B.­
rrirla d.s An'assens 
 I 

I ,
Verb' INOhr-." d de r 16 n I'erringert 'U ~ 'lO kg"- ' (I ) Rulon j 


(KTk5) !l""oml,," BOSChi";,l 
 I 
( max. //3 U !)AI:~~~ l=~D ~~~ 

f-----­ -
ifS-V.rbtotlcll !m I U 90~gh- 1 (I ) Ra.t.n}~ma;(,O.sL77 f', .rhoM 


(K'A-5 ) 
 b~i 1) .35- 7" " '-..... mD'K.IU ~~::::;:."sA"lou -
Sch lJ endr,hlchJ 

Abbla..kl. S.Siuf. r, spater20 I U"? '.s~ 

(I( rA-51 
 71,5.-NY. 

1- And.rung - gg~~~~(~J 
)'1 

I 
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I Bla! }Reguliefungstob.'. AI-]O 

2 1 A bblas.kl, 5, S'ul. f\ spafef IUlt',5 " 
(KT A·5) &B-8B~ ~S"""·-

f------. 
max.5U "'" Nile/) Regulitrung Anlaf1­

f\"haM W.r••;,.,t. ",c'"S" d. Verbruuch.s(K~A~5! /(S-V.rbrouch '.Zon. "or90 "9 iJb.rpruf." 

"-"IIMU'. 1U 1A1-10K: /U It ~ D kgh"' •/'6 S-Verbl: Sta,-tfe ; s~ f\."ring,,' ""tnI1.1f.lJ..5l.I '-lD/'MU ~,o koH' (,) Rast.n)(KrA-S ) 

W~nn bei Besch(eunigungIBoschl."nigungs ­
I Dress. I. zeit auf Sfart­ ~1OJ" uberschrj tt."" DrfJssef mit hoh.rem DUTch­:::~;~euUt:~t l ei stung w;rd~ Schr. " ,.gulicren

lau' f;hoht
I desKrA (max. }Os) 

H dr.sehaft:{: Abschal/en 
y er Startergel'lera­ f\ ~pafer IU!J-'% 
WE-2 T 1!'Orln be ; 4}-H% 

, 
IStelfschrauM Arb.. i tsdrehzaM 

f\ , rhii;,t / U9 1j}5-0,35% 

OrehZf1h1reg/or. A/-}OM, 9',8-95,5% 

des A/-lO/(:95,5-96;} % 

Schraube 
d.r Schmi,rs roffdruck f\ .rhoh! / U ~ D,l kpcm-2 

HSS-Pumpe 

........ 

J~ 1 . Anderung - CC-AlZOM-4/ 18 - CC-AlZOK-4/ 16 

http:tnI1.1f.lJ..5l
http:Abblas.kl


Anlag~ YlI Regulierungs tab~f( e AI-20 Slatt I("' 
Auswirkg.d.Verst. 8emer.kung SchraubE zu reg. GrofJfl Verstflflung 

a's .,-folf1tflich~mit Schr.36AI-]Ol(: IU9 8-9 % d. V.rbr.
I(S·Vorbrauch ].Z.,. .rhoM korrigi.ren~ dlJ Vtrbr. in der '·a(I(T A-S) AJ-:Olwt: 1 U'!1O-Jl " d. Y~rbr. 

I.Zone Guch'MiJrtd.rt wirdI " tU 912 Ras'en 

Einsd>atlon ].Dii_·2 
.rhiiht I U"kpc,,;1 Be; AI-lOM nicM vorltandensl uf. b. 10-" kpcm1(KTA-S) " 

Wrltn ,rford.rlich, noch 
f\ veTTing.' t 

H6chs tdrf!h roll' 

" 1 U t 1, 5 % (I] Rast.n) Schr. 15 .,.rstrllen10qS-IOI%(I( TA-5) 

Leerfaufdr.hzahl15 /U~7,]% (T] Rast.n) 

( I( TA-S) 


.rhriht81<5-8],5 % 

- " 
KS-Oruck ;m 1.8e­
rrich des Anlass.n5 

Verbr.wdhrrnd der 1U ~ 1]0 kgh- I (1] Rast en)16 ".rringert
g.samlon SOSChly 
 "(malt. 1/3 U!)


(I( TA-S) 
AI:~g~; 1:~0 ~~:.: 
K S-V.r brfJ4Ich ;m

77 
1.8.reichd.Anlass­(KTA-!;) 
VO(00l)0.5 

I Schli.ndr.hzahl 
Abblas.kl.8.Stuf. 

(KT A-S) 
20 

71,5-7'% 

1U~O kgli l (T] Raslen)~malt.O,s1J 

" .rholtt 
be; n;35-1'%"rntlx.IU 

n IU~ ',5 %spiit.r 

37 
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Regt.II;eruII,.'obel. AI-l0 

Schli~ndr~hzQhI 

2' Abblaseltl.5.Slul. 
(lcr A-~) 

11-89 " 

36 KS·V.rbf'OlICh lZ'Ofte(KTA-S) 

'6 I S·Vubr. S/orH,; ..",
(KTA-5) 

Beschleun;guflgs ­
Drou,1 ze;' aul Start­

le,slung::~:~~~:~ 
(max.10s)11 dos KTA 

H/ dr. SelloUe d.::::rh,::;;:ero_ 

'ore" bei 41-46%WE-2T 

SI."Khrvlllif. Arbeitsdrehzahl 
~.. AI-1OK;95,S-9V% 

~._'r•., A ,-]OH. 9',8-95,5 % 

I 
Schreub. 

I 
dOT 5f:hmiers toHdruclt 

HSS·Pum". 

" splitfr 

mox.5U von 
r\erhoh' Werlnins'. 

r\ ...";IIge'" ::m~.~ ~, 

Dross.1 mi , hoh.rem Durc:h­

laul erh6h, 

'" spfiter 

.rh o'ht'" 
"haM" 

WO,,5" 

WI "S" d. 'r'erbrouch.. 

:A1-l0K: JU9 50 Itgh-' 
1-2014:1U9i.O Itn",' J (I~RQstell) 

IUtJ-i. % 

'U.Ill S-(!.lS% 

1 U e 0,1 kpcm-2 

81011 

Hach ReguUerung An/an-

Yorgong ub~rpriif,n 


W.nn Ni Seschleunigung 
n . l0J" iilHnchri tt~fI 

w;rrJ, S~hr, " regufier~n 

BI'i A b l :d 1 d.~ .. Dru c L.: • • 
vor d -l;o t' R,tl'U 1 ~. J"l.U'I4I d u. 
}'l l ,,,1 d•• S t l m C(lhim "ii'. 
r,· , nl.".n . 

i 
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--

Anlog~ Y1I Regull~rungstobell~ AI·2/) ../f , 

Sc:hrout. zu r.g.GriiOe Verstellung Auswirkgd.V!f'st. 8~m~rkung 

10 
(KrA-S) 

KS·V.rt>rouch 1.ZOfJ< f\ erhlihl 

mON.1U "on Werk.ins'rAJng 

AI~OK: 'U.'-II" d. Verbr. 
AI-l0N: I V91-l1" d. Vtrbr. 

IV.'l Ro.t." 

lFo's_lfItrlich,mil5chr.J6 
IIOIrig;',..,., do Y.,.br.;" d.,. 
.Z_ oucII ....li tMtffl _ 

2 
(K TA'S) 

EinsclK111", ].Dii~ 
stufr b . 10-1' Itpcm1 " orhoh I IVtlk~ml IH; A/~10H njcht "or,..,.ft" 

14 
(KTA-S) 

HCichstdrehzafrl 

100,5-101% " verringer' I V t 1,5" (11 Rulo,,) 
W.nn "fwd.r , ;cIt, Itd 

Sdtr.'5 If.,..'.II,,. 

15 
(K rA-5) 

LHrloufdrohzohl 

"~S-81,5 " " o,/tOM IVt?,l" "JR•• 'on) 

16 
(IHA-S) 

KS'Druclt im I.Eh­
reiclt d.s ANas..u 
V,rbr. wijhr.ttd d.r 

~.•"""O" S..chliJ 
Aj~Z;t~Q~~ 

n r.rrittg.' 
.. (""'• . 'V.J fll; ' 

IV t IJO kgKI (/J Rnlo,,) 

" (KT.4-5) 

K5·Vo,/ilvuch im 

1.Boroichd.Anlass­
••,gOMn 

~InCDtD,5~ 

. " .rhoht 
"mall.IV 

I vt,} kg,,-I (~ ~,.,,) 

bo; n. J5-UH 

]0 
( KTA-S) 

SchlioIJdrohzahl 
Abblosokl. 8.5Iuf. 

71,5-74 % " .,lilo, IV.'.!" 

371. lnde1'Wl8 - CC-.lI2OII-4/18
CC-AI20J[-4/16 

I 



11 

Shol}"..,0.rull'51..... AI-10 

I'" A·SI 

36 
(KrA·SI 

IK~~) 
Orv. nl 

!_! C hlevlti­
••ng ...'_ 
du KTA 

Hjdl.Scholf. 

W£-lT 

St.flsc/t1VVlN 
d.. 

~.hJVhlr"I" 

I 5<,"",••• 
dor 

HS5-Pum,. 

,StJtU."_rdzoh/ 
fUt4,.S"• ..,....t/. S.5''''_ r'\ ~"h'

" -.," 
Hoch R_guli.rung AII(~f7-

K-..,.... UbM 
I'IIcur.su "" 

IU",S" d,y."lllvuch..r\.rh6ltf W.,•• jllst, 'fOr,vflg IJb.rprv/u I 
5-Yfor6r; Sfar".'-'f'Jj ,r''''''';flg.,' ':::=·,;.!'u 'A::::Z;:~:::;,g,~; (11R....n) 

w.,." Hi Buc!tlevnigVI)fIBt,ctJJWItIg ultfs ­
I . it aul S tarf- I 11 .103 ~ iJb4Irsc/t,; ".ItOrD'S.J mit hlih.,.m Durclt­1./s/IJIIg ""i,d, Sell'." r.,.lIli.r.1I

fau' .,,,oht
t lfuu, lO .) 

Absc/tu/t.1I 

., Slart.'ptMra­r'\ .pdtrr I,U.'-' " 
ton" b.i '1-4'" 

I 

Arhit.dr.llzcrhl 

1U9qJ5'-qJ5'''
r'\ .,110'"AI-10K: 95,<-9V" 

AI-10""''.8-95,5'' 

Jt lJ i Ab l'aJ. l «•• Druck •• 
vor de r Jtcv.l1.lIIl"UnC (1.1. 

, U t 0,1 "pcm"] 1'1.1 ler d •• S t1'rnt:aha.u.a •• 
rl1 ,\.oi.en. 

Schmi.rsto"druclt r'\ "hji/lt 

)8 ". hnd.erang - CC-AI 20K-4/21 - CC-AI 201(-4/2) 
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