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Qualitatssicherungsvorschrift Nr. O

Zielstellung des Qualitatssicherungssystems

1. Verbindlich fur: alle Struktureinheiten des Betriebsteils Flugtechnik

2, Ziele des Q0SS
Die ziele des QSS fir den Betriebsteil Flugtechnik bestehen in:

- der Gewshrleistung einer hohen Betriebssicherheit des Luftfahrtgerates,

- der Gewdhrleistung eines pinktlichen Einsatzes der Luftfahrzeuge,

- der Gewahrleistung eines hohen Komforts fir die Passagiere,

_ der Senkung der Anzahl der Arbeitskrafte und der Kosten.

Die oben genannten Ziele werden zwar durch den gemeinsamen Einsatz von Mitarbeitern dor

verschiedensten Betriebsteile verwirklicht, aber die Vorschriften fur die Qualitatssiune-
rung beschrénken sich nur auf den Anteil des Betriebsteiles Flugtechnik.

3. Prinzipien des Aufbaus des 0SS

- Die Aufbauprinzipien des 0SS im BT FT missen den gesetzlichen Bestimmungen in der DDR,
den TGL uber Fragen der Qualitatssicherung, den Anweisungen des Stellvertreters des
Ministers fir Verkehrswesen und den Anordnungen des Generaldirektors entsprechen.

. Das 0SS ist organischer Bestandteil des Betriebsleitungssystems und basiert auf den Prin-
zipien der Leitungswissenschaften.

_ Es beinhaltet alle MaBnahmen, Vorschriften, Methoden und Leitungsmittel, die unmittel-
bar auf die Lenkung und Sicherung des notwendigen Qualitatsniveaus der Instandhaltung
ausgerichtet sind. Alle dies betreffenden Vorschriften werden in den "vorschriften fir
die Qualitatssicherung” vereinigt und fugen sich 1in ein einheitliches Vorschriftenwerk
des Betriebsteils Flugtechnik ein.

Die Qualitatssicherungsvorschriften sind also nicht nur verhaltens- bzw., ablaufnormierer-
de Vorschriften oder technische Zustandsnormen schlechthin.

- Das 0SS ist komplexen Charakters, d. h. es bildet eine Einheit wvon wissenschaftlich-tech-
nischen, dkonomischen, organisatorischen, ideologischen und sozialen LeitungsmaBrahmen
und -methoden.

_ Die Qualitatssicherung wird auf der Grundlage der effektiven Ausnutzung aller Mittel
der moralischen und materiellen Stimulierung und der verschiedenen Formen des sozialisti-
schen Wet:bewerbs gemeistert. Zur Verwirklichtung der ziele des QSS muB es sich auf alle
betrieblichen und gesellschaftlichen Leiter, auf Ingenieure und Meister und auf die wer-
schiedenen Formen ihres Anteils an der Leitung des Betriebes stitzen.

- Das 0SS erfordert eine standige vervollkommrung auf der Basis der besten Erfahrunger
der Arbeit in vergleichbaren Betrieben der DDR und des sozialistischen Auslands, der
Einfighrung neuester Erkenntnisse von Wissenschaft und Technik auf den Gebieten der Tech-
nologie, Organisation und Leitung und durch Verwendung technischer Leitungsmittel.

C1.04.1978 Csv G,
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Qualitatssicherungsvor-.. ~ift Nr. 2.1.5

~litatsberatung

1. Verbindlich fiur: alle Struktureinheiten des Betriebsteiles Flugtechnik

2. Zielstellung

Die Qualitatsberatung dient der Qualitdtssicherung und Verbesserung des Wartungs- und In-
standhaltungsprozesses mit dem Ziel, die Zuverlassigkeit des Luftfahrtgerates zu gewahrleisten.
Die Qualit&tsberatung ist ein Element des Qualitatssicherungssystems (QSS) im BT Flugtechnik.

3. Inhalt der Qualitadtsberatung

Operative und pariodische Auswertung von Fehlern und Mangeln im ProduktionsprozeB. Festle-

gung von MaBnahmen und Beseitigung deren Ursachen.

Operative und periodische Kontrolle der Erfillung festgelegter MaBnahmen .

Auswertung von Verspatungsstatistiken,

- Auswertung von Vorkommnissen. Kontrolle der Durchsetzung von Anordnungen, weisungen und
Vorschriften.

- Probleme der Leitung und Kontrolle des Wartungsprozesses, Diskussion organisatorischer Mén-
gel und Vorschlége zu deren Beseitigung.

- Ergebnisse von Inspektionen, Inspektionsfligen, Dienstreisen und anderen Untersuchungen,
die EinfluB auf den ProduktionsprozeB® im BT haben.

- Technische und organisatorische Informationen.
Probleme der technischen Betreuung der Flugzeuge auf anderen Flugh&fen und des Flugbetrie-

bes.

_ Periodische Berichte Uber die Zuverlassigkeit und den technischen Betrieb des Luftfahrt-
gerates; Schwerpunkte der technischen Qualitétssicherung.

4. Teilnahme an der Qualitadtsberatung

An der Qualit#tsberatung nehmen alle Abteilungsleiter sowie leitende Mitarbeiter der Abtei-
lungen IT, TP, TL, RT und EB teil. Durch den Direktor Flugtechnik kénnen weitere leitende
Mitarbeiter fur eine zeitweilige oder standige Teilnahme an der Qualitétsberatung festge-
legt werden. Der festgelegte Mitarbeiterkreis ist zur Teilnahme an der Qualitdtsberatung ver-
pflichtet. Ist ein Mitarbeiter an der Teilnahme verhindert, so ist er verantwortlich, einen
Vertreter mit der Wahrnehmung der Pflichten zu beauftragen.

5. Vorbereitung der Qualitatsberatung

Die Qualitatsberatuny wird vom Assistentien des Direktors vorbereitet. Im Vertretungsfall
ibernimmt ein Mitarbeiter der Abt. TP diese Aufgabe.

Die Vorbereitung umfaBt die Kontrolle der auf vergangenen Qualitatsberatungen festge legten
MaBnahmen (siehe Pkt.7), die Aufstellung der Tagesordnung und die Information der Mitarbei-
ter, die entsprechend der Tggesordnung der Qualitatsberatung vortragsbereit sein mussen.
Konnen Festlegungen nicht zu den im Protokoll angegebenen Zeitpunkten erfillt werden, so ist
das in einer schriftlichen Stellungnahme an den Direktor zu begrinden. Diese Stellungnahme
ist bis spatestens 3 Werktage vor der entsprechenden Qualitatsberatung dem Assistenten

zu (bergsben. Vom Direktor wird in diesem Fszll eine neue Terminfestlegung vorgenommen.

Der Assistent ist berechtigt, in Absprache mit den verantwortlichen Mitarbeitern Terminver-
schiebungen um 1 Woche selbstandig vaorzunehmen, sofern es sich nicht um kurzfristige Auf-
trage handelt.

Periodische Fachberichte dér Abteilungen und des Bereichsleiters Flugzeuginstandhaltung (An-
lage 1) sind quartalsweise durch die verantwortlichen Leiter zu planen und dem Assistenten
mindestens 2 Wochen vor der entsprechenden Qualitstsheratung mitzuteilen.

Werden MaBnahmen auf den Qualitatsinformationen der Technischen Prifung festgelegt, so ist
deren Erfillung durch die Abt. TF stadndig zu kontrollieren. Bei entsprechender Notwendig-
keit sind die Probleme durch die Abt. TP erneut fur die Tagesordnung zu beantragen.

6. Durchfihrung der Qualit&tsberatung

Die Qualitatsberatung wird vom Direktor Flugtechnik geleitet. Im vertretungsfall ubernimmt
der Leiter der Technischen Prifung diese Aufgabe,

Die Qualitatsberatung findet jeden Montag ven 13.30 Uhr bis maximal 15.00 Uhr statt. Aus-
nahmen werden vom Direktor festgelegt.

Zu den Punkten der Tagesordnung und zu operativen Fragen haben die verantwortlichen Mitar-
beiter vortragsbereit zu sein.

Zu den operativen Fragen zahlen aufgetretene Verspétungen, Vorkommnisse und Produktions-
stérungen infolge von Defekten oder Beschadigungen an Flugzeugen oder Anlagen, zeitweili-
gen Ausfallen technischer Anlagen oder Ger&te, deren Umfang oder Charakter eine Behandlung
auf der Qualitatsberatung notwendig macht.

01.04.1978 QsVv 2.1.5.
Ausgabe : 1 Seite: 1
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7. Informations- und Festlequngsprotokoll

Der Assistent erarbeitet von jeder Qualitétsberatung ein Informations- und Festlegungsproto-

koll.
Oas Protokoll wird vom Direktor Flugtechnik best&tigt und entsprechend dem Verteiler (Anla-

ge 2) ausgegeben.

Im Protokoll erfolgt eine Zusammenfassung zu jedem Punkt der Tagesordnung.

Bei umfangreichen Berichten und Diskussionsbeitr&gen ist dem Assistenten vom Vortragenden
eine schriftliche Inhaltangabe zu ibergeben.

Protokollfestlegungen enthalten die Aufgabenstellung, den Realisierungstermin und die Ver-

antwortlichkeit.
Festgelegte Berichte auf der Qualititsberatung werden vom Assistenten in die Kontrollkarten

eingetragen.
Aufgabenstellungen, die nicht mit einem Erfillungsbericht auf der Qualité&tsberatung verbun-
den sind, werden vom Assistenten der SKK zur Ausstellung von Terminkarten mitgeteilt.

8. Im Dienstunterricht der PA sind Qualitatsméngel, die auf der Qualititsberatung an die PFA-
Leiter herangetragen wurden, Qualitétsinformationen, Nachbeanstandungen usw. auszuwerten und

Vorschldge zur Qualitétsverbesserung zu beraten.

01.04.1978

Qsv 2.1.5.
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Qualitatssicherungsvorezarift Nr. 2.1.6.

Qualitétsanalyse im Betrisbsteil Flugtechnik

1. Verbindlich fir: alle Struktureinheiten des Betriebsteiles Flugtechnik

2. Allgemeine Forderungen

Die Qualitétsanalyse in den Formen Jahresanalyse, Qualitatsbericht und Qualitatsinformation
bildet ein Leitungsmittel zur Einwirkung auf alle Gebiete der Instandhaltung und des tsch-
nischen Betriebes. Als aussagefdhiges Dokument lber die Qualitdtsentwicklung im Betriebs-
teil muf die Qualitadtsanalyse MaBstébe fur den fclgenden Zeitraum ableiten, d.h. es missen
Entscheidungen zur langfristigen Gewadhrleistung eines ausreichend hohen Sicherheitsniveaus
abgeleitet werden. Daher ist die Aussage Uber Zielerflillung und eine neue Zielstellung
Teilpunkt der Qualititsanalyse. Ein MaBnahmeplan ist ebenfalls Bestandteil jeder Qualitats-
analyse. Die geforderten MaBnahmen sind mit den betreffenden Leitern terminlich und inhalt-
lich ohne Verzdégerung abzustimmen, durch den Direktor Flugtechnik zu bestdtigen und werden
in die Arbeitsplane aufgenommen. Falls in Ausnahmeféallen keine Einigung iUber dringend not-
wendige MaBnahmen zustande kommt, oder die gebotene Eile keine Absprache mehr erlaubt, tre-
ten durch den Leiter TPV angewiesene und vom Direktor Flugtechnik bestadtigte MaBnahmen un-
mittelbar in Kraft. Somit bietet die Qualitatsanalyse den Leitern, insbesondere dem Leiter
TPV, die Grundlage einer zielstrebigen und wirksamen Qualitétsbeeinflussung.

Weitere Formen der Qualitatsanalyse, wie Ingenieurinspektionen (bzw. Leitungsinpektionen),
Erfassung, Untersuchung und Auswertung von Vorkommnissen und Analysen technischer Stérungen,
werden in gesonderten QSV behandelt.

3. Jahresanelyse

Die wichtigste Form der Qualitétsanalyse ist die Jahresanalyse. Sie bewertet die Qualitéts-

sicherung im technischen Betrieb und in der Instandhaltung fiar den Zeitraum des vergangenen

Jahres. Sie muB Entwicklungen und Tendenzen aufzeigen, ernsthafte Qualit&dtsméngel aufdecken

und wichtige Ableitungen zur Erhéhung des Sicherheitsniveaus und zur Verhinderung von Quali-
tatsverstOBen enthalten.

Fiir die Erarbeitung der Jahresanalyse ist der Leiter der Abteilung TPV verantwortlich. Im
Rahmen vorliegender Richtlinie und der Gliederung (s. Pkt. 6) sind die Leiter der genannten
Struktureinheiten verpflichtet, im Verlaufe des Jahres kontnuierlich die erforderlichen An-
gaben zu sammeln und aufzubereiten. Sie haben dann iber den Rahmen der vier Qualitétsbe-
richte hinausgehende Zuarbeiten und Informationen, die durch den Leiter TPV abverlangt
werden, bis zum 15.2. des Folgejahres an die Abteilung TPV zu liefern. Der Termin fir das
Kapitel "Zuverl&dssigkeit der Anlagen und Systeme” als tiefgrundige Einsch&tzung der Zuver-
lédssigkeit der Anlagen und Systeme pro Flugzeugtyp in Schwerpunkten und Darstellung der Akti-
vitaten zur Erhéhung der Zuverlassigkeit, sowie fur Pkt. 4 des Kennzifferspiegels ist der
20.2.

Besondere Beachtung bei der Erarbeitung der einzelnen Kapitel muB eine quantitative Bewer-
tung (nach Méglichkeit Erfillung in %) der erreichten Qualitat finden und es muB ein kon-
krete6 Qualitéatsziel fir das Folgejahr fes.gelegt werden.

Der bestdtigte MaBnahmeplan enth&dlt Auflagen an Struktureinheiten des Betriebsteils Flug-
technik zur Erhdhung des Qualit&tsniveaus ihrer Arbeit. Uber die Erfillung dieser MaBnahmen
sind die Leiter dem Direktor Flugtechnik gegenuber rechenschaftspflichtig. AuBerdem hat
eine Information dber durchgefihrte MaBnahmen an den Leiter TPV zu erfolgen.

n2lyse des Betriebsteils Flugtechnik ist bis zum 28.2. an folgenden Verteiler

Die Jahrzsa
zu versends

Dir. VF 1 x RT 1 x

Dir. FB 1 x £8 1 x

SLI/Ltr. Abt. T 1 x TL 3 x

HPL 2 x VIS 1 X

Dir. FT 2 x BL F 12 x

wM/Dir. FT 2 X BPO 1 x

TPV 7 % BGL 1 X

iT 9 x Gr. Prod.

PuA ix prop. 1 x

BL R 1 x PI 2 X

C1.04.1978 QSV 2.1.6.
Seite: 1
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4. Qualitétsbericht

pDer Qualitdtsbericht ist eine quartalsweise durch die Abt. TPV herausgegebene Zusammenfas-
sung planméRiger Untersuchungen im vergangenen Quartal. Er widerspiefelt die Ergebnisse
einer systematischen prophylaktischen Arbeit zur Erhohung des Qualitdtsniveaus, deren Haupt-
richtungen wiederum im vorangegangenen Qualitstsbericht geplant wurden. Die Erarbeitung er-
folgt analog zur Jahresanalyse anhand deren Gliederung und auf der Grundlage der kontinuier-
lich gesammelten Angaben.

Weiterhin untersucht der Qualitatsbericht einzelne Qualitatsmingel und -verstoBe und deckt
ihre Ursachen und Auswirkungen auf und legt langfristige MaBnahmen (in der Regel fur das
folgende Quartal) zu ihrer Beseitigung fest.

Zuarbeiten, Angaben und Informationen fir den Qualitatsbericht gem. Pkt.6 sind bis 20.4.,
20.7.,20.10. bzw. 20.1. an die Abteilung TPV fallig.Termin fur das Kapitel "Zuverladssigkeit
der Anlagen und Systeme" als schwerpunktmafige Einschétzung der Zuverlsssigkeit der Anlagen
und Systeme pro Fachgebiet und Flugzeugtyp und fir Pkt. 4 des Kennziffernspiegels: 10.5.,
10.8., 10.11. bzw. 10.2.

Der bestatigte MaBnahmeplan enthalt Auflagen fur Abteilungen und Bereiche des Betriebsteils
zur Durchsetzung bestimmter qualitétssichernder und in der Regel langfristiger MaBnahmen.
AuBerdem bestimmt der MaBnahmeplan die Teilgebiete der Qualit&tssicherung, auf denen im fol-
genden- Quartal Untersuchungen gefuhrt werden, durch welche Struktureinheiten und zu welchen
Termin. Der Qualitatsbericht ist bis zum 15.5., 15.8., 15.11. bzw. 15.2. jeden Jahres an
folgenden Verteiler zu versenden:

HPL 1 x RT 1 x
Dir. FT 1 x BL F 12 X
WM/Dir. FT 1 X EB 1 x
TPV 7 x Vis 1 x
IT 9 x PI 1 x
TL 1 x Gr. Prod.

PuA 1 x prop. 1 x

5. Qualitatsinformation

Bei Auftreten von Qualitatsmaéngeln und -verstdBen mit ernsthaften Auswirkungen auf die Flug-
sicherheit, die sofortige Verénderung in der Arbeitsorganisation, Ablauftechnologie, Vor-
schriften oder die sofortige Uberprifung von Flugzeuggerat erfordern, oder bei Auftreten von
technischen Ablaufstérungen, die MaBnahmen der Abteilung TPV nach sich ziehen, erléBt der
Leiter TPVeine Qualitstsinformation mindestens an folgenden Verteiler:

HPL 1 x TL 1 X
Dir. FT 1 x BL F 1 x
TPV 2 x betr. PA 1 x
1T 1 x PI 1 x

Die Qualitatsinformation enthdlt dringend notwendige MaBnahmen bei:

a) Auswertung technischer Stérungen mit flugsicherheitsgeféhrdendem oder-beeinflussendem
Charakter an Flugzeugen im Flugbetrieb durch Abteilung TPV.
Geforderte MaRBnahme: Schnellste Beseitigung der Stérung, evtl. Vervollkommnung von Vor-
schriften zur Verhinderung ahnlicher Falle.

b) Verdacht der Verbreitung einer technischen Storung mit flugsicherheitsbeeinflussendem

Charakter auf mehrere Flugzeuge.
Geforderte MaBnahmen: Uberprifung d. gesamten Flotte und evtl. Vervollkommnung von Vor-

schriften.
Auswertung von Liicken oder Fehlern in Vorschriften, die flugsicherheitsgeféhrdenden bzw.
_beeinflussenden Charakter besitzen kénnten durch die Abteilung TPV.

Geforderte MaRBnahme : Auflage an die betroffene Struktureinheit zur Schaffung bzw. Uberar-
beitung der entsprechenden Vorschrift mit standiger Erfillungskon-

trolle durch die Abteilung TPV.

O
—

d) Auswertung technischer Ablaufstorungen, welche MaBnahmen der Abteilung TPV fir den Be-

triebsteil Flugtechnik erfordern.
6. Gliederung der Jahresanalyse urid des Qualitdtsberichtes

1. Erfillungsbericht der MaBnahmepldne vorangegangener Analysen
V. Ltr. TPV, Zuarbeit von allen betr. Struktureinheiten

2. Einschatzung der Leitungstatigkeit zur Durchsetzung der Qualitatssicherung in den

Struktureinheiten
V. Dir. FT

.1. Durchsetzung des 0SS

.2. Qualitdtserziehung in der Flugzeuginstandhaltung
.3. Die Qualitétsberatung als wichtige LeitungsmaBnahme
.4. Wirksamkeit von LeitungsmaBnahmen

W NN

Zuver ldssigkeit der Anlagen und Systeme
V. Ltr. IT unter Mitarbeit Ltr. TPV

01.04.1978
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4. Qualit&tssichsrung in der Flugzeuginstandhaltung
4.1..Technclogisch-organisatorischer Arbeitsablauf unter dem Aspekt einer kontinuierlichen,
straffen Arbeitsweise
V. BL F
4.2. Qualitst der Arbeit im Bereich Flugzeuginstandhaltung
V. Ltr. TPV unter Mitarbeit BL F
4.3. Materielle Voraussetzungen der Instandhaltung
V., Ltr. TPV unter Mitarbeit BL F
4.4, Ablaufstérungen durch fehlende Ersatzteile

V. BL F
4.5, VerantwortungshewuBtsein in der Flugzeuginstandhaltung
V. BL F

4.6. Qualitatskontrolle und QualitAtsbewertung durch die TPV
V. Ltr. TPV

5. Qualitatssicherung im technischen Betrieb

6.1. Arbeit der Servicegruppen und Wartungsingenieure
V. Ltr. TPV unter Mitarbeit BL F

5.2. Verspatungen aus technischen Grinden
V. BL F

5.3. Zusammenarbeit zwischen der Flugtechnik und anderen Betriebsteilen
V. Dir. FT, Zuarbeit von Assi Dir. FT und BL F

6. Vorkommnisanalyse
V. Ltr. PI

Anlage 1 MaBnahmeplan
V. Ltr. TPV, Zuarbeit von allen Struktureinheiten

Anlage 2 Kennziffernspiegel
1. Zeitfondsverteilung (nur Jahresanalyse)

V. BL F
2. RegelmédfBigkeit der Flige (Pinktlichkeitsquote)
V. BL F

3. Einsatzbereitschaft der letzten 12 Monate
V. WM/Dir. FT

4. Koeffizient der Storungen (K
V. Ltr. IT

5. Durch Abt. TPV festgestellte Nachbeanstandungen
V. Lir. TRV

Vorkommnisse mit personeller Verantwortlichkeit in der Flugtechnik
V. Ltr. PI

1000-Werte), geordnet nach Systemen

[e}}

01.04.1978 QSV 2.1.6.
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Anlage zur Qualitsdtssicherungsvorschrift Nr. 2.1.6. - Qualitatsanalyse im Betriebsteil Flug-
techrik

Hinweise zur Erstellung der Zuarbesiten fir die Qualititsanalyse

Die Zuarbeiten fir die Qualitatsesnalyse gemaB Gliederung (QSV, 2.1.6., Pki. B) sind unter

folgenden Gesichtspunkten zu erstellen:

- Welche Situation lag mit Beginn des Vorjahres vor bzw. welche Anforderungen und Zielstel-
lurigen bestanden zu dieser Zeit?

- wie veranderte sich im Laufe des Vorjahres die Situation und welche Veranderungen der Ar-
beitsweise gab es?

- Ausgehend von den gestellten Zielen: Welche Ergebnisse wurden erzielt, was wurde alles zur
Verbesserung unternommen?

- welche SchlufRfolgerunger ergeben sich daraus?

- welche Ursachen oder Verursacher von M#ngeln wurden festgestellt?

- Welche Aussicht besteht fir das laufende Jahr?

- welche ungeldsten Probleme bleiben bestehen?

- welche MaRBnahmen wurden festgelegt und welche werden gefordert?

Die Zuarbeiten sollen vor allem selbstkritisch und in straffer Darstellung abgefadt werden.
Es missen gemeinsame Anschauungen erarbeitet, aber auch gegensétzliche Meinungen festgehal-
ten werden. Wenn es zu einzelnen Fragen keine wesentlichen Aussagen gibt, eribrigt sich die
Beantwortung.

Datails werden nur aufgenommen, falls sie eine Erscheinung belegen. Es werden nur belegbare
Erscheinungen dargestellt, keine persfnlichan Meinungen.

Die Zuarbeiten sind von den Erarbeitern als verbindliche Preotokolle fiir die eigene Arbeit
zv nutzen.

Schwerpunkte bei der Erstellung ausgewshlter Kapitel der Gliederung (QsV 2.1.6.,Pkt. 6):

2. 1. Reale Einschatzung der Entwicklung der Qualitat dsr Ausfihrung von Wartungsarbei-

zu
ten am Flugzeug anhand belegbarer Anhaltspunkte.

2. Wie haben sich Ordnung und Sauberkeit am Arbeitsplatz am und im Flugzeug ent-
wickelt?

3. wie haben sich Ordaung und Sauberkeit in

zu 4.3. 1. Wie wird die Versorgung der PA mit Werkzeugen eingeschatzt? Gibt es F&ile, bei
denen Spezialwerkzeuge nicht immer allen Kollegen zur Verfigung stehen und da-
durch Nachteile im Wartungsablauf entstehen?

2. Wiz entwickelie sich der Bestand an Kleinteilen fur die Flugzeugwartung? In wel-
chen Fsllen filhrten Unzuldnglichkeiten zu Stdérungen bzw. zu unzuléssigem Einsatz
von Austauschmaterial?

2. Welche Anstrengungen wurden unternommen, um die MePmittelparks in den Wartungs-
gruppen der PA zu verbessern? In welchen F&llen ist der Bestand in Anzahl oder
Verwendungsart noch unzureichend und welche Anforderungen werden gestellt?

4. Wie ist der Zustand der Hilfsmittel und MeBgerdte in den Wartungsgruppen? Gibt es
Mangel in der Unterbringung von MeB-,Prif- und Hilfsmitteln? Welche Ma Bnahmen
sind fur die Zukunft vorgesehen? :

5. Wie ist der Zustand der Hilfsmittel und MeBgerate in den Werkstdtten? Was wurde
gegen VerstdBe und Nachléssigkeiten betreffs Zulassung und Einsatzfristen unternom-
men?

6. Wie entwickelte sich der Bestand an Ersatzteilen, Normteilen, MeB- und Prifmit-
teln im Nordteil? CGibt es typische Beispiele ven Unzulédnglichkeiten, die zu
Stérungen gefithrt haben?

7. welche Entwicklung nahm die Dokumentation fur Reparatur und Wartung?

2) Dokumentation des Herstellers und Entwicklers

53 von Abt., IT herausgegebene Vorschriften

¢} von Abt. TL herausgegebene Wartungskartan und Ablaufplane

In welchen typischen Fillen wird die Dokumentatiorn den Anforderungen nicht ge-
P T L P B e I S N e e e e R - D D e

FECALY WS ALOE ANRYOrGeTUNgEn WO Toln GToLELLu

8, Wie hat sich die Arbeit mit der Schaltungscdokumentation durch die Wartungsgrup-
pan der PA E, F, G entwickelt? Gibt es F3lle, in denen es aufgrund ven nicht
aktueller Schaltungsdockumentation Verzodgerungen im Ablauf von Warturgs- und Re-
paraturarbeiten gab oder Arbeiten fehlerhaft ausgefihrt wurden?

01.04.1978 Anlage zu QSV 2.1.6.
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zu 5.1,

Anlage zu QSV 2.1.6.

Seite:

10.

11.

2

1.

Wurden die Anforderungen in bezug auf rechtzeitige Erarbeitung und Herausgabe not-
wendiger Dokumentation erfullt? Gibt es typische Félle, in denen-Unzuléanglichkei-
ten zu Stérungen fuhrten? Werden Licken oder Fehler in der Dokumentation geniigend
schnell beseitigt?

Geschieht die Erarbeitung von RIV/GUV in den Werkstatten planmaRig, rechtzeitig
und in guter Qualitét?

Wie ist die Ordnung der Dakumentation in den PFA? Gibt es Erscheinungen mangel-
hafter Arbeit mit vorhandener Dokumentation fiir die Flugzeugwartung, in deren
Folge Stérungen auftraten?

Gibt es typische Erscheinungen von Uberbewertung der Termintreue auf Kosten der
Qualitat der Beanstandungsbehebung in den Servicegruppen? Oder treten nur einzel-
ne Falle auf?

Welche Tendenz weist die Bearbeitung komfortbeeinflussender Beanstandungen (Ver-
schmutzungen u.8.) durch die Servicegruppen auf?

01.04.1978
Ausgabe: 1
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Gualitétssicherungsvorschrift Nr, 2.1.:10

"

Arteit mit dem IngsnieurpaR

Dieser Vorschrift lisgen zugrunds:

Anordnung des GO Nr. 54, Org.-Meppe I, Reg.-Nr., 0,03 vom (C1.10. 1975

Anordnung des GO hr, 38, Crg.-Mappe I, Reg.-Nr. 0,02 wvom 12.,11.1375

Liese Vorschrift erserzt die am 31.12.1976 ungiiltig gewcrdane Wsisung 44/FT.

Cisse Yorschrift is tltig ir slle Hoch- und Fechschulkeder zm BT FT {mit Ausnahme der

Leiter gem., Arbeits
Belehrung: Einmalig sowis bei ifeieinstallungen.
ft ist dis Durchsetzung der A0 64 des Cenersldirektors zur Einfihrung

Ziel dieser Vorsch
des Ingenisurpasses bsi der INTERSLUG.
Sie soll gewdhrleisten, daR die Ingenieure aktiven Anteil d=r massenpclitischen Arbeit

zur Erfillung der Planatfgaben im Betriebsteil Flugtec wehier. Tie Vorschritft sichert

die Durchsetzung des Leistungsprinzips unter den Hoch= lind Feschschulkederr im Betriebsteil
Flugtechnik,

1. Aufgaben des Ingenieurpasses

Der Irgenieurpaf dient zur Planung von schiépferischen Leistungen im Rerhmen Ubertragener
Aufgaben fiir die Hoch- und Fachschulkader. Insofern ist er mii dem Qualit3tspa®® der Arbei-
ter der Produktion vergleichbar. Basis der schépferischen Pésse der Ingenieure sind auf die
Planaufgaben des Betriehsteiles einschlieBlich der Verpflichtungen zeiner Okonomischen

und wissenschaftlich-technischen Zielstellung ausgerichtet. Die Arbeit mit dem Tngenieur—
pal soll den materiellen und arbeitszeitlichen Aufwand fir wissenschaftliche und ingenieur-
techrnische lLeistungen reduzieran und Entwicklung- und Uberleitungszeiten verkiirzen.

Cie Ingenieurpédsse sollen exakte Festlegungen iber die Zussmmenarbeit mit Produktionsaer-
peitern, Angestellten u. &. sowie Ober deren Stimulisrung enthalten, um wesentliche Auf-
gaben der Ingenieure in sozialitischer Gemeinscheftsarbeit zu ldésen. Neben der Stimulie-
rung missen die Uberriommenen Aufgaben zuch konkrete Terminfestlegungen bhesitzen, um eine
genaue Kontinlle und Abrechnung zu gewdhrleisten,

Der Ingenieurpa ist persodnliches Eigentum des Ingenieurs.

2. Inhslr des Ingenielirpssses im BT FT

Ole Aufgaben im Rehmen des Jngenicurpasses werden als Dienstaufgabe durch den Abteilungs~
leiter vergeben.
Es stehen folgende Themenkomplexe zur Verfigung:
- WT-Themen, z. B.:
- Rhythmusinstandsetzungsvorschrift und GU-vorschrift
« Vorschriftenwerk
- Ablauftechnologien
- Neuerervereinbarungen, Betreuung von Neuererkollektiven
- Umweltschutz, GAB

MifiM=-Exponat

- Anleitung bzw. Patenschaft lber
rbeit an RGW-Theme

-~ Planung und Analyse

- Rationalisierung

- Erarbeitung von Schulungsmeterial

Die zu lésenden Aufgaben werden durch den Themenverantwortlichen des entsprechenden WT-

Themas oder durch den Abteilungsleiter formuliert,

"~ urg Abrechnung der Arbeit mit den Ingenieurpéssen

3. Kont

rechnung sind cie Abteilungsleiter ver-

'

unid deren Al

4

Flr die Arb
antwartliah .
Mit der Ubergasbe und Bestit
schulkader einen Ingeniesurpsi,
Mit der Bestédtigung wird die Verpflichtung dbernommen, Sorge dafir zu tragen, daR der Pap-
irhaber die bestméglichke Unterstltzung zur Reslisierung seiner Verpflichtung durch die
staatliche Leiturg ernslc,

Die Verteidigung der Arbeit erfolgr var einem sechkundigen Gremium, dessen Zusemmensetzung
in jedem Fall cer Abreilungsleiter bescimmt, In der Regel nimmt an der Abrechnung der The-
menverantwortliche texl, welcher auch die Anleitungen bei der Themenbearbeitung g:bt, An-
teile gn kollektiven Leistungen missen einzeln abgerschnet werden. Eine Nutzensbherechnung
wird nur bei Neuerervereinbarungen und hbei kcmplexen WT-Themen vorgencmmen .

geung inrer ersten Aufgabe Uberreichen sie jedem Hoch- und Fach-

O N
i

01.04,1978 Qsv 2.1.10C
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4., Stimulierung der IngenieurpalB-Bewegung

Zur Férderung der IngenieurpaB-Bewegung und els Anerkennung der mit IngenieurpaB nachgewie-
senen Leistungen stehen folgende materielle und ideelle Mittel zur Verfiigung:
-~ Jahresendpréamie
Die Abrechnung jeder IngenieurpaB-Aufgabe wird bei der Quartalseinschatzung durch den Ab-
.teilungsleiter im Leistungskoeffizienten beriicksichtigt.
- Zielpréamie (auftragsgsebunden)

Bei Ubernahme einer IngenieurpaB-Aufgabe kann vom Abteilungsleiter oder Direktor aus dem
Abteilungs- oder 5 %-Fonds eine Zielpradmie ausgesetzt werden.

- Sofortpréamien

Bei hervorragenden Ldsungen von IngenieurpaB-Aufgaben kdnnen aus dem Abteilungs- oder 5 %-
Fonds Prémien gezahlt werden.

- Belobigungen
Diese Form der Auszeichnung ist mit einer Pr&mie aus einem der erwdhnten Fonds zu verbin-
den

- Verglitungen im Rehmen des Neuererwesens
Flir verglitungen in diesem Rahmen gelten die gesetzlichen Bestimmungen.

< S+eatliche Auszeichnungen
An Inhaber von Ingenieurpéssen, die mit der gebrachten Leistungen den Anforderungen als
~ Verdienter Techniker

-~ Verdienter Aktivist
- Aktivist

geniigen, kénnen im Rahmen des Kontingents ausgezeichnet werden.

- Auszeichnungen als "Bester Ingenieur"
In den Abteilungen und Betriebseinheiten ist im Quartel der "Beste Ingenieur” zu ermitteln
und durch den Bereichs- bzw. Abteilungsleiter dem Direktor zur Auszeichnung vorzuschlagen.
Bei der Auswahl des "Besten-Ingenieurs” und der Bewertung seiner Leistungen sind meBgeb-
lich die im IngenieurpaB verankerten Ergebnisse heranzuziehen.
Folgender MaBstab ist anzulegen:
Verpflichtungen zur Einfiihrung neuer Technik und progressiver Technologien sowie Maf-
nahmen zur weiteren Vervollkommnung des Produktionsprozesses und des Arbeitsablaufes
und dabei erzielte Ergebnisse;
. Beteiligung er der Neuerer- und Rationalisetorenbewegung.
Ubernahme und Erfailung konkreter Aufgaben auf diesem Gebiet;

Auswertung von Fachliteratur, technisch-6konomischer Informetionen und ihre Anwendung;

Propegierung wissenschaftlich-technischer und Skonomischer Kenntnisse vor Kollektiven
und in der Offentlichkeit;

. EinfluBnahme auf die Erziehungsarbeit im Kollektiv;

gesellschaftliche T&atigkeit, politische und fechliche Qualifizierung
(eaus der AO Nr. 88/2 des GD).

Unter den je Quartal mit dem Titel "Bester Ingenieur" ausgezeichneten Hoch- und Fachschul-
kedern wird einmal j&hrlich ein “"Bester Ingenieur der INTERFLUG" vorgeschlagen.

5. Eintragungen in den Ingenieurpal

Zu Eintragungen in den IngenieurpaB ist nur der Abteilungsleiter berechtigt. B ]
Um einen guten Uberblick zu erzielen und um iber die Aufgasben eine gute Kontrollméglichkeit
zu erhalten, werden die Pdsse abteilungsweise numeriert und zentral eufbewahrt. Auf Wunsch
wird der PaB dem Inhaber ausgehé&ndigt.

In den PaB sollten nur rein schopferische Leistungen und die Auszeichnungen, Belobigungen
und Pramien fir schdopferische Arbeiten eingetragen werden. In diesem Sinne wird such ge-
leistete Lehrtatigkeit, Publikationen usw. eingetragen. Unter Pr3mierungen geht die Jashres-
endpréamie mit ihrem Faktor ein. .
Die aufgewendeten Stunden fir Lizenzlehrgénge, Dienstunterricht usw. werden summarisch fir
ein Jahr festgehalten. .
Publikationen, Patente, Artikel, Vortrdge auf Tagungen, angenommene Neuerervorschléige werden
thematisch aufgenommen.

01.04.1978
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P

Quslitatssicherungsvorschrift Nr. 2.2.2

Methodik der Festlegung des Qualifikationsgrades fur Wartungs- und Reparaturarbeiten

1. Verbindlich fur: Betriebsteil Flugtechnik

2. Allgemeilne Bestimmungen

Diese Vorschrift leitet sich aus der Anordnung Nr. 73/2. Ausgabe der Erlaubnisordnung vom
21.12.76/Anlage 1 ab. 5ie dient dazu, die Instandhaltungs- bzw. instandsetzungsarbeiten an
Luft fahrzeugen der TF enteprechend den notwendigen Qualifizierungsanforderungen (Erlaubnis-
klassen I his 111) fachspezifisch klassifizieren zu kdénnen.

2.1 Die Klassifizierung der Arbeiten in den Wartungskarten erfolgt durch die Abt. TL.

2.2. Befund- und Beanstandungsberichte, Schleppbeanstandungen, Bulletins- oder Zusatzarbei-
ten, Geratewechsel sowie sonstige Wartungsdokumente (Anderungsanweisungen, technische oder
technologische Anweisungen usw.), die nicht in Wartungskarten erfaBt sind, diirfen nur durch
Inhaher der Erlaubnisklassen I oder II entsprechend dieser QSV klassifiziert werden.
2.2. aufgefihrten Wartungsunterla-
T und TP sowie des Bereiches Flug-
pPersonals sind die Leiter dieser

5.4. Die Klassifizierung der Arbeiten in den unter Pkt .
gen erfolgt durch berechtigte Mitarbeiter der Abt. TL, I
zeuginstandhaltung. Fur die Einteilung des berechtigten

Stritktureinheiten (Abt.) verantwortlich.

2.4. In allen Wartungsunterlagen sind nur die Erlaubnisklassen I und II anzugeben. Alle nicht
mit Erlaubnisklassen I oder II gekennzeichneten Arbeiten unterliegen der Erlaubnisklasse III.

2.5. kgrtrollpflichtige und prufpflichtige Arbeiten, die maBgeblichen EinfluR auvf die Luft-
tuchtigkeit haben, unterliegen der Erlaubnisklasse 1Il.

2.6. Arbeiten der Erlaubnisklasse II dirfen auch von Inhabern der Erlaubnisklasse III aus-

gefihrt werden, wenn ein Inhaber der Erlaubnisklasse II diese Arbeiten mitdurchfihrt oder
beaufsichtigt und fur die betreffende gesamte Arbeitsdurchfihrung signiert.

3. Fachspezifische Festlegungen

3.1. Fachgebiet Triebwerk

3.1.i. Arbeiten der Erlaubnisklasse II
- Sichtkontrollen an folgenden Baugruppen bzw. Bauteilen und Systemen:

. Verdichter, Brennkammer, Turbine;

. TW-Aufhangung und TW-Bedienanlage;

alle Filter bei period. Kontrollen, wenn der abschlieBende TW-Lauf entfallt {gleichzeitig
wird Filtereinbau K-pflichtig);

bewegliche Teile der Schubumkehranlage;

. gesamtes HL-System;

. Schlauch- und Muffenverbindungen mittels Schellen;

Luftschraubs einschl. LS-Welle sowie Abgasanlage mit Teleskopstick bei der IL-18,

- Sichtkontrolle nach TW-Laufen sowie Fremdkorperkontrolle an Triebwerken bzw. TW-Anlagen

- S3mtliiche Rsgulierungen, MeBR- und Einstellarbeiten sowie Funktionsprufunger,

[(s]

- Arbeiter hei TW-wechsel an folgenden Baugruppen bzw. Bauteilen und Systemen:
. TW-Aufhangung sowie TW- un3 SU-Bedienanlage:
- ge=samtes HL-Svstem;
Aggregateeinbau einschl. Schlauch- und Muffenverbindungen mittels Sch
Abgasrohrschelle, Drainagesammelringe und Schlduche der Abgasronr &

ellen;
ge bei der It-18.
b

B0
o]
—t

- Montage- und Anbauarbeiten bei allen Gerdte- oder Bauteilwechseln, Anbau der 1.5~Hauban

mit Verkleidungsblechen bei der IL-18.

01.04.1978 oSy 2.2.2.
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.1.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse III

Sichtkontrollen an:

Verkleidungen der TW-Anlage, Rohrleitungen und Schlduchen (auBer HS-System sowie Schlauch-
und Muffenverbindungen mittels Schellen); Schmierstoffkihlern und -behsltern, einschl.

Warmeibertragern;
Schubdiisen und starren Bauteilen der Schubumkehranlage, samtlichen Filtern, wenn danach

ein TW-Laut ertolgt.
Kontrolle auf Festsitz, Sicherung und Dichtheit aller TW-Gerate.
unkomplizierte Demontage- und Abbauarbeiten bei allen Gerate- oder Bauteilwechseln.

Entliftungs-, Abschmier- und Reinigungsarbeiten.

.2. Fachgebiet Zelle
.2.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II
Arbeiten an der Haupt- und Hilfssteuerung.

Aus- und Einbau, sowie Wechsel von Druckregelgeraten, Geréaten und Bauteilen der Steuerung,
sowie solchen Geraten, bei denen nach dem Wechsel keine Funktions- oder Dichtheitsprifung
méglich ist (z. B. Wechsel der Rickschlagventile und Scheibenwechsel).

samtliche Funktions- und Dichtheitsprifungen (auBer Toilettenanlagen) .

.2.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse III

Arbeiten an KS- und Klimaanlagen (auBer Druckregelgerate), Trag- und Leitwerk, Rumpf und
Toilettenanlagen,

alle V.r- und Nachbereitungsarbeiten (z. B. Uffnen und SchlieBen von Wartungsluken usw.)
sowie samtliche Abschmier- und Reinigungsarbeiten.

.3. Fachgebiet Klempner
.3.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II

Sichtkontrolle und Reparaturarbeiten am Rumpf (Behautung, Spanten, Stringer und Tréger,
Tiren, Luken und Klappen) sowie Trag- und Leitwerk,

wechsel und Reparaturarbeiten von bzw. an Beschlagen und Halterungen (stitz- oder Umlenk-
bécke,. Ausleger, Konsolen usw.).

SpleiBen von Steuer- und Hilfssteuerseilen (einschl. TW-, Su- und Fahrwerksbedienung) -
L

.3.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse III

Sichtkontrolle und Reparaturarbeiten der Inneneinrichtung des Rumpfes (Cockpit, Passagier-
raume, Bordbuffet, Toiletten, Gepédckréume und bei der IL-18 zusé&tzlich TG-16-Raum) .

Reparaturarbeiten an Rudern- und Hilfsrudern, Lande- oder Rumpfklappen, Spoilern, Inier-
zeptoren, Endkédsten und Randbégen sowie an FW und TW-Gondeln einschl. deren Klappen und
Verschlusse .

.4. Fachgebiet Hydraulik
.4.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II1

sichtkontrollen (auBer FW-Rader und Bereifung),Funktionsuberprifung und MeBblattarbei-
ten,

Filterkontrolle,
Fullung und Uberprifung der Druckspeicher (Pulsationsdampfer),

Geratewechsel, bei denen nach dem Wechsel keine Funktions- coder Dichtheitsprifung moéglich
bzw. erforderlich ist.

.4.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse II1
Arbeiten an FW-Ridern einschl. Radlagern (sowie Radwechsel, Raddemontage und -montage) .

samtliche Abschmier- und Reinigungsarbeiten.

.5. Fachgebiet Elektro
.5.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II

alle Arbeiten an Anlagenteilen und Geradten der Triebwerke, der Hilfsenergieanlage, des FW,
der Ruderarretierung und -trimmung, der Rumpfklappe, der Landeklappen, Spoiler, Interzep-
toren und der Hohenflossenverstellung sowie Geratewechsel und Funktionsprifungen der KS-,
Enteisungs- und Klimaanlage.

Geratewechsel, Funktionsprifungen und innere Sichtprifungen der Energieverteilungsanlagen.

samtliche Regulierungen und Testungen (Messungen) nach vorgegebener wartungsdokumentation.

01.04.1978
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- Arbeiten an Anlagenteilen und Gerédten, daren E-Anschlisse als Klemmstsllen oder LOtverbin-
dungen ausgefihrt sind.

3.5.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse IIT

- Alle &uBeren Sichtpriifungen und Instandsetzungsarbeiten an Anlagenteilen und Gerédten unter
Beriicksichtigung der unter Erlaubnisklasse II genannten Einschrankungen.

- Wechsel von Anlagenteilen und Geraten, deren anschlieBende Funktionspriifung cer Erlaubnis-
klasse II1 zugeordnet ist.

- ssmtliche Vor- und Nachbereitungsarbeiten (z.B. OUffnen und SchlieBen von Luken und E-
Tafeln sowie Abschmier- und Reinigungsarbeiten).

3.6. Fachgebiet Geréate
3.6.1. Arbeiten der Erlaubniskiasse II
- samtliche Funktionsprifungen und Regulierungen von Geraten und E-Anlagen,

- Arbeiten an Anlagenteilen und Ger#dten, deren E-Anschlisse als Klemmstellen oder Lotver-
bindungen ausgefuhrt sind.

3.6.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse I1II1

- Sichtkontrollen der Gerdte und E-Anlagen (ausgenommen Rohrleitungen, Schléuche des stati-
schen Systems, Relaiskontakte, Verkabelung hinter den Gerétetafeln, Seile der Rudermaschi-

ne).
- alle Geratewechsel, bei denen nach dem Wechsel eine Funktionspriifung durchgefihrt wird.

3.7. Fachgebiet Funk
3.7.1. Arbeiten der Eriaubnisklasse 1II

- Sichtkontrollen, Gerateeinbau am bzw. im Umstromungskérper der IL-62 und TU-134/A; Sicht-
kontrolle, Einbau des KW-Antennenschlosses im Leitwerk der IL-18.

- Funktionsprifungen, Regulierungen, Testungen sowie Messungen nach PV (Kompensieren ist
eine Sondererlaubnis).

- Funktionspriufung der Funkausrustung bei TW-Laufen.

3.7.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse 11X

Sichtkontrolle und Gerédtewechselarbeiten an der Funk- und Radarausristung, die nicht unter
Erlaubnisklasse 1II aufgefuhrt sind.

3.58. Fachgebiet Ausstattung
3.8.1. Rettungsausristung
3.8.1.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II

- Funktionspriifungen und Regulierungen der Feuerwarn- und Léschanlagen sowie des Brems-
schirmsystems.

- widerstandsmessungen (einschl. Isolationswiderstand und Durchgangsprifungen).

- Argeiten an Anlagenteilen und Geréaten, deren E-Anschlisse als Klemmstellen oder Lotver-
bindungen ausgefihrt sind.

- Beanstandungsbehebungen am O,-System.

3.8.1.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse III
- Wechsel von Anlagenteilen und Geréaten

- alle Funktionsprifungen und Regulierungen an Anlager und Geréaten, die nicht unter Erlaub-
nisklasse II aufgefuhrt sind.

.8.2. Sattler
.8.2.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse 11

- Sichtkontrolle und Beanstandungsbehebung an Abdichtungen von druckdichten Durchfihrungen
bzw. Offnungen (z.B. Tiren, Luken usw.), alle anderen Arbeiten fallen unter Erlaubnis-
klasse III.

w W

J.8.3. Maler
3.8.3.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II

- Sichtkontrolle und Beanstandungsbehebung betreffs Korrosion sowie s&mtliche Laminier-

arbeiten;
alle anderen Arbeiten fallen unter Erlaubnisklasse III.

01.04.1978 Qsy 2.2.2-
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4. SchluBbestimmungen

4.1. Notwendige Anderungen zu dieser QSV sind beim verantwortlichen Bearbeiter fur das QSS
zu beantragen.

4.2. Die Anderung fachspezifischer Festlegungen (z. B. Neuklassifizierung von Arbeiten re-
sultierend aus Bulletins, Anderungsanweisungen, aufbereiteten Erfahrungswerten oder Fach-
gebietstrennungen usw.) werden grundsatzlich in Arbeitsgremien entschieden.

4.3. Ein Arbeitsgremium setzt sich aus jeweils einem Vertreter der Abt. TL (verantwortlich
fir die Bildung des Gremiums), TP, IT sowie WI der PA zusammen und trifft alle Entschei-*
dungen gemeinsam.

Qsv 2.2.2. 01.04.1978
Seite: 4 Ausgabe: 1
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Qualitétssicherungsvorschrift Nr. 2.3.1.1

Zuverléssigkeitsanalysen der Luftfahrttechnik

1. Verbindlichkeit

Ab 1. Januar 1978 sind in der Abteilung IT von den Fachgruppen T, Z, E, G und F Quartals-
bzw. Jahresanalysen Uber technische Stdrungen an Verkehrsflugzeugen anzufertigen.

Grundlage fir die Analysen sind die statistischen Daten der Gruppe WM, die jeweils 25 Tage
nach QuartalsabschluB vorliegen sowie die Kerblochkarten der Storungskartei.

2. Verantwortlichkeit

Fir die Ausarbeitung der Analysen sind die Fachbereichsingenieure verantwortlich. Sie beauf-
tragen ihre Fachingerieure mit der Bewertung der ihnen lt. Arbeitsteilung in den Fachberei_
chen zugewiesenen Systeme, Anlagen und Einzelgerate. Uber die Analysetéatigkeit sind Listen
zu fithren, die kopierfshig sein missen (d.h. handschriftlich, jedoch gut lesbar und sauber
sowie mit schwarzem Kugelschreiber oder Faserstift geschrieben).

3. Ablauf der Arbeiter Arbeitsteilung zwischen Gruppe WM und den Fachbereichen T,Z,E,G.F
Unmittelbar nach Ende des Quartals sind von der Gruppe WM folgende Informationen einzuholen:

- Flugleistungen (Flugstunden und Landungen) der Flugzeuge
- Daten uUber Verspatungen
- Daten uber Standzeiten

AuBerdem hat eine Beurteilung und Klassifizierung der Information der Kerblochkarten nach
Erhalt der letzten Stérungsmeldung des Quartals, bis zum 14.01., 14.04., 14.07. bzw. 14.10.
durch die Gruppe WM zu erfolgen. Bei Unvollsténdigkeit der Informationen hat eine kurzfristi-
ge Hilfestellung durch die Fachbereiche zu erfolgen (1 Tag).

Es sind folgende Listen zu erzeugen und bis zum 25.01., 25.04., 25.07. bzw. 25.10. an die
Fachbereiche zu ubergeben:

Seite 1 : Flugstunden und Landungen (untergliedert nach Monaten und Flugzeugkennzeichen)

Seite 2 : Verspatungen in Berlin-5chonefeld
~ RegelméBigkeit der Flugdurchfihrung
- Fachbereichsbezogene Anzahl der Verspatungen
- Monatliche Anzahl der Verspédtungen
- Systembezogene Anzahl der Verspédtungen
Seite 3 : Standzeiten der Flugzeuge (untergliedert nach Tagen und Flugzeugkennzeichen)
Seiten 5 (T, 2, E, G, F) : Anzahl der festgestellten Beanstandungen und der tatsachlichen
Storungen (untergliedert nach Systemen gemaB GOST 18675, Flugzeugtypen und Mo-
naten)

Seiten 6 (T, Z, £, G, F): Anzahl der tatséchlichen Stdrungen (Schwerpunkte)
(untergliedert nach Einzelgerédten und Flugzeugkennzeichen)

AuBerdem hat eine Aktualisierung der Aufstellung der kumulativen KlOOO - Werte durch die
Gruppe WM zu erfolgen. Sie ist in den Abteilungsumlauf zu bringen, K sp daB die ein-
zelnen Fachbereiche auf ihren Aufstellungen die Aktualisierung ebenfalls vornehmen konnen.
susammen mit diesen Listen werden die Kerblochkarten der Storungskartei gegen Quittungen
ubergeben.

Auf der Grundlage der berechneten K -Werte des Quartals und der kumulativen K1000 -Werte
wird fur jedes System folgende Ents&Rdeung getroffen: K
Ubersteigt der aktuelle K OOO—Wert des Quartals den kumulativen K, 00 -Wert um mehr als

30 % und ist der aktuelle~ K -Wert auBerdem gréRBer als 3,0, "~ "k so hat durch die

Fachbereiche eine detzillierte 100 Untersuchung des betreffenden Systems zu erfolgen,
und zwar bis zum 10. Tag des 2. Monats nach Quartalsende (10.02., 10.05., 10.08. bzw.

10.11.).

Saebei mussen eindeutig nachiweisbare Aussagen gelisfert werden Ubcr das Zuverlassigkeits-
niveau der Anlagen und Einzelgerdte im allgemeinen und Uber Storungen im konkreten, die
Anla zu Flugvorkommnissen, Verspatungen oder komplizierten und arbeitsaufwendigen Behe-
bungen waren.

QSV 2.3.1.1.
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Daruberhinaus haben die Fachbereiche die Aufgabe, bestehende Widerspriiche und fehlende In-
formationen in den Kerblochkarten und den vorgelegten Listen zu beseitigen bzw. zu erganzen.
Es sollte angestrebt werden, daB wichtige Referenzen (Werkstattberichte, Schriftverkehr) auf
den Kerblochkarten nachgetragen werden.

Die Analysen sollten im Laufe der Zeit soweit qualifiziert werden, daB sie jederzeit fur die
Vorbereitung technischer Konferenzen, Konsultztionen oder fir Entscheidungsfindungen als
einheitliches Dokument zur Verfugung stehen.

Die Analysenergebnisse sind auf einem einheitlichen Beleg “Quartalsanalyse der Zuverlassig-
keit" zu fixieren (Seiten 7, 8, 9 ... der FB T, Z, E, G, F). Da dieser Beleg ohne weitere
Bearbeitung der Vervielfaltigung zugefuhrt werden soll, mud er, obwohl handschriftlich,
sauber, gut lesbar und in schwarzer Farbe Qeschrieben sein.

Alle o.g. Unterlagen sind von den Fachbereichen termingerecht der Gruppe WM zu iibergeben.
Diese hat die Listen 5 (T, Z, E, G, F) zusammenzufassen in der Liste:

Seite 4; Koeffizienten der festgestellten Beanstandungen und der tatsdchlichen Stdérungen
(untergliedert nach Systemen)

AuBerdem sind die Listen, soweit erforderlich, drucktechnisch aufzuarbeiten und zu verviel-
faltigen. Daraufhin werden sie wieder an die Fachbereiche zur Ablage verteilt. Es ist zu
diesem Zwecke in jedem Fachbereich ein gesonderter Aktenordner anzulegen. Die Belege “Quar-
talsanalyse der Zuverlassigkeit" (Seiten 7, 8, 9 ... der FB T, Z, E, G und F) sind der Abt.
TPV leihweise zu lbergeben, damit fir die Verteilung innerhalb des BT FT eine Vervielfalti-
gung vorgenommen werden kann.

Nach Vorliegen der Analyseergebnisse haben die Fachbereiche die Aufgabe, in Zusammenarbeit
mit ihren Partnerarbeitsgruppen der PFA und TPV eine Auswertung vorzunehmen bzw. auf der
Qualitatsberatung des BT FT Bericht zu erstatten.

4. Beschreibung des Beleges "Quartalsanalyse der Zuverlassigkeit”

Der Beleg "Quartalsanalyse der Zuverldssigkeit” dient zur Aufzeichnung der Ergebnisse der

Quartalsanalyse.
Crgibt sich aufgrund der vorliegenden statistischen Daten des Quartals, daB die Zuverléssig-

keit eines Systems genguer zu untersuchen ist, sind folgende Eintragungen vorzunehmen :

Spalte 1 :"System” : Benénnung und Katalognummer

Spalte 2 :"Flugzeugtyp: Flugzeugtyp, fur den die Untersuchung vorgenommen wird (auch
mehrere)

Spalte 3,4,5 :"K 1000" : Der Koeffizient K 000 reprasentiert die Anzahl der Storungen auf
1000 Flugstunden. Er wird iA Bezug auf drei verschiedene Zeitraume ange-
geben:

1. Kumulativ: vom Reginn des Jahres 1975 an bis zum Ende des vor dem Analysezeitraum liegen-
den Quartals

Berechnung : Anzahl aller das System betreffenden Stdérungen von 1975 an dividiert durch
Anzahl der Flugstunden des Flugzeugtyps von 1975 an, multipliziert mit 1000 .

2. Vorjahr : nur fir den entsprechenden Betrachtungszeitraum des Vorjahres

3. aktuell : pur fir den aktuellen Betrachtungszeitraum

Spalte 5 "Anzahl” Anzahl der aufgetretenen Stdrungen

Spalte 6 : “Verspatung" Anzahl und Dauer

Spalte 7 "Vorkommnisse" Anzahl der Vorkommnisse

Spalte 8 : "Feststellung der Beanstandung” Wieviel Beanstandungen wurden im Fluge (F),
wahrend der Flugvorbereitung (FV) und bei planmé&Bigen Kontrollen (PK) festge-
stellt?

Spalte 9 : "Flugzeug" Kennzeichen des (der) Flugzeuge(s), wo Haufungen auftraten

Spalte 10 : "Stérungsursache/Bemerkungen” Angaben uber Fehlerursachen, eingeleitete MaB-

nahmen, Bezug zu vorhandenem Scnriftverkehr

5. Jahresanalyse

Auf der Grundlage der "Quartalsanalyse der Zuverlassigkeit" hat durch die Fachbereiche eine
verbale (formlose) Einschatzung der Zuverlassigkeit aus der Sicht des gesamten Jahres zu er-
folgen.
Desgeiteren ist eine zusammenfassende Einschatzung der gesamten, im Laufe des Jahres ge-
leisteten Zuverlassigkeitsarbeit vorzunehmen, wobei vorrangig auf die in vergangenen Jahren
erkannten Stoérungsschwerpunkte einzugehen ist. Termin fir diese Qualitatsanalyse ist der
20. Februar des folgenden Jahres.

01.04.1978

Qsv 2.3.1.1.
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6. Vergleiche zu anderen LVU

Uber die IF-eigene Quartalsstatistik hinaus fertigt die Gruppe WM noch eine im Rahmen der
BV vereinbartc Quartalsstatistik an und tauscht diese mit den Partnern der BV aus. Die er-
haltenen Quartalsstatistiken der Partner der BV liegen bei der Gruppe WM standig zur Ein-

sichtnahme aus.

Dariberhinaus ist in diesem Rahmen ein Sofortinformationsdienst organisiert. Bei Bedarf or-
ganisiert die Gruppe WM die Einholung von Informationen innerhalb einer Woche per Telex.

7. Definitionen

Festgestellte Beanstandung und tatséchliche Storung

Jede wihrend des Betriebes oder bei Wartungsarbeiten registrierte Abweichung von der norma-
len Funktion oder dem normalen Zustand eines Flugzeugteils oder einer Anlage wird im Sinne
dieser Weisung als "festgestellte Beanstandung” interpretiert.

Aufgrund einer festgelstellten Beanstandung werden MaRnahmen zur Instandsetzung angestrengt.
Die nachtragliche Untersuchung kann zu verschiedenen Ergebnissen fuhren:

- Es lag ein Bedienfehler vor (Das Flugzeugteil war voll funktionstichtig).
- Es lag eine Fehleinschdtzung vor (Das Flugzeugteil war voll funktionstuchtig).

Die Beanstandung trat bereits auf, die bisher erfolgten InstandsetzungsmaBnahmen fihrten

nicht zur Beseitigung der angefiihrten Beanstandung.

- Die erfolgten InstandsetzungsmaBnehmen fihrten zur vollstandigen Beseitigung der ange-
fuohrten Beanstandung.

Nur im letzten Fall wird die festgestellte Beanstandung als "tatséchliche Storung” inter-

pretiert.

Standzeit

Jede planmaBige oder unplanmiBige Stillstandszeit eines Flugzeuges aus technischen Grunden,
die gréBer als 72 Stunden ist, wird im Rahmen dieser Vorschrift als “Standzeit" gewertet.

System, Untersystem, Unteruntersystem, Flugzeugteil

im Rahmen der Berliner Vereinbarung wurden durch die Gruppe fur Zuverlassigkeitsarbeit ein-
heitliche Begriffsdefinitionen geschaffen. Sie sind ersaichtlich aus der Anlage 1 zum Proto-
koll der Arbeitstagung in Prag am 6. November 1974:

"Aufstellung abgestimmter Termini und Definitionen fur die Nutzung beim Informationsaus-
tausch auf dem Gebiet der Zuverlassigkeit der Flugzesuge im Rahmen der LVU der BV".

8. Abkirzungen

Fh - Flugstunden

Ldg - Landungen

KlOOOB _ Anzanhl der festgestellten Beanstandungen, bezogen suf 100C Flugstunden

KlOOOF _ Anzahl der tatsachlichen Storungen, bezogen auf 1000 Flugstunden

1000 - Anzahl @er festgestellten Beanstandungen vom 1.1.1975 an bis zum Ende
KK des vorigen Quartals, bezogen auf 100C Flugstunden.

ng - Anzahl der festgestellten Beanstandungen

n - Anzahl der tatsachlichen Storungen

S. S5chlufbestimmungen

Mit dieser Qualitatssicherungsvorschrift wird die Arbeitsanweisung Nr. 771977 der Abt. IT
fur ungvitic erklart.

QSv 2.3.1.1.

01.04.1972
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Quelitétssicherungsvorschrift Nr, 2,5.3
Schadensermittlung

Yerbindlich fir:

Alle Struktureinheiten des petriebsteiles Flugtechnik
g

it dem Erscheinen dieser Vorschrift wird die Weisung 9/FT ungiiltig.

Diese Vorschrift c¢ient zur Erfessung esller sufgetretenen Schedensfalle an Luftfahrzeugen

und Triebwerken sowie der exakten Ermittlung eller zur Behebung notwendigen Msterial-, Lohn-
und Nebenkosten.

5
iae

01

.04.1978
Ausgabe: 1

Ein Schadensfall ist

- ein unmittelbar von auben her pldtzlich mit mechanischer Gewalt auf das Luftfanrzeug und
Triebwerk einwirkendes Ereignis, bei dem Schaden an Bguteilen des Luftfehrzeuges und
Triebwerkes eintreten, die die Luftfahrttauglichkeit heraubsetzen:

- ein Ereignis, bei dem durch ein Luftfahrzeug oder Triebwerk Schaden verursacht wird,
schadensfsdlle entstehen durch:

_ besondere meteorologische Bedingtngen,

_ &uPRere Einflisse am Boden und in der Luft,
- mangelhafte Betriebsstoffe,

- Fehlbedienungen,

- Elementarereignisse.

Ober die Produktionsinspektion wird auf der Grundlage der bestehenden Anordnung und Wei-
sangen zur Meldung von Vorkommnissen die Abt. Planung und Abrechrnung, Sachgebiet Schadens-
falle, tdglich Uber alle Vorkommnisse informiert, die an Luftfahrzeugen und Triebwerken
entstanden.

In enger Zusammenarbeit wird hier auf der Basis gesetzlicher Verordnungen und der bestehen
den Vertrage mit der Versicherungsgesellschaft DARAG entschieden, ob ein Erstattungsan-
spruch geltend gemacht werden kann. Bei der Entscheidung auf Erstattung werden slle weite-
ren MsBnahmen von der Abteilung Finanzen veranlafBt.

Im DatenfluBplan, Anlage 3, is* die Bearbeitung von Schadensfsllen dergestellt. Der be-
sonders gekennzeichnete Teil ist von den Leitern der Produktionsabteilungen zu beachten.

verantwortlich: Ltr. Abt. Planung und Abrechnung

Uber Schaden an Luftfahrzeugen und Triebwerken ist eine Vorkommnismeldung, geméf weisung
12 "Betriebsteil-Meldeordnung® zu schreiben.

verantwortlich: Ltr. Prod., Abteilungen, Ltr, ITA, Ltr. TPV

Durch den Rgparaturausldsenden ist den Produktionsabteilungen mitzuteilen, wenn es sich
um Arbeiten zur Behebung eines Schadens hendelt sowie die Auftragsnummer zu vergeben.
Durch die Produktionsabteilungen, die Schéden bei wartungserbeiten feststellen, ist Uber
das Auftragsbiro bzw. auBerhalb des Normeldienstes bei der Schichtleitung eine Auftrags-
nummer einzuholen.

verantwortlich: Ltr, Prod. Abteilungen

Bei Schaden an Luftfahrzeugen und Triebwerken, die das Zusammentreten einer Reparaturkom-
mission erfordern, ist das als Anlage 2 beigefigte Formular auszufillen und an die Ab-
teilung Planung und Abrechung zu senden,

verantwortlich: Ltr. der Reparaturkommission

Auf dem als Anlage 1 beigeflgten vordruck ist durch alle an der schadensbehebung mitar-
beitenden Abteilungen der zur Beseitigung des Schadens notwendige Stundenaufwand sowie
der Materialaufwand (auch Klein- und Hilfsmaterial, Fehrtkosten u.&.) einzutragen und
sofort an die Abteilung Plenung und Abrechnung zu senden.

Der Vordruck ist mit der stundenabrechnung zusammen im Auftragsbiiro abzugeben.

Dieser Ausweis hat auch dor: zu erfolgen, wo der Schaden im Rahmen einer Kontrolle behoben
wird.,

Hie Vordrucke sind uber Abt. Planung und Abrechnung FT snzufordern.

QSV 2.5.3.
Seite: 1
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In der #bteilung Planung und Abrechnung erfolgt die Zusammenstellung und Aufbereitung

7.
der Unterlagen fir die Abteilung Finasnzen zur Weiterleitung en die Versicherungsanstalt
DARAG sowie bei materieller Verentwortlichkeit fir die Rechtsstelle.

Wochentlich, jeweils montags, erfolgt eine schriftliche Meldung an die Abteilung Finan-
zen und bei materieller Verantwortlichkeit en die Rechtsstelle mit folgendem Inhalt:

- Kurzbericht lUber den Schadensfall

- Schadensverursacher

Verantwortlichkeit: Ltr. Abt. Planung und Abrechnung FT

8. Die Produktionsinspektion hat bei besonderen Vorkommnissen einen Untersuchungsbericht,
bzw. wenn keine Untersuchung durchgeflihr: wird, einen Bericht (ber das Vorkommnis bis
spétestens 4 Wochen nach Bekanntwerden des Schadensfalles an die Abteilung Planung und
Abrechnung FT, Sachgebiet Schadensfille, mit folgendem Inhalt zu lbergeben:

- Kurzbericht Uber den Sachstand

- beschddigtes Luftfahrzeug bzw. Triebwerk

- Angaben Uber Zeugen

~ technische Feststellungen

- Schadensverursacher

~ Verst6Be gegen Rechtsvorschriften oder betriebliche Weisungen

~ Verantwortlichkeit

- MaBnahmen zur Verhiltung mit Verantwortlichkeit und Terminstellung.

Bei Einberufung ciner auBerbetrieblichen staatlichen Untersuchungskommission het sofort
nach Eingang des Untersuchungsberichtes, bzw. Nemensnennung des Verursachers beim PI,
eine Weiterleitung an Abt. Planung und Abrechnung zwecks Kenntnisnahme zu erfolgen.

9. Schalenstriebwerke des BT-Flugtechnik sind dem Repersturwerk in der SU nur mit techni-
schem Untersuchungsbericht (Ursache des Schadens, derzeitige Festetellung u. a.) zur
Instandsetzung anzuliefern.

Nach Vorliegen eines Untersuchungsberichtes eus der SU hat durch die TP eine Meldung an
Abt. Planung und Abrechnung zu erfolgen, ob es sich um einen versicherungspflichtigen
Schadensfall handelt.

Verantwortlich: Ltr, TPV

10. Durch die Mitarbeiter der TP ist eine Zusammenfassung des Arbeitsaufwandes zur Schadens-
beseitigung sowie erforderliche TW-Laufe und Prifflige (Dauer) dem Mitarbeiter for
Schadensfélle der Abt, Pu A zwecks Abrechnung an Abt. Finanzen zu i(bergeben.
Verantwortlich: tLtr. TPV

3 Anlagen

Qsv 2.5.3. 01.04.1978
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INTERFLUG
BT-FT, Abt. P u A

Von:

An: Abt. Plenung und Abrechnung FT 07/01

Anlage 1

Berlin, den

Betr.: Material- und Arbeitsaufwand (sofern nicht im Schichtabrechnungsbogen erfaBt) bei

Schadensféllen
Datum: Flugzeug:
Arbeitsaufwand: LG=6 svnesesrasssses J 111 esseine
(sofern nicht im Schicht- 7 engvevncrasneen J Iv sessns
abrechnungsbogen erfaBt) 8 siscunvaseronos MG-2 cesaas
J I csvsasaicersvre MG-3 T
J I seaveasercnsian

Materislaufwand:
(einschlieBlich Kleinmaterial)

Ausgewechselte Cerate:
Unlaufteile [mit Ze:chnungs-Nr.)

sonstige Teile:

71.64,1578
Ausgabe: 1

uUnterschrift

Anlage
oSy 2.
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Anlage 2

INTERFLUG Erfassung von Schadensféllen Datum:
BT Flugtechnik Flugzeug:
Abt ., Planung und Erfassung er-
Abrechnung stellt:
Unterschrift:
zZutreffendes Bemerkung
ankreuzen
1. Flugabbruch durch Vorkommnis
2. Ersatzflugzeug gestellt
3. Reparatur auBerhalb Schonefeld durchgefihrt
3.1. durch Besatzuny
3.2, durch fremde LVU
3.3. durch Krafte des BT FT
4., Reine-Kosten zur Rickfiihrung angefallen
S. Leistungen fremder LVU zur Rickfihrung
6. Notreparatur zur Rickfihrung durchgefihrt
7 geschétzte Arbeitsstunden fir Untersuchung geschdtzte Stunden:
8. geschétzte Arbeitsstunden fUr Reparatur geschétzte Stunden:
9. an der Reparatur beteilligte Abteilungen Abt.:
10. Auswertung des MSRP-12 durchgefihrt
11. Kontrollaufzeichnung und Auswertung des
MSRP-12 durchgefihrt
12. fiir Reparatur erforderliche Kleinmate- geschétzter
rialien (wert schéatzen) wert:
13. fir Reparatur erforderliche Gerate, Trieb- Teile:
werke und andere wertintensive Teile
(einzeln auffihren; Zustand der Altteile
angeben)
14. Zeichnungen oder Fotos fir Untersuchung
oder Reparatur angefertigt
15. Dienstreisen unserer Mitarbeiter zur
Reparatur erforderlich
16. dienstliche Einreisen z. B. Mitarbei-
ter des OkB erforderlich
17. kosten bei anderen Dienststellen angefal-
len (z. B. Materialanalysen, Anfertigung
von Teilen)
18. Uberprifung der Druckkabine erforderlich
19. wigung erforderlich
20. Nivellierung erforderlich
21. Triebwerkslaufe erforderlich
22. werkstattflige erforderlich
23. Reparatur wird im Ausland durchgefihrt
(Reparaxurwerk)
24. Uberfuhrungsfliige zur Reparatur im Aus-
land angefallen (Anzahi}
25, Kosten, die an anderen Flugzeugen an-
fallen z. B. durch entnommene Teile
26. Weitere Kosten:

01.04.1978
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Anlage 3

Schad-
fall
ist
aufge-

treten

< Bearbeitung Pl D

miindl. Information
an Planung und
Abrechnung

materielle Ver- % nein Vorinformation
B — T
antwortlichkeit / an Finanzen
Ja

« o

Vorinformation an

Finanzen und

Rechtsstelle

1

wurde techn. Be-
richt von TP ge-
fertigr?

Technischer Technischer
Bericht an PuA ™ %“ericht an Fin.

. | ]

/4;:;3e Unter-
suchungsbericht

nein VKM von Pl an
. —————~ Planung und
ird -
von Pl gefertigt? Abrechnung

Ja

Untersuchungs-
bericht an Planung
und Abrechnung

I

Untersuchungs-
bericht an
Finanzen

abgesch. VKM von
PuA an Finanzen

Meldung d. PFA
iiber Stunden u.,
Mat .~-Verbrauch
an PuA

Errechng. und
Zus.-stellg. d.
Kosten in Abt.
Pl. u., Abr.
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Anlage 3

materielle Verant- néin Meldung d. Kosten
wortlichkeit an Finanzen

1@

Meldung der Kosten
an Finanzen

Meldung der Kosten
an Rechtsstelle

1

Stellungn. d. PA~Ltr.
nach Anforderung
durch Rechtsstelle

|

|
1fd. Abstimmung Rechts-
stelle mit Finanzen

Vorgang an Gutachter
d. DARAG

ja
(Einversténdnis? )J—— DARAG

nein

Finanzen

Planung u. Abrechnung

Rickfrage bei Pl

Rickfrage bei PA
zwecks Uberprifung

®
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Qualitatssicherungsvorschrift Nr. 4.1

Qualitédt und Sicharung der Qualitéat

1., Verbindlich fur: alle Struktureinheiten des Betriebsteils Flugtechnik

2, Qualritatsbegriff

Qualitat ist die Gesamtheit der Eigenschaften eines Erzeugnisses, die den Gred seiner Eig-
nung fir den vorgesehenen Verwendungszweck bestimmt. Unter der Eigenschaft eines Erzeugnis-
ses versteht man die objektive Besconderheit, die es bei seiner Herstellung, beim Betreiben
bzw. bei seinem Verbrauch entwickelt.

Unter "Erzeugnis” wird fir unsere Bedingungen Luftfahrtgerat verstanden.

Zuverléssigkeit

“Eigenschaften einer Betrachtungseinheit (Erzeugnis), vorgegebene Funktionen unter Einhaltung
der werte festgelegter BetriebskenngréBen in vorgegebenen Grenzen iiber einen bestimmten Zeit-
raum zu erfillen, die den vorgegebenen Betriebsarten und Bedingungen der Nutzung, der Instand-
haltung, der Lagerung und des Transports entsprechen.”

Zuverldssigkeit des Luftfahrtgerates - Funktionstichtigkeit einzelner Systeme bzw. des Luft-
fahrzeuges in seiner Gesamtheit in Ubereinstimmung mit festgelegten Normen der tufttichtig-
keit wahrend einer gegebenen Zeitdauer.

Instandhaltung (TGL 29171/06)

“Alle MaBnahmen, die erforderlich sind, um den gebrauchsfahigen Zustend eines Erzeugnisses
zu erhalten oder wiederherzustellen."

Instandhaltung ist also in erster Linie eine Leistung zur Erzielung einer bestimmten Zuver-
lassigkeit .

Quslitdt des Erzeugnisses und Qualitét der Instandhaltung sind zwei nicht voneinander zu
trennende Faktoren der Erhaltung seiner Zuverlassigkeit.

Quelitdt der Flugzeuginstandhaltung

Gewahrleistung der den Lufttuchtigkeitsnormen entsprechenden Zuverléssigkeit des Luftfahre-
gerstes in der Phase seines Betreibens durch Einsatz der minimal dafUr erforderlichen leben-
digen und vergegenstandlichten Arbeit.

Die Qualitdt der Instandhaltung gewadhrleistet slso die technische Sicherheit, die hier mit
der Zuverldssigkeit gleichgesetzt werden mufB,

NDie Sewdhrleistung der Zuverlassigkeit des Luftfahrtgerates sind die

- Gewahrleistung eines pinktlichen Einsatzes der Flugzeuge und
- eines hohen Komforts fur die Passagiere

untergeordnet .

3. Sicherung der Qualitat

s1e Sicherung der Cualitat der Flugzeuginstandhaltung ist folglich nicht eine etwa zum Pro-
duktionsplan zusatzlich bestehende oder eine der Abteilung TPV Ubertragene Aufgebe, sondern
d1e Sicherung der Cuslitat der Flugzeuginstandhaltung ist Produktionsziel des Betriebsteils
lugtechnik Uberhzupt. An 1hr 1st im weiteren Sirne bewuRt oder unbewuBt jeder Mitarbeiter
peterligt und eine Frage der Rangordnung von Produktionsplan und Qualitatssicherung gibt es
nicht, da eine MiBachtung der Qualitatssicherung eine Beeantrachtigung der Sicherheit be-
deutet .

Betriebliche Cualitdtssacheruna (TGL 29513)

"Ict die Gesamtheirt aller von der Produktionsvorbereitung bis zum Absatz durchgehend aufein-
snder abgestimmte komplexen MaRnahmen zur Entwicklung, Sicherung und Kontrolle der volks-
wirtschaftlach notwendigen Cualitadt der Erzeugnisse (Leistungen) durch konsecuente Anwendung
der staatliciien Standards auf der Grundlage eines effektiven MeBwesens und eines rationellen
Einsatzes der Arbeitskrafte und Produktionsmittel.”

2ir haben unter betrieblicher Gualitatssicherung die koordin:erte, aktive und bewuBte Ein-
wrrkung jedes Leiters auf das Qualitatsniveau der Arbeit in seinem Kollektiv zu verstehen,

gualitstssicherungssystem (QSS) (P. Bork: "Uber einjge Grundfragen der Qualitadtssicherung
in der fFlugzeuginstandhaltung", TIZL H. 1/1976)

“Zusammenfassung aller personellen, materiellen und organisatorischen Elemente der betrieb-
lichen Qualitatssicherung zu einer strukturellen Einheat, die durch zweckentsprechendes Zu-
cammenwirken die bewuBte Steuerung des Qualitatsniveaus durch die Leitungskrafte mit Hilfe
des Kollektivs der WAerktdtigen ermoglichen.”

G1.04.1978 osv 4.1,
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Nualitétssicherungsverschrift Nr., 4.2

Definition ven Begriffen der Qualitdtssicherung

1., Verbindlich fiir: alle Struktureinheiten des Betriebsteilc Flugtechnik

Flugzeugsprezifische Kateqgorien der Qualitit

2.
Funktionstichtigkeit

Erfullung vargeschriebener Operstionen in einem gegebenen Moment, Der Nachweis der Funktions-
tlchtigkeit kenn durek e2ine Funktionspriifung erfolgen, deren héchste Form der Prifflug dar-
stellt.

Lufttichtigkeit (Betriebssicherheit)

Eigenschaft eines Luftfahrtgerdtes, seine Funktionstiichtigkeit im Verlaufe einer bestimmten
Einsatzfrist ohne Zwangspausen beizubehalten. Lufttichtigkeit stellt somit eine Kombnination
ven Funktionstichtigkeit und Zuverlsssigkeit der und ist der Schlilssel fir die Sicherheit des

technischen Betriebes der Luftfshrzeuge.
(Lufttichtigkeit entspricht dem in Gesetzen z, Zt. noch gebrduchlichen Begriff Luftfahrttaug-

lichkeit.)
Flugsicherheit

Stérungsfreier technischer Betrieb eines Luftfahrzevges zum Zwecke einer sicheren Flugdurch-
fihrung. Vorsuscetzung fiir die Flugsicherheit ist die Lufttlichtigkeit des an der Flugdurch-
fihrung beteiligten Luftfahrtgerdtes, der Werk-, Betriebs- und Hilfsstoffe.

3. Begriffe der Qualitétserfassung

Kontrolle

nach TGL 29515;

"Uberwachung der MaBnehmen zur Quelitdtssicherung in allen Bereichen des betrieblichen Repro-
duktionsprozesses,"

Begriff "Kontrolle" als Bestandteil des Instandhaltungsprozesses von Luftfshrtgerat nach TGL
29171/685:

"Prifung und Erprobung der Eigenschaften einer technischen Einrichtung zum Zwecke der Loks-
lisierung und Verhersage von Fehlern oder des Nachweises der Funktionstlchrigkeit eines Er-
zeugnisses durch direkte Tatigkeit des Menschen wahrend des zeitlichen Ableufes des gesamten
Prozesses."

Kontrollplan

Der Kontrollplen ist die schriftliche Festlegung tUber den planmaBigen Einsatz von Mitarbei-
tern der Abteilung TPV in den einzelnen Struktureinheiten des Betriebsteils, Uber ihre Kon=-
trollaufgaben und die Art der DurchfUhrung dieser Aufgeben, Uber die Bewertung der Kontroll-
ergebnisse und Uber die durch die Mitarbeiter der Abteilung TPV auszuldsenden MaBnahmen.

Kontrollprogramm

Das Kontrollprogramm ist die Grundlage fiir die permanente betriebliche Kontrolle durch die
Abteilung TPV. Die Kontrollprogramme und die Arbeit mit diesen sind Mittel und Methode fir
die Kontrolle und Beurteilung der Durchsetzung der betrieblichen Qualitdtssicherung, d. h.
fir die Ermittlung und Verbesserung des erzielten Qualitdtsniveaus.

Kontrollpflichtige Arbeit

Arbeitsgang (Wartungspunkt), der nach seiner Ausflhrung und Abzeichnung von einem zweiten
Kollegen (in der Regel aus dem Bereich Flugzeuginstandhsltung), der die fir diesen Arbeits-
gang notwendige Erlaubnis besitzen muB, zu kontrollieren und ebzuzeichnen ist. Kontrollpflich-
tige Arbeiten sind euf der Wertungskarte mit einem K gekennzeichnet und kénnen einen Vermerk
Uber die geforderte Erlaubnisklasse tragen.

Prifen

nach TGL 15040:

"Priifen ist Feststellen, ob eine bestimmte Eigenschaft an einem Gegenstand vorhesnden ist
{nichtmaBliches Prifen) oder welche GréRe eine vorhandene Eigenschaft hat (meBliches Prifen).”
Flur die Belange der Flugzeuginstsndhaltung definiert TGL 29171/06 den Begriff Prifen:
“"Ermitteln charakteristischer GréBen und Zustinde von Bauelementen oder Systemen,"

Funktionsprifung
Prifung der Funktionstichtigkeit eines Erzeugnisses bei Einhsaltung vorgegebener Bedingungen.

01.04.1978 osv 4.2.
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Die Funktionsprifung wird in der Regel anhand der prifvorschrift durchgefihrt.

Sichtprifung

nach TGL 29171/06:

"Ermittlung charekteristischer GréBen und Zustéande von Bauelementen oder Systemen durch An-
sehen.”

Prifpflichtige Arbeit

Arbeitsgang (Wartungspunkt), der nach seiner Aysfihrung und Abzeichnung von einem Miterbeiter
der Abteilung TPV, der fir den zu prifenden Arbeitsgang die geforderte Erlaubnis besitzen
muB, zu kontrollieren und sbzuzeichnen ist. Prifpflichtige Arbeiten sind suf der Wartungskar-
te mit einem P gekennzeichnet und kdnnen einen Vermerk Uber die geforderte Erlsubnisklesse

tragen.

Inspektion

Die Inspektion ist eine besondere Form der Qualitétskontrolle. Sie wird vom Prufleiter oder
anderen dazu berechtigten Leitern angewiesen und zielgerichtet zur Ldésung von Schwerpunkt-
aufgaben eingesetzt. Eine Inspektion wird vorrangig dort angewiesen, wo Qualit&tswinderungen
eingetreten oder zu erwarten sind.

Messen
nach TGL 15040:

"Messen ist maBliches Prifen, wobei eine mefibare Eigenschaft mit einer gEigenscheft gleicher
Art und beksnnter GréBe verglichen wird."

Test
nach TGL 29171/06:

sverfahren zur zerstoérungsfreien Uberprifung eines Erzeugnisses oder Systems in endglltigem
Lieferzustand."

4, Kategorien der Qualitdtsmingel

Fehler

nach TGL 29171/06:

"Unzuléssige Abweichung eines Merkmals?

Somit bildet Fehler den Oberbegriff Uber alle Arten von Qualitatsmangeln.

Spezifisch fir unsere Belange wird in der Anlage zur Anordnung Nr. 98 des Generaldirektors

von 03.01.1977 festgelegt:

"Nach Fehlerart ist zu unterscheiden zwischen
- technisch bedingten Fehlern und
- Handlungsfehlern.

Als technische Fehler werden falscher Meteriesl- bzw. Hilfsstoffeinsatz, Konstruktionsfehler
oder fehlerhafte Herstellungstechnologien bezeichnet, die zu mangelhafter Arbeitsweise bzw.
zum vorzeitigen Ausfall eines Aggregates fOhren. Dazu kommen Stérung eufgrund von Alterung,
verschlei® und alle unvorhergesehenen technischen schaden am Luftfahrtgerat.

Als Handlungsfehler wird jeder falsch, ungentiigend bzw. nicht oder mit schlechter Qualitat
ausgefihrte Arbeitsgang bezeichnet. Ursachen sind nicht nur Unwissen, Routine und Informe-
tionsméngel, sondern Handlungsfehler entstehen auch durch ungenlgende technologische Vorbe-
Feitung und ungeniigende technische Beherrschung bestimmter Anlagen.”

Stdrung
nach TGL 29171/06:

“Jede Art von Anderung bzw. Unterbrechung des Betriebes eines Erzeugnisses oder Systems,
verursacht durch auBere Einwirkungen auf das Erzeugnis, System oder suf Elemente derselben.”

Technische Stbérung

Ereignis, das durch die Abweichung mindestens einer Eigenschaft von den Forderungen der tech-

nischen Dokumentation an einem Erzeugnis gekennzeichnet ist.

Defekt

Gest6rter Zustand eines Erzeugnisses, der zum Ausfall eines Systems oder einer Anlage filhren
kann, aber nicht zwangslaufig fuhren muB,

01.04.1978
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Ausfell

nach TGL 29171/06:
"Durch Anderung entstandene unzulédssige Abweichung mindestens eines Merkmels eines zu Bean=-

spruchungsbeginn fehlerfreien Besuelementes.”

Entscheidend ist das Auftreten der technischen Stérung wéhrend des Betriebes, was zum Ver-~
lust der Funktionstlchtigkeit eines Erzeugnisses filihrt.

Beanstandung

Jede festgestellte technische Stérung am Luftfahrtgerat.

Besatzungsbeanstandung

Jede durch das fliegende Personal wahrend des Betriebes festgestellte technische Stdrung
am Luftfahrtgerar.

Schleppbeanstandung

Schleppbeanstandung ist eine solche Beanstandung, die auf der Grundlage der Technischen An-
weisung B-A-6/29 zu einem spéteren zeitpunkt als dem der Feststellung behoben werden kann,

Nachbeanstandung

Jeder Wartungspunkt, der nach seiner Abzeichnung durch den Arbeitssusfihrenden von einem
Mitarbeiter der Abteilung TPV oder anderen dazu befugten Mitarbeitern als fehlerhaft aus-
gefilhrt befunden wird, sowie nach AbschluB der Wartungsarbeiten festgestellte technische
Fehler.

Schaden

Jede Art von Veranderung an Erzeugnissen, die ihre Tauglichkeit, insbesondere Lufttichtig-
keit, in unzuldssiger Weise heraubsetzt und Kosten zu 1hrer wiederherstellung verursacht.

Vorkommnis

geméal MUO

Fluggefadhrdung

Jede Stdérung im Betrieb des Luftfahrtgerates, durch die die Flugsicherheit nicht mehr voll
gewdhrleistet werden kann.

Qsv 4.2,
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Qualitatssicherungsvorschrift Nr. 4.4

Erarbeitung und Gestaltung von Qualitatssicherungsvorschriften

1. Verbindlich fiir: alle Struktureinheiten des Betriebsteils Flugtechnik

2. Verteilung

Verteilerschlussel der Vorschriften und Anderungen:

Dir. FT 1 BL F 1 Dir. FB 1

wWM/Dir. FT 1 SL-N 1 SLI/Techn. 2

PI 1 LK 4 HPL 1

VIS 1 AV 4 TDS 10

T 8 PA Z 3

TPV 7 " K 3 TL/Dok.raum 12

PuA 1 " H 3 (zur Ausleihe)

BL R 1 " A 5

EB 3 T 4 BPO 1

TL 5 o E 4 BGL 1

RT > "G 4 FDJ 1
" F 4

Verantwortlich fur Verteilung: Abt. TL/Gr. Dokumentation
Restexemplare bei: Abt. TP/Gr. QSS

3. Erarbeitung einer Qualitdtssicherungsvorschrift

Die Erarbeitung und Einfihrung von Qualit3dtssicherungsvorschriften (QSV) ist Uber den Ar-
beitsauftrag, die Aufgabenstellung und den MaBnahmeplan zur Einfuhcung der QSV in folgen-
den Etappen zu realisieren. Dazu ergeben sich fir die Struktureinheiten und Bearbeiter
nachstehende Aufgaben und Verantwortlichkeiten:

3.1. Erarbeitungsetappen

1. Nachdem die Arbeitsqgruppe 055 die vorrangig zu erstellenden Vorschriften bestaimmt hart,
erarbeitet die Koordinationsgruppe den Entwur{ eines Arbeitsaufirsqes fur eine Qualitats-
sicherungsvorschrift. Der Entwurf ist mit dem Leiter der vorgesehenen Struktureinheit
des Bearbeiters abzustimmen, wird danach von der Arbeitsgruppe 0SS beschlossen und von
ihrem Vorsitzenden bestatigt.

2. Der Arbeitsauftrag wird dem Leiter der betreffenden Struktureinheit erteilt. Dieser be-
stimmt den Bearbeiter (evtl. Vergabe als Ing.-PafRthema oder NVE).

3. Der Bearbeiter hat die konXrete Aufgabenstellung zu erstellen. Nach Abstimmung mit
seinem Leiter wird die Aufgabenstellung von der Arbeitsgruppe beschlossen und von ihrem
Vorsitzenden bestatigt.

4. Danach hat der Bearbeiter die planméBige Erarbeitung der Qualitadtssicherungsverschrift
zu beginnen.

5. Nach AbschluB® dieser Arbeit hat der Bearbeiter bei Notwendigkeit einen MaBnahmeplan
zur Einfuhrung der QSV zu entwerfen.

[e)]

Beide Dokumente (Entwirfe) durchlaufen dann die Abstimmungsrunde und

den Umlauf zur Information bzw. Stellungnahme.

Danach sind sie durch den Bearbeiter zu Uberarbeiten.

W0

Nach Uberarbeitung gelangen sie zur Arbeitsgruppe 0SS zum Beschluf und zur Bestitigung
durch den Vorsitzenden der Gruppe. Mit dem Zeitpunkt der Best&tigung tritt der MaB-
nahmeplan zur Einfidhrung in Kraft.

10. Fur die Redaktion neuerarbeiteter Vorschriften ist der betreffende Bearbeiter verant-

wortlich. Zwecks Vereinheitlichung des Stils und der Gestaltung ist im letzten Bear-
beitungsstadium mit Abt. TPV/Gr. QSS Ricksprache zu nehmen.

01.04.1978 Qsv 4.4.
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3.2. Alle Entwirfe der vier Arten der Dokumente:

- Arbeitsauftrag

- Aufgabenstellung

- Qualitatssicherungsvorschrift und
- MaBnahmeplan zur Einfihrung

sind zundchst von dem Mitglied der Arbeitsgruppe zu begutachten, in dessen Kollektiv sich
der Bearbeiter befindet. Erst danach ist er zur Abstimmung, BeschluB und Best&tigung weiter-

zuleiten.

3.3. Der Arbeitsauftrag beinhaltet den Arbeitstitel der Qualitatssicherungsvorschrift, die
UnreiBung der Problematik und der zu losenden Aufgaben und die Struktureinheit, von der die
Bearbeitung vorgenommen werden soll.

3.4. Die Aufgabenstellung gliedert sich wie folgt:
1. Arbeitsauftrag

2. Terminplan der Bearbeitung

3. Hauptziele und Aufgaben der QSV

4. Gliederung der QSV
Benennung der Kapitel und inhaltlicher Hauptschwerpunkte

5. Kontrolle der Erfullung der Forderungen der QSV
6. Verbindungen (Abgrenzung) zu anderen QSV

7. Quellen
Gesetze, Standards, Weisungen, Anordnungen, Literaturangaben usw.

6. An der Abstimmungsrunde beteiligte Struktureinheiten (alle unmittelbar betroffenen Struk-
tureinheiten und in jedem Fall die Abt. TPV)

9. Struktureinheiten fir Durchlauf zur Information und evtl. Stellungnahme.

3.5. Falls notwendig, hat der MaRnahmeplan zur Einfuhrung der QSV alle Aktivitaten, die zur
vollen Wirksamkeit der Vorschrift notwendig sind, zu enthalten wie z. B.:

- Schaffung raumlicher, finanzieller, kaderméRBiger u. a. Voraussetzungen

- Belehrungen, Schulungen

- Umstrukturierungen

- Schaffung eines bestimmten technologischen oder technischen Niveaus

- Regelungen, die iber den Betriebsteil hinausgehen.

Die Qualitstssicherungsvorschrift tritt automatisch zum Termin des Ablaufs des MaRnahmeplans
zur Einfihrung in Kraft.

4. Anderungsdienst
Das Vorschriftenwerk ist auf einen sténdig aktuellen Stand zu halten und laufend durch Ande-
rungen zu ergdnzen bzw. zu vervollstandigen.

Anderungen sind

neu erarbeitete Vorschriften (verantwortlich: Bearbeiter lt. Pkt. 3.1/2.)
mit dem entsprechend geédnderten Seiten des Inhaltsverzeichnisses.
gednderte bzw. neu hinzugeficte Seiten bestehender QSV (verantwortlich
Abt. TPV/Gr. Q5SS je nach Festlegung) mit den entsprechend geanderten
verzeichnisses.

- eine Liste durchzufuhrender Korrekturen bestehender QSV (verantwortlich: Abt. TPV/Gr. QSS).
Anderungsvorschlidge sind zu richten an Abt. TPV/Gr. QSS, Tel. 7470. Fiir das ordnungsgeméBe
Einarbeiten der Anderungen und das Filhren des Anderungsverzeichnisses (Nachweis) sind die
Leiter der im Verteiler genannten Struktureinieiten verantwortlich.

Das Inhaltsverzeichnis ist als Priifliste zu verwenden, indem das Erscheinungsdatum {oder die
Nr. der Ausgabe) hinter jeder QSV in der neuesten Ausgabe des Inhaltsverzeichnisses (Datum
und Ausgabe unten innen) mit dem Erscheinungsdatum (bzw. der Ausgabe) der im Buch tatséch-
lich enthaltenen Vorschriften verglichen wird.

Fir noch nicht erschienene QSV bleiben im Inhaltsverzeichnis die Spalten "Ausgabe und Datum”
frei.

5. Gestaltung

Die Gestaltung der Vorschriften entspricht GOST 18675-73. Sie werden im A4-Format herausge-
geben. Auf jeder Seite befindet sich unten auBen die Strukturnummer der Vorschrift uqd da-
runter die laufende Seitenzahl einer Vorschrift. Unten innen befindet sich das Erscheinungs-
datum und die Nummer der Ausgabe. Jede Vorschrift beginnt mit einem neuen Blatt.

Das erste Kapitel jeder Qualitatssicherungsvorschrift lautet "Verbindlich fur" und bezeich-
net alle betroffenen Struktureinheiten des Betriebsteils Flugtechnik.

: Bearbeiter oder
Seiten des Inhalts-
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Einsatz von Mitarbeitern des BT Flugtechnik im Abfsrtigungsbereich 2,4:4.

1. Verbindlich fiir:

Bereich Flugzeuginstandhaltung, Abt. IT, Abt, TP

2. Die Mitarbeiter des Betriebsteiles Flugtechnilk werden im Abfartigungshareich des Nord-
teils zur Behebung von Defekten und zur Durchfiihrung ven Inspektionen an Luftfahrzeugsn
der INTERFLUG und fremder LVU eingesetzt., Sie heben dis Aufgsbe, dis technische Eincatz-
bereitschzft und den erforderlichen Komfort der Flugzeuge zu gewshrleisten. Auftretande
Defekte sind in kirzester Zeit bei hoher QualitAt zu beseitigen. Jader Mitarbeiter ist
verpflichtet, durch eine hohe Arbeitsdisziplin und e@in korrakies Auftreten das Ansshen
der IF zu wahren.

3. Fir die Gewdhrleistung dér notwendigen Zusammenarbeit zwischen den Service-Gruppen und den
am TransportprozeR beteiligten Struktureinheiten sind der Leiter der Schichtleitung und
die ihm unterstellten Schichtobermeister (SOM) der Schichtletftung Nord FT (SLN) verantwart-
lich. Um einen stdrungsfreien TransportprozeR durch gute Arbeitscrganisation zu sichern,
sind die SOM der SLN gegeniiber den zeitweilig und stindig eingesetzten Mitarbeitern des
BT FT weisungsberechtigt. Sie kontrollieren die Einhaltung der geplanten Schichtstérken,
den Arbeitsablauf und die Arbeitsdisziplin. Die disziplinarische und fachliche Verantwort-
lichkeit der PA fiir die im Abfertigungsbereich eingesetzten Mitarbeiter wird nicht aufge-
hoben.

4. Verantwortungsbereich

Die SOM der SL=N sind fir die Koordinierung der durch den BT FT zu erbringenden Leistun-
gen zur Gewdhrleistung eines piinktlichen Transportprozesses verantwortlich. Sie sind dem
Leiter der Schichtleitung unterstellt. Die SOM der SL-N haben die GAB- und Sicherheitsbe=-
stimmungen einzuhalten und deren Einhaltung durch die Mitarbeiter der Service-Gruppen zu
kentrollieren.

S. Aufgaben der Schichtleitung Nord FT

5.1, Abstimmen der Schichtaufgaben gem#B Flugplan und Flugzeugeinsatz mit:
~ ProzeBleitung TKA
- PL-FT
- Service=Gruppen der FT

5.2. Zur Kontrolle der Bsanstandungsbiicher und zur pers8nlichen Informationsiibernahme des
technischen Zustandes der Flugzeuge nach der Landung sind in der Regel verantwortlich:

-~ Wartungsingenieur (WI) PA F fir alle Flugzeuge Typ TU-134/A
_ PA G & # = " IL-62
- 1] PA E L1} ” L] " IL_18

Bei erhdhtem Arbeitsaufwand einer der genannten Service~Gruppen weist der SL-N abweichen-
den Einsatz an.

5.3, Bsanstandungsmeldungen der Besatzungen, gegeben #ber die &konomische Frequenz gemdB
AD 420 des GD, sind durch den SL-N zu entschliisseln und dem fOr die Behebung zustén-
digen WI zy Gbermitteln, Dieser WI hat nach der Landung des Flugzeuges persdnlichen
Kontakt zur Besatzung herzustellen.

5.4, Die wshrend der Inspektionen durch den Startdienst festgestellten Beanstandungen sind
durch den SL=N sofort dem zustindigen WI mitzuteilen. Eine erforderliche Terminstellung
fiir die Behebung der Beanstandung ist abzustimmen.

5.5, Bei Defekten mit gréferem Reparzturaufwand und Gefahrdung der terminlichen bzw. quali-
titsgerachten Beanstandungsbehebung sind tber die PL-FT die notwendigen Mitarbeiter
und Arbeitsmittel anzufordern.

Der SOM der SL-N priift die vorhandene Arbeitskraftekapazitdt unter Bericksichtigung

des Flugplanes und der zur Zeit durchgefiihrten bzw, durchzuflhrenden Instandhaltungs-
arbeiten und hat den SL der PL FT iber freie Arbeitskridftekapazitéten zu informisren.
Der SL der PL FT entscheidet dann Gber den weiteren Eirnsatz dieser Arbeitskrdfte (aus

Weisung 8/FT),

5.6, Informationspflichten der SL-N gegenliber

= TKA zu Fertigstellungsterminen, Terminen {ber Beginn und voraussichtlichen
Abschluf der Arbeiten
01,08,1978
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QsVv

= CZ=Flugzeug-

einsatzpla=-
nung zu Beanstandungen,die den Flugplan beeintr&chtigen; Information lber tech-
nisch erforderlichen Flugzeugtausch; Hinwels (iber Einsatzbeschrénkungen
(Linie, Zeit)
= PL~FT Bei Einsatz von Mitarbeitern aus dem Sidteil ist dlber voraussichtliche

Dauer und AbschluB der Arbeiten zu informieren.

Meldepflichtige Vorkommnisse gem3R Weisung 12/73 FT (Betriebsteil-Meldeordnung) sind
vom SL-N entgegenzunehmen und an die PL FT weiterzuleiten.

Die Behebung technischer Sch&aden an Lfz, ausldndischer LVU gem&B AO 77/2. des GD und
Weisung 50/FT "Leistungen des BT FT an Luftfahrzeugen ausldndischer LVU" ist durch die
SL=N zu organisieren,

Die Protokolle iiber Verspdtungen infolge Beanstandungen oder technischer Defekte an
den Luftfahrzeugen der IF sind in 2-facher Ausfertigung durch den zustindigen WI zu
erarbeiten. Der SOM der SL-N ergdnzt den Protokollkopf und registriert die Protokolle
im Schichtbuch. Das Original wird der PL-FT, die Durchschrift dem jeweiligen PA-Leiter

zugestellt.

Pflege und Wartung, der der Schichtleitung zugeordneten Arbeits- und Grundmittel

Vertretung der SOM der SL-N

Die Funktion "SOM der SL-N" ist stdndig zu besetzen, Bei kurzfristig notwendig wer-
dender Vertretung ist der schichtiibergebende SOM berechtigt, einen eingewiesenen WI
zu der Wahrnehmung der Funktion zu verpflichten, PlanmiBige Vertretung ist durch den
Leiter SL-N in Abstimmung mit den PA=Leitern zu organisieren und durch den BLF zu
entscheiden,

Aufgaben und Informationspflichten der Mitarbeiter der Service~Gruppen und der zeit-
weilig im Abfertigungsbereich eingesetzten Mitarbeiter des BT FT

Die Service-Gruppen sind verantwortlich fiir die qualitdts- und termingerechte Durch-
flubhrung von Beanstandungsbehebungen und Inspektionen, fir die Pflege der Arbeits- und
Grundmittel sowie die Einhaltung der GAB~ und Sicherheitsbestimmungen. Es hat ein stén-
diger Informationsaustausch zur Schichtleitung zu erfolgen. Die SL-N ist iiber den Beginn
und den AbschluB der Arbeiten zu informieren. Insbesondere sind Abweichungen vom ge=
planten Arbeitsfortschritt zu melden, Diese Informationspflicht besteht auch flr die

aus dem Sidteil eingesetzten Mitarbeiter.

Zum Schichtbeginn ist durch den jeweiligen Wartungsingenieur eine Stédrkemeldung an den
SL-N zu geben.

2.4.4
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Qualitatssicherungsvorschrift Nr. 2.2.3
Rahmenrichtlinie zur Festlegung der
Prif- und Kontrollpflicht

verbindlich fiir: alle PA des Bereiches Flugzeuginstandhaltung, Abt. Technologie,

Ingenieurtechnische Abteilung, Abteilung Technische Prufung VF

Dieser Vorschrift liegeh zugrunde s

]
0

Anweisung 05/75 des Stellv. Ministers vom 25.07.75
wKontrolle der Gewshrleistung der Luftfahrttauglichkelts...’

Prif- und Zulassungsordnung

Techn. Anweisung A-5/7 2., Ausgabe
“Prifpflichtige Arbeiten an Luftfahrzeugen und -anlagen”

Weisung 58/FT "Festlegung des Quslifikationsgrades”

Anordnung 73 des Generaldirektors 2. Ausgabe "Betriebliche Erlaubnisordnung®
B-A-6/31 2. Ausgabe

Attestausfiillvorschrift

Weisung 6 FT "Flhrung von Betriebsaufzeichnungen fur
Verkehrsflugzeuge und Luftfahrtgeréte”

Weisung 31 FT "Eigenfertigung von Flugzeugersatzteilen”
Weisung 32 FT "Klassifizierung von Luftfghrtgeréteinstandsetzungen”

QSV 2.2.2. "Methodik der Festlegung des Qualifikationsgrades
fur Wartungs- und Reparaturarbeiten”

. Grundsédtze

.1. Zur Gewéhrleistung einer hohen Betriebssicherheit/Lufttichtigkeit der Luftfahrzeuge

und deren Anlagen und Geradte werden in dieser Vorschrift prifpflichtige und kontroll-

pflichtige Arbeiten fur periodische Wartungsarbeiten, Instandsetzungsarbeiten und Be-

hebung von Beanstandungen festgelegt. Diese gelten als Rahmenrichtlinie und sind sinn-
gemdB anzuwenden.

0.2. Die Prifpflicht wird von Mitarbeitern der Technischen Prifung wahrgenommen. Die Kon-

trollpflicht wird durch einen vom Arbeitsausfihrenden unabhéngigen Mitarbeiter, der
im Besitz der erforderlichen Erlaubnis ist, wahrgenommen.

0.3. Voraussetzung fur die Wahrnehmung der Prif-/Kontrellpflicht ist ein dem Instandhal-

tungsereignis zugeordneter Arbeitspunkt der Wartungskarte/des Befundberichtes, dessen
Arbeiten nach Durchfiihrung vom Bearbeiter abgezeichnet sein missen. Werden wahrend
der Kontrolle Mangel festgestellt, sind diese als Nachbeanstandungen schriftlich zu
formulieren mit Festlegung der Prif- bzw. Kontrollpflicht entsprechend dieser VYor-
schrift.

0.4. Auf den Wartungskarten/Befundberichten sind die priifpflichtigen Arbeiten mit "P",

die kontrollpflichtigen Arbeiten mit "K" zu kennzeichnen. Verantwortlichkeit fur die
Festlegung der Kontroll- und prufpflicht:

~ auf den Wartungskarten: TPV in Verbindung mit TL
-~ auf den Befundberichten: Meister, WI der PA, Faching. der Abt. IT und TL, Mitarbei-

ter der TPV .
In der Regel wird die Prif- und Kontrollpflicht gemsR dieser QSV von der Abteilung

festgelegt, die den Befundbericht ausstellt,

0.5, Wartungsarbeiten, die aufgrund festgelegter Arbeitsteilung nur von Mitarbeitern der

TPV durchgefihrt werden, sind als prufpflichtig in der Wartungsdokumentation gekenn-
zeichnet.,

0.6. Uber die in dieser QSV getroffenen Festlegungen hinaus, konnen Priif- und Kontroll-

pflichten von der TPV und Kontrollpflichten von den Wartungsingenieuren der PA bzw.
Fachingenieuren der Abt. IT und TL oparativ festgelegt werden.

0.7. Dariuber hinaus werden weitere periodische Prifungen in Kontrollplanen festgelegt,

die vom Prifleiter zu bestatigen sind.

0.8, Bei Durchfiuhrung von instandhaltungsarbeiten (nach Befundbericht bzw. Besatzungsbe-~

anstandung), fur die gem&B dieser QSV Prufpflicht.erforderlich ist, ist die TPV
rechtzeitig zu informieren, Schleppbeanstandungen mit solchen Arbeiten bedirfen der

Zustimmung der TP V.,

0.9. Kann in Ausnahmefallen die Priifpflicht durch die TPV nicht wahrgenommen werden, sind

diese Arbeiten in Abstimmung mit der TPV durch einen Mitarbeiter der PA kontroll-"‘
pflichtig zu machen.

0.10. Die Bestimmungen der Techn. Anweisung B-A-6/29 werden von diesen Festlegungen nicht

0

berdhrt.

.11. Bei staatlichen Nachprifungen gelten die entsprechenden Prifvorschriften.

01.,01,1980 Qsv 2.2.3.
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0.12. Endabnahmen der TP beinhalten die Sichtkontrolle der verbundenen Bauteile sowile aller
~ neu hergestellten Verbindungen.
0,13, Der Ab- und Wiederanbau von Geraten oder Teilen ist mit einem Wechsel gleichzgsetzen.

0.14. Prif~ und Kontrollpflichten fur Sonderkontrollen werden gesondert festgelegt.

1. Fachgebiet Zelle

Bei Durchfithrung von Arbeiten, die in Spalte "K" mit einem x versehen sind, gilt die Kon-
trollpflicht. Zusatzliche Prufpflicht ist méglich. :

Vorliegende Festlegungen gelten fur Arbeitsdurchfihrung durch die PA Z, H, K, A (M, S).

1.1. Allgemeines _P- K-
1.1.1. Wechsel X
Wiedereinbau von die Druckkabine begrenzenden Bauteilen X

(Turen, Luken, Scheiben, Dichtdurchfihrungen.«.) _

1.1.2. Reparatur am Festigkeitsverband von Rumpf, Trag-, Leit-
werk, Gondel (Behautung, Spante, Stringer, Rippen, Ver-
stérkungen, Beschlsge, Tiren, Luken, Verbindungselemente X

1¢1.3, Auspolieren von Kratzern
- am Festigkeitsverband von Rumpf, Trag- und Leitwerk (Beh&utung,
Trager, Spante, Rippen) : X
- an Scheiben aus organischem Glas X

1+104s Reparatur von Rudern, Hilfsrudern, Start- und Lande-
hilfen, FW-, TW-Gondel X

1.1¢5. Herstellung und Uberprifung von Verbindungen an Be-
festigungselementen mit besonders angegebenen Anzugs-
momenten X

1.1.6. Reparatur von Ger&ten und Bauteilen der KS-, Klima-, Hy-

draulik-, Fahrwerks-, Steuerungsanlage b
10,107 Funktionsprifung von Geraten der KS-, Klima-, Hydraulik-,
Fahrwerks-, Steuerungsanlagen X
1.1+8¢ Raparatur und Funktionsprufung von Geré&ten durch kon-
trollberechtigtes Personal in der Werkstatt fir Druck-
rege lgerate X
1+.1.9. Vermessung von Gelenkverbindungen X
161,10, Wagung und Nivellierung X
141,11, Dichtprifung von hermetischen Kabinen X
1.1.,12, Nachweisfihrung von IF-Anderungen, Bulletins, Bauabwei-
chungen in der Lfz-Dokumentation X
1.1.13. Eigenfertigung von FET gemaR Weisung 31 FT (Zustimmung,
Abnahme) X
l1els14, Wechsel von GroBbauteilen. X
1.1.15, Sichtprifung von:
- Bauelementen zur Begrenzung des druckdichten Rumpfes X
- Bauelementen des tragenden Verbandes von Rumpf-,
Trag- und Leitwerk, Gondel X
- Verbindungselementen von GroBbauteilen X
- Niet- und Schraubenverbindungen X
1.2. KS-Anlage
1.2.1. - Beanstandungsbehebungen Entnahme- und Umférderanlage
(Systembeanstandungen) X
- Funktionsprifung dieser Teilanlagen X
1.2.2. - Einbau von KS-Behiltern, Férder- und Schwimmerventilen
der Anlagen 1.2.1. X
01,01.1980
vV 2.2.3.
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-P- K~
1.2.3. - Einbau RS-, Betankungs-, Verbindungs-, Brand-, K
Schwimmerventilen, Pumpen, KS-Leitungen und
~Schl&uche einschl. Verbindungselementen X
- Dichtheits~- und Funktionspriifungen dieser Geréate X
1.2.4. - Funktionsprifung Betankungsanlage X
1.2.5. - Dichtheitsprifung KS-Behalter X
- Dichtheitsprifung KS-Beh&lter nach duBerer Abdichtung X
- Dichtheitspriifung KS-Behalter nach innerer Abdichtung ]
und nach Einbau von KS-Behalter X
1.2.6. - Sichtprifung auf Dichtheit der Geré&te und Bauteile X
1.3. Klimaanlage
1.3.1. - Beanstandungsbehebung an Druck-, Temperatur-, Durch-
satzregelanlage (Systembeanstandung) X
- Funktionspriifong dieser Teilanlagen X
1.3.2. - Einbau von Bruckregel-, Steuer-, Kommandogeraten
der Anlage 1.3.1. X
1.3.3. - Funktionsprifung von elektrisch und mechanisch be-~
tatigten Geraten X
1.3.4. - Funktionsprifungen in Werkstatt
- durch berechtigtes Personal X
- durch nicht berechtigtes Personal X
1.3.5. - Einbau von sonst. Geraten und Bauteilen im System
>80 °C x
1.3.6. - Funktionsprifung sonst. Gerate X
1.3.7. ~ Dichtprifung an Trennstellen im System >80 % X
1.3.8. - Sichtprifung auf Undichtheiten im System >80 ¢ X
1.4. Steuerungsanlagen
1.4.1. - Behebung von Beanstandungen Hoéhen-, Seiten-, Quer-
rudersteuerung (einschl. Booster) X
- Funktionsprifungen dieser Anlagen X
1.4.2. - Einbau von Geraten und Bauteilen der Anlage 1.4.1. X
1.4.3. - Behebung von Funktionsstdrungen der Hilissteusiung . X
- Funktionspriufung dieser Anlage X
1.4,4. - Wechsel von Teilen der Anlagen 1.4.3. X
- Wiedereinbau von Teilen der Anlagen 1.4.3. X
1.4.5. - Sichtprifung Hauptsteuerung (1.4.1.) X
- Sichtpri fung Hilfssteuerung (1.4.3.) X
1.4.6. - Léngenmessungen, Lagemessungen und Wegreserven vor Ab-
bau von Teilen aus 1.4.1. X
1.4.3, X
1.4.7. - Messung der Ausschlagwinkel von Haupt- und Hilfs-
steuerung X
1.4.8. - Messung von Endleisten, -Lagerspielen; Wegreserven;
Reibungskréaften, Seilspannungen der
- Hauptsteuerung X
- Hilfssteuerung X
1.4.9. - Sichtprifung der Aufhangung Hauptruder X
- Sichtprifung der Aufhéngung Hilfsruder X
1.5. Fahrwerks-, Hydraulik-, Stickstoffanlage (auber HSFW)
1.5.1. Behebung funktionsbeeinflussender Beanstandungen aller
Teilanlagen auBer Scheibenwischer-, Druckbeliftungsanlage X
01,01,1980 QsvV 2.2.3.
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-P- K-
1.5.2. Funktionspriifungen der Teilanlagen
~ Normalbremsanlage b
- Notbremsanlage b
- HFW, -BFW-Anlage X
- Spoiler/Interzeptor X
- Booster X
~ Bugradlenkungsanlage X
~ Druckerzeugeranlage b
- Belidftungsanlage b
- Entbremsautomatik X
- HSFW-Anlage X
- Standbremsanlage X
1.5.3. Behebung von Beanstandungen bei
= innere Undichtheit X
- &uBere Undichtheit X
1.5.4. Sichtprifung Hydraulikanlage X
1.5.56. Anbau bzw. Sichtprifung von R&idern, Bremsen, Brems-
scheiben X
1.5.6. Einbau von Ger&ten und Bauteilen der Hydraulik- und
Stickstoffanlage X
1.5.7. Einbau von Geraten und Bauteilen der FW-Klappen-Steue-
rungsanlage ' X
1.5.8. Einbau von Fahrwerken, Arbeitszylindern, Stutzstreben X
1.56.9. Einbau von sonst. Gerédten und Bauteilen der Fahrwerke,
Beseitigung von Spielen X
1.5.10. Sichtprifung der'Fahrwerksanlage, Klappensteuerungs-
anlage b
1.5.11 Messung von SchlofBspielen X
2. Fachgebiet Triebwerk
Hinweis :
Die aufgefuhrten Arbeiten gelten fiir Triebwerke, Triebwerksanlagen
sowie fir Hilfsenergieanlagen.
2.1. Allgemeine Arbeiten
2.1.1. Ausleuchten von Brennkammern X
2.1.2. Instandsetzungs- und Einstellarbeiten an der Triebwerks-
aufhéngung (einschl. Anzugsmomente) X
2.1.3. Instandsetzungs- und Einstellarbeiten an der TW-Bedien-
anlage (Gas-, Abstell- und Schubumkehrgesténge) X
2.1.4. Nacharbeiten an Verdichter- und Turbinenschaufeln X
2.1.5. Bulletinarbeiten (Prufpflicht ist bei Vorbereitung der
Arbeitsunterlagen durch TP festzulegen) X
2.2. Anbau-, Einbau-und Reparaturarbeiten
2.2.1. Luftschraubenreparatur, -zusammenbau und-anbau X
2.2.2. Filtereinbau nach denen kein Dichtlauf gefordert ist X
2.2.3. Anbau bzw. Einbau der aufgefilhrten Teile, Ger&te oder
X

Aggregate
. Schlauche,

Rohrleitungen., Muffen

» Generatoren, Drehzahlgeber, Ventile
. AnlafBzindkomplekte, Zindkerzen, Einspritzdisen
. Wechsel von Teilen der Schubumkehr und Abgasanlage

QSvV 2.2.3,
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= K-
3 Fachugebiet Funk
3els Bulletinbearbeitung (Prif=- und Kontrollpflicht ist bei
der Vorbareitung der Arbeitsunterlagen durch die TPV
festzulegen) X
3.2, Eigenfertigung von Flugzeugersatzteilen (Zustimmung
und Abnahme) X
3630 Techn. Abnahmen nach C-Kontrcllen . X
3.4, Prufflige X
3.5, Zustimmung zu Werkstattfligen X
3.6 IF-Anderungen, die eine Verinderung des Rlistzustandes
beinhalten (Verfahren wie Pkt. 3.1.) X
3e76 Regulierarbeiten an Radaranlagen X
3586 Kompensierungen X
349, Testungen
- Blindlandebordanlagen . b
- Sekundérradar X
3.10. Blitzschlsdge und andere Schadensfalle. Prif- und Kontroll-
pflicht wird gesondert festgslegt
3.11, Technologische Dokumentation X
3.12. Atteste X
~ Neuausstellungen
~ Sammelattestaufldsungen
3.13. Grundiberholung von Luftfahrzeugen und Geréten X
4, Fachgebiet Elektro
4.l Bulletinarbeiten (Prifpflicht und Kontrollpflicht ist
bei Vorbereitung der Arbeitsunterlagen durch die TPV
festzulegen) X
4.2, Eigenfertigung von Flugzeugersatzteilen
(Zustimmung und Abnahme) X
4,3, Techn, Abnahmen nach C-Kontrollen X
4e4, Prufflige X
4.5, Zustimmung TUr Werkstattflige X
4.6, Die Wiederherstelluncg ven Klemmverbindungen am
Energieerzeugungs~ bzw, Energieverteilungssysten
und der elektrischer Enteisung X
4674 Sichtkontrolle der Klemmverbindungen einschl, der
Masseanschlisse des Energieerzeugungs- und Verteiler-
systems X
4.8 Die Sichtkontrolle der Befestigung und die Richtigkeit
der elektrischen Anschlisse entsprechend der glultigen
techn. Unterlagen nach dem Wechsel der Ger&te oder
Bauteile foclgender Anlagen: Fahrwerk, Landeklappe, s
Héhenflosse, Rumpfklappe, Ruderarretierung, Trimmung,
Spoiler und Interzeptoren X
4.9, Grundiberholungen von Luftfahrzeugen und Ger&ten b3
5. Fachgebiet Gerégte
5elas Bulletinbearbeitung und IF-Anderung (die weitere Prif-
und Kontrellpflicht wird bei der Vorbereitung der
Arbeitsunterlagen festgelegt) X .
SV 2,2,.3
D Q L] L] L]
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Eigenfertigung von Flugzeugersatzteilen

Abnahmen nach C-Kontrollen und Inspektionen nach

Durchfihrung von Fligen zur Zulassung von autome-

Regulierungen und Prifungen von Flugregelanlagen,
Gierdampfern und Kontrollsystemen dazu

Driftmessungen und Kompensierungen von Kurssystemen
Funktionspriifungen von Trimmanlagén nach Geritewechsel
Wechsel von Abgastemperaturgebern sowie Arbeiten im
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Qualitatssicherungsvorschrift Nr. 2.1.5

Qualitatsberatung

5. Verbindlich fir: alle Struktureinheiten des Betriebsteiles Flugtechnik

2. Zielstellung

Die Qualitatsberatung dient der Qualitatssicherung und Verbesserung des Wartungs- und In-
standhaltungsprozesses mit dem Ziel, die Zuverldssigkeit des Luftfanhrtgerétes zu gewdhrleister
Die Qualititsberatung ist ein Element des Qualitdtssicherungssystems (QSS) im BT Flugtechnik.

3. Inhalt deir Quslit&tsberatung

Operative und periodische Auswertung von Fehlern und Méngeln im FroduktionsprozeR. Festle-
gung von MaBnahmen und Beseitigung deren Ursachen.

Operative und periodische Kontrolle der Erfiillung festgelegter MaBnahmen.
Auswertung von Verspédtungsstatistiken.

- Auswertung von Vorkommnissen. Kontrolle der Ourchsetzung von Anordnungen, Weisungen und
Vorschriften.

- Probleme der Leitung und Kontrolle des Wartungsprozesses, Diskussion organisatoriscier Man-
gel und Vorschlége zu deren Beseitigung.

- Ergebnisse von Inspektionen, Inspektionsfliigen, Dienstreisen und anderen Untersuchungen,
die Einfluf auf dan Produktionsprozef® im BT haben.

- Technische und organisatorische Informationen.
Probleme der technischen Betreuung der Flugzeuge auf anderen Flugh&fen und des Flugbetrie-

L
ceEs .

- Periodische Berichte iber die Zuverléssigkeit und den technischen Betrieb des Luftfahrt-
gerates; Schwerpunkte der technischen Qualitétssicherung.

4. Teilnahme an_der Qualitdtsberatung

An der Qualit#tsberatung nehmen alle Abteilungsleiter sowie leitende Mitarbeiter der Abtei-
lungen IT, TP, TL, RT und EB teil. Durch den Direktor Flugtechnik koénnen weitere leitende
Mitarbeiter fir eine zeitweilige oder sténdige Teilnahme an der Qualité&tsberatung festge-
legt werden. Der festgelegte Mitarbeiterkreis ist zur Teilnahme an der Qualitatsberatung ver-
pflichtet. Ist ein Mitarbeiter an der Teilnahme verhindert, so ist er verantwartiich, einen
Vertreter mit der Wahrnehmung der Pflichten zu beauftragen.

5. Vorbereitung der Qualitdtsberatung

Die Qualitéatsberatung wird vom Assistenten des Direktors vorbereitet. Im Vertretungsfall
Gbernimmt ein Mitarbeiter der Abt. TP diese Aufgabe.

Die Vorbereitung umfaBt die Kontrolle der auf vergangenen Qualitéatsberatungen festgelegten
MaBnahmen (siehe Pkt.7), die Aufstellung der Tagesordnung und die Information der Mitarbei-
ter, die entsprechend der Tagesordnung der Qualitdtsberatung vortragsbereit sein missen.
Kénnen Festlegungen nicht zu den im Protokoll angegebenen Zeitpunkten erfillt werden, so ist
das in einer schriftlichen Stellungnahme an den Direktor zu begrinden. Diese Stellungnahme
ist bis spatestens 3 Werktage vor der entsprechenden Qualitatsberatung dem Assistenten

zu Ubergeben. Vom Direktor wird in diesem Fall eine neue Terminfestlegung vergenommsn.

Der Assistent ist berechtigt, in Absprache mit den verantwortlichen Mitarbeitern Terminver-
schiebungen um 1 Woche selbstdndig vorzunehmen, sofern es sich nicht um kurzfristige Auf-
trage handelt.

Periodische Fachberichte der Abteilungen und des Bereichsleiters Flugzeuginstandhaltung (An-
lage 1) sind quartalsweise durch die verantwortlichen Leiter zu planen und dem Assistenten
mindestens 2 Wochen vor der entsprechenden Qualitdtsberatung mitzuteilen.

Werden MaBnahmer auf den Qualitédtsinformationen der Technischen Prufung festgelegt, so ist
deren Erfillung durch die Abt. TP stdndig zu kontrollieren. Bei entsprechender Notwendig-
keit sind die Probleme durch die Abt. TP erneut fir die Tagesordnung zu beantragen.

6. Duychfihrung der Qualitatsberatung

Die Qualitatsberatung wird vom Direktor Flugtechnik geleitet. Im Vertretungsfall Ubernimmt
der Leiter der Technischen Prifung diese Aufgabe.

Die Qualitatsberatung findet jeden Donnerstag von 13.30 Uhr bis maximal 16.00 Uhr statt. I
Ausnahmen werden vom Direktor festgelegt. |

Zu den Punkten der Tagesordnung und zu operativen Fragen haben die verantwortlichen Mitar-
beiter vortragsbereit zu sein.

Zu den operativen Fragen zshlen aufgetretene Verspétungen, Vorkommnisse und Produktions-
stérungen infolge von Defekten oder Beschédigungen an Flugzeugen oder Anlagen, zeitweili-
gen Ausfallen technischer Anlagen oder Gerdte, deren Umfang oder Charakter eine Behandlung
auf der Qualitadtsberatung notwendig macht.

01.01.1979 QsSvV 2.1.5.
Ausgabe: 2 Seite: 1
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7. Informations- und Festlegungsprotokoll

Der Assistent erarbeitet von jeder Qualitédtsberatung ein Informations- und Festlegungsproto-

koll.
Das Protokoll wird vom Direktor Flugtechnik bestédtigt und entsprechend dem Verteiler (Anla-

ge 2) ausgegeben.

Im Protokoll erfolgt eine Zusammenfassung zu jedem Punkt der Tagesordnung.

Bei umfangreichen Berichten und Diskussionsbeitrégen ist dem Assistenten vom Vortragenden
eine schriftliche Inhaltangabe zu iibergeben.

Protokollfestlegungen enthalten die Aufgabenstellung, den Realisierungstermin und die Ver-

antwortlichkeit.
Festgelegte Berichte auf der Qualit&tsberatung werden vom Assistenten in die Kontrollkarten

eingetragen.
Aufgabenstellungen, die nicht mit einem Erfullungsbericht auf der Qualitétsberatung verbun-

den sind, werden vom Assistenten der SKK zur Ausstellung von Terminkarten mitgeteilt.

8. Im Dienstunterricht der PA sind Qualitatsméngel, die auf der Qualitatsberatung an die PFA-
Leiter herangetragen wurden, Qualitédtsinformationen, Nachbeanstandurgen usw. auszuwerten und

Vorschlége zur Qualitétsverbesserung zu beraten.

QSV 2.1.5. ) 01.04.1978
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Qualitadtssicherungsvorschrift Nr. 2.2.2,
Methodik der Festlegung des Qualifikationsgrades fur Wartungs- und Reparaturarbeiten

1. Verbindlich fir: Betriebsteil Flugtechnik

2., Allgemeine Bestimmungen

Diese Vorschrift leitet sich aus der Anordnung Nr. 73/2. Ausgabe der Erlaubnisordnung vom
21.12.76/Anlage i ab. Sie dient dazu, die Instandhaltungs- bzw. Instandsetzungsarbeiten an
Luft fahrzeugen der IF entsprechend den notwendigen Qualifizierungsanforderungen (Erlaubnis-
klassen I bis III) fachspezifisch klassifizieren zu kbnnen.

2.1. Die Klassifizierung der Arbeiten in den Wartungskarten erfolgt durch die Abt. TL.

2.2. Befund- und Beanstandungsberichte, Schleppbeanstandungen, Bulletins- oder Zusatzarbei-
ten, Geratewechsel sowie sonstige Wartungsdokumente (Anderungsanweisungen, technische oder
technologische Anweisungen usw.), die nicht in Wartungskarten erfaft sind, dirfen nur durch
Inhaber der Erlaubnisklasse I oder II entsprechend dieser QSV klassifiziert werden.

2.3. Die Klassifizierung der Arbeiten in den unter Pkt. 2.2. aufgefihrten Wartungsunterla-
gen erfolgt durch berechtigte Mitarbeiter der Apbt. TL, IT und TP sowie des Bereiches Flug-
zeuginstandhaltung. Fiir die Einteilung des berechtigten Personals sind die Leiter dieser
Struktureinheiten (Abt.) verantwortlich.

2.4. In allen Wartungsunterlagen sind nur die Erlaubnisklassen I und II anzugeben. Alle nicht
mit Erlaubnisklassen I oder II1 gekennzeichneten Arbeiten unterliegen der Erlaubnisklasse III.

2.5. Kontrollpflichtige und prifpflichtige Arbeiten, die maBgeblichen Einfluf auf die Luft-
tichtigkeit haben, unterliegen der Erlaubnisklasse II.

2.6. Arbeiten der Erlaubnisklasse II diirfen auch von Inhabern der Erlaubnisklasse III aus-
ge fihrt werden, wenn ein Inhaber der Erlaubnisklasse II diese Arbeiten mitdurchfihrt oder
beaufsichtigt und fir die betreffende gesamte Arbeitsdurchfihrung signiert.

2.7. Der Erlaubnisklasse I unterliegt die Befugnis der:

- Durchfiihrung aller Instandhaltungs-, Instandsetzungsarbeiten und Funktionsprifungen mit
besonderen Schwierigkeitsgrad.

- selbsténdige Befundaufnahme und Behebung von Defekten

' - Entscheidung bei der Behebung von schwierigen Defekten

- Flugfreigabe von Luftfahrzeugen nach allen oben genannten Arbeiten, coweit diese nicht
nachprufpflichtig sind

- Bescheinigung der bLuftfahrttauglichkeit von Luftfahrtgerat

- Mitarbeit in Reparaturkommissionen

- Einweisung und Priifung von Bewerbern aller Klassen bei Anweisung des Erlaubnisherechtig-

ten.

3. Fachspezifische Festlegungen

3.1. Fachgebiet Triebwerk
3.1.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II

- Sichtkontrollen an folgenden Baugruppen bzw. Bauteilen und Systemen:
. Verdichter, Brennkammer, Turbine;
. TW-Aufhdngung und TW-Bedienanlage:
alle Filter bei period. Kontrollen, wenn der abschlieBende TW-Lauf entfallt (gleichzeitig
wird Filtereinbau K-pflichtig);
bewegliche Teile der Schubumkehranlage;
gesamtes HL-System;
. Schlauch- und Muffenverbindungen mittels Schellen;
Luftschraube einschl. LS-Welle sowie Abgasanlage mit Teleskopstick bei der IL-18
- Sichtkontrolle nach TW-Lsufen sowie Fremdkdrperkontrolle an Triebwerken bzw. TW-Anlagen
- Samtliche Regulierungen, MeR- und Einstellarbeiten sowie Funktionsprifungen
- Arbeiten bei TW-Wechsel an folgenden Baugruppen bzw. Bauteilen und Systemen:
. TW-Aufhdngung sowie TW- und SU-Bedienanlage
gesamtes HL-System;
Aggregateeinbau einschl. Schlauch- und Muffenverbindungen mittels Schellen;
Abgasrohrschelle, Drainagesammelringe und Schlduche der Abgasrohranlage bei der IL-18.
Montage- und Anbauaybeiten bei allen Gerdte- oder Bauteilwechseln, Anbau der LS-Hauben

mit Verkleidungsblechen bei der I1-18.

QsSV 2.2.2.
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3.1.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse III

- Sichtkontrollen an:

verkleidungen der TW-Anlage, Rohrleitungen und Schl&uchen (auBer HS-System sowie Schlauch-
und Muffenverbindungen mittels Schellen); Schmierstoffkithlern und -behiltern, einschl.

Warmelbertragern;
Schubdilsen und starren Bauteilen der Schubumkehranlage, s&mtlichen Filtern, wenn danach

ein TW-Lauf erfglgt.
- Kontrolle auf Festsitz, Sicherung und Dichtheit aller TW-Geréate.
- unkomplizierte Demontage- und Abbauarbeiten bei allen Ger&te- oder Bauteilwechseln.

- Entluftungs-, Abschmier- und Reinigungsarbeiten.

3.2. Fachgebiet Zelle
3.2.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse IX
- Arbeiten an der Haupt- und Hilfssteuerung.

- Aus- und Einbau, sowie Wechsel von Druckregelgeréten, Ger&ten und Bauteilen der Steuerung,
sowie solchen Geraten, bei denen nach dem Wechsel keine Funktions- oder Dichtheitspriifung
méglich ist (z. B. Wechsel der Rickschlagventile und Scheibenwechsel).

- samtliche Funktions- und Dichtheitsprifungen (auBer Toilettenanlagen).

3.2.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse III

- Arbeiten an KS- und Klimaanlagen (auBer Druckregelgeréte), Trag- und Leitwerk, Rumpf und
Toilettenanlagen,

- alle Vor- und Nachbereitungsarbeiten (z. B. Offnen und SchlieBen von Wartungsluken usw.)
sowie sdmtliche Abschmier- und Reinigungsarbeiten.

3.3. Fachgebiet Klempner
3.3.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II

- Sichtkontrolle und Reparaturarbeiten am Rumpf (Behsutung, Spanten, Stringer und Tréger,
Tiren, Luken und Klappen) sowie Trag- und Leitwerk, ;

- Wechsel und Reparaturarbeiten von bzw. an Beschlégen und Halterungen (Stiitz- oder Umlenk-
bocke,, Ausleger, Konsolen usw.).

- SpleifBen von Steuer- und Hilfssteuerseilen (einschl. TW-, Su- und Fahrwerksbedienung).

3:3.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse III

- Sichtkontrolle und Reparaturarbeiten der Inneneinrichtung des Rumpfes (Cockpit, Passagier-
rdume, Bordbuffet, Toiletten, Gepdckréume und bei der IL-18 zusédtzlich 1TG-16-Raum}) .

-~ Reparaturarbeiten an Rudern- und Hilfsrudern, Lande- oder Rumpfklappen, Spoilern, Inter-
zeptoren, Endkasten und Randbégen sowie an FW und TW-Gondeln einschl. deren Klappen und
Verschlisse .

3.4. Fachgebiet Hydraulik

3.4.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II

- Sichtkontrollen (auBer FW-Rider und Bereifung),Funktionsiiberpriifung und MeBblattarbei-
ten,

- Filterkontrolle,

- Fullung und Uberprifung der Druckspeicher (Pulsationsdampfer),

- Geratewechsel, bei denen nach dem Weaohsel keine Funktions- oder Dichtheitspriifung méglich
bzw. erforderlich ist.

3.4.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse III
- Arbeiten an FW-Radern einschl. Radlagern (sowie Radwechsel, Raddemontage und -montage) -

- samtliche Abschmier- und Reinigungsarbeiten.

3.5. Fachgebiet Elektro
3.5.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II1

- alle Arbeiten an Anlagenteilen und Geriten der Triebwerke, der Hilfsenergieanlage, des FW,
der Ruderarretierung und -trimmung, der Rumpfklappe, der Landeklappen, Spoiler, Interzep-
teren und der Hohenflossenverstellung sowie Geratewechsel und Funktionsprifungen der Ks-,

Enteisungs- und Klimaanlage.
- Geratewechsel, Funktionsprifungen und innere Sichtprifungen der Energieverteilungsanlagen.

- samtliche Regulierungen und Testungen (Messungen) nach vorgegebener Wartungsdokumentation.

QsSv 2.2.2. 01.04.1978
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- Arbeiten an Anlagenteilen und Geréaten, deren E-Anschlisse als Klemmstellen oder Létverbin-
dungen ausgefihrt sind.

3.5.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse III

- Alle suBeren Sichtprifungen und Instandsetzungsarbeiten an Anlagenteilen und Gerédten die
nicht unter Erlaubnisklasse II aufgefihrt sind.

- wechsel von Anlagenteilen und Geréten, deren anschlieBende Funktionsprifung der Erlaubnis-
klasse III zugeordnet ist.

_ ssmtliche Vor- und Nachbereitungsarbeiten (z.B. Offnen und SchlieRen von tuken und E-
Tafeln sowie Abschmier- und Reinigungsarbeiten).

3.6. Fachgebiet Geréate

3.6.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II

_ samtliche Funktionsprifungen und Regulierungen von Geraten und E-Anlagen,

- Arbeiten an Anlagenteilen und Geraten, deren E-Anschlisse als Klemmstellen oder Létver-
bindungen ausgefihrt sind.

3.6.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse III

_ sichtkontrollen der Gerate und E-Anlagen (ausgenommen Rohrleitungen, Schléuche des stati-
schen Systems, Relaiskontakte, Verkabelung hinter den Ggratetafeln, Seile der Rudermaschi-
ne).

_ alle Geratewechsel, bei denen nach dem Wechsel eine Funktionsprifung durchgefihrt wird.

w

.7. Fachgebiet Funk
3.7.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II

_ Sichtkontrollen, Geriteeinbau am bzw. im Umstromungskoérper der IL-62 und TU-134/A; Sicht-
kontrolle, Einbau des KW-Antennenschlosses im Leitwerk der IL-18.

_ Funktionspriifungen, Regulierungen, Testungen sowie Messungen nach PV (Kompensieren ist
eine Sondererlaubnis).

- Funktionspriifung der Funkausristung bei Tw-Laufen.

3.7.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse III

sichtkontrolle und Geratewechselarbeiten an der Funk- und Radarausriistung, die nicht unter
Erlaubnisklasse II aufgefiihrt sind.

.8. Fachgebiet Ausstattung
.8.1. Rettungsausrustung
.8.1.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II

- Funktionsprifungen und Regulierungen der Feuerwarn- und Ldschanlagen sowie des Brems-
schirmsystems.

- widerstandsmessungen (einschl. Isolationswiderstand und Durchgangsprifungen).

- Argeiten an Anlagenteilen und Geraten, deren E-Anschliisse als Klemmstellen oder Loétver-
bindungen ausgefubhrt sind.

w W w

Beanstandungsbehebungen am 02-System.

3.8.1.2. Arbeiten der Erlaubnisklasse III
wechsel von Anlagenteilen und Geréaten

- alle Funktionsprifungen und Regulierungen an Anlagen und Geraten, die nicht unter Erlaub-
nisklasse 1I aufgefuhrt sind.

i

w

.8.2., Sattler
3.8.2.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse II

_ Sichtkontrolle und Beanstandungsbehebung an Abdichtungen von druckdichten Durchfihrungen
bzw. Offnungen (z.B. Turen, Luken usw.), alle anderen Arbeiten fallen unter Erlaubnis-
klasse III.

.8.3. Maler

3.8.3.1. Arbeiten der Erlaubnisklasse 1I

_ Sichtkontrolle und Beanstandungsbehebung betreffs Korrosion sowie samtliche Laminier-
arbeiten;
alle anderen Arbeiten fallen unter Erlaubnisklasse III.

w
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4. Festleqgungen fir Werkstattarbeiten
4.1. Klassifizierung der Werkstattarbeiten

In den Vorschriften fiir die Werkstattarbeiten (RIV, GOV, Prif- und Reguliervorschriften) ist
durch den Erarbeiter der Vorschrift die Klassifizierung der Arbeiten vorzuschlagen und bei
der Bestdtigung der Vorschrift durch die Abteilungen IT und TP mit bestatigen zu lassen.

4.2. Keine Erlaubnisklasse

Grundsadtzlich muB fiur Arbeiten in Werkst&tten an Luftfahrtgerdten und -anlagen die entsprechen-
de Erlaubnis fiur den jeweiligen Arbeitsplatz vorliegen. Ohne Erlaubnisklasse darf nur unter
Aufsicht und Anleitung eines Erlaubnisklasseninhabers gearbeitet werden.

4.3. Erlaubnisklasse III

Berechtigt zu folgenden Arbeiten:

- Durchfiihrung von Sichtkontrollen;

- Durchfahrung von Funktionsprifungen, Regulierungen, Befundaufrnahme, Wartungs- und Repara-
turarbeiten, die durch das giltige Vorschriftenwerk fir den Arbeitsplatz eindeutig vorlie-
gen, sofern in diesen Vorschriften keine hdhere Erlaubnisklasse gefordert wird.

- Reparaturen nach Befund.

4.4. Erlaubnisklasse II

Berechtigt zu folgenden Arbeiten:

- Arbeiten der Erlaubnisklasse III;

- Erstellung von Befunden und Durchfihrung von Funktionspriifungen auf der Grundlage basté&-
tigter Dokumentation.

4.5. Erlaubnisklasse 1

Berechtigt zu folgenden Arbeiten:

- Alle Arbeiten der Erlaubnisklasse II und III;

- Reparatur und Prifarbeiten ohne bestétigte Dokumentation;

- Mitarbeit in Reparaturkommissionen und bei Vorkommnisuntersuchungen;

- Befundaufnahme bei schwierigen, vom Normalen abweichenden Defekten;

- Anleitung und Uberprifung der Erlaubnisklassen II und III;

- Erarbeitung fachspezifischer Vorschriften;

- Uberwachung der MeBmittel und Prifsténde, deren Modernisierung, technologische Anderungen
an Prifsténden und Arbeitsplatzen.

5. SchluBbestimmungen

5.1. Notwendige Anderungen zu dieser QSV sind beim verantwortlichen Bearbeiter fir das QSS
zu beantragen.

5.2. Die Anderung fachspezifischer Festlegungen (z. B. Neuklassifizierung von Arbeiten re-
sultierend aus Bulletins, Anderungsanweisungen, aufbereiteten Erfahrungswerten oder Fach-
gebietstrennungen usw.) werden grunds&tzlich in Arbeitsgremien entschieden. *

5.3, Ein Arbeitsgremium setzt sich aus jeweils einem Vertreter der Abt. TL (verantwortlich
fur die Bildung des Gremiums), TP, IT sowie WI der PA zusammen und trifft alle Entscheidun-

gen gemeinsam.
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Qualité&tssicherungsvorschrift Nr. 4.1

Quslitét und Sicherung der Qualitiét

i, Verbindlich fiir: alle Struktureinrheiten des Betriebsteils Flugtechnik

N

s Qualitdtsbeqriff

Qualitat ist die Gesamtheit der Eigenschaften eines Erzeugnisses, die den Gred seiner Eig-
nung fir den vorgesehenen Verwendungszweck bestimmt. Unter der Eigenschaft eires Erzsugnis-
ses versteht man die objektive Besonderheit, die es bei seiner Herstellung, beim Betreiben
bzw. bei seinem Verbrauch entwickelt.

Unter "Erzeugnis" wird fir unsere Bedingungen Luftfahrtgerdt verstanden.

Zuverlissigkeit

"eigenschaften einer Betrachtungseinheit (Erzeugnis), vorgegebene Funktionen unter Einheltung
der Werte festgelegter BetriebskenngréBen in vorgegebenen Grenzen iber einen bestimmten Zeit-
raum zu erfiillen, die den vorgegebenen Betriebsarten und Bedingungen der Nutzung, der Instand-
haltung, der lLagerung und des Transports entsprechen,"

Zuverléssigkeit des Luftfshrtgerdtes -~ Funktionstiichtigkeit einzelner Systeme bzw., des Luft-
fahrzeuges in seiner Gesamtheit in Ubereinstimmung mit festgelegten Normen der Lufttlchtig-
keit wdhrend einer gegebenen Zeitdauver.

Instandhaltung (TGL 29171/06)

"Alle MaRnahmen, die erforderlich sind, um den gebrauchsf&higen Zustand eines Erzeugnisses
zu erhalten oder wiederherzustellen.”

Instandhaltung ist also in erster Linie eine Leistung zur Erhaltung einer bestimmten Zuver-
lassigkeit., ’

Qualiidt des Erzeugnisses und Qualit#dt der Instendhaltung sind zwei nicht voneinander zu
trennends Fektoren der Erhaltung seiner Zuverlé&ssigkeit.

Qualitét der Flugzeuginstandhaltung

Gewdhrleistung der den Lufttiichtigkeitsnormen entsprechenden Zuverldssigkeit des Luftfahrt-
gerédtes in der Phase seines Betreibens durch Einsatz der minimal defiir erforderlichen leben-
digen und vergegenstandlichten Arbeit.

Die Qualit#dt der Instandhaltung gewdhrleistet also die technische Sicherheit, die hier mit
der Zuverléssigkeit gleichgesetzt werden muB.

Der Gewsdhrleistung der Zuverlassigkeit des Luftfahrtgerdtes sind die

- Gewdhrleistung eines plnktlichen Einsatzes der Flugzeuge und
- eines hohen Komforts fir die Passagiere

untergeordnet.

3. Sicherung der Qualitét

Die Sicherung der Qualit#t der Flugzeuginstandhaltung ist folglich nicht eine etwa zum Pro-
duktionsplan zus#tzlich bestehende oder eine der Abteilung TPV ibertrsgene Aufgebe, sondern
die Sicherung der Quelit&t der Flugzeuginstandhaltung ist Produktionsziel des Betriebsteils
Flugtechnik Oberhaupt. An ihr ist im weiteren Sinne bewuBt oder unbewuBt jeder Mitarbeiter
beteiligt und eine Frage der Rangordnung von Produktionsplen und Qualitétssicherung gibt es
nicht, da eine MiBachtung der Qualit&tssicherung eine Beeintrachtigung der Sicherheit be-
deutet.,

Betriebliche Qualitatssicherung (TGL 29513)

"Ist die Gesamtheit aller von der Produktionsvorbereitung bis zum Absatz durchgehend aufein-
ander abgestimmte komplexen Mafnshmen zur Entwicklung, Sicherung und Kontrolle der volks-
wirtschaftlich notwendigen Qualitdt der Erzeugnisse (Leistungen) durch konsequente Anwendung
der staatlichen Standards auf der Grundlage eines effektiven MeBwesens und eines rationellen
Einsatzes der Arbeitskrafte und Produktionsmittel.”

Wir haben unter betrieblicher Qualitdtesicherung die koordinierte, aktive und bewuBte Ein-
wirkung jedee Leiters auf das Qualit&tsniveau der Arbeit in seinem Kollektiv zu verstehen.

gualitdtssicherungssystem (0SS) (P, Bork: "Uber einjge Grundfragen der Qualitédtssicherung
in der Flugzeuginstandhaltung™, TIZL H. 1/1976)

“Zusammenfassung aller personellen, materiellen und organisatorischen Elemente der betrieb-
lichen Qualitétssicherung zu einer strukturellen Einheit, die durch zweckentsprechendes Zu-
sammenwirken die béwuBte Steuerung des Qualitdtsniveaus durch die Leitungskréfte mit Hilfe
des Kollektivs der Werktatigen ermdoglichen.,"

01.01.1979 QSV 4.1.
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Qualitstssicherungsvorschrift Nr. 4.2

Definition von Begriffen der Qualitédtssicherung

1., Verpindlich fir: alle Struktureinheiten des Betriebsteils Flugtechnik

lugzeugsprezifische kategorien der Qualitét
on

c
unkitionstichtigkeit

m |

Erfdilung vorgeschrieberar Operatiorien in einem gegebenen Moment. Der Nechweis der Funktions-
tichtigkeit kenn durch eine Funktionsprifung erfolgen, deren héchste Form der Prifflug dar~
stellt.

Lufttucntigkeir {Betriebssicherheit)

Cigenschatt eines Luftfehrtgerdtes, seine Funktionstichtigkeit im Verlsufe einer bestimmten
Einsatzfrist chne Zwangspausen beizubehalten. Lufttichtigkeit stellt somit esins Kombnination
von Funktionstiichrigkeit und Zuverléssigkeit dar und ist der Schlissel fiir die Sicherheit des
technischen Betriebes der Luftfahrzeuge.

(Lufttichtigkeit entspricht dem in Gesetzen z. Zt. noch gebréduchlichen Begriff tuftfenrttaug~
lichkeit.)

Flugsicherheit

Stdrungsfreier tschnischer Betrieb eines Luftfahrzeuges zum Zwecke einsr sicheren rlugdurch-
fihrung. Voraussetzung fir die Flugsicherheit ist die Lufttiichtigkeit des en der Flugdurch-
fihcung betziligten Luftfahrtgerétes, der Werk-, Betriebs- und Hilfsstotfe.

3. Begriffe der Quslitstserfassung und MaBnahmen der Instandhaltung

Kontrolle

nach TGL 29515:

“Uberwachung der #sBnahmen zur Qualitdtssicherung in allen Bereichen des betrizblichzn Repro-
duktionsprozesses.”

Begriff “Kontrolle" als Bestandieil des Instandhaltungsprozesses wvon Luf:fshrice &t nach TGL
29171/06:

"Prifung und Erprobung der Eigenschaften einer technischen Einrichturg zum Zweske der [oka-
lisierung und Vorhersage von Fehlern oder des Nachweises der Funktionstlchtigkeit eines Er-
zeugnisses durch direkte Tatigkeit des Menschen wshrend des zeitlicher Ablaufes dzz gesemien
Frozesses."

Kontrollplan

Der Kentrollplar ist die schriftliche Festlegung liber den planmdBigen Einsatz von Mitarbei-
tern der Abteilung TPV in den einzelnen Struktureinheiten des Betriebsteils, (ber ihre Kon-
trollaufgaben und die Art der Durchfilhrung dieser Aufgaben, Uber die Bewertung der Kontrolli-
ergebnisse und Uber die durch die Mitarbeiter der Abteilung TFV suszulésenden MaBrahmen.

Kontrollproaramm

Das Kontrollprogramm ist die CGrundlage flr die permanente betriebliche Kontrolle durch die
Abteilung TPV. Die Kontrollprogramme und die Arbeit mit diesen sind Mittel und Methode fir
die Kontrolle und Beurteilung der Durchsetzung der betrieblichen Qualité&tssicherung, d. h.
fur die Ermittlung und Verbesserung des erzielten Quelit#tsniveaus.

Kontroilpflichtige Arbeit

Arbeitsgang (Wartungspunkt), der nech seiner Ausfihrung und Abzeichnung ven einem zweiten
Kollegen (in der Regel aus dem Bereich Flugzeuginstendheltung), der die fiir diesen Arbeits-
gang notwendige Erlaubnis besitzen muB, zu kontrollieren und ebzuzeichnen ist. Kontrollpflich-
tige Arbeiten sind auf der wartungskarte mit einem K gekennzeichnet und kérnnen einen Vermerk
iber die geforderte Erlaubnisklasse iragen.

Prifen

nach TGL 15040:

"Prifen ist Feststellen, ob eins bestimmte Eigenscheft an einem Gegenstand vorhsnden ist
(nichtmaBliches Prifen) oder welche GroBe eine vorhandene Eigenschaft het (maBliches Prifen)."
Fur die Belange der Flugzeuginstandhaltung definiert TGL 29171/06 der Begriff Prifen:
"Ermitteln charakteristischer GréBen und Zusténde von Bauelementen oder Systemen."

Funktionsprifung
Prifung der Funktionstilchtigkeit eines Erzeugnisses bei Einheltung vorgegebener Bedingungen.
9 g g g g 9
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Die Funktionsprifung wird in der Regel anhand der Priifvorschrift durchgefahrt.

Sichtprifung

nach TGL 29171/06:
"Ermittlung charakteristischer GroBen und Zustdnde von Bauelementen oder Systemen durch An-

sehen."

Prifpflichtige Arbeit

Arbeitsgang (Wartungspunkt), der nach seiner Ausfihrung und Abzeichnung von einem Mitarbeiter
der Abteilung TPV, der fiir den zu priifenden Arbeitsgang die geforderte Erlaubnis besitzen
muB, zu kontrollieren und abzuzeichnen ist. Prifpflichtige Arbeiten sind auf der Wartungskar-
te mit einem P gekennzeichnet und kdnnen einen Vermerk iber die geforderte Erlaubnisklasse
tragen.

Inspektion

Die Inspektion ist eine besondere Form der Qualit&tskontrolle. Sie wird vom Priifleiter oder
anderen dazu berechtigten Leitern angewiesen und zielgerichtet zur Lésung von Schwerpunkt-
aufgaben eingesetzt. Eine Inspektion wird vorrangig dort angewiesen, wo Qualit&tsminderungen
eingetreten oder zu erwarten sind.

Messen

nach TGL 15040:

"Messen ist maBliches Prifen, wobei eine meRBbare Eigenschaft mit einer Eigenschaft gleicher
Art und bekannter GroRBe vergichen wird."

Test

Nach TGL 29171/06 :

“Verfahren zur zerstdrungsfreien Uberprifung eines Erzeugnisses oder Systems in endgiltigem
Lieferzustand".

Nachpriifung

nach TGL 29171/06:

"Nachprifung ist die Priifung eines im Einsatz befindlichen Luftfahrtger&tes zum Zwecke der
Feststellung der Lufttichtigkeit durch eine staatliche Dienststelle."

Instandhaltung
s, QSV 4.1,

Instandsetzung

nach TGL 29171/06:

"Instandsetzung ist eine MaBnahme, durch die in Gebrauch gewesenem Luftfahrtger&t eine be-
stimmte Nutzungsdauerreserve wiedergegeben wird, unabh&éngig davon, ob das Luftfahrtgerst
noch lufttichtig war oder nicht."”

Reparatur -

nach TGL 29171/06:

“"ProzeB zur Ruckfuhrung des augenblicklichen Zustandes eines Ermeugnisses auf den Zustand

mit Merkmalen, die seine Funktionstichtigkeit kennzeichnen, wobei Vorbereitung, Fehlerortung,
Ersatzteilbeschaffung, Fehlerkorrektur, Eichung und Justierung sowie AbschluBtest Elemente
dieses Prozesses sein kénnen".

Die Reparatur ist eine Teilinstandsetzung. Bedi der Reparatur wird eine im technischen Be-
trieb festgestellte Stérung bzw. Toleranzabweichung mit dem Ziel beseitigt, das Erzeugnis

bis zur Erreichung seiner technischen Einsatzfrist bzw. seiner Rhythmusfrist wieder in

einen lufttichtigen Zustand zu versetzen.

Grundiberholung (Hauptinstandsetzung)

nach TGL 29171/06:

"Die Grundiberholung (GU) ist eine geplante InstandsetzungsmaBnahme an Luftfahrtgerst in
Abhangigkeit von Betriebszeit, Beanspruchungszyklen oder Kalenderzeit, die der Erreichung
der urspringlichen Leistungs- und Nutzungsfdhigkeit sowie der technisch-mdéglichen Lebens-
dauer dient.”

Rhythmusinstandsetzung

Die Rhythmusinstandsetzung ist eine geplante Instandsetzungsmafnahme nach Ablauf der Repa-
raturfrist. Sie erfolgt mit dem Ziel, fir das Erzeugnis einen Wiedereinsatz mit einer neuen

Rhythmusfrist zu sichern.

4. Kategorien der Qualitédtsmangel
Fehler
nach TGL 29171/06:

01.01.1979
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"Unzuldssige Abweichung eines Merkmals.”

Somit bildet Fehler den Oberbegriff tber alle Arten von Qualitatsméngeln.

Spezifisch fiir unsere Belange wird in der Anlage zur Anordnung Nr. 98 des Generaldirektors
vom 03.01.1977 festgelegt:

"Nach Fehlerart ist zu unterscheiden zwischen

- technisch bedingten Fehlern und

- Handlungsfehlern,

Als technische Fehler werden falscher Material- bzw. Hilfsstoffeinsatz, Konstruktions fehler
cder fehlerhafte Herstellungstechnologien bezeichnet, die zu mangelhafter Arbeitsweise bzw.
zum vorzeitigen Ausfall eines Aggregates fihren. Dazu kommen Stérung aufgrund von Alterung,
VerschleiR und alle unvorhergesehenen technischen Schéden am Luftfahrtgerat.

Als Handlungsfehler wird jeder falsch, ungeniigend bzw. nicht oder mit schlechter Qualitat
susgefihrte Arbeitsgang bezeichnst. Ursachen sind nicht nur Unwissen, Routine und Informa-
tionsmingel, sondern Handlungsfehler entstehen auch durch ungeniigende technologische Vorbe-
reitung und ungeniigende technische Beherrschung bestimmter Anlagen."

stdérung

nach TGL 29171/06:

"Jede Art von Anderung bzw. Unterbrechung des Betriebes eines Erzeugnisses oder Systems,
verursacht durch #uBere Einwirkungen auf das Erzeugnis, System oder auf Elemente derselben.”

Technische Stoérung

Ereignis, das durch die Abweichung mindestens einer Eigenschaft von den Forderungen der tech-
nischen Dokumentation an einem Erzeugnis gekennzeichnet ist.

Defekt

Gestbrter Zustand eines Erzeugnisses, der zum Ausfall eines Systems oder einer Anlage fuhren
kann, aber nicht zwangslaufig fuhren muB.

Ausfall
nach TGL 29171/06:
"Durch Apderung entstandene unzul#ssige Abweichung mindestens eines Merkmals eines zu Bean-

spruchungsbeginn fehlerfreien Bauelementes.”
Entscheidend ist das Auftreten der technischen Stdrung wahrend des Betriebes, was zum Ver-

lust der Funktionstichtigkeit eines Erzeugnisses fuhrt.

Beanstandung
Jede festgestellte technische Stérung am Luftfahrtgerat.

Besatzungsbeanstancung

Jede durch das fliegende Personal wshrend des Betriebes festgestellte technische Storung
am tuftfahrtgerat.

Schleppbeanstandung

Schleppbeanstandung ist eine solche Beanstandung, die auf der Grundlage der Technischen An-
weisung B-A-6/29 zu einem spiteren Zeitpunkt als dem der Feststellung behoben werden kann.

Nachbeanstandung

Jeder Wartungspunkt, der nach seiner Abzeichnung durch den Arbeitsausfihrenden von einem

Mitarbeiter der Abteilung TPV oder anderen dazu befugtéen Mitarbeitern als fehlerhaft aus-
gefihrt befunden wird, sowie nach AbschluB der Wartungsarbeiten festgestellte technische

Fehler.

Schaden
Jede Art von Veranderung an Erzeugnissen, die ihre Tauglichkeit, insbesondere Lufttichtig-
veit, in unzuléssiger Weise herabsetzt und Kosten zu ihrer Wiederherstellung verursacht.

Vorkommnis
gemal MUO

Fluggefshrdung
Jede Stdrung im Betrieb des Luftfehrtgeradtes, durch die die Flugsicherheit nicht mehr voll
gewdhrleistet werden kann.

5. Luftfahrtgerat

nach TGL 29171/06:

“Luftfahrtgerat ist die Gesamtheit der Luftfahrzeuge, Luftfehrzeugantriebe sowie Bord- und
Bodenausristungen, die der Vor- bzw. Nachbereitung der Flige, der Flugdurchfihrung sowie der
Sicherstellung der Flugdurchfihrung dienen.”

01.01.1979 QsVv 4.2.
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6. Technischer Betrieb von Verkehrsflugzeugen

Technischer Betrieb von Verkehrsflugzeugen ist die Gesamtheit aller Handlungen bei der In-
standhaltung oder der .Flugdurchfihrung, die zur Gewdhrleistung der Funktionstiichtigkeit
und der funktionsgerechten Arbeit aller Aggregate, Anlagen und Baugruppen eines Flugzeuges
erforderlich sind.

Qsv 4.2. 01.01.1979
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Qualitdtssicherungsvorschrift Nr. 4.4

Erarbeitung und Gestaltung von Qualitdtssicherungsvorschriften

1. Verbindlich fur: alie Struktureinheiten des Betriebsteils Flugtechnik

Verteilerschlissel der Vorschriften und Anderungen:

Dir. FT 1 BL F 1 Dir. FB i

WM/Dir. FT 1 SL-N 1 SLI/Techn. 3

PY. 1 LK 4 HPL 1

VIS 1 AV 4 TDS 1cC

1T 8 PA Z 3

TPV 7 " K 3 TL/Dok.raum 12

PuA 1 H 3 (zur Ausleihe)

BL R 1 v A 5

EB 3 " T 4 BPO 1

TL S E 4 BGtL. 1

RT 2. * G 4 FDJ 1
" F 4

Verantwortlich fur Verteilung: Abt. TL/Gr. Dokumentation
Restexemplare bei: Abt. TP/Gr. QSS

3. Erarbeitung einer Qualitatssieherungsvorschrift

Die Erarbeitung und Einfithrung von Qualit&tssicherungsvorschriften (QSV) ist Gber den Ar-
beitsauftrag, die Aufgabenstellung und den MaBnahmeplan zur Einfihrung der QSV in folgen-
den Etappen zu realisieren. Dazu ergeben sich fur die Struktureinheiter und Bearbeiter
nachstehende Aufgaben und Verantwortlichkeiten:

3.1. Erarbeitungsetappen

1. Nachdem die Arbeitsqruppe Q0SS die vorrangig zu erstellenden Vorschriften bestimmt hat,
erarbeitet die Koordinationsgruppe den Entwurf eines Arbeitsauftranes fur eine Qualitats-
sicherungsvorschrift. Der Entwurf ist mit dem Leiter der vorgesehenen Struktureinheit
des Bearbeiters abzustimmen, wird danach von der Arbeitsgruppe QS5 beschlossen und von
ihrem Vorsitzenden bestétigt.

2. Der Arbeitsauftrag wird dem Leiter der betreffenden Struktureinheit erteilt. Dieser be-
stimmt den Bearbeiter (evtl. Vergabe als Ing.-PaBthema oder NVE).

3. Der Bearbeiter hat die konkrete Aufgabenstellung zu erstellen. Nach Abstimmung mit
seinem Leiter wird die Aufgabenstellung von der Arbeitsgruppe beschlessaen und von ihrem
Vorsitzenden bestétigt.

4. Danach hat der Bearbeiter die planméBige Erarbeitung der Qualitatssicherungsvorschrift
zu beginnen.

5. Nach AbschluR dieser Arbeit hat der Bearbeiter bei Notwendigkeit einen Mafinahmeplan
zur Einfihrung der QSV zu entwerfen.

6. Beide Dokumente (Entwirfe) durchlaufen dann die Abstimmungsrunde und

7. den Umlauf zur Information bzw. Stellungnahme.
Danach sind sie durch den Bearbeiter zu iiberarbeiten.

9. Nach Uberarbeitung gelangen sie zur Arbeitsgruppe QSS zum Beschlu® und zur Bestétigung
durch den Vorsitzenden der Gruppe. Mit dem Zeitpunkt der Besté&tigung tritt der MaB-
nahmeplan zur Einfihrung in Kraft.

10. Fur die Redaktion neuerarbeiteter Vorschriften ist der betreffende Bearbeiter verant-

wortlich. Zwecks Vereinheitlichung des Stils und der Gestaltung ist im letzten Bear-
beitungsstadium mit Abt. TPV/Gr. QSS Ricksprache zu nehmen.

01.01.1979 QSV 4.4.
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3.2. Alle Entwiurfe der vier Arten der Dokumente:
- Arbeitsauftrag

- Aufgabenstellung

- Qualitatssicherungsvorschrift und

- MaBnahmeplan zur Einfilhrung

sind zunadchst von dem Mitglied der Arbeitsgruppe zu begutachten, in dessen Kollektiv sich
der Bearbeiter befindet. Erst danach ist er zur Abstimmung, BeschluB und Bestdtigung weiter-

zuleiten.

3.3. Der Arbeitsauftrag beinhaltet den Arbeitstitel der Qualitadtssicherungsvorschrift, die
UmreiBung der Problematik und der zu lésenden Aufgaben und die Struktureinheit, von der die
Bearbeitung vorgenommen werden soll.

3.4. Die Aufgabenstellung gliedert sich wie folgt:

1. Arbeitsauftrag

2. Terminplan der Bearbeitung

3. Hauptziele und Aufgaben der QSV

4. Gliederung der QSV
Benennung der Kapitel und inhaltlicher Hauptschwerpunkte

5. Kontrelle der Erfiillung der Forderungen der QSV
6. Verbindungen (Abgrenzung) zu anderen QSV

7. Quellen .
Gesetze, Standards, Weisungen, Anordnungen., Literaturangaben usw.

8. An der Abstimmungsrunde beteiligte Struktureinheiten (alle unmittelbar betroffenen Struk-
tureinheiten und in jedem Fall die Abt. TPV)

9. Struktureinheiten fur Durchlauf zur Information und evtl. Stellungnahme.

3.5. Falls notwendig, hat der MaBnahmeplan zur Einfluhrung der QSV alle Aktivitéaten, die zur
vollen Wirksamkeit der Vorschrift notwendig sind, zu enthalten wie z. B.:

- Schaffung réumlicher, finanzieller, kadermdBiger u. a. Voraussetzungen

- Belehrungen, Schulungen

- Umstrukturierungen

- Schaffung eines bestimmten technologischen oder technischen Niveaus

- Regelungen, die lber den Betriebsteil hinausgehen.

Die Qualit#tssicherungsvorschrift tritt automatisch zum Termin des Ablaufs des MaBnahmeplans
zur Einfuhrung in Kraft.

4. Anderungsdienst
Das Vorschriftenwerk ist auf einen stdndig aktuellen Stand zu halten und laufend durch Ande-
rungen zu ergénzen bzw. zu vervollstandigen.

Anderungen sind
- neu erarbeitete Vorschriften (verantwortlich: Bearbeiter lt. Pkt. 3.1/2.)

- geénderte bzw. neu hinzugetigte Seiten bestehender QSV (verantwortlich: Bearbeiter oder
Abt. TPV/Gr. QSS je nach Festlegung)

- eine Liste durchzufihrender Korrekturen bestehender QSV (verantwortlich: Abt. TPV/Gr. QSS).

Anderungsvorschlége sind zu richten an Abt. TPV/Gr. QSS, Tel. 7470. Fiir das ordnungsgemaRe
Einarbeiten der Anderungen und das Fihren des Anderungsverzeichnisses (Nachweis) sind die
Leiter der im Verteiler genannten Struktureinheiten verantwortlich.

5. Gestaltung

Die Gestaltung der Vorschriften entspricht GOST 18675-73. Sie werden im A4-Format herausge-
geben. Auf jeder Seite befindet sich unten auBen die Strukturnummer der Vorschrift und da-
runter die laufende Seitenzahl einer Vorschrift. Unten innen befindet sich das Erscheinungs-
datum und die Nummer der Ausgabe. Jede Vorschrift beginnt mit einem neuen Blatt.

Das erste Kapitel jeder Qualitétssicherungsvorschrift lautet "Verbindlich fiir" und bezeich-
net alle betroffenen Struktureinheiten des Betriebsteils Flugtechnik.

01.01.1979
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Qualitatssicherungsvorschrift Nr. 1
Struktur der Qualitadtssicherung

1. Verbindlich fur: alle Struktureinheiten des Betriebsteiles Flugtechnik

2. Einleitung

Diese Qualititssicherungsvorschrift legt den Aufbau des Qualitdtssicherungssystems im Be-
triebsteil Flugtechnik fest. Jeder Werktstige im Betriebsteil kann daraus den Umfang seiner
Verpflichtungen zur Qualit&tssicherung und seine Stellung im QSS ableser.

Dargestellt werden die Organisationsstruktur und die Struktur der Funktionen. Da die Quali-
tédtssicherung Bestandteil der Produktionsaufgabe des Betriebsteils ist, ist die Organisa-
tionsstruktur des QSS identisch mit der des Betriebsteils Flugtechnik.

Die Struktur der Funktionen zeigt systematisch auf, welche Funktionen Bestandteil des QSS
sind und welche Struktureinheiten fiir deren Wahrrehmung verantwortlich sind. Die Art und
Weise der Ausfihrung der Aktivit3ten zur Qualitatssicherung wird unter “"Methoden der Quali-
tatssicherung” in Einzelvorschriften festgelegt.

Die unter “"Struktur der Funktionen” genannten Verantwortlichkeiten und Zusténdigkeiten sind
in die Funktionspléne aufzunehmen.

3. Organisationsstruktur

Die Organisationsstruktur des Qualité&tssicherungssystems wird gewdhrleistet durch den
strukturellen Aufbau des Betriebsteils Flugtechnik.

|Direktor Flugtechnik

|ﬁbt. Planung u. Abrechnung} {Technische Prifung ]
; : = [ . . .

Ing.-technische Abteilung IProdukt10n91nspekt10n

| _ ! _
Bereich Rationalisierung Bereich Flugzeug-
und Technologie instandhaltung
Abt. Entwickl. IAbt . Lenkung _______*___Pbt. Arbeitsvorber.
u. Betr.mittelf. ‘ u. Kontrolle _::

lAbt. Technologie _J ——Ezﬁlchtltg. Nord I

IAbt. Rationalisierung
PA Triebwerk I {PA Ausstattung|
[FA Zelle % }PA Elektro

= R | =
|PA Hydraulik i lPA Gerate ]
P pner J———— o]

01.01.1979 SV 1.
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4. Struktur der Funktionen des Q0SS

Ubersicht

1. Fihrung d.

2. Planung d.

3. Organisation

4. Qualitétsbe-|

5. Qualitéts-

6. Qualitats~-

Systems Qualitat d. Qualitéts— herrschung kontrolle bewertung
sicherung
Leitung des Festlegung d. Morbereitung der| [ualit3dtsge- Kontrolle der] Wnalyse der

Rualitats- Qualitatssi- qualitatsgerech-| |rechte Arbeits- frbeitsaus- lKontroller-
sicherungs- cherung f.d. ten Arbeitsaus- aus fuhrung fiihrung gebnisse
systeme Persp. fuhrung
Erarbeitung Behandlung Ordnung, Sau- Instandhal- Kontrolle Handlungs-
-eines be- V. Qualitats- | berkeit, Si- | tungsarbeiten [-d. eigenen fehler
triebl. Q@SS | fragen b.d. cnerheit am Flgz. u. Arbeit Vorkomm-
: Planung, Or- : in d. Werkst. X
_Vorbereitung ganisation u Arbeits- und Kontrolle nisse
des 0SS Steuerung e Fg::;gungs- EraBbiE;:ng -ﬂ:;:grd. techn.
| Einfuhrung Oualitsts mitte —z.t'o umen-~ Stérun-
des QSS 'Eenn;iffe;n I Dokumentation ation Ermittlung gen
Weiterent- Normen d. Arbeits- _dI Quali- Erarbei-
L, 3 Planung d. L platzdoku- tatskenn-
wicklung | Ausbild [ techr. Zu- tati ziffern tung v.
des QSS 1.aung standes men 1on MaRnahmen
u. Qualifi- Attestfihrun kontroll-
Kontrolle zierung Kontrollver- s 9 : . Verwen-
; L u. Gerite-~ pflichtige
d. Wirk- fahren I . dung v.
. Planung u. wechselanwei- Arbeiten
samkeit Lenku d sunge EDV
d. Qss L ng d- ngen Kontroll-
Instand- . -
haltunas- operative u. Prif-
rozesges Steuerung d. Ftatigkeit
P FInstandhal- d. Abt.
_Materialbe- tungsprozes- TPV
darfsplanung ses Kontroll-
Versorgung tatigkeit
m.Arbeits- ‘d. Prod.-
rmitteln u. inspektion
Flogzevger | prafung o.
FDokumenta-
Schlepp- u. tion
-Rangiervor- LlLeiterinsp.
gange
Kontroll-
Eigenherstel-
L.lung v. Er- programm
satzteilen
4.1. Fihrung des Systems

Folgende Organe gewahrleisten die Fihrung des Qualitétssicherungssystems:

IDirektor Flugtechnikl

rzéiter Abt. TPV
T

=

1Gruppe Qss

~ Direktor Flugtechnik:

Ist verantwortlich fiur die Erarbeitung, Vorbereitung un

0SS und dessen Weiterentwicklung.

- Leiter der Abt. Technische Prifung Verkehrsflug:
zustandig fur die Kontrolle der Erarbeitung, Vorbereitung, Einfiuhrung und der Wirksam-

keit des QSS;

ist verantwortlich fir Stellung der Abt. TPV im Q@SS und ihre Arbeitsweise.

~ Gruppe QSS:

d Einfuhrung eines betrieblichen

ist zustandig fir die konzeptionelle Erarbeitung und standige Weiterentwicklung eines
Qualitatssicherungssystems fir den Betriebsteil Flugtechnik, fir die Weitereptwicklung
moderner Kontrollmethoden und Methoden der Qualitdtsanalyse und fir die Analyse der
wirksamkeit des QSS und die Vorbereitung regelmaBiger Qualitétsanalysen; zustaéndig fur
die Auswertung und Verarbeitung aus- und inliéndischer sowie betrieblicher Erfahrungen
zur Qualitétssicherung, fur die Mitarbeit bei der Auswertung von Kontrollergebnissen,
bei der Erarbeitung eines Systems von Qualit#dtskennziffern und an einer systematischen
Qualitatspropaganda, sowie zustandig fir die Gestaltung und Betreuung des Vorschriften-
werkes fiur die Qualitétssicherung.

Qsv 1.
Seite: 2
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4.2. Plapung der Qualitét

4.2.1. Behandlung von Qualitdtsfragen bei der Planung, Organisation und Steuerung des Instand-
haltungsprozesses

Grundprinzip des QSS ist die Wahrnehmung dsr Verantwortlichkeit fir die Qualitdtssicherung
durch den for die geistige und materielle Produktion unmittelbar Verantwortlichen, d. h. in
der Praxis durch den betrieblichen Leiter.

Bei der Behandlung flugzeuggebundensr Qualitstsfragen in der Ebens der Betriebsteilleitung
(z- B. Zugestindnisse an Komfort, Sicherheit u. a. Qualitstsmerkmale, Betriebszeitverlan-
gerungen, Planverschiebungen. voribergehende bzw. Kompromifldsungen) darf ohne die Zustim-
mung des Prifleiters nicht entschieden warden. Verstolt ein Vorschlag gegen bestehende Vor-
schriften, muR eine Ausnahmegenehmigung beim Hauptprifleiter beantragt werden. Das bedeutst
jedoch nicht, daB dem Leiter die Verantwortung fiir seine Entscheidung teilweise abgenommen
wird.

Prinzipiell, in vereinfachter Form, trifft diese Verfahrensweise fir alle anderen Leitungs-
ebenen ebenfalls zu, vom Meister bis zum Bereichsleiter. Entscheidend ist immer die Verant-
wortlichkeit des Leiters fur die Qualitatssicherung der getroffenen Entscheidung.

4.2.2. Qualitatskennziffern.

Qualitstskennziffern dienen zur quantitativen Bestimmung des relativen Qualitatspiveaus und
ermbglichen damit den Nachweis der Entwicklung der Qualitat und den Vergleich zwischen den
Kollektiven. Weiterhin bilden die Qualitédtskennziffern die Grundlsge fir die materiell-
dkonomische Stimulierung der Qualitatsarbeit und fir den spzialistischen Wettbewerb der
Kollektive. Ein periodisches Abfragen bzw. Ermitteln der Kennziffern fihrt zur Aufdeckung
von Schwachstellen in der Qualitstskette des Kollektivs und ist ein gutes Mittel zur Wahr-
nehmung der Keontrollpflicht der Leiter.

Qualitatskennziffern bewerten folgende Merkmale:
a) Punktlichkeit und Einsatzbereitschaft der Flugzeuge

b) Qualitatsméngel in der unmittelbaren Arbeitsausfihrung durch die Werktdtigen und Kollek-
tive anhand der Auswertung der
- Kontrollprogramme
-~ Vorkommnisse
- Nachbeanstandungen
c) Zuverlassigkeit der Anlagen und Systeme.
Verantwortlichkeit bei der Planung von Qualitdtskennziffern:

- Abteilung TPV, Gruppe QS5, in Absprache mit den Leitern der betroffenen Struktureinheiten:
fur die Bildung von Qualitatskennziffern und die Aufstellung ginstiger Kontrollprogramme;
- Abteilung TPV nach Absprache mit jeder betroffenen Struktureinheit:
Planung bzw. Vorgabe einiger Qualit&tskennziffern;
- Abteilung IT:
Prognose der Zuverléssigkeit der Anlagen und Systeme zur Optimierung des Instandhaltungs-
aufwandes und zur Untersuchung bzw. Einfihrung progressiver wartungsmethoden.

4.2.3. Planung der Ausbildung und Qualifizierung

Zur Erfillung kinftiger Produktionsaufgaben und der damit verbundenen Qualitatsanforderungen
ist jeder Leiter verpflichtet, langfristig und sachkundig die Ausbildung, Spezialisierung
und QualifizierungsmaBnahmen seiner Mitarbeiter zu planen. Als Voraussetzung dazu ist er

fiir Vorgaben kinftiger Qualifikationsanforderungen verantwortlich.

4.2.4. Planung und Lenkung des Instandhaltungsprozesses

Die Voraussetzung fur die Erfillung der Produktionsaufgaben in der vorgeschriebenen Qualitat
ist eine gute Planung und Lenkung des Instandhaltungsprozesses. Den Ausgangspunkt dazu bil-
det der Verkehrsleistungsplan.

Die Verantwortlichkeiten bei der Erarbeitung der Planunterlagen des Betriebsteiles Flug-
technik und der operativen Leitung des Instandhaltungsprozesses sind in der Weisung 8/FT
festgelegt.

4.2.5. Materialbedarfsplanung

Der Leiter der Abteilung IT ist verantwortlich fir die Material- und Ersatzteilbedarfspla-
nung zur Absicherung der Flugzeuginstandhaltung.

4.3. Organisation der Qualitdtssicheiung {Qualitétsvorbereitung)

Jeder staatliche Leiter hat die Pflicht zur Festlegung des Qualitdtsniveaus (wo dies nicht
durch andere Festlegungen bereits erfolgt ist) und zur Schaffung der fir Qualitétsarbeit
notwendigen ordentlichen Voraussetzungen auf allen Gebieten.

01.01.1979 Qsv 1.
Ausgabe: 1 Seite: 3



Dﬁ BTFT Vorschriften fir die Qualitatssicherung

- jeder Leiter:
ist verantwortlich fur Ordnung, Sauberkeit und Sicherheit in seiner Struktureinheit,

- jeder Abteilungsleiter:
ist verantwortlich fir das Vorhandensein und den Zustand der in seiner Abteilung bendtig-

ten Arbeits-~ und Fertigungsmittel,

- Leiter Abt. IT:
ist verantwortlich fur die Zusammenstellung und Ausarbeitung von Normen des Zustandes

der Flugzeug“echnik,
ist zusténdig fir MaBnahmen zur Verbesserung der Flugzeugtechnik (Komfort, Zuverladssig-

keit),
ist zusténdig fur die Bestatigung bzw. Prifung technischer Vorschriften

- Leiter Abt. Technologie:
ist verantwortlich fur qualit&tsgerechte Bereitstellung und Erarbeitung von Wartungs-
und sonstiger Dokumentation, sowie fir die Anschaffung bedarfsgerechter Werkzeuge,

- Leiter PA:
sind verantwortlich fir die Qualitdt der in ihren Abteilungen erarbeiteten RIV und GOV,

- Leiter Abt. TPV:
ist verantwortlich fir die Erarbeitung und Einfihrung moderner Qualit&tskentrollverfahren,
ist zustandig fur die Zustimmung technischer Dokumentation,

4.4. Qualitadtsbenerrschung
Qualitatsbeherrschung ist die Ausfihrung jeder Tatigkeit mit der geforderten Qualitédt. Im
QSS des BT Flugtechnik ist die Problematik Qualitédtsbeherrschung nicht nur auf Arbeiten am
Flugzeug beschrankt.
- Leiter PA:
sind verantwortlich fur die Gewdhrleistung der Qualitdt aller lnstandhaltungsarbeiten am
Flugzeug und in den Werkstatten.

- Leiter Abt. IT:
ist verantwortlich fur die Qualitadt der durch die Abteilung zu erarbeitenden Vorschriften.

- Leiter Abt. Technologie: .
ist verantwortlich fur die Bereitstellung der Arbeitsplatzdokumentation und ir die Quali-
tat der durch die Abteilung erarbeiteten Wartungs- und sonstiger Dokumentation.

.

- Leiter LK:
ist verantwortlich fir Attestfihrung, ordnungsgeméBe Gerdtewechselanweisungen und fir die

operative Steuerung des Instandhaltungsprozesses.

- Leiter Abt. Av:
ist verantwortlich fir die Versorgung mit Werkzeugen und Kleinteilen, fir termin- und
qualitatsgerechte Schlepp- und Rangiervorgénge und Eigenherstellung von Ersatzteilen.

4.5. Qualitdtskontrolle ‘
- Kontrolliert werden kann jedé Art geistiger und korperlicher Tatigkeit.

~ Aufgrund der Eigenverantwortlichkeit jedes Arbeitsausfithrenden fir die Qualitat seiner
Arbeit hat er jede durchgefilhrte Arbeit selbst zu kontrollieren. :

- Die Leiter (Meister, Schicht- bzw. Gruppenleiter usw.) sind verpflichtet, die Qualitat
der Arbeit ihrer Kollektive regelm&fig zu kontrollieren, da sie fur Qualitatsarbeit
ihrer Struktureinheit insgesamt garantieren missen. Weiterhin sind sie fir die Schaffung
aller Voraussetzungen fur eine gute Qualitatsarbeit verantwortlich. Die Schichtleiter
bzw. Meister sind verantwortlich fir die Ermittlung der Qualititskennziffern fir die
Mitarbeiter ihrer Kollektive auf der Grundlage aufgetretener Nachbeanstandungen und Vor-
kommnisse.

Kontrollpflichtige Arbeiten
Kontrollpflichtige Arbeiten im Bereich Flugzeuginstandhaltung werden zusatzlich von einem
zweiten Mitarbeiter kontrolliert und abgezeichnet (siehe QSV 4.2.).

- Kontroll- und Priijftatigkeit der Abt. TPV nach Kontrollplinen
Die Prifgruppen der Abt. TPV haben nach Kontrollpldnen zu arbeiten. Diese erarbeitet der
Prifgruppenleiter. Ziel der Kontrollpléne:
- systematische Sammlung von Daten Uber Qualit&tsméngel,
- Kontroll- und Praftatigkeit gem3R bestehenden Festlegungen unter effektivstem Einsatz
der Mitarbeiter der Prifgruppen, ’
- Planung und Systematisierung der Stichprobenkontrollen,
- Planung der Inspektionstdtigkeit.

01.01.1979
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- Kontrolltatigkeit der Produktionsinspektion
Im Zusammenhang mit der Auswertung bzw. Prophylaxe von Vorkommnissen bt die Produktions-
inspektion in verschiedenen Struktureinheiten Kontrollen aus.

- Prufung der Dokumentation
Jede Art von Dokumentation, die im Betriebsteil Flugtechnik erarbeitet wird, wird je nach
Festlegung einer Priifung durch Abt. IT, TL oder TPV unterzogen.

- Leiterinspektion
Die Leiterinspektion ist die héchste Form der Qualitétskontrolle und wird von einer Gruppe
steatlicher Leiter auf einem Qualitétsschwerpunkt durchgefithrt (z. B. Flugzeug nach GroB-
kontrolle oder Reparatur).

- Kontrollprogramme
Die Arbeit mit Kontrollprogrammen ist fiir die staatlichen Leiter ein Hilfsmittel der Kon-
trolltatigkeit und der Qualit&itsbewertung. Die Leiter sind fur das punktliche, exakte
Abarbeiten der Kontrollprogramme verantwortlich.

4.6. Qualitdtsbewertuna

Die Qualitédtsbewertung und die Analyse der Qualitat beinhalten die Ableitung von MaBlnahmen
zur Beseitigung und Vermeidung von Qualitdtsméngeln.

4.6.1. Sammlung, Untersuchung und Analyse von Handlungsfehlern
Verantwortlich: Ltr. Abt. TPV (ausgenommen 2.6.2.)

4.6.2. Erfassung, Untersuchung und Auswertung von Vorkommnissen
Verantwortlich: Ltr. PI

4.6.3. Sammlung, Untersuchung und Analyse technischer Stérungen
Verantwortlich: Ltr. IT

4.6.4. Erarbeitung von MaBnahmen

Die Erarbeitung von MaBnahmen zur Vermeidung von QualitZtsmangeln stellt das eigentliche

Ziel aller Qualit&tsanalysen dar. Z. B.:

- Die Analyse technischer Stdrungen hat MaBnahmen der Fachgruppen der Abt. IT in Abstimmung
mit den PA und Abt. TPV zur Erhéhung der Zuverléssigkeit bzw. zur Senkung dess Arbeitsauf-
wandes zur Folge.

- Als Resultat der Analyse von Handlungsfehlern (Qualitétsméngeln) werden MaBnzhmen der
pPrufgruppen der Abt. TPV und des PI in Abstimmung mit den betr. PA festgelegt.

- Darilber hinaus haben alle Leiter die in den Qualitatsanalysen angesprochenen Midngel aus-
zuwerten und MaBnahmen zu ihrer Beseitigung festzulegen.

- Das Ergebnis der Arbeit mit den betrieblichen Kontrollprogrammen sind MaBnahmen des
Leiters der Abt. TPV, best&dtigt durch den Direktor FT.

4.6.5. Verwendung von EDV

Es ist anzustreben, regelmiBig in gréRerer Anzahl anfallende, gleichartige Informationen
(z. B. Daten technischer Stérungen) auf EDVA zu speichern und zu bearbeiten, um eine honere
Effektivitadt der Auswertung zu erreichen.

01.01.1979 Q
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Qualitétssicherungsvofschrift(Nr. 2.1.8
Qualitétspal und Qualitatsplakette

1. Verbindlich fir: alle Struktureinheiten des Betriebsteiles Flugtechnik.

Mit dem Erscheinen dieser Vorschrift wird die Weisung
18/FT ungultig.

2. Bedeutung

Der Qualit&tspal wurde im BT Flugtechnik eingefihrt, um (ber einen léngeren Zeitraum den
Leistungsnachweis der Mitarbeiter dsr Preduktionsabteilungen zu dokumentieren. Er ist als
ein wichtiges Erziehungsmitiel zu bstrachten und soll dem Abteilungsleiter zur umfassenden
Beurteilung der Mitarbeiter dienen.

Der Qualitdtspafl ist kein Bestandiail der Kaderakte.

3, Einzelbestimmungen

3.11.

Die Ausgabe der Qualitatspésse und Aualitdtsplaketten an die Produktionsabteilungen
erfolgt durch die Produktionsinspektion des BT Flugtechnik nach vorheriger schrift-
licher Anforderung durch die Abteilungsleiter (Nementliche Aufstellung).

Jeder Mitarbeiter des BT Flugtechnik, der am Flugzeug und der dazugehdrigen Technik
Arbeiten durchzufithren hat, erndlt einen QualitatspaB.

Fur die Ausstellung und Flihrung der P&sse ist der Abteilungsleiter verantwortlich.
Die Qualitatspésse sind durch den Direktor Flugtechnik zu bestétigen und mit dem
Dienstsiegel zu versehen.

Der 0-PaB ist in der Abteilung aufzubewahren. Dem Inhaber ist auf Verlangen Einsicht
zu gewdhren. Bei Umsetzungen innerhalb des BT Flugtechnik ist der Q-PaB der neuen
Abteilung zu ibergeben. Scheidet der Mitarbeiter aus dem BT Flugtechnik aus, erfolgt
die Rickgabe des Q-Passes und der Q-Plakette an die Produktionsinspektion. Diese ist
verpflichtet, den 0-Paf zu vernichten.

Eintragungen iUber den Nachweis besonderer Leisftungen beinhalten z. B.:

- Neuerervorschlige zur Erhdhung der Qualitdt der Arbeit und zur Erhdhung der Flug-
sicharheit,

~ Feststellung schwerwiegender Mangel auf anderen Fachgebisten, die die Flugsicher-
heit beeintirdchtigen sowie auf dem eigenen Fachgebiet, wenn der Mangel schwer fest-~
stellbar ist.

Ein.ragungen iber Auszeichnungen und Prdmierungen ergeben sich aus dem Nachweis be-
sonderer Leistungen.

Dem Inhaber des Q-Passes kann bei qualitd tsgerechter Arbeit von 12 Monaten am Luft-
fahrtgerst auf Vorschlag seines Meisters und nach Beratung im Arbeitskollektiv als
Anerkennung die Plakette "@" uUberreicht werden.

Voraussetzung dazu ist, daB keine Vorkommnisse gem&B der Betriebsteilmeldecrdnung
und keine VerstéBe gegen die Arbeitsordnung der IF sowie die Richtlinien fur Flug-

zeugmechaniker verursacht wurden.

Fur die Verleihung der QO-Plakette sind die Abteilungsleiter verantwortlich. Die Aus-
zeichnung hat in wirdiger Form zu erfolgen.

Als &uBeres Zeichen einer qualitatsgerechten Arbeitsausfihrung sind die verliehenen
O-Plaketten an der linken Brusttaschenklappe der Jacke der Sonderdienstbekleidung
und auf der Klappe der Brusttasche der Latzhesen zu tragen. An allen anderen Be-
kleidungsstiicken auf der linken Brustseite.

Nach 2-jahrigem ununterbrochenen Besitz der Qualitatsplakette erfolgt auf Antrag des
Abteilungsleiters eine Auszeichnung als Bestarbeiter mit einer Urkunds durch den
Direktor Fluagtechnike.

Sind die im Punk: 3.6. genannten Voraussetzungen nicht mehr gegeben, so erfolgt durch
den Abteilungsleiter die Aberkennung der Qualitatsplakeite. Sie kann wieder verliehen
werden, wenn die Bedingungen des Punktes 3.6. zutreffen.

Die entsprechenden Eintragungen im QualitétspaB sind vorzunehmen. Der PaBinhaber ist
dariiber zu informieren. Ihm steht das Recht der Beschwerde beim néchsthdheren Vorge-

setzten zu.

Die Eintragungen im Qualit&dtspa® sind bei der Wettbewerbsauswertung und bei der Er-
mittlung der Jahresendprimie zu beriicksichtigen.

01.01.1979 QsV 2.1.8.
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Qualitdtssicherungsvorschrift Nr. 2.2.3
Rahmenrichtlinie zur Festlegurg der
Prif- und Kontrollpflicht

verbindlich fir: alle PA des Bereiches Flugzeuginstandhaltung, Abt. Technolegie,
Ingenieurtechhische Abteilung, Abteilung Technische Prifung VF

Dieser Vorschrift liegen zugrunde:

- Anweisung 05/75 des Stellv. Ministers vom 25.07.75
“Kontrolle der Gewdhrleistung der Luftfahrttauglichkeit...

~ Prif- und Zulassungsordnung

- Techn. Anweisung A-6/7 2. Ausgabe
"priifpflichtige Arbeiten an Luftfahrzeugen und -anlagen™

- Weisung 58/FT "Festlegung des Qualifikaticisgrades”
- Weisung 539/FT "Einfuhrung der Erlaubnisordnung”

- Anordnung 73 des Generaldirektors 2. Ausgabe "Betriebliche Erlaubnisordnung"

C. Grundsdtze

0.1. Zur Gewahrleistung einer hohen Betriebssicherheit/Lufttuchtigkeit der Luftfahrzeuge
und deren Anlagen und Geradte werden in dieser Vorschrift prifpflichtige und kontroll-
pflichtige Arbeiten fiir periodische Wartungsarbeiten, Instandsetzungsarbeiten und Be-
hebung von Beanstandungen festgelegt. Diese gelten als Rahmenrichtlinie und sind sinn-
gemdR anzuwenden.

0.2. Die Prafpflicht wird von Mitarbeitern der Technischen Prifung wahrgenomman. Die Kon-
trollpflicht wird durch einen vom Arbeitsausfiuhrenden unabhangigen Mitarbeiter, der
im Besitz der erforderlichen Erlaubnis ist, wahrgenommen.

0.3. Vorausseizung fur die Wahirnehmung der Prif-/Kontroilpflicht ist ein dem Instandhal-
tungsereignis zugeordneter Arbeitspunkt der Wartungskarte/des Befundberichtes, dessen
Arbeiten nach Durchfihrung vom Bearbeiter abgezeichnet sein massen . Werdsarn winrend
der Kontrolle Mangel festgestellt, sind diese als Nachbeanstandungen sch tlich zu
formulieren mit Festlegung der Prif- bzw. Kontrollpflicht entsprechend diessr Vor-
schrift.

0.4. Auf den Wartungskarten/Befundberichten sind die prifpflichtigen Arbeiten ait "P",
die kontrollpflichtigen Arbeiten mit "K" zu kennzeichnen. Verantwertlichkeit fur die
Festlegung der Priifpflicht: TPV
verantwortlichkeit fur die Festlegung der Kontrollpflicht
- auf den Wartungskarten: TPV in Verbindung mit TL
- auf den Befundberichten: Meister, WI der PA, Faching. der Abt. IT und TL, Mitarbei-
ter der TPV

0.5. Wartungsarbeiten, die aufgrund festgelegter Arbeitsteilung nur von Mitarbeitern der
TPV durchge fithrt werden, sind als profpflichtig in der Wartungsdokumentation gekenn-~
zeichnet.

0.5. Uber die in dieser @SV getroffenen Festlegungen hinaus, xénren Prif- und Kontroll-
pflichten von der TPV und Kontrollpflichten von den Wartungsingenieuren der PA bzw.
Fachingenieuren der Abt. IT und TL oparativ festgelegt werden.

0.7. Dariber hinaus werden weitere periodische Prifungen in Kontrollplanen festgelegt,
die vom Pritfleiter zu bestétigen sind.

0.8. Bei Durchfuhrung von Instandhaltungsarbeiten, fir die Prifpflicht festgelegt wurde,
ist die TPV zu informieren. Schleppbeanstandungen fur solche Arbeiten bedirfen der
Zustimmung der TPVY.

0.9. Kann in Ausnahmeféllen die Prufpflicht durch die TPV nicht wahrgenommen werden, sind
diese Arbeiten in Abstimmung mit der TPV durch einen Mitarbeiter der PA kontroll-
pflichtig zu machen. '

0.20. Die Bestimmungen der Techn. &Anweisung B-A-6/29 werden von diesen Festlegungen nicht
berdhrt .

0..1. Bei staatlichen Nachprifungen gelten die entsprechenden Prufvorschriften.

01.01.1979 QSV 2.2.3.
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0.12. Endabnahmen der TP beinhalten die Sichtkontrolle der verbundenen Bauteile sowie aller
neu hergestellten Verbindungen.

0.13. Der Ab- und Wiederanbau von Ger&ten oder Teilen ist mit einem Wechsel gleichzusetzen.

1. Fachgebiet Zelle

Bei Durchfihrung von Arbeiten, die in Spalte "K" mit einem x versehen sind, gilt die Kon-
trollpflicht. Zusatzliche Prifpflicht ist méglich.

Vorliegende Festlegungen gelten fir Arbeitsdurchfiihrung durch die PA Z, H, K, A (M, S).

1.1. Allgemeines —P- K=
1.1,1. Wechsel X
Wiedereinbau von die Druckkzbine begrenzenden Bauteilen X

(Tiren, Luken, Scheiben, Dichtdurchfihrungen...)

1.1.2. Reparatur am Festigkeitsverband von Rumpf, Trag-, Leit-
werk, Gondel (Beh&dutung, Spante, Stringer, Rippen, Ver-
stérkungen, Beschlége, Tiren, Luken, Verbindungselemente X

1.1.3. Reparatur von Rudern, Hilfsrudern, Start- und Lande-
hilfen, FW-, TW-Gondel X

1.1.4. Herstellung und Uberprifung von Verbindungen an Be-
festigungselementen mit besonders angegebenen Anzugs-

momenten x
1.1.5+ Reparatur von Ger&ten und Bauteilen der KS-, Klima-, Hy-
draulik-, Fahrwerks-, Steuerungsanlage X
1.1.6. Funktionspridfung von Geraten der KS-, Klima-, Hydraulik-,
Fahrwerks-, Steuerungsanlagen X
1.1.7. Raparatur und Funktionsprﬁfung von Geraten durch kon-
trollberechtigtes Personal in der Werkstatt fur Oruck-
regelgeréate X
1.1.8. Vermessung von Gelenkverbindungen X
1.1.9. Wagung und Nivellierung X
1.1.10. Dichtprifung von hermetischen Kabinen %
1.1.11 .« Nachweisfihrung von IF-Anderungen, Bulletins, Bauabwei~-
chungen in der Lfz-Dokumentation #
1.1.12. Eigenfertigung von FET gemaB Weisung 31 FT (Zustimmung,
Abnahme) X
1.1.13. Wechsel von GroBbauteilen X
1.1.14. Sichtprifung von:
- Bauelementen zur Begrenzung des druckdichten Rumpfes X
- Bauelementen des tragenden Verbandes von Rumpf-,
Trag- und Leitwerk, Gondel . X
- Verbindungselementen von GroBbauteilen x
- Niet- und Schraubenverbindungen X
1.1.15. Prif- und Kontrollpflicht fur Sonderkontrollen werden unab-
hangig von vorliegenden Richtlinien festgelegt.
1.2. KS-Anlage :
1.2.1. - Beanstandungsbehebungen Entnahme- und Umf&rderanlage
(Systembeanstandungen} X
- Funktionsprifung dieser Teilanlagen X
1.2.2. = Eiﬁbau von KS-Behaltern, Foérder- und Schwimmerventilen
der Anlagen 1.2.1. X
Qsv z.2.3. 01.01.1979
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-P- K-
1.2.3. - Einbau RS-, Betankungs-, Verbindungs-, Brand-,
Schwimmerventilen, Pumpen, KS-Leitungen und
-Schléduche einschl. Verbindungselementen X
- Dichtheits- und Funktionspriifunger dieser Gerate X
1.2.4. - Funktionsprifung Betankungsanlage X
1.2.5. - Dichtheitsprifung KS-Behdlter X
- Dichtheitsprifung KS-Behdlter nach BuBerer Abdichtung X
- Dichtheitsprifung KS-Behdlter nach innerer Abdichtung
und nach Einbau von KS-Behélter X
1.2.6. - Sichtprifung auf Dichtheit der Geré&te und Bauteile X
1.3. Klimaanlage
1.3.1. - Beanstandungsbehebung an Druck-, Temperatur-, Durch-
satzregelanlage (Systembeanstandung) X
- Funktionsprifong dieser Teilanlagen X
1.3.2. - Einbau von Druckregel-, Steuer-, Kommandogeraten
der Anlage 1.3.1. x
1.3.3. - Funktionspriifung von elektrisch und mechanisch be-
tatigten Geréaten X
1.3.4. - Funktionsprifungen in Werkstatt
- durch berechtigtes Personal X
- durch nicht berechtigtes Personal X
1.3.5. - Einbau von sonst. Gerdten und Bauteilen im System
>80 °C x
1.3.6. - Funktionsprifung sonst. Gerate X
1.3.7. - Dichtprifung an Trennstellen im System >80 °c x
1.3.8. - Sichtpriifung auf Undichtheiten im Syster >80 °c X
1.4. Steuerungsanlagen
1.4.1. - Behebung von Beanstandungen Hohen-, Seiten-, Quer-
rudersteuerung (einschl. Booster) x
- Funktionsprifungen dieser Anlagen X
1.4.2. - Einbau von Ger&ten und Bauteilen der Anlage 1.4.1. x
1.4.3. - Behebung von Funktionsstorungen der Hilfssteuerung X
- Funktionsprifung dieser Anlage X
1.4.4. - Wechsel von Teilen der Anlagen 1.4.3. x
- Wiedereinbau von Teilen der Anlagen 1.4.3. X
1.4.5. - Sichtprifung Hauptsteuerung (1.4.1.) X
- Sichtpri fung Hilfssteuerung (1.4.3.) X
1.4.6. - Langenmessungen, Lagemessungen und Wegreserven vor Ab-
bau von Teilen aus 1.4.1., 1.4.3. x
1.4.7. - Messung der Ausschlagwinkel von Haupt- und Hilfs-
steuerung x
1.4.8. - Messung von Endleisten, -lLagerspielen; Wegreserven:
Reibungskraften, Seilspannungen der
- Hauptsteuerung X
- Hilfssteuerung X
1.4.9. - Sichtpriifung der Aufhangung Hauptruder X
- Sichtprifung der Aufhangung Hilfsruder X
1.6. Fahrwerks-, Hydraulik-, Stickstoffanlage (auBer HSFW)
1.5.1. Behebung funktionsbeeinflussender Beanstandungen aller
Teilanlagen aufer Scheibenwischer-, Druckbeliftungsanlage X
01.01.1979 ' Qsv 2.2.3.
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

1.5.6.

1.5.7.

1.5.8.

1.5.9.

1.5.10.

Funktionspriifungen der Teilanlagen
- Normalbremsanlage

- Notbremsanlage

- HFW, -BFW-Anlage

- Spoiler/Interzeptor
- Booster

- Bugradlenkungsanlage
-~ Druckerzeugeranlage
- Beluftungsanlage

- Entbremsautomatik

- HSFW-Anlage

- Standbremsanlage

Behebung von Beanstandungen bei
- innere Undichtheit

- &duBere Undichtheit
Sichtprifung Hydraulikanlage

Anbau bzw. Sichtprufung von R&dern, Bremsen, Brems-
scheiben

Einbau von Gerdten und Bauteilen der Hydraulik- und
Stickstoffanlage

Einbau von Ger&dten und Bauteilen der FW-Klappen-Steue-
rungsanlage

Einbau von Fahrwerken, Arbeitszylindern, Stitzstreben

Einbau von sonst. Geraten und Bauteilen der Fahrwerke,
Beseitigung von Spielen

Sichtprifung der Fahrwerksanlage, Klappensteuerungs-
anlage

1.5.11 .Messung von SchlofBspielen

2. Fachgebiet Triebwerk

Hinweis :

Die aufgefiihrten Arbeiten gelten fur Triebwerke, Triebwerksanlagen

sowie fur Hilfsenergieanlagen.

2.1. Allgemeine Arbeiten

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

2.1.5.

Ausleuchten von Brennkammern

Instandsetzungs- und Einstellarbeiten an der Triebwerks-

aufhéngung (einschl. Anzugsmomente)

Instandsetzungs- und Einstellarbeiten an der Tw-Bedien-
anlage (Gas-, Abstell- und Schubumkehrgesténge)

Nacharbeiten an Verdichter- und Turbinenschaufeln

Bulletinarbeiten (Prufpflicht ist bei Vorbereitung der
Arbeitsunterlagen durch TP festzulegen)

2.2. Anbau~-, Einbau-und Reparaturarbeiten

2.2.1.
2.2.2.

2.2.3.

Luftschraubenreparatur, -zusammenbau und-anbau
Filtereinbau nach denen kein Dichtlauf gefordert ist

Anbau bzw. Einbau der aufgefihrten Teile, Gerate oder
Aggregate

. Schliduche, Rohrleitungen, Muffen

. Startergeneratoren, Drehzahlgeber, Ventile

. AnlaBzindkomplekte, Ziindkerzen, Einspritzdisen

. Wechsel von Teilen der Schubumkehr

Qsv 2.2.3.
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e K=

2.2.4. Endabnahmen nach TW-Wechsel, bei Wechsel und Repara-
turen an Heifluftsystemen, Wechsel von KS-Regelgeraten,
Kraftstoffpumpen, Schmierstoffpumpen, Hydraulikpumpen,
Geraten mit Fliehkraftreglern, Getrieben, Gerédtetra-
gern, SS-Kuhlern, Warmelbertrager, 55-Behaltern, KS-
Verbrauchsmefgebern, Steusr- und Ausfihrungsgeraten
fiir Schubumkehr- und Abblaseklappen, TW-AnlaBturbinen
(PPO 62M, STW-10), HEA-Wechsel X

Z.2. MeB- und Regulierarbeiten

2.3.1. Komplizierte Lingen- und Winkelmessungen, die eine
mittlere und héhere Genayigkeit erfordern (Richtwert:
Toleranz <1 mm bzw. < 57) %

2.3.2. Langen- und Winkelmessungen, die eine niedere Genau&g-
keit erfordern (Richtwert: Toleranz 2 1 mm bzw. 2 5°) X

2.3.3. Anzugsmomente der Befestigungsschrauben von TW-Geraten
und Aggregaten X

2.3.4. Regulierung der TW-Leistung und der Temperaturbegren-
zungsanlage

o

.3.5. SchmierstoffdurchfluBmengenmessungen X

2.3.6. KS-Verbrauchsmessungen x

2.4. Abnahmela@ufe und Funktionspriafungen

2.4.1. Nach periodischer Wartung bei B-, C- und D-Kontrollen X

2.4.2. Nach Regulierung der TW-Leistung einschl. Temperatur-
begrenzungsanlagen, Abblaseklappen und Vorleitapparate X

2.4.3, Nach Wechsel von Steuer- und Ausfiihrungsgeraten der
Schubumkehr %

2.4.4. Nach Wechsel von Triebwerken, Hilfsenergieanlagen,
Luftschrauben, KS-Regelgerédten, Kraftstoffhochdruck-
pumpen von Geraten, die EinfluB auf die Triebwerks-
drehzahl haben, Geraten der Temperaturbegrenzungsan-
lage, Geraten mit Fliehkraftreglern, AnlaBturbinen
(PPO-62M, STW-10) X

2.4.5. Werkstatt~ und Prifflige x

2.4.6. Funktionsprifungen von Zindkerzen x

2.5. Zusadtzliche kontrollpflichtige Arbeiten bei B- und C-Kontrollen

2.5.1. Prifung der Befestigungsstreben dés TW auf Festsitz
und Unversehrtheit der Sicherungen X

2.5.2. Rohrleitungen und Kompensatoren der Einlaufbeheizung
am TW und in der TW-Gondel auf Befestigung, Risse, Kor-
rosion und Dichtheit prifen

2.5.3. Sichtprifung der Kompensatoren vom AnschluB TW bis zum
AnschluB am Rumpf einschl. Entnahmeklappen fir Klima-
und Enteisungsanlage auf Festsitz, Dichtheit und Bescha-
digungen X

2.5.4. Dichtungen an den Entnahmeklappen 2517 auf Risse und
verformungen kontrollieren X

2.5.5. Uberprifen, daB bei Leerlaufstellung des rechten TW-Be-
dienhebels das TW nicht abgestellt werden kann x

01.01.1979 QsVv 2.2.3.
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-pP- K-
TA-&
2.5.6. Befestigungsschraube des Turbinenleitapparates

auf Festsitz uberprifen X
NK-8-4
2.5.7. Anbau der Abdeckplatte am hinteren Turbinenlagerge-

hduse einschl. Rohrleitungen X
AI-20 B
2.5.5. Sichtkontrolle des Geristes der Luftschraubenverkleidung

auf Risse N X
2.5.9. Sichtkontrolle der Luftschraubenwelle auf Dichtheit X
2+5.10. Sichtkontrolle der TW-Bedienanlage X
2.5.11. Sichtkontrolle der vorderen Abgasrohraufhéngung x
2.6. Zusdtzliche kontrollpflichtige Arbeiten bei Triebwerkswechsel
NK-8-4
2.6.1. Sichtkontrolle der TW-Gondel einschlieBlich Einbau-

teile x
2.6.2. Anbau des Ubergangsringes am TW-Einlauf x
2.6.3. Anbau des Gondeleinlaufes und deren Rohrleitun-

gen . x
2.6.4. Uberpriifung der SS-Restsignalisation beim SS-Auffiul-

len X
QsVv 2.2.3. ’ 01.01.1979
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Qualitatssicherungsvorschrift Nr. 2.2.4
Inspektionstatigkeit der Abtsilung TPV

1. Verbindlich fir: Abt. TPV

2. inspekticnen sind eine Form der Qualitdtskontrolle. Sie erfolgen zielgerichtet zur Kon-
trolle der Einhaltung:

- der Quaiitst der Instandhaltungsarbeiten auf der Grundlags der technischen Dokumenta-
tion und Qualitatssicherungsverschriften, .

- der Qualitstsfestlegungen fur die ingenieurtechnische und technologische Vorbereitung
der Instandhaltung,

- der personellen und materiellen Voraussetzungen zur Erfillung der oc. g Aufgaben.

3. Inspektionen werden vorrangig angewiesen, bei hoher Flugstundenanzahl eines Flugzeuges,
erhéhter Defektenhdufigkeit, wo Qualitétsminderungen eingetreten oder zu erwarten sind,
bzw. die Qualitatssicherungsvorschriften nicht eingehalten werden und im Rahmen von
Kontrollplénen.

Sie dienen der objektiven Einschétzung:

- des tachnischen Zustandes eines Flugzsuges bzw. Flugzeugparkes,

- der Beurteilung der Qualitat der ausgefihrten Wartungs-/Instandsetzungsarbeiten und
AnderungsmaBnahmen,

- der Einhaltung staatlicher und betrieblicher Vorschriften und Weisungen,

- der Sicherung und Steigerung der Qualitit der Arbeitsvorbereitung.

4. Inspektionen wurden als Leiterinspektionen oder als Inspektionen der TRV im BT Flug-
technik und im Abfertigungsbereich durchgefihrt.

Sie sind mit die Grundlage fur die Vorbereitung von Leitungsentscheidurigen zur Cuali-
t&tssicherung im Instandhaltungsprozel.

Monatlich legt der Prifleiter die Schwerpunkte und den Umfang der Inspeiktionstdtigksit
fest. Durch die Priufgruppenleiter sind diese Schwerpunkte entsprecherd dem Aufgabenge-
biet der Prifgruppen zu konkrztisieren und unter Berlcksichtigung der =igenen Schwer-
punkte im Kontrollplan aufzunehmen.

Leiterinspektionen unter Teilnahme der 7PV werder vom Direktor Flugtechnik geznndert
angewilesen -

Der Teilnahmerkreis an Leiterinspektionen nach staatlichen Nachprifunpern wird in Aus-
wertung der Befundberichte festgelegt.

5. Inspektionen der TPV erfolgen auf der Grundlage der Kontrollplane und Ipspektionsnach-
weiskarten in Verantwortung des Leiters TPV. Sie werden in der Regel nach abgeschlos-
senen Wartungskomplexen und Instandhaltungsarbeiten in Form von Sicht- und Funktions~
prifungen, sowie als Kontrollen der Instandhaltungsvorbereitung durchgefuahrt. Als Ar-
beitsgrundlage dienen technologische und technische Vorschriften, Beanstandungsberichte,
0SVY und dic Ipspcktionsnachweiskarten:.

Inspektionen im Abfertigungshereich sind schwerpunktm&Big auf einzelne Baugruppen und
Svsieme, d. h. auf Teilgebiete der Luftfahrzeuge, bei denen Beanstandungshaufigkeiten
auftraten, sowie auf den ProzeB der technischen Flugvorbereitung zu konzentrieren.

6. Inspektionsergebnisse sind im Insoektionsnachweis zu erfassen, die keine Wartungsdoku-

mentaticns darstellt. Festgestellte Mangel sind auf ihre Ursache zu untersuchen.
Um den Nachweis und die Behebung der Mangel zu gewshrleisten, sind Beanstandungen je
nach Charakter in das Bordbeanstandungsbuch, in den Befundbericht bzw. auf der Nach-
beanstandungskarte einzutragen und wenn es erforderlich ist, eine Vorkemmriismeldung
atszustellen.

01.01.1979 Qsv 2.2.4.
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Feststellen einer Beanstandung
am Luftfahrtgerat und in der
Fihrung der Wartungsdokumen-
tation

rakter eines Vorkommnisses lt.
Weisung 12/FT? l

nein 1 [
Ist beanstandete Arbeit in der ja
Wartungsdokumentation enthalten |— =

und als erledigt abgezeichnet?

Besitzt Beanstandung den Cha- ja
Vorkommnisme ldung

Nachbeanstandungskarte

nein
Be fundbericht bzw. Be-
=7 anstandungsbericht

Charakteristische Defekte, Mangel in der Instandhaltungsvorbereitung und -durchfihrung,
der FGhrung der Dokumentation usw. sind mit den verantwortlichen Mitarbeitern auszu-
werten, um eine Wiederholung dieser bzw. gleichartiger Qualitatsméngel in der Zunkunft

auszuschliefBen.
Die Ergebnisse der Inspektion sind bei der Ausarbeitung der Qualitatsanalyse zu nutzen.

Anladge: Inspektionsnachweis

Qsv 2.2.4, 01.01.1979
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INTERFLUG BT Flugtechnik

Typiesos e
Kennzeichen:t.ooooean e INSPEKTI

ONSNACHWETIS

nach Kontrollform:......

Datum:seeveorsevsncsse

Blatt-Nreteeeseeons

Inspektionsort:.....

®
e

H | K “A(M,5) T E

o] [N
2 (ad
o
GE

i

Nr .

Kontrollfrage
(nicht zutrsffendes streichen)

Ergebnis/Beanstandurg

MaBnahme *

Qualitat der lt. Wartungsdoku-
mentation ausgefiuhrten Instand-
haltungsarbeiten durch Sicht-
und Funktionsprifungen

Beseitigung von Beanstandungen
entsprechend dem Bordbeanstan-
dungsbuch, Nachbeanstandungs-
karte und Befundbericht

ordnungsgeméfe Durchfihrung
der Geréatewechsel

Einschatzung des &uBeren Zustan-
des des Flugzeuges (Sauberkeit,
insbesondere verlassener Arbeits-
platze, Innenausstattung, Ab-
stecken der Flugzeuge,...)

iy

Ordnung, Sicherheit u. Arbeits-
bedingungen am Arbeitsplatz

Vollsténdigkeit, Zustand u. Kenn-
zeichnung der verwendeten Werkzeuge,
Frifgerate u. Hilfsmittel

Besitz der Erlaubnisklasse fur die
technische Wartung von Flugzeugen
d. entspr. Typs in d. vorgeschr.
Klasse

Priafung folgender Dokumente auf
Einhaltung, Gultigkeit u. ordnungs-
gemafe Fihrung:

Wartungsvorschriften, Wartungskar-
ten, Befundberichte, Nachbeanstan-
dungskarten, Geratewechselanweisun-
en, Bordbeanstandungsbicher, In-

ormationskarten (62 FT), Schlepp-
beanstandungen, Gerétetauschanwei-
sungen, IF-Anderungen, Halterakte/
Ausristungslisten/Betriebszeitnach-
weis, Qualit&tssicherungsvorschrif-
ten, techn., technolog. u. betrieb-
liche Vorschr. u. Weisungen

Kontrolle d. Einbauféhigkeit d.

aus d. Lagern entnommenen FET (Ein-
haltung d. Lagerfristen, durchgef.
Bulletins, Konservierung)

Durchgefihrt:.-a.vuu. 2o eene Bestatigt: saesaran

Unterschrift

Ltr.d.Inspektion

Kenntn.gen.isoceesonrens
Ltr. TPV

* Nachbeanstandung - Nb, Befundbericht-Bf, Bordbeanstungsbuch - Bb, Vorkommnismeldung - Vk,

Q-Inf

ormation - Qi, Q-Beratung - Qb

01.01.1979
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Wartungsdokumentation

Durch TL/DV Zusammenstellung

der Wartungsdokumentation

¥

Bereitstellung der Dokumen-
tation durch TL/DV im Doku-

mentationsschrank Hangar/

1. Etage

¢
Durch Schichtobermeister
des PSZ Ubergabe an PFA
bei Kontrollgeyginn

% o
Durch PFA Eintragunger in l
die Wartungsdokumente |

I
. i o

Durch Meister Kontrolle der |
Wartungsdokumentation nach - -
Abschluf aller Arbeiten der ~L_ o ]
]

—r: o |

|

. - r Klarmeldung an
PFA. Abzeichner aui Unter- %irFT g
schriften-Sammelkarte und e R
Kontrollblatt

|

e Y _
Bis zum AbschluB der Kcntroiza
durch alle PFA verbleib: die |
Wartungsdokumentation auf dem !
Dokumentationspult

|
(bzw., Bordbuffet) j
IO

. . = E !
Nach Fremdkcrperkontralle :

durch PFA Zelle Ubergeabe der
Warturgsdokurentation an

N — —
|

SL FT |
| e [ S |
I oy .
Durch SL FT Kentrolle auf |
Vollstandigkeit und Abschlu? - L T
- 4 SLT LS ! i i e ] A
aller Arbeiten. Die Doku- —————**1 Ti08;°rgla'mC1“brd
meritaticn ist in Verwahrung a2l = J

zu nehmen .

| tnahme der ;
| karte und des AT-3Q




Ubergabe an TL/Dv

Entnahme der Mappe mit War-
tungsvorschriften, der War-
tungskarten sowie der TW-

Lauf=-Statistik-Karte

l

( C~-Kontrolle

J

Ubergabe an HPL
zur Auswertung

?

Ubergabe an TL/DV

/B Kontrolle

J
r

Ubergabe an TP
zur Auswertung

L

planmaBiger
Gerédtewechsel

|

—_—

Ubergabe an IT/WM
zur Auswertung

]

¥

Ubergabe an LK/TN
zur Ablage in der
Halterakte




Auf Zielflughafen, auf denen das mitfliegende technische Per-
sonal bzw, stationierte technische Personal der IF die Abfer-
tigung und Wartung Ubernimmt, wird der Wartungsabnahmeschein
zur Bestatigung der technischen Wartung und Abfertigung ohne
Einschréankung ausgefiullt und abgezeichnet. Als Wartungsabnah-
meschein gilt auch hier die "Einheitliche Auftragskarte flr
die Bestatigung der Wartung auf SSTO-Wartungsstationen".

Der Wartungsabnahmeschein wird ebenfalls am Startflughafen hin-
terlegt oder im Cockpitrecorder zurlckgefihrt, je nach vorhan-
dener Moglichkeit. Die im Rahmen der Kontrolle (Inspektion)
bendtigten Beanstandungsberichte und Berichtsbogen sind im
Cockpitrecorder zurlckzufihren.

Verwendung als AbschluRdokument fir periodische Kontrolle:

Nach Ausfiillen des Kopfes durch die Abt. TL/DV ist die
Inspektionskarte in die Wartungsmappe des Fachbereiches
Triebwerk einzuheften. Nach AbschluB der Kontrolle ist die
Inspektionskarte vom Meister PFA T so auszufiullen, daB die
Art der durchgefihrten Kontrolle und die Freigabe zum
Einsatz daraus hervorgeht. Die technische Klarmeldung eines
Flugzeuges zum Einsatz erfolgt in der Regel nur durch den
SL kI nach Prifung des ordnungsgemdBen Zustandes der Doku-
mentation,

Bei Obergabe des Flugzeuges an den Startdienst ist die In-
spektionskarte mit dem Obergabeprotokoll zu Ubergeben.

Nie weitere Bearbeitung hat durch die Abt. Startdienst
w.o. zu erfolgen,



N
a[R
o

Einheitliche Auftrags-

karte
(Wartungsabnahmeschein)

Erfolgt Inspektion

auf auslandischem n
Flughafen durch
Besatzung?

Abfertigung u. Wartung
durch mitfliegendes
techn. Personal bzw.
stationierte Pers. der
IF o, von IF beauf-
tragte Wartungsorga=

nisation

]

Ausstellung einer
"Einheitlichen
Auftragskarte”

Aussleliung elner
"Einheitlichen Auf-
tragskarte” durch ver-
antwortliches Bew-
satzungsmitglied

Bestdtigung d. techn. |
Wartung u. Abfertigung
in "Einheitlicher
Auftragskarte"

/ ir

Ist Hinterlegung
am Flughafen
m8glich?

e
/

Riick flhrung mit dem
Flugzeug; dabei hava-
riesichere Aufbewahrung
im Cockpitrecorder

Entnahme durch Verant-
wortlichen der Ser-
vicegruppe Startdienst
aus Cockpitrecorder

]

Hinterlegung am Flug-
hafen 4 Wochen als
juristisches Dokument

Sichere Aufbewahrung

4 Wochen lang im Start-
dienst als juristisches
Dokument




N

barkeit MES 3 und signiert auf MES 1-3 Empfang des G und
A

lLagerist kontrolliert GA-Nr.-Eintragung auf gute Lesbar-
keit uns sachliche Richtigkeit und heftet MES 3 an A;

Lagerist signiert fur ordnungsgemaBe Ausgabe G mit GA
und A auf MES 3 und behslt MES 3 mit A im Lager zuriick;

Mechaniker baut G zu Probezwecken in Flugzeug ein;

Erprobung ergibt, daf auf Verdacht gewechsekteé G nicht
den Fehler verursachte;

Mechaniker gibt G ins Lager zurick und auf Verdacht aus-
gebasutes G wird wieder ins Flugzeug eingebaut;

Mechaniker tréagt aus GA Einbauseite unter “Bemerkungen”
die Information "Probeeinbau am (datum)" ein und signiert
mit seinem Signumstempel, Konservierte oder verpackte |

G sind wieder verpackt und konserviert an das Lager zu-
ruckzugeben;

Mechaniker erhalt nach Rickgabe des G bei ordnungsge-
mé&Ren Eintragungen im GA und entsprechender Verpackung
und Konservierung MES 1-3 zurick;

Konnte der Fehler durch ein auf Verdacht (zu Probezwecken)
eingebautes G beseitigt werden, ist wie bei ungeplantem
Geratewechsel zu verfahren, Das zu Probezwecken entnom-
mene G verbleibt im Flugzeug. Mechaniker gibt diese In-
formation an Lageristen und empfédngt A mit MES 3 und

wirft beides in die Késten der TN,

2.4, Ceratewechsel im Ausland

.2.4.1. Geratewechsel mit mitgefuhrten Geraten

Besatzung stellt im Ausland fest, Geratewechsel erforder-
lich und Ersatzgerat an Bord;

Besatzung entnimmt Ersatzgerat dem Container fir Zusatz-
ausriustung und fihrt Geratewechsel durch;

Bordmechaniker fullt Blanko-GA aus und befestigt ihn am
defekten G;

Besatzung bringt defaktes G zum Heimatflughafen;

Besatzung schreibt BB mit folgenden Angaben aus:

Geratewechsel im Ausland
Atsbaugrund

Finbaudatum, Uhrzeit
Geratebezeichnung, Typ, Werk-Nr.
Vermerk mit bzw, ohne Attest;



- Mechaniker erhalt G mit GA und A;

- Meister kontrolliert GATS auf vollstédndige Ausfillung

und Ubergibt GATS und A an TN;

2.4.2. Geradtewechsel mit leihweise erhaltenen Gerdten
Aufgrund eines Defektes wird mit einem vom ausldndischen LVU
leiweise erhaltenen Ga (mit oder ohne A) Gerdtewechsel durch-
gefihrt;

Bordmechaniker fillt Blanko~GA Aus-= und Einbau-=Seite aus

und befestigt ihn am defekten G;

Besatzung schreibt BB mit folgenden Angaben aus:

N

« Fluggesellschaft/Flughafen
. Ausbaugrund

. Einbaudatum, Uhrzeit

o Bezeichnung, Typ, Werk=Nr.
- mit oder ohne A;

Besatzung bringt defektes G zum Heimatflughafen;

PSL N veranlaBt einen entsprechenden Auftrag an den
Warenversand mit den Angaber laut BB;

Operativtechnologe des Bereiches MW veranlaBt Versand
eines dem leihweise erhaltenen Ga entsprechenden G

Meister kontrolliert GATS auf vollsténdige Ausfillung,
trégt GA=Nr, in Ubergabebuch ein, signiert auf GATS
fur durchgefithrte Kontrolle;

Meister steckt A des eingebauten G, in den Kasten der TN:

Beauftragter Mitarbeiter der PFA {ibergibt GATS té&glich
(aubBer an Wochenenden) anhand Ubergabebuch an TN;

TN Gbergibt A anhand Attestquittungsbuch an PFA;

Ausgebautes, defektes G wird entsprechend den Festlegun=
gen mit A verschrottet:

TN holt taglich (auBer an Wochenenden) A aus den Késten
des Umleaufteilelagers;

- in dringenden Fallen Ga mit/ochne Attest auf direktem Wege
mit der nachsten IF-Maschine, die den betreffenden Flug-
hafen anfliegt, mitgeben., Ga mit/ohne Attest wird von der
den Riickwechsel durchfihrenden PA Uber die SL-N dem
techn. verantwortl, Besatzungsmitglied, mit dem Auftrag
der Rickgabe an ein auslandisches LVU, lbergeben, Das
techn. verantwortl. Besatzungsmitglied quittiert die Ent=
gegennahme des Ga mi/ohne Attest auf einem bei der Flug-
technik verbleibendem Empfangsformular und l&Bt sich die
Rickgabe des Ga vom ausléndischen Empfénger auf einem
2. Exemplar, daR® im Besitz des FB bleibt, bestdtigen. Die
Emptangsformulare werden von der SL-=N bereitgestellt.
Ausgefilltes Empfangsformular der FT wird in Ablage fir
Beanstandungsberichte hinterlegt und gelangt mit diesen
zur Gruppe Wartungsmethodik. Gruppe Wartungsmethodik sor-
tiert Empfangsformulare aus und Uberweist sie an Operativ=
technologen der Fachdirektion Materialwirtschaft,

H}
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