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L Vorbereitung BuBerhalb des Flugzeuges 

1.1.08s Flugzeug 1st so aufzustellen. daS die Gehhrenberelche It. Anlage 16 81ng8halt8n 

warden. Be! Oichtigkaitskontrollen dart si ch unter jedam Trlebwerk elne Leiter be­

finden, die vor Funktionsprobe der Sehubumkahr zLJ e n t f~ rncn l!H . Zum Einste1gen blei b t 

der vordere Gepackraum often und aine Leiter stehen. Dia ElnStl.egsle1ter muB mindestens 

40 cm niedrlger seln als die Rumptunterkante und einen s e itlichen Abs tand van 50 em 

von der Luke haben. 

1.2.0er Fahrwerksbereich muB schnee-und e16frei sein. Vor Jedem Hauptfahrwerk r.l Cssen slch 

zWui Bre t" l5 klbtze bttfinden. Des vorlegen von Bremskl()t7.en 8m Bugtahrwerk 1st verboten. 

01e vorderon Br e c sklbtze sind naeh Mbgliehkeit durch Sehienen gegen wegrutschen zu 

sieharn. 

1.3.00r Platz, aut dem das Flug z € L,t steht, lI u6 frel. setn vo n losem EiS, Sa :-- d, Stei-en und 

sOnstigen Fremdkorpe r n. 

1.4.08S Bugfahrwerk mu B 1n "neutral "atehen, de f Bugradstlft muB elng e s ehraubt und die 

Fah rwe rkst 1 fe mussen 81ngese t:z t seln. 

1.5.Alla elindverschlusse mu s son vom Flugzeug e ntternt s el.n. 

1 . 6 . S ich tpru fung der T rl.ebwerke und Gondeln durch fuh ren. o ff e ne TW-Hauben durch S truben 

http:Bremskl()t7.en


sichern. Slgnalache1ben der Feuerloachanlage prufen. 


- ein!.aufkanel und Schubrohr auf Fremdkorpar und eu konrrollieren. ggf. antfarnen. 


_ Niaderdruckrotor durchdrahar, und auf Leichg,lingigkait und Framdgeraueche achten. 


lat der Rotor .ngefroren, eo mit He1eluft von m8X. eooe auftauen I Dan.ch euch 

Hochdruckrotor durchdrehen. 

_ Schnae und Ete trn Ansaugbereich von der Obereeite der Gondeln und VOIft Rumpf ant .. 

fernan. 

1.7. 	 5chmlerstoffstand des TA-6A prufen, wenn notwendlQ auf B 1 auffullen. Mit minimal... 

Schlllerstoffvorrat (2,5. 1 1) Ut dar Betriab de. TA-6A in AU8nahl1lafiillan noch fur 

2 $tunden .r laubt. Rotor durchdrehen. 

1.6. 	 Alla Turen und Luken hinter den Tragsfl.ichen 8chlie8en. 

01.9. 	 eai tss <- 2$ °c 6ind die TW und das TA-6A mit HalS1uft von max. 100 C bia ad elne 

Schmierstoffeintrlt8stemperatur von~lO °c vorzuwi!lrmen; jedoch nicht kurzar ale 20 !ptn. 

vorwarm.n. 

1.10. Feuerloscher aufstltllan und Sprechgerat anschlieBen. 

: . 11. 	Au!1enbordstromveraorgun9 bzw. Luftanlaegarat anechUeGen, vorhar dia AuBenbordan_ 

achli.isslt prtifan. 



1 . 12 . AblaBhahn KP-40 del' Schubumkehranlagtfn geslche r t. 

1.13. 	'Hlrd e1n rN - Leuf mit teilweise demont1crter Tr.lebwerksverk l etdung durchgeftihrt. so 

ht durch Adaptereinbau der offene Gebel"kl"ois del" F~uerl6echl3l"ll a9c voll funktion!$­

tuchtig :tu .achen. 

2. 	 .....orbereirung innerha l b des Flug:zeuge:s 

L &ufe durfen nul' .1111 Sal.se1n "inos auf dillaen Typ 61ngewiDsonen Kollegen des Fach­

bel"eiches Elektro durchgefuhl"t werdf!n, d e l" vor dCD' AnlHs~an du~ Checkl1ste vtJrllest . 

Alle Hendlungen, wie Anlassen und Abetal l"r; ( auSel"' 1.n Norfal l an) dOl" 0-30 KU und des 

TA-fA du I' fen nu r n ch AbtH1m mung mit diOSEi'm Kollogon durchgefijhrr warden . 

3 . 	 Sot dab dos TA - 6A 

3 .1. Anlessen das TA - 6A: 

1. 	 Ober SPGS Er lau bni 'lr Z.Unl AnI aa..." Dinho l~n 

2 . 	 Anla Bknopf d r Uclctln . das g ru ne L~ucht fe 'd "An l aseen l '!u ft" brennt 


In 18 - 45 s mu3 des TA-6A d ie Oranzahl 'Ion 99 0 , 5 '; a r rcu c ht haben . 


Oe r Anl£lSvo l"gan g i. t sb<tu b recne n wenn: 


_ t6 uber 680°C us tel.gt 


_ PUl!lpen C1 es Ve rdlch tars Du ft r it t 


l.e or e hzah l hbl"lgt und t 6 g l oiohaeitl.g Du f 550°C st e l.gt 

_ Kr Hft-od~r , cnlllier5 toff HUS dell A99rc=gBt. austrl.tt !)Zw. 3nd!'ra unraoollltd gkciton 

du ff r e te n 

_ die Dr onzll hl vo~ 45 ~ n .lent t'1 32 s e r-rtJicn t wird 


_ del' Krlfts ot' l. ch t <:fi nd et 


- dl.e Drtln7.ahJ. ubtl r 103 , Et n~tl!1g t 


T 
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- F&ut! r l-tII TA-6A Ra u . uftr-itt 
- Frelldgerau~ c he o rb ar $1n<;l 

"f1J1l!!1l"'k~..a: b 1. 3 ~O ~ Drehzahl fI'Is cht s.Lch P Ulllp e n II l ~ p l.l l s ierend e> Or eh z.e::h l s chw(;I nk ung 
b.,lnlrk.bat" , do r uber d ll r c h Kna U n _ H Hi n genbl e ibe n bzw. Ab f n ll ee r 
OrehzBhl I,Jrtd Tl!l rn p ere t vrDflStleg . 

~: t~ ~~!~~~ ~~ !I~~~ge ~n:~ s~6:OS:Ona;h 1~ ~ r: ~ c~ ~~" S!~~, 9ga~ 3~~%g~~~~ e~~~~~~. 
I n fo l ge nde n f allen er- re £1 1. da~ Ab El c ho l t a n l!Iur.o •• t i Sch ; 
1 . 	 Bei Aufl811c hte n eine.s d e r ro t o n I...n uch tf e lda r: 

- ,~ b ga s t " .pora t Lo r :.!. u hO e h ( 5~1O t. 8 ° C) be l Belest ung 
und n:> 90 'I ) -z 

- I!un loa l c r Gc hllJ.e r 3l o 'fdruck ( un t a r 32 + 0,4 Kp c m ) un d n >90 li- n.. ubc r $c h r lt tll"i ( > 105 %) ­ax 
2 . _ ae i Nl,chn.'r r alcho" Vrl n 45 % Oreh-z ahl i n 32 s 
:3 . - Bsi Bran d 1.11 f A - 6A Ro um 
11 . 	 - Be i Abfnll de r Ore hza hl un t e r 451 wllIh r end des Be tr icb e s 

":"chrun g: b e!.:.. aut o . tii> c her Ab' l:haltung z::u 5itfZll.ch s o ar t den Ab~ eJ..l k no p f d ruc k e nl 

~~ ~ re~:~~~e: ~8~un; ~~;n o~n~:~;e~:~c ~i*:~ ~~ ~ !l~~: n:~~~ U t.:~ i ~~ ~:~ ~~~ c te ~ ~!~ d~ ~~h-
e r nCure rn An l .3'11~n v an ~.'l~nl. ge r 015 20 'r.l1 n. UH vorher ebl!!nfa ll a Ka l t du rchzu ­
dr lfhen. N.~he in ., n dQr 5.1..n d 5 An lu 1:. v .rsuch e oder 3 - . 119u8 KAlt d u ,- c hd r ehen e r laub [ , 
na'C h l ~ _1.n . Pa u ge !il1.nd wait o r e 2. An l aB\/e rll uo tte iIIIQ'd lich. da n a cn Abk Oh l u '1g d e r 
del'" An1ag8 b i~ auf Umgebu.n gst••peratur . 

3 , Pa r llll&tericant r o l le d•• T...\ - 6A ntlch Err e i c"cn der Orehz::ah l 99 !. a, S% ye.IB An lage. 1 5 

4 . 	 No)dl l Di n . .lo S t di e; En r na hllb v an Elckt ro l!lnl!' r g~e und lu f r 9 s r st1.e t . 

5 . 	 StrQllversorgung s chn e ll n u f "Be r d" u.!5c h. l r e n und AuBenb o r d s t ecke r trc nnen , 

3 . 2 . Eine c ha l ten de r au r1e ran Bl:Il.•• tung; 

B 
:< 
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In Hall~ r1 efDllen !.:;;lnn ~ofort nDch Au fl e ucht en dc ~... Le uchtfeldes "Ncnnlei~t ung" 

d ie 8el& 3 t 'li ng zugeschaltet 'Nerden. 

3.2.1. 	8ela~t ung durch Gl. ichst rOi.len tnahmc 

- Gleichstr omQcner a to r e 1ncchalt19n 

- Spannung con'St&nt haltan und Bd lo :;H U:1g ko(';cf"'olliaren, d L~ S t rO :'llstarka da d :"lax. 

400 A be t rage n. 

3.2.2. 	Be l .. stung durch Wechsels tr o "' Z! ntnahr.lc 

- Sc halt e r de s 'i', e chselstro;)generator:;; in S tel!ung "WS U·· 

- Delastun g t\chaltet: 6 1ch automati sch 

- Abochalt t.. ng de ;"c,:h~els tr o;ngenerato r,= e.rfolgt du r c h Scholtung 11i Stcllung " RAP~ 

3.:2.3 . i in-unli Aus~ch&lt".:" da r 8ela3tung du rch Lu f t e n!:nah"'! e erf o lgt dur c h Offr"!:.! n und 

Schlict ~ .e r, · ~ r Luftr eglerklnpp f!W-68 , Druck ..:lnstieg bzl.... abfDll an f1anome ter beachten. 

Achtun g d i.,:, kombi,jiurte En t l'l ·,hll'l e Luft L!"I d El!:tktrocnergb6 i s t in buli eb ig~r Re lho n fol gt: 

~~~~~~~' v~~e 5~~: S~§~P :~; ~1~t d~~~ rh ~~;b!~l;~ SgT:~~h~~ ~P:~~~:~~~~~h:e!b~r-
'i::hil ltung des TA=6A. 

3.3. 	 Kal tdurchdr l;)i'le n da s T/) -6A; 

1. 	 Alle Ar be -:'te n wie betn: An l as-:;"n dt.'g TA-6A fl l..f:l h -·hren, e e t r icbSarten!ichaltor .:ouf St ~ ll u ng 

"K"ltdurchdreh ;!! n " s t~llen. 

2. 	 .l\nla8knopf ddJcken nach r re igabe d ~,, ;h S l.l;herun g .. pos t en . L·1 n~ rh.3lb 32. ::. mut'. da'S TA-6A 

~ine Orehzahi 'Ion 21 !. 2 % e rreir.hen 

Das Kcl tdurchdreh a t' J. ~ t Ri l.t cn n ge sc tl al ,~ ter Fcrdot'pumpe d u r c: hz uf u hrcn I 

http:Schlict~.er
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3.4. 	Fehlanlllssen des TA-6A: 

1. 	 Alle Arbeiten wir beim Anlas5an des TA-GA Busfuhren. 8etriebsartenschalter aut 


Stellung "Anlassen" stellen. 


2. 	 Sicharungsautamaten fur ZLindung ausschalten 

3. 	 AnlaBknopt drucken. nuch Beendigung des AnlaSzyklu5 St opk nopf drucken urn die K'-3ft ­


staf fventile zu schlieSen. 


4 . 	 TA-6A zweilRal Kaltdurchdrehen, U=il den Kraftstoff UU$ der Brennkammer und der.l Gas­


sammle.- auszublasen. 


4 . Anlassen der Triebwerko D-30KU 

Das Anlassen kann erfolgen VOtil TA",,6A. von e1ner AuSenbordluftquelle ode.- von einem be.-eits 

laufonden Tri>ebwerk.Der erforderliche Luftdruck am E1ngang des StW-3 1n Abhangigkeit 
2 van tH 1st de.- An13ge 1 zu entnchmen. er dart jedoch 4,8 KPCIIl- nicht uberschreiten. 

Wird van einem berei ts laufenden Triebwerk angelassen. 'So ist bei diesem uine Drehzahl 

n nach Anlage 2 bz'li. entsprechend Skala 1 des Spezialrechenschlebers ~in:;:ustellen.2 
Wird eine den AuBen .bedlngungen entsprechend zu ha he Orehzahl "2 eingestt'lllt. lcuchtl3t 

die rate warnlampe am AnLaBpaneel und eine Alarraklingel ertont. die Luft~ntnahr.leklappe 

fahrt automatisch zu. 

Achtung: Die Cefahr der TW-Oberhl.tzung besteht. 

4 .1. Dedienhebel in Leerlauf s tellung ( 26 :~a IP-33), Schubumkohrhebol in "direkter Schub" 

4.2. Schalte.- ;"AnI36sen-Klimatisierung" ill die Stellung "Anl;;lssen " stellen. 

4.3.Betriebsartenschalter in Stellung "Anlas5en"~tellen 

00 
:2 



4 .• • Generator au~sch" lten ; boi tH :- 100 e Einlaufhoizung elnachalton 

4. 5. WPRT-44 An18gD etnoch .e l ten 

4.(, . 8ehiilterpumpen ain und 8ran dhahn offnC'n 

4.7. Ober SPGS Anl " Ser"le:ubn1.s 1,10111 Slcharungt:. postcn elnholen . 

4.8. 	AnluBknopf drucken LIno gleichzeltg 5top puhr e l n5chalten, gru"e Lalllpe "APD lauh " 

brsnnt. 

4.9. 	Der 51chorungspotJten 1st ~u verpfllchten. den Drehbeginr; den N:..edordruekro tor!;" 

Zu malden. 

4.10.Belm Anla.8vo rg .Elng 1st 8uf folgend.~ zu achten: 

- be! 16.5 - 21% n
2 

!:IuS Pss '! 0.5 Kpcm,,:,,2 ge1n 

- bls zu 14 % n2 llI u'S:sen die Abbleseklappen af fnen 

- di e Hochdruckdrehzahl mu8 zu919 anste1.g~n 

- de,. StW-3 ;nuB bei "2 .41-44% oder nach 56; 4 s abschalton. BeL Nichtabschalten 

StW .. 3 von Hand ab:schelton. TW abetellon. 


AchtungJ 1. 008 Vorschleben des Bedienhebels bci m Anlassan iSt verbot e n! 


2. trvax • 550 °c be!," Anlaesen fur maxlmal 4 S erlaubtJ 

3. ~:ls:~~~:\I~~!~~a~~;n~"PO " gefahrllchc Ctarterdrehzehl" StW-l ~d 

4. Trl e bwerk91uftontnahllle betm Anlassen abschalt(;tn. 

4.11.8eilD Obergong auf Loerlauf mussen dio Leuchtfeldor fur lIIinlmolon Schflllerstoff­

uno Kraftstoffdruck verlb6chen. 

4.12.Der AnlaBvorgeng 1st abzubrechen, 

ll.. 
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- t: di e TClnden z ze .l g t, den IIId x ir.la l :;:ui a es 1gen 'Nort VQ(') 550°C zU i.Jbcr s tcigen ode,- we nn 

5 50°C 4 s 18 n9 o r re 1 cht wu r dc n , 

- t ~ 6chn~ 11 anst e i gt und d i l:i Orehz e nl lang sa fl all::;~eigt ; 
- bc ir.l Hcin g c n blclbt!r. der Orehzah l ( fe h lender An ~tieg ); 

-de r Schm1ers toffdruck n ieht ansroigt 

-de:3 Le uchtfeld " 5p ne ! «1 Sc hm1ers tof f " o de r "gefah rliche Vib ra t1on ~ au fl c ucht e t. 

- sich die Schubu mkehr sclb ~ randi9 oinschalt e t bzw. be iD Offnen de~ Sc h ubu mke hrs chlos s e s 

-der WNA s ich VOr.! AJ'! 3chlag -33 0 vors t~llt 

-d i e Abbla s eklappen nicht o ffn~n 

- d3 9 Le uchtf e ld "Srsnd in de r Gondel " bre nnt 

- a:ndere Ui1regelmaBigkeite" B uftr~ten. 

-die Lompu "gehhrllchc St a rterdrehzehl" brennt 

-das AnloBprogram vorze i t i g abschc:lltet 

-die Parameter aeS TA-6A Etu8erhalb dsr No rp liege n bzw. ~ln r o tes Leuchtf~ld dl.:s TA-6A 

brennt 

Nach 6ino~ miBlungencn AnlaBvers uch wird, we n n Kraftstoff 1n3 Tricbwcrk gelun gt ist I 

vor de-m ~rneuten Anlas s e n "Kal tdu r ch'9e.j!en t". nachd.1I'I dl:r Ro ror st e t"lt. 

e, aind 5 t,nlaBv ttrsu.::he ,hintareinan de rerlaubt, ...,{mn zwi s c h en i hnen 5 I'Iln. Pe u ~ e el. n ge ­

hal t i.n ,,1rd. Osnach 30 min. Ab kuhlzeit, dann nochr:\sl s 5 Anl a8 v e r SS uche zula s s ig. Dal'lBch 

60 ml.n. AbkGhl z e 1t. Bei Defektcn so TA-6A ere t des Triebwerk 0 -30KU a bs t e llen. danach 

erst ti llS TA-6A I 

"4 
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4.13. 	In.40 bis 80 $ muB d8 ~ Tr16bwt:rk Leerlauf erreicht h~.lben. 

Nach Erroichen der Leerlau rdrehzahl: 

Pararrlsterkontrolle It. Anlagen 

- olle roten Le uchtfolder mus s en ver16schcn 

- ~chmier ::; tof fvorrat kont rolliercn 

- be l 	 t H :> SaC EinlaufhEnzung <l u.:: scnalcen , won n s ie vor de~ Anlassen z u r AnlaBerlO lchtc-] 

r ung Ol.nge s chaltct wurd~. 

- Generator zuSchalten ( rucht :.mtur 50 % 11 2 !) 

- r es tlichc Behi:llterpunpen e1nschalten 

- Schalter "Klimaanlagc - Anlas s en " auf "Kl1mtlanlagc" 

- IW-200 K uberprufon 

Bel. El.nscj"' alten der Klimaa n lage und der Einlaufhclzl..mg i ~ t cs ge::.tattet. daB die Ab ga s ­

ter.1peratur den Cli::lxim<:l zul<is ~ igcn Wert \/on 480 °c ubers chreitet. Der ~ax1mel ....ert 

los t nach Anlage 18 in Abhdngl.gkei t von tH zu bes t iomon. 

Acht ung! Beim TW-Lauf unbedingt darauf achten. daB die Kraftstoffentn!lhme so erf o lgt, 
d ClB lon der rechtt=n und Il n ken Tragflache annahernd gl~ichc Mengen al s Re3t 
vcrblt::ibcn. 

4.14. 	Abs tellen des TA-6A: 1 r.ll.n. nach Anla Bende zur Abkuhlung laufen lassen, dann a bs tell en . 

Nach der.l Stlll~tand Forderpumpe und Hauptsc halter aU$$ chalten. Erst danach Lel. S tung 

der Tr 1 ebw~rke ubor Leerlauf erhohen. Auslaufz.eit de s TA-6A mes:;en ! 

-, 
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5. TriebwcrksHiuft. 

5.1. 8sgrif fsbezeichnl;lngen nach TGL 29171/06 

5.1.1. Warmlauf 

Er wird in jedem Falle vor einem Bremslauf, FunktiOnslauf, Oichtleuf. Belastung9lauf 

oder einar Kro f t Stc f fverbrauchsr.lessung durchge f uhrt. 

Nach dem Anlassen 1st des Triebwerk mindcstens 2 min. illl Loerl;:,uf zu betrciben, danach 

allmahllchcr Obergang auf 0,7 Ne und dann 1 min. in diesem Ragime ~.iter·zubetreiben. 

Achtung! Our Obergang aut Startleistung darf nicht eher al~ 5 l'Iin. nac~ dtl:m Orucken 
des AnlBBknopfes ortolgen. 

Beim Warrdaut Param~terkontrolle durchfuhren. Wahrend des CJbergenge!l aut 0,7 Ne lji"d 

die Verstelldrt=hzahlen der Abblasoklappen und dee WN.A. nach Anlage 10 bzw. nach Skille 

2 und Skale 3 des Spezi"alrechen9chisbers zu kont roll1eran. 

Bei 78,5 -81% schaltet 'die Umschaltklappe fur Luftentnehme zur Einlaufhe1zung van der 

11. Stufe auf d1c 6. Stute des Hochdruckverdl.ch"ers, be! 77,5 -81% erf o lgt die urnge­

kehrte Ur;schaltung bei Orehzahlverringerung . Bei schnellcr Verringerung der n2 
iH ddS Umschalten bis minimal 70,5 % ge:;;tattet. Dos Unrschalten wlrd dIJrch kurZZi!itige 

Anderung de!> KraftstQffdruckes kontrolli~rt. Bei 0,7 Ne Schr.l t.e rstoffdnud.-.YOrr8t und 

Hbho der Vibrationsanzclge kontrollieren. 

/:£·ydraulikdrIJck im Haupt-und Bremsnetz. 210 :!:.Hj Kpcrn- 2 • Bei Aufleuchten eines r o ten 

Leuchtfeld€s oder einer roten Warnlampe, die die unnormalc Ar"beit de£. TW anzeig~n. 

1s t des TW sofort abzustellen. 

Achtung! Oer Betrieb dt!s TW mit Bedienhebelstellung unterhalb Leerlt"l u f 19t v<:rbotan! 
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5 . 1.2. Bremsl.uf 

Er dient zur OberpriHung der Triebwerkspara.eter in verschiedenen Botriebsreg1.en 

nach einem vorgegebenen AbbremfdiagramM mit Anfert1gung eine& Protokolls . 

Ourchfuhrung : nach alien per1odi.$ch-technl s chen Wartungsfor.en, nach Entkonservierungs­

lauten bel Triebwerkswechs el . Ol.e Dauer des Br••slaufes Iiiooll die In der Legende des 

AbbrelDsdiagra.ullea angegebenen Zelten nicht liberschreiten . (Gesa.tdauer Je TW ca . 12 lIIin) 

5.1.3 . Funlttions lauf 

Prulung ode,. Erprobung der Funktion eines ode,. mehr.rer Systeme • Anlagen oder Gerate. 

Oabei sind nur die zur Funktionspruf ung unbed1ngt notwendlgen Betrlebsregime einzu­

stellen. In be s onderen Fallon kann der FunktiDnslauf den lhnfang elnes Bre",slaufes 

ann eh men . 

5.1.4. 	Oic:htlauf 

Er dien \' ZUII'I N.chwels. dal! das enthaltene Mediu.. eines oder lIIehrerer pneu_atischer 

oder hydrauliSc:her Systeme an keiner Stelle nach 8uBen treten Itann . Ourc:h fuhrung : 

zur Prufung der Oichthe1t naCh Behebung 'Ion Beanstandungen aID 5ch_ieratoff. t Kr.ftstoff­

odo,. Luftsystem de,. Triebwerke. soweit d.zu n1cht ande,.e bOl"del.gene ode.. bord,ramde 

Aggregate eingeSetzt warden konnen. 

Zeitdauer ; 2 mln. Leerlauf. 1 lIin. 0,7 Ne, 1 1I1n. Abklihlzeit tei Leerlaut, Abs tellen . 

In besonderen Fallen ( Oefektensuche) konnen die vorgegebenen ZeUen Oberschruten 

werden . 

Bel. 01chtprufungen des Schmierstof #Systems dart dab_1 die Te.per.tur de. Sch"'ler­

15 
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~ toff e '5 nlcht "'20 °c sein, an50n5ten 1st der DichtIauf b l s zur Erreichung die s er 

T I!- mp cratur :!:.LI verIlingern. 

5.1.5 	tc; raftstoffverbrauchsmessung 

Sie die nt zur Hessung de s Verbrauches ven Kraft 9 toft eine s Luftfahrzeugtrie bwerke~ durch 

ges ond e rt e HeBe in rich t un g be 1 un t e rs ch led 1 ic hen Be t r iabs -und Umwe I t bedin gun gen. 

'l\'1.ro :i.:u r- Ze:.! !"'IH. !~t 0urch ~e fu (t rt! 

5.1.6 .Be Ia S) tung s Iauf 

Er wlrd durchgefuhrt zur Ursach e ner l'l ittlung bel Defekt e n oder zum Nachwe i 5 d e r Luftfahrt-

t,:jugIlchkelt eines Trlebwerk 'S , we nn dazu dl.t! Llnter Punkt 5.1.2. bi :$ 5.1.4. angefl..ihrt c n 

Li:luf'~ n,,-cht au~rcichen. 

RCl. henfolge del"" OUl""chfuhl""ung: 3 r.1l.n. Waf""r.'1lauf, 5 r:an Ne, 1 ~in. Stal""tIel.stung. 5 ro'll.n. Ne, 

2 ran. Leel""lauf zum Abld..lhlen. 

5.2. 	 Bl""c mG lauf und des::oen Vorbel""eitung 

5.2.1 .Be ~ t i rflrl ung del"" Startdl""ehzahl des HoC Mdl""uckl""otol""::' n ;z 
- Be ,,-	 t .:21 ~C:

H 

S tal""t+15 von TW-Datenkarte 

- ~ n Anlage 5 bv• . SkaI e 7 d e s Spe zl.arll""echenschiebel""3 

n 2 

Z 



- 8el. tH f 21 Cc un d PH '"' :60 Torr 


n2 
 • 	 112 8!rg r . :: 0 ,25 ',F;, aber llaX l.. I1s1 97 % 


2 Beg r. a us TW-Oa t enkCJrt e 


Anmerkun9 : ::~,.:~~~ ~e~l~ur ,~d~~~~:~ ; i ~~g~ie~~~ ~~~d~r"ehza hl in A bg~n g l.gk~1 t v on tH 

5. 2.2. 9utilD.un g de r Or ehzt:thl do~ Hochdru ck r o t ors Doi Ne nn - un d RC)iseIei s t u!19 

n Bo rdb.( Ne .ReHle} ous T'-I-Datenk~ rt e2 
~ BUS Anlage 6 bzw . SkeIn 6 des Spaz-1alschie b e rsn2 

5 .2.3. Bes tlmmun g d e r Abgaste!:lpera tur im S t il rt regimc: 

- bei t H I ~ 21 °c 

t Abg • '" ( tAbg . S tart t- 15 + At Abg.) + 20 °c 


- be i tH~ 21oC 


Start+15 au 'S TW-Os 't: ct'lka rt e 

-4.t ,Abg. aus Anlage 5 bz-w. Skbla 9 dos Spez!glrechenschiebcro 

-t Abg . 

-.17 



-----------

Acht un g ! t • da d d (jn Wo rt der vor; der WP RT - 4 4 An l age [l Bxi1!lal begrenzt wird,
Abg
 

nic h t lib er !;;ch r o it ~ n. 


5 .2 . 4 . 8c a t if!lmung de r Begr c n zungs t emper a tu r f ur S t art-un d Nonn - und R ei~e le i::. tun g , d ie 

d urch die An l age WPRT - 4 4 gowa h rl e l. s t e t wi r d ; 


S t artl el::it un g : • '" S ta r t 1" 15 .. 15 .. iltK QC
t Begr t Ab g • 

Nenn-und Rclsc ­
l eis t ung: t e egr , - t Oo rdb . Ne , Re ise .. + ~t K .. ,t.t N QC 


au~ TW-Oat im k a rte 

- ~ t N l:Iu 9 An lage 8 bzw. Ska l e 11 

- .. t 1< aus l\n1age 9 bzw. Sks, l c 8 des Spezia l r e c h e f\S chiebe rs 

5.2 . 5 . 8c ~ t J.ml':'lung de ,. Ho c hdr uc k r a t or d rt.'n z ah l en be i Leerldu f, lJer~ t el l dreh2a h l en f u r LAK un d 

WNA : 

1~ B LH~ An l age 4 b z w. S ,'< al e 5 de s Spez 1"tlrechenschiebers 

WNA; von - 33 ° ......0(1 , o! u f - 5° , v c n _ 5° we g un d auf -33f' a us Anlage 10 bzw . Ska le 2 
-- u.,d 4 dc~ SpeZ1 l rc:c he ns ch ittbe r s 

LA.< : ouS An lag e 10 b'!!w . Skal a 3 des Spe z ialr ll che nschi e bers 


5 , 2 .6. Be -s timl1u ng der AbgB':It e rnpera t u r f ur d a::! Re g ime Obe r p ruf un g de r W? RT - 44 Anla ge: 

-----------~ 



S t l!ll rtleletung: + -15) K °ctTAb$f. - t Absf . ( tH !. 5 

8U5 TW-Oatenkarte- t Abst • 

- K . 0,85 bel < 15 °ctH 

- K . 0,6 bei tH ~ 15 °c 

- 69 ~9 + ( tH - 15) K °ctTAbst. '" t Abst . !. 5 

8US TW-Datenkarte- t Abst . 

5.2.7. Pdifung der Funktion der WPRT-44.Anlage 

5.2.7.1.0bl:5rprufung lm Startregil'le: durchftihrer. beirn 8rer.1s1l:luf, be! Regulier ung der Startd reh­

zahl em Hydraullkverstsrker und an <nechen15chen Anschlag d~s Drosselhebcls , nach W£!chsel 

alnes 8euteiles der Anlage WPRT-44 und nach Regulte r ung der Stertdrahza.,hl cnt!.prechc nd 

Pkt. 5.2.8. 8el Regullerung em Hydraulikver~ tarker und am mechanischen Anschlag d(ls 

Drossalhebels 1st die Eir.stellung des Reglmegebers Zu uberprufe n und 99t . zu regull.erEII' . 

- Triebwerk warmlaufen l.essen 


- Regime 0.6 Ne (84 - 86,5 % n2 ) einstellen 


- Knopf de,. Anlage WPRT-44 drucken 


- Triebwerksbedienhebel But Startlei s tung stellen. 


Es muB sieh eine Temperatur l1inter der Tu rbine einstellen, die del'" r"it ainert TAbg 
Toleranz von!. 5 °c entsprlcht. We nn notwendia, !Ht einor Genauigkeit vo~ !. 2 cC . 

regul1eren. 
1 9 
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- TW 20 - 30 s In Begrenzungsregirne laufc!1 las s on , d&:'l9Ch eu f 0 ,5 Ne vcrl'" ing. i ~, 

- Knop f de r Anlage WPRT-44 loslsssen. 

5.2,7.2. 	Ubcrprufung bei 89 % "2: durchfuhren bei Regulicrung dei Stanclrehzal',l a ,it "'yJraul1k­

ven;tarker und am m.;.:;ha:nischen An~chlclg des Oro5selhoJbels. noch WcchS{l l alnes 8au­

tCl. les der Anlage WPRT-44, nach Regulieru ng dos Regi megebers und RogulUrung der 

Stan d r ehzahl entsprechend Pkt. 5.2.6. und bei Etnbau s ine £ neuen Triebwerks. 

- WPRT-44~Anlage 8u~schdlten 

- Triebw6rk. Buf 69 !. 0,2 % n2 einstellen 

- Luftentnahne des TW Zur Kli matl sierung der Kabine off nen, blS die t • '.In 5 - 1'5 QCAbg 
uber der 6egranzungste"'peratur bei 89 % liegt, 


Es is t ges tat tet, beioe Sy s teme el.('Izu9cha l ten und die Lu ftent nahm() Duf "maximal" 


schal ten 90wia die Beheizung des TA-6A el nzusctlal ten. 


- WPRT-44-Anlage einschalten. es nuB $lch eine Abgast enporat ur einsrellen. die der 

6agrenzungst e r.lpararur b01 89 % m1 t aine r Ganauigkelt van ~ 2 °C entspricht, 99 1' . 

l ~ t nachzuregl.olicren. 

20 
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5 .2.8. 8esti l'll mung der neuen eegrenzLJng~temperatur lIiP RT-44 .1 "\ ~lta rt icCJ.Lrnc bel not;·/end.Lger­

Oberschreitun g d<! d; Buchwertes: 

- at:! l"I&rmen lW L u ftcntnahr.u!' , GflInerator u n d WPRT-44-Anlage aus s ch Clltcn 

- TW 2 n1n. ~ u f 5t ~rtl cl.s tun g la ufe~ 1 !1 3 fo en , d.L U Ab ge st~mp c nltu r t . I'll! ~ en tJ fl U 
Ab g 

n otie r en . 

~Ab -::;" 	 b er-echnen: 

1. t H 	 ~ 21 DC: 

tTAb s v . 

2 . 	 tH L 21 QC 

t TAbOi t. '" t Abg . 1.C·:!.tAb B. - ( ~t -5 ) °c 

- t Abg. g€ me&~(! n b e l. 5ta rt leis t ur,g 

- A t a U:i At t c ~ ( de!; Ver :a tElrke r s 

~ t Abo. ':;' ~co lut 'Up.r t ( uhnc Beacn t ung des Vorz e1che n .s ) II ~~ n i a ge :" bz\,/ . S:'-.a l e 

das S pe z .I. . l r- ~c,.,en~c i' l eb e r Sl 



N;,tch Bes t immung der ne~ a n Begrt:nzun g$ t t)m pera tur is t die No chr e gul iEt r un g btH S t. ,.. ,: 

und "2 .. 89 % urn df!n gleichen Wert d u r c:hzufLlhor e n. 

5 . 2 . 9. Kon t r o l le de. Pa r amete r bel. Nennl e i~[ung 


- Trl.eb..w rk sbedic nhebe l au t Nenn l ei~tung eins tellen 


- Tr.l.e bwe r k 1 min . l au f en I _Gaen , d enn P~ral'l e ter lIl l.t dell Norllwe r tcn vargIeic hcn 


- P r otokoIl 8usfGlle n , da z u Luftentnahme, Ein l auf h e 1z ung und WPRT - 4A 


a us schal te n 

5 . 2 . 10 . Kontr o I1 e de r Pa r a '"l;e tc r be1 Sta r tl e i Stun g ( 111; 1 ° J P -33 ): 

- Trloebwe r ks be dienhe be l au t S t . r t l eis t ung e i nsto Il en 

- Tr l.t~ bwl:lrk 15 s bet S u rt l e l s tun g l a ufen l a s s en. Pa r ameter kon trollc 

- Pr o t oko ll ~usful l e n, duz u Lu ften t nahr.;e, Ei nlaufheizung und WPRT - 44 

aus sc ha l cen 


- danach 2 mi n . Leerlauf , Pa r a fFIetc r kont r o l1e , P ro t ok61l aU-5 fCl llen. 


5 . 2 . 1 1 . 	 Kont r" o ll e dAr Drehzahlon fur Schalt en dcr Ab bl .<lseklappen, de s WNA un d der Luftent nah ms ­

klappe 6. - 11 S t u f e 

Di e t<on t ro ll u d l. cee r DrCl hz a hle n 1s t pa r a l l o l zu r ve rcmde r un g de r" Le i tHun gs ­
s t ufen bz.w . bet dcr BOGc h lounig un g-3 prob e du r chzufu h rtln ! ° 

ill 
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- ~_bl(J 5r:kl..gpt.- n; b.c J. m Sc.hb.eBe.r. v iI!!!rllschl d.e gelb~ I..oucllthld , be .l. n b ff nen leucntet 

e .uf . 


R' .l.chtd ....f!nZBh~ be.~ !t1 - .l'5 °c 


Offnon : 76 , S - eo,5 t. 

SGn11eBen/ 77,5-&0. S~ 


Bel O() O(if'on tH ~luhl!t Anla ge 10 bzVl. Sp e Zi,d reche'n~eh 1. ba r 


Do r Bern.eb des Tr lcbi';orket m"u: Qo~ chl csstl nen Abb 1 8~e k l~ppen un t r 73 , 5% i ~ t verbo ten . 


- ~: 	 be l. S telluflg - 33 0 laur;hten ~...,e1. gelbo Le uctah l ce r . Bet. Vers telJ.b g1."n v 1'1 

Afl fO c h La g - 3 3 °YC...1B c ht di:! $e:;; Lcucht fe l d , bo l. Err ~ lehcn do Amschleses -5 0 

ve.rl1.. c h t au .; h dl)5 zwe itB . Verstelld r ehz.ah len s i ehe An l .<tge 10 Zw . Spc z ...al ­

r ~ch.erts c hlC1 C' r, Bai de r 8e~cllleunig u ng 'J" rob2 kan n dt.! r We rt u_ 1- 2 ~ vo m Norlil ­

\·;ert b 'W01 c ht-r. : 

vor. - 33 0 ..... ~ ~ • 2 t ubo,. dl.~ obe rc Granzc 

dU f - 5 0 .. 1 , ~ ube r ober e Gr elnz.e 

- Ugoc:h@lt k l a cpe I) , - .11 . S t u fe : 	 da !l Uf'l ~-' c;hal ten "I .!.rd dll rch kurzzc H i ge Anderung de 5 KrD f r ­

ston vo r dr'uck e5 •• G r-i t" IJ 2 - 4 a nge-:?:e\.g t : 

1 1 . S t u fe au f 6. S rufe : 7& ,5 - Bl % 
6. Stu f e .:Juf 11. S t u f e : 77 ,5 - 81 ~ , sber nicht un ter 70 , 5% 

5.2. 12 . Dc $ c h leunl.gung$probe ( Ge ne rator ausscha lteoo n i ): 

~ 
1 
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- Triebw~ r ksbedJ.enhe bel in 1 bls 2 '3von Le erlouf auf Startlais t ung s tollen und 

Stoppuhr druckcn . Oloe Zg it b is ZUM E... r oichen eincr Drchzahl. die 1,1 ~ unter d or 

Startdra hzohl liegt, ermitteln. Sie muB 7 - 10 c bctragen. Die Abga 5 te1'lpe r .::tur 

darf diQ fur die Startloistung ermitteIt e Tct:Tpo ratur ni cht u bCir~c hr " iten. 

TN B - 10 13 be1 Startluistung laufen lasssn. 

An m~ rkun9: 	Die I!Isxilllo la Diffcrenz zwi!lche·n den Beschleurllgungsze i tt!n oIler 
4 Triabwcrke darf :i.. s b e tragen. 

- Tr lsb ....er-ksbed1enhebel Buf L~e rla uf verstellen und r,\, 3 fII ln abldihlen la·.. 6en. 

Anmerkung: 	Die moO( . Vibra ti Dn 8 ,. Bodon da rf 65 . 111 6 - 1 nicht ubc rschrel.t e n. Die Luft­
ontnahtle dos Till balf:".' Brer.J$lauf nach /"oglichkeit s chl ieBen, judoch i ~t bei 
Startlei~tung bei vorhcndener Notwendigk e it die EinschtJltdauer von 
max. 2 mln s trikt einzuhalten. 

5.2.13. 	Woh r cnd de l" Ab loJ hlzeit folg ende Arbeiten lIusfuhren: 

... Ein l aufhe1zun g elnschalton, nech Aufleuchten de5 gelben Leuch tfel dG8 wieder 

~ chulten 

- Ar beit d e r' Hyd rDulikpur.'Ipcn ube rprUf~n, dazu SpOiler aolonge f eh r en, Ol !3- der Druok 

im Houptnetz untar 160 :1~ kpcm-2 .llbfallt. Du~ Arbeit dcr Pumpe n wird durch 4 grune 

Leu chrfe l der auf dc~ Hydraul1kpaneeI a1gnali51art. Bei 210 :1~ kpcm - 2 
rr,ijsge n die 

Punpcn "leder 3bgQschaltet ",erden. 

5.2. 14 . 	 Abstellen der Tr lebwerke 

5.2.14 . 1. Noroalabs toUen 

liar d em Abstellen rI'IuB das Triebwerk 2 min 1r:1 Lee rlauf betrie ben warde n 3cin, 
Goner3tar aua. 

- Tricbwe rksbod ienhebel u uf S top 5 tollcn (0 - 4° nach IP-33). 

23 
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- [leim Auslauf ist vam Sicherungsposten auf Frer.ldgerausche %. u chten. 

- Au~ laufzeit be-ider Rotoren me:;Hlon ab 9 % "2 Nl. edordruckrotor mindctJ.t ens eo s. 

Hochdruc krotar r.lindosten5 60 s. 

Die Aueluufzeit de 'J Hochdruc k rotors ist aPl Wechselstrofll'Jeneretor zu besc lam.c n, 

l.n Au!';na h ..efallen an der Drehzahlanzcige ( hierbe! r.tinde8tenS 40 5). 

- Noeh Stl.lhaand der Tr1e:bw erke sind alle Pumpcn, Br3ndhahne und Verbindungs hahne 

3uszuzehal ten. 

-	 Blinddeekel 61n'6e t"z~n wenn da3 F1ugzou9 naeh dem L.!Iuf langer e19 1 Std. stoht. 

Der Verdl.chterdcek l!l l kann sofort • dcr Sehubrohrdeckel 10 bis 15 min. spater eingo­

sctzt ""erden. 

"" l. rd dl:.'r Rotor vor;, Wind durchgedrcht. 90 1st in jedor.J FlIlle der Verdiehter blind 

sehlie!3.en. Vor E1.nsEltzen der 811.nddcekel Sehubumk.lhranlage libel'" KP-40 drueklos 

r.:ICtchcn. 

~ .2 14.2. Notilb$ tellen 

In Havariefilllen darf DUS jed&r Lci S tungsljtufa abgestellt wcrden . Dazu zahlen. 

1. plotzlicher Ab fa 11 des Schm1erstoffdruckcs 

2. Austr1tt von Kraftstoff. Schr:l1crstoff oder Hydrauliki::il 

3. p lOtz.llcher Ansti~g der Abgaster:lperatur 

4. Flal1'lmcn-odcr FunkanDLoc tritt lIUe. delll SchUbrohr 

5. gefcihrlichc VIbration bzw. 3terkes Schutteln 

6. Vereisung des E1nlaufkan<!l!s 

2. 
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7. Feue r bzr• • Frcndge,-i:lusc: hu 

6 . Offntl n d~r Abbb ee klappen bei 3,5 ~ onus r dt.·(, unteran No r e granze 

9. 	 in underon unno rfl~a len S ltuatt a r; e n wi e Wa g rut ', c. hen d•• Flugz:e ugee ut'tw. 

1 ::;'0­;~~~i~~ ~ ,~!~~ ~!e t; ~~~~~~~·~~g~ ~ ~~~ ~:~~~a.:1~~1~~:~ rrl\~~~e~~ ~! ~~ ~~~ ~~ ~h d.~ 
Notll bstell en ~nhs sell Llfld 2 . in i~ LeerlDu t und 1 min bt!i 0,7 Ne bet r u1b(> n. 

5 .2. 15. Funkt10rlsp r Li fL ng dcr Schub wv:eh r 

Ob~o Prufung nach dedi Ab st e llen ti e r Trieb'l\er ke lib "2 20 % du r chfu hren;la 

- Bedien hcbe l dt:·r Sc.h~bu rnlt. hr aut " Uml..(·nrs chL;b " s tallen, die KlappEHl 'III i.is :san e. i c h l,;;" .. 

s tell en . nach 2 !l cnih san d1 p. be iCie n grun tJl' LeuctHfe ldor b r c nne n . 

- B dicn hcbe l wie(t~ r ClU( dirck tcn Sch ub e'l t e lle n. dio g r unen l cu.::htfa l dcr l:Iu~.,el1 
l oS' chan ,und d ie Kla ppg n IStotl l h: n . t ch Rut \I t''" \~ J rt as chub. 089 rote leucht f eld 
''S e h IaB ge6ffnec -' kf:jnn k u r zZeiti 9 6 uflo:Jc~ t e n. 

5.2. 16. 	EJ.n~te ll a .. del" Orehzah l fl):," '!la x. Un k e-tt r schub I 
i3e i tH ~ 15°C at d1.e 2 fu r i;,a:..: ~ Um keh r Dchub 1n de ,., ~ rtln 7.l!n 9 2 - 9 4 "I e1nz u:)tell en , 

Be 1 tH <:: 15 QC ka n'1 ~ tch de:- WfJr t analog OtH n2 1.. fWml. ll:t l r E· Q l. ~e ve r t"1nge rn, darf ":Iber I 

bl!l l 0 Cc 90 % nic he unterscnr l! itC! n . 

BI! ~ tH "; 0 °c k ~ in e Regul i erung m6 glich . 


~:~ u~ ~~~~:~ ~k ~~!O~:.~~:~~~~ ::;e ~:~~: n~ ~~ t fI~~~h ~:~~r.~n~r ~! it: ~ ~:s ~i 1~;~~ t ;~ i: ~~ ;~ : ~ l u~; 
81oc.kb rung durc h d2n Sch ubumkehrbed lenheb Bl ~n t.p rechend el ne-t e ller!. 

G, 	 ~a ltdu rchd rl' h6n dl!r rr i ebwelr l(tl 

- Vorbe re ~tung di' S Flug;tcuge-s ...,~ e z um Anlas st! il 

.. T;1ebw"rl<. s bed~e nh'. bel auf St <:;p stellen 

- B(.!nal t l!! r-pumpen e ins chalten 


- Br~ndh ~hn€ offnen. 
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- Bet .- ~b~art en 5chaltei e-uf d elDl Anlar~pClne~l auf 'Kt:tltdurchd rehen ";)t e llen. 


- UI'I~ chalt a r AnlCJ5sen-Kl 1-lII& lI nlage 3 uf "Anloss8n " 


- MnhSl-:nopt druck~n. Oa r Hochdruckrotor wl.rd \10 11\ St W··3T hi s n? ~ 14 % dur chge .. 


d reh t , n ach 30 	!. 3 eI e r folgt i!lu to llle tisch d i o Ab sch.c:ltung . Ot:lr·-Schr.1.iO "" '3't offdruck. 
2 .ub ~ 0,2 Kpcm- be t ragen. 


- N~cn Roto r S til lstan o Biandhahn z u . 8eh~H c(.or pu~pen aus . 


7. 	 f' lIIh l iln l l39 f'r r' oar Tr iebwerke 

- Vo rbe r e .l tlJng des Fl ugza uges wie ZUIl! Ar)lassen 

- Trieb .....erk~ bedlor.heb~: l auf Stop s c e llen 

- 8 c t- alterpunpcn ein$chalt en 

- a r andh''' ne off nen 
- aetMeb.er t ~na c h he r awf " Fd,hnla9~cn" stellen 


- U.mQ c h a lor . ; Anhr6Se.l - Kl1••• n1a ae 8L:f "Anl oG sen . 


- Anl..i1So.:nop f drLlclum. O~ r i-tc c hdl"'"uc!(ro t ar IV rd v.o. S"'~'-3T b"!.~; -:: 17% " 2 durch!J. d re h t. 


-	 be .:. ?, ~ - ~;6 n., Tr lObTtt:r ktl b cdl.onht.bc l .u f Lt!tl rJ dU f 5t el len , der Rot o r wird ':;o !, 4 $ 

dU rG ngDd r (! h t ~ 
- nac !1 J50 • Trl e b·h-er"ll.!J bec.:. e n h e el gut' S t OP stl!!1 h n . De . Schm1t:rstoffdrud :. muB " O , SK-p e r") -2 

und der OIJ"g endrtJr;k de i o r stCOfT D.uo-en.fltu f (i 10 - 25 Kpcr;; - ·2 betrs gcn . 

- n~ ch ~cto,...ti!l.t • .od Brand-helln :::U , B(lh<j lt~ rpll m pe n aus. 


t.nl"""o!"kunij: Nach delll Fenlonl .:: s!! erl 19 t ,:.e1n r.OC hf!tAi ;igeiS Ka l tdurchdr..hen er-te rde.-li ch . 
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8. Ve rhal ten bei Gef ahrenZU5 tanden am Soden 

8.1. Verhalten bei Feuer 

8 . 1.1. Feuer illl TA-6A Raum 

- Tr1ebwerke abstelltm 

- TA-6A abstellen 

- Luftansaugklappe schliel3en 

_ Brendhahne der Triebwerke schlieBen. 

_ Vlrenn innerhelb 6 s das Feuer nicht geloscht iSt, auf 2. Gruppe schalun 

_ wenn erforderlich," 3. Gruppe "einschalten. 

8.1.2 . Feuer in der Gondel 

- Triebwerke abstellen 

- TA-6A Clbstell~n 

- Brandhahne schlieBen 

- Lwftentnahmeklappen schlieSen 

innerhalb 6 s das Feuer nicht gelo8cht 1st, auf 2. Gruppe Bchalten 

- wenn erfordDrlich, 3. Gruppe einschelten 

- falls danach noch edorderlich, Schalter fur neutr.les Gas in die Stellung 

"in die Tr1.bwerksgondel " brlngen . 

Entf.i l.lt 

., 
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8.2.MaBnahmen bei Wegrutschen des Flugzeuges 

- wenn das Flugzeug rut~cht, sind alle Triebwcrke sofon , egal aus welcher Leistungs­

stufe, abzustellen. 

- mit der 8ugradlenkung und ::lit den Bremsen ist die RiChtung zou halten. 

- nach Stlll~tand eind die Fahrwerke zu kontrollieren . 

- vor dem nachsten Anlassen 5ind die Rotorcn der Triebwerke 1::I1..,f Lel.chtgHngigkeit 

kontrollieren. 

9. 	 Klimatisierung des Flugzeuges 


- Luftentnahme vom TA-6A einschalten ( bei Klimatisierung vom TA-6A) 


- eine Scite der Kli:nsanlage einschal ten 


- Lufrdurchsatz kontrollieren 3,9 bis 5,2 Einheiten, 


bei 0-30 KU auf Leerlauf ubcr 2,2, bei Schalrerstellung "Automatisch " des Reglers 

.. Temperatur der HeiBluft kontrollieren, 15 bis 70 QC beir.1 Aufheizen el.ner kalten 

Kabine r.lax. il0oC. 
J 

- Leuchtfelder der Klimaanlage uberwachen. 

Achtung' 	Nach Tn.t!bwerkswechsel bzw. TA-6A- Wechsel 1st vom gewechselten Trl.ebwerk die 
Kll.maanlage mlodestens 5 min. zu 6ffnen und die einstrot:lende Luft auf Sauber­

"3 

- ----":;::>-- --­
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kl!lt Z.U j:lrufen . 

10 . 1 . lnnere Kon5e rV1 ~r unfl 0 - 30 KU 

8randhal'ln Gch.U.e6C1 n tJnd ICraf t .to f f aut der ....nlegB uber die ....biBSGtellen d e r Vordruck ­

p ump. u nd de. TMR abasDon. 

- Se i a us g8o"!IJ[an TW anstelle des Geb. r~ OR TMS e ine Ve r bi"dungslei tun9 ein eletzen . 

- '(onae rvler- un{loge r lit IIn den S t utzar dar K r ·a f t stoffle ltung vor del' F' .pe OZN- 4A - F3T en ­
!tcillleAe n . 

- Kappen von den S t ut z en an de n Kr llft~t' o ffzuf uh runQ sle.1tungltn zu den R:Lt'glel !:ungen .:Ser 

.,.a tan un d z we J. on OO~entltuf abnel"lGlan und bi: ::. de St Uf'%. a n "li ~ el. " elll '1e r b:Lndut'lQ8ronr 

verbinden 

- KO"gerVl.eru.n,gIl!la rd~ c ln ~ehal t .n . Oru c k var de r OZH- 44-P3T 0 .7- 1 ,} Kpcn - 2 . Ent.&.ur tt.JnlJs ­

HP.'11 .en Gill TMR. IHT- 3, ZNoI\ - 3.0 K ul1d RPPO-30 I( "Soh ngs Qff ncn, bu 1I!!!1.n ~El U bOiar 

SchIll1.e r~3toffltra hl ilU5t ( 1.t t . 

- he i 'Jf ttt'II.~1!1Ii Ko ntJe r vie run s sge r 3t' rait de-m Tr1..bwol"k F.hla l"l l s esen clurch ­

fuh r en , b .i.~ :5ahmionJtoffnebc l .us de_ Sc hubroh r GU5trltt . da be i Trl0 u~Bl"ktl .... 

bedienhebe l auf L..da uf .fl t t:dl uog . 

- bel. 1ndes [ene. .10 Kpc . - 2 Ou:s e (l druck und Aus t ,., l t t VCI') $chm l e r 3 t fJ~ fnobeln aJ...,; de,. 5c:hLb-­

dtiae Bed1enhebe-l in Stelll.lng S top. 

- n ach TI'/-Sti l.l l'H&n d 1 1 Schm1.e~:Jtoff lue delll IKT -3 und aU :J jede Ab la6.v tllnt~l de~ ZlIA - 30t<. 

~, 5 1 sbli!ls'3en . Kon~lf~ r v ll!o r'Jn g4ge("a[ aU53chal1tO'. 

- Al h Ab .StHlIUen und Schla uchfl r.chll.e'8an bZ."j . [ rconll!ll'l, 3~l.e Cftnun gBn b Ll.ndsch.Llee.on . 

--:; 
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- KOn2e rv16!" ung l. m ;- ~'I -B uch a inerll gen . 

~~Ii.:.. 	 Kon~e r'.li e rungtln ~ i nd ,u t MK-S, MK-8P , MS-BP , t-G-BPK 
und Tr a f oo l z~lao$l.g. 

10 . 2 . l n n ere Ko nSorvieru ng TA- CA 

10 . 2.1 . Inne r e Kon s e rvie r un g n icht f ur d en Ve r 5a n d 

- Brl:lndha hn s chl 1.eBen, ddZ U Haupta c hHlt e r (lU~ una S9t rl~ bsClrt t!n !l chalt ar auf "Kdlt­

d u r <.!·drehe n " 

Ent 1:J f t un 95St:h la uch PUI:lpe 892 AM an sc h.1 1e6en 

- KOn lo erV.l. oI!! '-'JIl U'9 (;! riJt dun E... nt rlttsstut2:r.. 1l des r-h.ed~ rd r ucl.;.kraft~ t off l.l t er& tin 

- Gerht E" l.Oe cnll.l t en ( IIID X . DT ' uck ! Kpcr;. - 2) bi 'i 3chn ionHoff an de r PUl"1pe 992 AM 

aul! tr l':.t , Roto r vc n Hand i..lurchd r ehen . 


- Schlauch wIld Ge r t aby c h11 CSen , .tIle Of f n ungen verschl " San. 


- t<. on e erv.u~rung i m TA_r Such el.n t r a g&n . 


to 2 . 	 lnl"!ara Kot'taa r'liaru n g fu r den Ve.nia n d 

- ~ref f~t ..; rf:u tu tl run g~~cn! liC'" tre"n-!n un d Kons.:t r v1e run gsge rat ansc hl.leSl1n. 

- Kr afLttdf .:l ... !5 de .. F.l. lr . r un d de r Roglc r pumpe abla!l :OP.: !l, Kraft - und Sc h r.l i e r ~ t o ff-

flbl tl1!a c t raute a m Luft J"c gic r b f fnl1"n . 

- KOM l3 o"! r Vl. ,:-uflge ger iJt .:: 1f1s ch a lt~n un d Erd.:: lu f t ungs ventil de r RegleT'pullloCl o ff nen 

t,) l s bc h i I!H·~ t of f Ou:\t"rl.tt 

- Z'Jn d ung de~ TA - OA ( Slchar unyou l or;tQter. W1 3) '3u&s ci"lQ l ren . 

- T/ \- 6A z I'fe11ils l O~f1~ Zund ung fu r d ie D3"ue r '.Ion 30 : 2. ~ durchdreh en . 

"4 
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- Konse (""Vierlolngsgerat .b!;l(;hJ 1.I!.G~n. 01J.(;. Of'nunglCSn "".r:lic.hl .aun 
- KDn•• I"'V2.e r lUng 1.m TA-bA Such trlfltragen. 


~~ Kan~.r vler4lng fst flur /I'I~t HK-8 ode,.. TrefoOl .tul"SS.1g . 


10 . 2: , 3 , 1(1".,"111 K!H,s.. r Vl.erung TA-6A ";L/, 89~bai,jtan 2;r"I!!tand f " r 'Vot'"'Sond bzw. ','j.:<l.tere. i..JI~C",. ...ng 

- l(un~erv"C' r U1l9~gC'rI!H, "ocr.lteBen a n )':ra t!itotf~utuhr-u.,g$. t ut%.e n 

- ~o gend V 11't11e h Sp ,tl.llitoi' ..l dUr"'ch An l c gart \' 01"1 Spen nun!J of frcw 

;.' - 17M du, Anl.~ !!.k"~ &e. 


1 1/'V;-':':~ 1 oe~ Hi:l uptkiC1.S l' 


MI(T- ; -2A deSl Anh&,,.egle,-e· 

- b"~r:.r 'l'tJ.f Spezl.eige r dl t d\.o' ..~t-1C~reho" . d.zu vorher !<OJ1'!!1e rv J.. c r ...ngsglillr""at tt1n'thatlten utllj 

E'"'rl ... t mgr.van t .11 dill!" 892;.' ''' Offnen . 

KDn .. enll.• rung!l.g~ 6 t . bsc.h ' ie8en , . t fnu"g.n '.' \ ,.sC'h14C!~.n v nd ~< O ll. r!JJ,.\'r"'''9 l.ft TA- c A - 8uch 

.;r"Itra ge t'l , 

... 0 , 5 . 	 In",_". Cntlcanee rvier'ung 0 - .50 l( lI 

- Tf" lCn",u rx .tu. "nlaae.,.. vorbert!lten 

- Au b.l.d~rl C.roilt trJAg:ern Sd'llller:J.totf .aDl.l!.s.en 

- l<,..:. ft:.toH.y tc.~ entiuftOn 

- H.. uprlc.tr hr~toffD\ll':"pctOMN-3C ntlu ft en 

- U.,tcto R.;)tfJ r cn dui u-lchtgdnglg oLt Ilru f_n 

- HydrO\J l ~~!lpeu:hC!r de r ~c n ubll.,kchranl.ag .. [ S 'l_Ck9toft full er! 

- an /. u6onr r ....f1bwerk.en 5chwbu1'IIkehr <l n l tJ ge lit Au6enb o rd bn'ilaam t.h r e n , fu lh d u~e 

Uoe rp I"'ufung ni ent 5C-'gr'l .\._ Rah e n des T "l.b~~,.kw.chac l c . der 6 - o de,.- C- Kontro ll e 

tl v rchgefur.r ,'. u r d e 

http:f1bwerk.en
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und kontrollieren, ob dio Klappen und Vcorkleidungcn nicht hi.i ngenbl eib~n bzy,. ordnungs· 

gc.lIS sch l ieSen. Dae 18 n9S8 mo Ft.th r en wird durch kont in u1erll.che Or !;ckerhohung der 

HydraulH:flussigkait e rre t c ht. 

- Hyd r aulikdruck dcJ06Ch .Ilblo s:san am KP-40. 


- Trie b\lltle rke fehl~nla(;~en. dan~ch kalt du rchdr ehen . 


- Trie bwo rJ... a nlas51!n und 5 nin im Lee r la uf laufen lassa n, abstellen. 


- Set s t l! M. ndem Tricbw(.irk nochmals die F unktion der 5chubumkehr priJfcn; Or-uclt an KP-40 


8bla~ 8.n , 

- Filterkon trolle MFS-30, ZI'IS-30, Magl1etstopft::n und T~R. falls sich nicht unnl.ttelba r 

dO:lrsn 6 i n Sremo l iJ u f ansc hlie8t . 

10 .4. Inllare Ent konSfirvle rung da IS TA-5A 

- TA-6A entluf t en, di:t zu Ba trle bse rt enschaltc r lluf Anlassen und Fordt! r pui'lpe ein . 

- Zundung des T;-6A (Sicherungstiutoma ten '.'tU i cus!3chalten. 

- Kruf t - und Soh .i e rst of fabl~ B5c hraube a~ l..ufrr-cgler 6ffnen. 

- Anlaa&len ohne Zundung , die Oc!i uor be t digt 32 s . 

- Zund ung eins cholti!ln und TA-6A zwel.l!le l ku l tdu r chdrehcn . 

.. AbloBsch r auben s c h l u Bt!n. 

- TA-6A an la ~~en und 10 Iflin im Le erlauf bct r e1ban. 

- TA - 6A ubstellon un d Sichtkontrolle du r chfuh r en . 

10.5. 	U:nregul 1.6rung dc r NR-3QKU l,Ion 2. Sarie l:Iuf 1 . Serl.c 

- Or e h zahl de s Be ginns d~r automatische n Rege lung auf 94 !. 0, 5 ~ einregulieren . 

... Fal l s Sch raub~ .• , "' he raus-gesch r eubt war, um den gleichen Be er-u s here 1r sch r aubt:n 
(91cht:: Att6~t} . 

.. 
 - U!!l r egu lie rung d f::l r Maximaldrehzohl dos H(,c ;;druckrot()r ~ auf den erforde ,.. lichen Wt! rt 

e nt 5prcchend Oe tenkarte d e s T n. eu,..,t:rkes. 
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-61 -'If) -If} 0 to IIIJ e,;.c 

I ... --.. Joa::rOfWOl ..... .....,. _ 
.... I Oftpnp DIll ..,.. 

2 .. --... ,IDIIfO"'" _ IOUJ- _ 
__ ...._ ... _ (4,410,4 ..w,.}, 

3- ...... 10.,...... E ~ 
.oo~ ....... O'tapNpa 
(3"-4,3 ..w..., 

.a- ..,.. _ ..... otIIpftp 0rB-3 
DIll ..,.. • _____ Of ,...,.".. .... 

....­

An18ge 1 

1 - .ini.... l zuHissiger Luftdruck vor dam 

Druckluftanlasser belm Anla59.n. 

- IIIIBxiatBl zulasa1gar Luftdruck vor dem 

Oruckluftanlaaaer betm Anlaa.en 

(4.4!. 0.4 KPCat-2 ) 

3 - durch den luftdruck regler des Druck­

luftanlassers begrenzter Luftdruck 

(3,6-0,3 kpcm-2 ) 

.. - p 
2Kpcm

AnlaBluftdruck vor dam StW-:n in Abhangig­

ke1t von tH 

33 
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Anlage 2 

I5tJ(J 

8+al 
83lX1 0,..hZ8hl"2 bei LLd tentnahme 
82/KJ ZUII! An18ssen in Abhengi.gkeu
ItXJ von t

H
,

I/trJfI 
71fIJ 

~ 
77tfl 

7!!«1 
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2

L. 

St .. . . etatung 
"2-9•• 5 ••• 96 ,0 % 

Nennl.,l. t ung 
n '92 ,0 •••94 , 0 :\\ 

0,7 Nennleutung 
"2-86 ,0 •••88,5 % 
0.6 Nennle1atung 
"2-84 ,0 •••86,5 % 

Le.rlauf 

"2-59 ,0 •••61,0, 


H1n1••1er 
UIllIc.h,..chub 

10 15 •-
----- ­ - - ....j 

' r------~ 

I 
I 
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Anlege 4 

L•• rlaufdrehzahl "2 • • Boden 1n 

AbhanglgkeU von tH und PH 

1- Tolera nz der O,.ehz.hi 
_ bel Vor",. rt sachub ! 100 11111n-1 

(! U\l 

_ bel U.kehrechub 300 IIIln-1 

(! 2 . 7% ) 

2- lftin-1 



Anlage 5 

Korrektur de,. Or8hz.hI "2 und de,­

Abgasrempe, 'atur bet S tartleisrung 

am Boden 1n AbhanglgkeH von rH 

und PH. 
1- Bere.ich der 8egrenzung nach d em 

Cut tdruck hinter dam Hochdruck­
verdichter PK· 

"2- ("2Start+1S,,"A"2)! ~:~ % 

2- Bereich de,. Begrenzung durch den 
. Hydraulikverstarker 

"2 - "2eeg,-.! 0,25 % 
3- Maxl.IIIs1 zulas'\1ge Ga stegperatur 

h1ntor der Turbi ne. begrenzt durch 
de s Sys te'fl BnPT-44 

4- acr a lch de,- Begrenzung durc h de n 
Hyd r eu!lkve rs t a rke r 
cT "" (t r ,5t81'"t ... 15 +4( r )>::cT8ogr. 
na ch Bn?T-44 

5- Beraieh der eegrenzung nach dem 
Luftdruck hinter der:1 Hochdruck ... 
verdlchter p/" 0 

tT "" (t T Start ... 1S'l> ,M T )+20 C 

____ ~.-,a.-JI~ 1'8108 ... ~ .. tTeegr .nach BIlPT-1f4 
1 31 

• odopotall pcrropa 0 ..... ~ • ........a or ~ Jaa::MI 6 - 1:11n­

lI.. l*SON ......~~ 

-1 1-QI~~~..;l~~~~ 
-z 
~I-~'r+-ro~---r~~~ 

-~ r:t::~~ti~ 
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ntJ(J~ + J~~ C _ 15'&' 611," 

D.3) 0 0 

- 2fXJ I1 

I1 

I1 

-8IKJ 'I 

-1tlJ(J ii 
r-r-Il 7IZ...,­t'!:r=­671z __ 

I , -12fKJ 

[l I ! 
I I J 

-1 

-z 
-J 

- ~ 

-5 
-6 
-7 
-8 
-9 
-tJ 
-11 
-12 
-T./ 

l~71lf/l)~ 
An18g. 6 

Ko,.,. . ktur de,. Ore hza hl "2 a. Bode" bel 

Nenn-ul'ld ReiseleUtung bp! t 
H

::-15 °C . 
1 .. Or.hz.hl "2 I a ut rrle bwerksbuch bei 

tH~15 DC 

2 .. "Z,phys • ( n2,TW_Buch +,.)1')2 ) m1" .. 1 

-1 .. II ln 

llcupuu ......,., ~. POIOPO D ...__po.po po6oTo __ ..._ .. __• 

apotcopoaz _ apo _po.,po ~__ 
_ +J~ 
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_. opo_ odo__ I ___po 

,.. ....TIICIf pea1118 _ a&UCDOCft Of a1'llDCtePIIIZ- lc.aou1 a~ pe6Me ....... 


Kc"r,..ktur de,. Or-.hz. hl"l be! Srartle ,lS tung ItCl Boden l.n Abha ng1 gkeit von rH und PH 

1 - a. Ansc h I II S der HyClraul i kvers tirkers de,. Regler-pullpe HP-lO KY 

2 - antsprlcht den Drehzahlen "1 laut Tr.l.eowerks buch 

3 - n1 • (n 1 ,TW_BuCh +.do"1) ! 2,3% (oegrenzr dur ch P~ 
.. _ . in ..1 
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T••pe,..turdif terenz Ot N de,. Anlage 
WPRT-44 in Abhanglgkelf van "2d/l, " 15 ., " ., 11 IQ 11 PI .tU >"I WI If> ;n 

'Xl -.l 
!\ 

1 

~~~, I It1I»MI t:~ . 

\ 2 , 

,\ .......MII»IfJ(lI'7-

""'''''''''''"V-#I 
-L' 

, 
r ~ 

::--. :-t-.... 
: ~ 

m-H+-
t--. "i"-.. 
~ 

1 - zula8siger Betrlebsbereich des 
Syste•• anPT-44 bet .. Betrleb des 
Triebwerke !IIit Luftentnah•• 

2 - Abstimlllber.lch des Syet••• BI'\PT ..44 

3 .. 1111n- 1 

2D 

TtJ 

1I»oi.oa. _"PI. _ ..._ 1IIPr-44 
.....cgocn 01' ~~_~pMJpQIl'UOI.. ~.-·IoIMr__ 

~255 
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Anlage 9 

,botH ·C 

If(} 

(Xl 

20 
70 
o 

- 1J 
-20 
-JO 
-IHJ 
-5() 

-fj(} 

-70 

/
/0 

V 
I" 

/ 
1/

/ 
/ 

1 

-1lJ-/XHO-:K}-20-(J 0 1J 20 JO 40 50 11J~:C 

Temperaturdif fercnz ,c..t K de r Anlage 

WPRT-44 l. n Abhangigke\t von tH bel 

n
2 

,. cana t . 
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Anlage 10 
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f-
v / % [/ k-" 
l/.~ / 

/- f:? / "'5 
I-~ 

~ 7 V L Um7~a anz-
V ~ 

V Q;l?1r'811/1 Ha I./I!O.17 

- 330:TV ~~&Wllt'.m:n1: ,_ 
:.r-I/ .6 

&1/1Cp2/llZ _ 33 0 

~I­ I I I I I I 
I , , I L 

-1l(J - 1,10 - 20 tl 20 '10 

Orehzahlen 112 fur WNA und LAK- Yor­
!It. % 

:H~ ll un g 1n Abha':9i3ktd t von tH 
fM 

- Elnstellung der Schaufeln dos E1n­
9't ~~;~~~l:~~a~~s~ate s aut einen 

92 - Be 91nn der Yers cellung der Scnaufelr 

fjtJ ~~~k: in:~io~sle1tappqrate5 vom 

88 - Beraich des SchlieBens der Luftab ­

blaseklappen
8'J 

4 - a., reich des Otfn8n der Luftabb l use ­
!J'f klilppen 

5 - Eins tcllung der Sch~ ufeln des Ein ­

!~~~!~1:~~a~~~r8~e~ auf einen 
82 
fIJ 
78 - Beginr. der Verstellung de r Schaufeln 

des E1-ntri r t5 1eitapparates '010 1'1
76 Winkel _ 33°C 

79 7 - n2 ,gcm, 

--.-,­72 o:I1-n 

7tl 

08 

50 

51r 

82 
50 

tJ7 t",. ·C 



1nl,., 1 
INTERFLUG 1.4.1981 I Parameter D-~O KU a m SDder. Anlage 1 1 z ur ---'-1 
BT Flugtechnik H""o !fit t H- IS C, PH,.,760 Tor " P r lJ f vo r ~ch l·~ft 3/80 -TW4b 

Leistungsstu eParameter 
tart Ne p .9Ne O.7Ne O, 6 N9 G,42Ne Lee rli:.) u,", U&me r k un g 

84-86 5 79 5-82 59-6 1 I 

87-89,5 


94 5-'96 9 2 -94 90-92 186 - 88 5 

82-85 78.5-81.5 71~74 67-70 57.5_60. ~ 30 

lIIax.640 525 405 ~80max.61e[ 585' j 545 

30 al r 
max . 65 R!. ct'ot'­

wer t 

KS-Oruclc". vor , =1I 
NR-30 KU Kpc l1 -~ 1,9-2,9 

I -P- S-K-p-e-.~-~<--~------------------3-.-5_-4-.-5---------------'~S- "?in~.~-----------­
Z , 5 

.e~ ~~-e":-30bis 80. ur 10 min .•90 j 
1'"~.~x~ ~~~"~.vV~ft -~1--~--------------------"6~5----------------------r--------------------- 1 

Ununteroroc - max. _II 
cncr Laut U n. 5 unbegrenzt 

V U'"",",,9;-= )6 _= . ",e_n/77",7_'"5c;---:;-tru,,,5,...., ..,-.,,8"'0::: 5 e,, ... 1_a",r::-;s;-;''''":TT LA.'K,... ",e::-n.Lli",~ ' lJ '"...n"."n",'=7",6.,.'5 .........,."...,i"",..."",",,.".L.,....,b" ' -,73 ..,5""'=.-___________ 
versteilung WNA % von_335 

: 73_1i:;j auf _336 :71_76; ven_S8 : 87-92 ; out _5 t1 :89_9 2 


Verstellung SOPW i 11-;- au r 6.S tuf e : 78 , 5-81, 6.auf l ! . S tufe: 77,5-81 mini~albci 70,5 -1' 

.--------------------------------- ----------------------------------­



An l aQ c 12 

t:.71Z> I:::.n2>C¥J)Iii¥ 

f-

'J k.cJ1l. 

- p~ ./7 vc;..-' [>: ~ 
_. 6Lt6~/'<-

~5l/:::;'-~ 

... .... vc:...:~::2' 
-"v~~-r--

~P 

v ..... l/ 

~~ 
~7~ 

'N5 
1-830 

I 

~ 

V 

:::;.-~ :::::c ...... 
...... '" I-

I ! I 1 ! I 
o~ve~ nz /7(l M,POJa'-

V ~Qme.n..t7 n2~9.J±1" -

I I I T I I 
I I I I I I 

2). (kpqHtll,lt'HUt' nz 
/l() mO'pt'HtlI'O :KZ I....--i---: f::,.. tIIm.P6tH HOCKOtbH 
A!:'Hf~,I-!Z f---
/JK1n,P-ngH~C;aHZ 

I I I I I I 
1 1 T r I I 

% 
o o 

-2(.lJ 2 
- 1tOo -If 
- 5«) -8 
-m 

-6 
-7(K)O 

-70 
-12CYJ 


-50 -I((} - :J'} -20 -KJ o 10 20 .70 50 t"" DC' 


Ko rr &J k t ur del'" Dr e nz 8h l n be i rn a x i," a lern Umke h r ~ chub i n Abheng i g ~t!.i t va n tH und PH2 

1 - Be g r enzun g d c! r Dr chz il hl n d u r c h de n Hy dr.2 ul l. kve rz6 gerer be l. 93 ! 1 %


2 
2 - Be g r cnzu n g d e l'" Ore l"lZ.h l n n.:l c h de . Lu f t d r uc k. hinter de m Hochdr uc kver d l. c htl!l r 22 

va n Pit , BCg r . '"'1 7, 9 Kpcm 

3 - Tu r r 

44 
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Atl l a9C 13: 

\ INTE RFLUG 
BT Fl ugt echn1k 1.4.1981 IParame'er D- JO KU im Flug e nlag6 13 z ur Prufvo r-

H-ll Kn M=O ,8 bei INA chri f t 3/80-TW48 

Parancter -~ .J..llIl.ug~!ltJ.lLIl_ Be fl'le rkung 
Start I Ne p,9N. O .7Ne o ,6Ne o ,421'JI:l Leerlou'f 

r1 HD % 5,5-9 7 92-94 - ~C -92 ~6-88 , 5' ~4-86 ,5 79,5-;,)2 78 

" NO % 3, 5- 9 5 88-90. 8 5, 5 -8~79, 5 - 82 , 76-79 68- 70 , :' 63 

t Atg . Cc ~~~. max. 535 1 495 465 40':1 3 60 I'll . t Ab g au3cr S tart u 
560 ; "0 gel ten als IU ch twerte 

. ' 

Di.HlII:! r1 d n H'; k 30 

Kpcm 
-2 :'l ax. 65 a l. 

Rich!.: 
wert 

KS-Dr uc k f or N -
I 30 !<U Kpcm - 2 1,8 - 2,9 

eSS Kpcon -2 
3,5 - ',5 min. 

2,5 

' SS °c ao _ MK - SP: - 30 bi3 +80. fu r 10 min . • 90 I 

nd 

.--- -------­



1 Anlage 14 Reguliertabelle 0-30 KU Blatt 1 
c'"h:cr:"".-,\-----,S~ u;cbe,---+:---r:-:e-::g-:-u-;-l --,. G;;-r:-:o"B""'e-':v7:e""'r-=-.-=-, e:-:l;~l-::u-::n-::g-I.A-::u-::"-w~ r kg. d • Vc rs to,·-::i rO r m';' 1 Be ne r k un 9 

18 dcr NR,.30KU Absehaltdre h ­ Es ist ei ne Gesamt­
zahl d.StW-3T ...... t3rheht lU~-l, 5% ver2tellung der S ehrau 

be im Be reich ven An­
5chlag links bi~ An­
schlag reeh tS zulassig 

Leerlaufdreh­15 d e r NR-30KU Regulierung d D warrnen 
zahl 'verring~rt lU ~ 3 % TW, Z~iger an d~ r NR­

I 30 KU .Juf mittle r~r 


f~------t----------+-------'--:-----=~+-----1 L!ler la u f ll a r k :le ru n g 

SS-Oruek ." e rhoht lU : 0,3Kpem-'::: IRegulie f"' ung tl m warm,;n iW 

del"" 0i'1N-30 
Reduz~ e rv(!o nti l 

,bc~ 0, 7 N~ flU f 3,8 bl.s .I -~ !4 ~ kper.l- .•Anzugsmo "lentIJ 

da s ReduzJ.erventi!s 13­

-- .- 'R _3- K­ n l-BC --,·· .-k- -+-~ -rh o h- U-~-O·-,-7-- - rl-a-u-f-d­r40 d- r-·'--- 0-ut-A-- a--h ' - ,-e_ "--e --- '-~-'- _0 ,8---+~1~O~~~~· L-e-e- r-eh--­
(TAS) risti k von /0 KS-Z u fuhr, Kpe m-20ruck_ zahl un d Einstellung 

bis 27,5% :~~~e~e~~~ zunahrne in - ­ g~s K~e!~~r~i~~l~~~/~R-j 
drehung ein ~~~f!' Ou~en- Lcerlaufmarkierung 
Anla Bversueh kontrollieren 

Ble n d e 39 dei AnlaBcnarakte­

NR-30 KU ristik libor 
 : ;~~~~r~~_~ ~~ ~~~e ~i~~d:~­ ~~e8 .i~~e~n~:~~!~~:~~g 

Zufuhr ins TW durchr.es"er durehfuhren.27,5% 

35 del"" fl i(-30KU Anlc.ii3verhalten ~rring.KS- nax. V~rstlg. Oberprufung daB An!aB. Fl Zufuhr 1U "2U ...- ven vernaltan9 ~1:1 Fluge 
l.m uge ~k§,e;nstellun natwcnd1g 


-5 de s OPO_30~KC+-:-v-::e:-:r:-:.-::,-=-e-;-1;1-d7r~e~h-_--~~)O"r-c~r~h~b~h~t--~1~U~.~3~_~3~,~5~%~£ll~----+-------~---------­

zahlen del"" LAK
I 

.,.. 
45 



---
Anl~lge l Regu11e r" t flbCl l c 0 - 30 KU Bl a t t' 2 


SC h f"au b e 
 z u r e gul. GroBe Vcrs t e llwng Auswirkg. d. Vcrs t. Forrne l Bamerkung

I·
I des RNA -30K .... ,.'S tellbegAnn , e r hbht lU~3.5% 

WNA V Dn - 33 

-
80>. Ve r l!ul lung Sch!" . 6 ~~S!~; l=~ged9 '3 RNA,-30t< " e. r h..;:,ht 1 U ~ 1 ~ 6 ,. , d ie :l eh ,. . l urn 
1/4 de l- ve r J, t ellung 
de ,- Sch ,- . 6 i n s l e1ehe r 
Rich r ung vorz une h JII. et n . 

1 9 Urn lct'l alt d roh ­ I<on t r o l~e dec UI']-
Jl' ~ rhb ht 1 u~ 3 :l;de r N"R-lOKU z ah l Luftan t ­ schalt c M& n ac h 

nahrlekleppe Druek"6 t oB des KS ­
6./1.i. . S t u f e N1ederd r'uc kCt:& 

2 8 Glel.chze :L. t 19 Anschleg ­
der NR - 3 0 KU Max l.l!lil l e S t art ­ sC~ '.;J ube St a rt,tf' verr 1n gert 1 U ~ 1 ,8 :l:d r e hz.ah l bo1 (Schr. 7 ) urn 010 

"2'"" n2ae gr . doppelte Anz a hl in der
t H > 21 °c Gleichen Ri cht un g vcr' -

Bb e r 97%" s t ellen. De n s eh Re ­
g 11"'; egebe r OR_4 ~1 und 
WPRT - Anlage n r...chregu ­
h eren. 

24 "2 . 8. , Reg ul ~ e rung Luf t ..der NR - 30 KIJ Maxi DIe S t a rt ­ e rh oh t 1 U ;;' 1, 5 ~/'' n2S tarr en i.n8ha e ,-,ncs " PRT ­

.. A n IAn l£lge a tH'-,cno 'r en • 
+ 15d r lln4bhl U. , 

t H < 2 1 C 2! 



-r-~----------------------------"----

AnLige i4 Regu llarttobe ll e o-3DK,U Bbtt- 3 

Sc~ra(.lbe :tu r l:'g ul . CreEe 'Ier:> rel lt..n g Au swl r kg . d . Ver-= t: . I:cr mel Bomer ung 

4 Ma x i .u Nl-Ide r ­ iKOn1: r l)lh .'" Fluga 
!:Is" ZR - l­ d ruc~drehz8 hl ",..,. e r hO hr 1 U • 4 . ~ '!J ~7 k bet Vml..Jl 

~\--___+ ________-+_ _____+-______+-___ ~ ",," n" OX TWa 

Bl ende 13 Bes chleu'l1gunge . Ve rr lngerllng No rllw!l rt:; ~Jacn 8lt.lldonand.e­

~=30KU ~~!,.tvan L bis ~i:n~.de l"" ii;~~~~d:~C;h - r ng "2 I18X uber -

vc kGr;z t Be - ••00.1'" ~~~::~~I!"~~lS~~-
:~~ ~e uni.gL..n g. onds (,n 

Bell c n.leu ro 1gungli. - O .21j U ve r r,l, n -
:3a 'Zett lJon h1!!" 90 r t U. 1 , 5 9 

S ra t' l 

1 \J 3. 5 ~ 
0 ,25 U .r h "' 

f' I1I'11.,-lctrn g: Mo )ol. . :.. 0.2.5 
/

U "'.r'Bull_" , anSc hl eS4Iorl 
n2, bel 6urt l e1olun g ube ...p r'iJh fl . 

1 U IfII rhoh t Ans chl i e lien d 
"2. um n~ 5 t Ct it prufen ."jA R 
S .. O , 5 ?:;bll i MDI<. 1 U \/On Wer~u:;­
St e ll u ng ~/IlAR lI i. na Le i lLmg vu reul
1111 del " Il.n ••O n ~t Wt'!chae l 
NR - 3CKU NR-~OKU 

-



- -
-
Anlage 1. Rcgulienabelle 0-30 KU Blatt . , 

Schraube z u rogul. GroBe ~~rStellun9 Formel 8el"lerkung I 
" Grundabs t g ... Turb inc nbegren z ungs ­ teegr.S t a~;f",tAbSt . • Var dt:r Regull~rungRT-12 - 4M te mperatur bei Start erhoh t-" Regl. megeber DR - 4M ('H-15) Klei~tung e1nr l gu l leren I 
"0 , 7Ne " Turbinenbegr enzungs ­ ~ . ,.-n c ht t = tBe gr.B9 Ab s t.B9+RT - 12-4M to"pera t ur bel. e~2 ( ' H- 15 ) k 

-
e Gene ra t or f req uenz ,'" erhoh t f ell''! 3 tell OU'3 Attes t t ",f t:! ,;.nst . ll -tA f~c. RPPO-30 K 1 Te lhtric RPPO 4f aus Bc t r ieba ­

J 
~ 2, 4 Hz vo r schrift 5 .106 

Abb . 39I I 

.. I m Bet r ieb des TW kann bei No twcnd.lg ke it die eeg renzungstomperatu r 

neu bcrec hnet wcrden ( 5 i e he Bu l l. 96 ­ 3 - 40): 

- bel tH ! 21 Cc : t ae g r .Start t Abg . 1JfI••s~en S tart 1­ 5 - (ot - 5 ) 

bei ..Jt art und B91.n2 

tAbg.geme9se n Star t 1-£). t"bg. - ( ,ot - '5) 

d . ~ . c h n e Be8Chtung de s Vo rzeich e ns) 

49 
T 

"b!>ol~t wert .... erw~nden, 

http:teegr.St


Anlage 15 
Parameter und Reguliertabclle TA-6A 

Anlass en : Zeit bis Zu . Erreichen der n LL 18-45 s/Maximaltemperatur: 1580 °c 
Arbei ts re­

g.i. rtt;. Hochstzula s~1ge AbgQs tem pe r a tur : - Lee rla uf 4 60 QC 

_ Be last un g; S50 QC 

Sch nti ers toffdruck: 4 , ~ ... 0 ,5 Kp c -2 

Schmierstofftemperatur: 1'118X. 1 1 5 QC 

Orehzclhlschwankung be j Las 'Cdnd e rung und Ober ga ng aut Leerlaufre g1 rnQ: 3% milX. 3 ~ 

Ununt e rbrochene Nu tzungsdauer 5 S td. I danoch 15 n i n. Pause. 
Auz laut Z: eit de s Rot or:=. van 30 ~ t1 ut 10 ~ IIl1l.nde ·.;; tcn2 14 5# 

~;LLOC t La ::;: t
Qc 

B .4(J 5 495 

-5 .soo 4 90 

-10 395 485 

- 15 390 480 

- 20 385 475 

-2 5 380 470 

-30 375 470 

.35 3 70 465 


tHQC tLL QC tLd':;.t :le 

. 5 410 seo 

.10 415 505 

.,5 ,'20 510 

.20 42.5 515 
t25 430 520 
.30 4.35 530 
.35 440 535 
.40 445 540 

t QctHOc tLLQc Last 

.45 450 545 

.50 460 550 

. 60 460 550 



__ 

Anlag" 15 

Schraube 

Il! 

der B92AM 

I 
dor B92AM 

11 
der 892AM 

ZU r'egul. Grope 

Leerlaufdrehzahl 
erhoh t 

Beschleun1gung 
2.0 - 60 % 

Beschleun1gung 
60 - 99 % 

Reguliertabelle TA-6A 

Verstellung 

,..,. erh6ht 

......... verkurzt 
die Beschleuni 
gungszeit 

~ verkurZt 
die 8eachleunl 
gungszett 

..,.,P erhoht 
Kraftstoffzu­
fuhr 

AU9w1rkg . d . Veratellg. 

lU~1.3% 

11 U ~ 171h­
- Kraftstoffvcr­

brauchssnderung 

1 U ~ O.41h-1 

Kraf t~ltof fver­

brauchsc'!inderur,g 


Formel 

Blat t 1 J 
Bemerkung 

Schraube sitzt " a ben 
dem Entluftun g vt;ntl l 

Schraube 31tz.t neben 
dem Typenschild 

in 5g••amt I U ld ... 25 U 
zuUis5 ig. atl e r nl.ch t 
r.teh.r als 10 U bei a iner 
verstellung 



C.::t iJMr.;:!nb ere iche b 1. 0 .A.bbr e Den D- 30 KU An la ge 16 


1S0m 

Jam 



Anlsge 17 zur Prufvorschrift 3/80 - rwt8 
Vorbereitung innerhalb des FlugzeU{les IL-62M vor dam Anlaesen B1. 1 

Checkliste IL-62H 

1. 	Turen und Luken hinter den Tragflichen 

geschlossen • 

2. Wartungskarten und Bea.-Bericht eingeaehen. 

3. 	Alle Sicherungen auBer "Navigation" und "Radio" 

sowie die der Hydrauliknotpumpe e1nschalten . 

4. SPGS eingeschaltet 

5. 	Akkul!lulatorcn eingeechaltet, GEneratoren sus­

geschaltet. 

6. Spannung uberpruft 

Bemerkungen 

Alle TW-Uiute durfen nur im BeiSe!n e1neG ein­
gewi8~enen Kollegen des Fechgeb1etes Elektro 
durchgefuhrt warden. der die Checkliste vor dem 
Anlassen verliest. 

Welche ArbeHen wurden eU8gefuhrt. 1at ain TW­

Lauf lIlog1ic .• , 


Sicherung der Hydraullknot·pulllpe erst einachalten. 


wenn alle Generatoren zugeschaltet sind . 


Ver:Handigung mit Sicherungspos ten am Boden 


uberprOfen. 


53 



7. Verso rgung von AuBenbardgleichs tram 

7.1. - Spannung kontrolliert 27 V .. 10 % 
7.2. _ AuBenbord eingeschahet 

7.3 . - PO-750 eing8schal tet Scha lter auf "RAP" 

8 . Versorgung von AuBenbordwechselstrom 

8.1. - Spannung und Frequenz UmschaltEl r ':Frequenz Gen. TA-RAP" 

kon trollier t in "RAP". Spannung 200:!:. 4 V, 

Frequenz 400!. 8 HZ 

54 



Checkl1ste IL-62M 	 Silmerkungen 

8 .2. - AuBanbord einge~chaltt!t 

8.:3 . - Schalter "RAP" e1n 

8.4. 	- AlIi: 4 Gleichrichte r u1ngo­

6chal t et 

9, Vorbereitung d el'" I<.li l!lsanlago 

9 . 1. -	 Luf tentnahne allcr TW " .tu" 

9.2. -	 Rtnglel.tung "off-cn" 

9.3. - Ourchsotzbegr6nz~ r 9u f ' ''nor llltll'' 

9.4. - Schj]lt~r 2. Kon t ur /:tu; "Auto lllat tk " 

9.5. - Te!tperatur re g", lung <'J ut "Autol~ tHik" 	 8 Schal tar­

9.6. -	 Sollwertgeber aut 15-20 QC gestellt 

9.7. -	 TA-cA Hel.zung auf ·'Automutl. k-

9.S. - Rechte'3 und l1nke!l Systelft "Auf " 

9.9. 	- Luftdurcheatzrcgler links und 

rechta 8uf "Aut oma tik" 

9.10.- Enteisung und S taurohrhenzung bel t H ' l Ooe TW- En teJ e.,lflg ILl n , 

uusge3chultet 	 bot Flug tlcifcn. d1a h6 hcr uls I 
1000 III l1 e gen . 8 uch unabhan - I9.11.- Luftdur-chsut zanze1gsr URWK aut ~O " gig van d. r tH 

9 .1 2 . -	 Folgende Lel,Jcht felder brennon; Wonn IJI!l'3chal ccr "Anlas$en ­
KI1 lJa anlage " auf "An l assen" 
~[eht 

55 
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- Luf rt!lntnahllle rw z u " 

- 2 . K "tu ; "abge'5 c halt-er " 


- R.i n g l eUung "of 1I:n " 


- L u t ~ zum AolaaoBn 


- r:!ed-.r"e r Reijla..- " gC!&<;:h l o;:,s e n " 

- Linkes Sy .. t elll abgc9c ha l r e t 

1,0. TVi - Obe ;- ,'lfl ch u n g una eedU"nun g 

Be .! Druc ken d8~ Kno p fGa geht der 

p r uf t Ze 1 g t"l r I n dIe S te llun a "0" 

10 .2 . - FeuorloCllc han l ag80bc r pr uf t stehe Guc h ? k t . 1.13 . 

- Pyropat rono n uberpru f t alle Lam po.!n l ~uc ht en 

- Hilluptsc ha l tt:.:r au f Pr ufpantltll e:i. n -

!jos:cha ltet 

- 1111. Gr tJppen 

schi!ll tet 

n Dcn l,'l nande r" e .1.nge - La.pen und Le ue h tf e l d u r br ennen , 
S r e ne . r be1 t l![ . f el ls Lc uchl: fc l ­
de r n1cht I'l8 ch 10 s ver l ollchc:!n , 

- foIl!llir:H .... cnalte r 

3l&sg4tschalt e t 

auf F'rufpa neel enrb l ocl\ u f'l £lst. c n~ lLa r 
( fal l s eingeb<l ut ) . 

be t l:l t ig<!n 

10 .3 . - S_nme d e i Fl ue r l o'S c hillln lage 

ainge . che l te t 

10 . 4. - Se' .her de i .R:oae rvo)pu~pon dille 

r~ a taD!aB~eE- Buagll!!ls chalt Clt 

:; 
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10.5. -	 Pos itionsla";pe n e lngf,lsc haltet 

10.6. -	 IW-200K uberpruft 

10 .7. - Brandhahne geoffnet 

10.8. - Leuchtfelder der TW-Kont ro llc 

u berpri..ift 

10.9. - AnzeigegeriHe uberprJft 

10 .10.- Kraft~toffvorrtl t u bc rpru ft 

10.11.- Lampen auf Kr a ft stoff pa nce l 

uberpruft 

10.12- VerbJ.ndung$hrihnc geM fnet 

10.13.- Krflftstoffpumpen der Entnahme­

sektionen eingeschaltl,lt 

10.14.- Notbrernshebe l vorn 

10.15.- AlIa roten Klappen auf dt:lq 

Zc:ntralpult geschlod~en 

10 .16. - Landckla ppcn oinge fa hron und 

gesicnert 

10.17.-	 Scha lter Fahrwerk und Heck­
stOtze gesichert 

~ach t s. bei Nebel . Schnec fBl~ und 

sonst 19or 3chlechter Sicht 

'Prufknapf drucken. die gel b e n Lompsn 

le_uchte n und bei Maxir.lslaussa hhg 

leuchten d~e roten Tableaus 

(nicht van PD-750 l"Ioglich) 

Knopf druckcn. alle FeldlJr musscn 

leuchten 

Anzelgen auf "0 " 
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10 . ...9. - Lel."tung,"ebel der i:lnzu.ua.",ndan 

TW .uf Lelchtgat1gL!lk.eH gepruft' 

und a f le .. rl.!.!. gco taUr 

lO.:W. - 'iebCl l dar SahubUIllk.ehr euf I..l!Iicht ­ }

~.ngJ.glu!l1t gepruJ I und '1Qrn 98_ S.u::!.l':erungen Spouvr ·'t'.aupt und 

-s.lcf'le r t, ' Not aU5-g.s chaltet. SpOiler 

8wd el.ngefiJ h r cn . 

lO.ll - Sct1_ltel'" eug r~dhm.ung 1!1ngGfich.51tlBt , Gelbe La.po bl"t!'nnc I •• 1.8 t .....el"bo­
Stellung nach 'Oben . t en I de" Sc.o.lter 11"1 SteLlu 9 

"'No t ·, Z\J ::Hellltn (1"10/11;,", t."ran) 

10 . 22 . - S t ':' lldbr••9.. e1ngC!~ohDltot , OrLlck: d .... 	 Sgl.l.te ke1" Oruck '1orlland• ., ae:f.n , 
Stsndbrslll88 	42 - .62 f(oc .- 2. kDnn be;;. '/orhun.;Jlet"lar Au&enbord ­

wtJc na.ltlc r·o.v81"&O,.gt.l"9 elt dam 

Schal [er "'1 l1!!rbindunge"l!rnn " cta:5 

Hydrau l 1.ks y::tte. gefu!lt warden. 

10 . 23 . - Rud.er IIIrretUrt 

_0 . .2: ·1. - eOoeto r- pUJaPO auageechllltet 

10.25. 	- MtlJ.... elngt'tlch.lte t Wenn auf Ro llbehnan • cle.r SLS odlllr auf 

Flugbetr1.e t: s f l o o nen geb- r m~t w. r 

http:Sgl.l.te
http:Lelchtgat1gL!lk.eH


11. - fA.-6 A. fafel 

1 1 .1. -	 tiaupt 5chalter- o lngeschaltet 

11.2. - GlelCh !;~ ,.. ompu l'1 pe elngeschaltet 

11.3. - BetT' leb s iln en s chaltcr auf "An­

la~ (;; en . 

11 .~. - En tna h~l'k lappe de,:;> Lu ftregler s 

"zu " 

I t . -5. - Cc n ~ ('at o r a us geschaltet 

11.6. 	 - Folgende Leuchtfelder br e nnen: 

"Fcr de r ung lauf t ., 

"EntnCl hrneklappe zu" 

"An.::;augklappe a u t .. 

11 .7. -	 SOT-Ht uberpruft 

~ 2. . - Leuchttafeln der Hydraul l k­

anlage ubcrpruft 

':3. - Sc hr.ller s toff vo rrat uberpruft. 

die s ~ch in unr"lictelbart?r Na~e 

de ,.. S LB oder Rollbahnen bcf~nden. 

Bel Drucken des Knoptes leucht e t 


das rote Leuchtfeld " Temperatur 


Zu hoch" 


Rechres untere$ Leuchtfeld ~ S [ 


nich t belegt 


24 - 25 1 Maximalstand, Minimal­


Stand vor de'" Anlassen 15 1 
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14. - Anleap.neel vorbe reiUn: 

14.1 . - Oetr1ebsiI,-tenschalter aut "Anlassen" 

14.2. - Umschelter "Anlessen-Kllma .. 

enl_9" .. aut "Anlessen" bel. Anlassen 

der TW. auf ·'Klillla.nlage " beJ.1II An­

lassen des TA..6A 

60 



Anla~. 18 : 	Abg"~te oar.tur be1 lI.lctonl".... lau t bel t.n6c"a1tel'l 1<1 1. 88"1(190 und El.rUA .. i ­

k.!..LUng tn A ".ng19". t vOn tt! 

1. t.:.ll.",.anl ,a U'1d E1nhuf elt:un 81n : 

tH °c - 40 - 35 -30 -cs - 20 I - 15 - 1G -5 0 .5 

t"bQ'U.°C ~ 410 425 .;35 445 l .!J5 >65 415 48 495 

tH °c 10 15 20 25 30 3S 4ll 

tAb'J.LLQC 475 41:5'5 495 510 5<!0 S30 540 I 

61 



Betrleb der Triebwerke 0_30 KU 2. Sarie 

Das Triebwerk 0-30 KU 2 , Serla 1s t elne Mcd1flkaUon des Trleb.,.,erkes 0- 30 KU 

und ml t ihm vo U Bust . s c hbar .. Oar Botr1eb des Trlebwerko~ der 2. Serie erfolgt 

nBch dcn Festl.egunQcn , di e f u r das Tr~ebwerk 0_30 KU verblndl.1ch ::I1nd , falls 

nlcht in d1esem Punkt andere Festlegungen getroffen werdtm. 

19.'" Abbrem3dJagremm de s Triobwc rke a 

01e Oberpr ll fung der Funk t ion de s TrJebwerkes erfolgt entsprechend dam vorgBgebonon 


Oisgromm .. 


Baim Obcrgang aut da s Regime 0.7 Ne ~ind die Schlle8drehzahll:!n der Abblaeekleppen 


und die Verstelldrehzohl der Klappe SOw und der Verstellbeginn des WNA zu kon­


trollieren. 


Sai 0 ,7 Ne w1rd der Schmlerstoffdruc k und die V1bration beidor Lager uberprufc. 


19.2. Broms h u f und dessen Vorbereitung 

19.2.1, Be s til':11!'lung der Stercdrehzahl dos Hachdruckrocors n 2 : 

- 8ei tH (3D °c 

n., • ("2 .. 0° 2 ) :~:6 %, etber I"It.lX, 99,5 % 

... Stcrc .. 15 


TW_Datenk8rcc 

-6"2 BUS Grefik 2 

"4 
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Startleistung 

Nennleistung 

/1 
1 2 

c 
0 

~ ! 
! E 
c . 
< .. 

10 15... s 

,( 
I 
I 

n- I 
I 
I 

I 
I I 

I I II I II I II I II I 
I I I I 

3 4 5 6 g>7
0> 
c 0 

~ 0 ~ 
~ . 

c . ," 
o T, O>~ 

J~c.:h ~~ .¥~ ~c 
co o C o • 
~ L LO L~ 

~"- I1.Z 11.<1) 

e 

0 

! 
L 
0 

~ 

...10 5 

~~ .­
:l:l.JJ~ 
e • 

~ ~ ~~ 
"'0 «"'0 Orf 

L 
C o ~ I 
:l L..-i 0 ~ 

-" Cl Z L..-l 
0 C"" .¥E 
.¥ . • u 

~~ 0>0 M OlID:lO 
c • M 1:"0 LO 

~~ 
o~ 

~ ~.~~~~L 

'0 0 
LO ..a ~ 0 0 N

11.<1) 11.-' «1: "Cl: I: 

I-­ r-~I I 

fg !rJ 11 IL2 13 14 15 

I 

o t, 0 

~ ~e . 
c~ ~ 

U~~ L 
ItI a.::J . 
iJitt 0 

-' 

t 

H 
8 ••• 10 s 

min 
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Hin1maler 
Umkehrschub 

Grefik 1 : Abbref!lsdiagramm D-30 KU-2 
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- Be i tH ~ 30 °c u nd PH .. 760 Torr 


n .. n 0, 5 %, aber r.UI>:i ma l 99,5 %

2 2Bcgr. 

- n 2Bcgr . aut;, r.·~- OQ tenkarte 

An merkun g ; 	 e e i ander-en Lu ft dru c ken wird n, auf die Or ehzlIh l in Abh5ngi ~ke it von 
tH bcgrenzt , d:1. 1!i i n ~ rB r:u•. 2 angegcben s i nd . 

19 . 2 . 2 . Bc s timmung der Ore h za hl de 5 Hochdru c kroto.s n be! ~enn- und Rei:z.elei s t u ng2 

" 2 .'" rl2sordb (N e . RtH s e ) -t ~"2 % 

aus r W- Datenkarte 
n2sordb . (Ne , Rci s e ) 

l!. n au s A nl.9~ 6 b:w. Skale & des Soe z ia i i'l~che n sc h ieber G 0 _ 30 KL'
Z 

1 . Serie 

19.~. 3. Be st 1rr.?lu ng der AbgC:l :i:l te rnpe rdt u r im S ta:"'tre gl.m ~ 

- Bel tH <30 QC 


to 2G °c 

t Abg . ... (tAbg • S tart 1' 1 5 


_ Be i t ~ >", 30 QC 


"3 
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Gra fik 2 
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Cndik 2: t<o r rck t ur der Drehzahl des Hoc hdr-uckrotor:; n und d ~r
2 

Abg;J.st e mperatur bei S ta rtl e l. s tung C('I Boden Ab hangl gkcit 

von AuBentenperatur tH und L:.lftdruc lil PH 

1 - 8ert:lch der Bcgrenzun!J durch n 
1 

- Be r e l.ch de r Beg r enz.ung durch d en Hydrau l ikve rs tark~r 

° 2 " (n2 8e;g r. !. 0.5 %). cbtJr nlcht liber 99 , 5 % 

:5 - Be r elch de r Be grenzung n~ch den Lufrdruck hi.nte r d ol'l Dch ­

d r uckv~rdich t er p lll 

::: "2 Start ... 15'" l::. n2 ) :~:~ %. abe r nicht uber 99.5 ~n2 

4 - Ma xJ. lla l zulassl9'D Gastenperat ur hin t e r der Tu r bine . 

bc g renz t durch d!l~ 5 yste. ImPr-44 

5 - Be r e l.ch der Beg r enzung du{ch den Hydcaul.l.kver ti tarker 

t; .. t~ Sta rt -t 15'" /). tr • 

flber nich t uber tr Begr. n<loch BJIPr-44 

6 - Ber o ich der Be- grenzung na;h dem Luft dr uc K hinter 
de l:! Hoch druc kverdichter Pi< 

t~ ~ (t; St r t + 15 +~ t;) 20°C . 

a bfl r nic t--t ub c r ' ~ae gr. nCl c h B!IPr- 44 



t • sue G,..r J, k 2 od e,.. .... it.:l1 I] d4!li;l Speu.l "'ilc h'E! n~c tue lJ o rs Ll- 30 KU Abg 
1 . Se ( !. , ~~'nt~' du~ engcgcben n PH 9u s r t7 i ch~ '1. 

Acr.tufl9 ! t • d. rr d o,.. N~rt, de r '/on del'" Anl_gc WPRT_ 44 r.'Ii':! ;.: 1IUtl be gre nzt ",ir'd ,Abg
 
n1ch t uber.chrolUn . 


19.::? 'I. 	 9.~l ! ung d~r Be Qre~ 'lg5t.mpil!" r.f u ", fur Sttt,..t - . Ne n n- und R.1..o1.i~ t u ng . 

ra. dur h dle Anlegll WPA''T~ ge\1i'iJhruu.Stel.,.,,..d 

.. Stlir"rte~":ttur.r9 ; - 'n .. S .. r- 1K Ort Segr • 2SlIgr. 

- t~en n- u Re1"letatu 9 : t 8"g r ~ " tSo l"tib. ( NI! , 01so) + A tK. . ~ tN °e 

- • 5 Et' r, ahlJng de l'" Te.per-aeu r, di9 da $ Syar.rn VIPRT- 44 

bo t ztJ lJIS t 

" 2 Bogr. 


u s TW- Os tl:' nkart£; 

- ~ tIC au s Cr oflk 4 odc r tJ. tK - ( t ... _ 1 5) K QC 

K o.e5 be i t H <; 15 Qc :0: 

K • O , B b il!' l t H ~ 15 QC 

OZ\\' , 5ka1e 8 de . S pe z.l.a l r e c he ne r.nieber. 0 - 30 KU 
 6 5 

"41 . S o r l e 

http:Stlir"rte~":ttur.r9
http:BeQre~'lg5t.mpil!"r.fu
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Gra fl.k 3 
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1 ) 	 ZuL8s tilge r Bereich 
de: r eie g ran xung doO r 
T.fl pllltr.t ur d~s 5y~t8111. 

WPfH- 44 b ~ l Arbe it 
de . T r ieb,.,a rk ea .1< 
Luf t.e nrnahGI!. 

2) Abs t1••be r eu:::h d•• 
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(bot ~ egu l1erung) 
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Grafik 4 

Temperaru,-differenz .6tK de ,. Anlage WPRT-44 

in Abhangigkelt von tH bet n2 • const. 
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19.2.S. 8est'l.mmung der Hochdruckrotordrehzahlen bei Leerlauf. Verstelld rehzahlen fu r 
LAK und 'NNA 

n2 gem 
U/Min 

6800 


6700 


6600 

soo 


6500 


6400 


6300 


400 


Gra f!k 5 Lee d aufdre hzt!)hl des Hochdruckroto r s i n Abhangigkeit van t'H und ~ 

~:. <Jus Grahk 5 63 

I- n 
2 gem. 

I::: 6 2 

61 

..... 
; ~80 ~ 

770 

760 59 

750 
730 -'740 

A 58 

t-PH-72Q mm 
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T r 

- 30 -20 -10 o 10 20 0 



19.2.6. 	 8estimmung der Abgastemperatur fur dss Regime Oberprufung dcr WPRT-Anlago 

Stanleistung: 	tT Abst. 


- BUS TW-Datenkarte
t Abst • 

- K s 0,85 bei tH < 15 QC 

- K _, 0,8 bei tH ~ 15 QC 

bei 91 % n 2 ! tT Abst .91 :a ... (t H-1S) K °c 5 QCt Abst .91 

t Abet .91 8US TW-Datenkarte 

AChtung! 	 Bei der Oberpruf lJflg der WPRT-44 Anlage ist die veranderte Drehzehl 
von 91 % zu beach ten ! 

19.2.7. 	 Bestimmung der Dr~hzahl des Hochdruckrotore n in Abhangigkeit der AuBenluft­2 

parameter. PH und rH beim Anschlag auf max. Urnkehrschub 


Die ge s ::in'mung erfolgt nech Grafik B. 

b9 
:l 



~: aus Grafik 6 
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Drehzahlen für WNA-Verstellung inn2 
Abhängigkeit von t

H 

1- Bereich der Einstellung jJuf 0° 

bei Beschleunigung 

2- Bereich der Einstellung auf 0° 

3- Bereich des Verstellbeginns von 0° 

bei Verzögerung 

4_ Bereich des Verstellbeginns von _33 0 

5- Bereich des Ve,,"stellbeginns \Ion 0° 

6- Bereich des Verstellbeginns \Ion _33c 

bei Beschleunigung 

7- Bereich der Einstellung auf _33° 

8- Bereich der Einstellung auf _33 0 

bei verzogerung 



~: aue Grafik 7 oOi!r aus Skala 3 des 
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Spilo. • .oe enschbars D- 3a KU 1- SerieLe ­

Verä nderung der SchlieB- und 

Offnungsdrehzahlen der Abblase­

klappen in Abhängigkeit von t 
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Gra fik 8 


n bei . 8 X. Umkehr9chub in Abhangigkeit van tH und PH
2 


1) e8grenzung der n am Anechla9 msx. Utnkehrschub bet • 93 - 95,

2 

n2 

2) Begrenzung der n nach darn Luftdruck hinter de'" Hachdruckverdi cht e r 2 
van PK Beg". 

., 
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19.2.8. Korrcktur dc r n be! Stanleistung am Bode n 1 

100 

-100 

-200 

-300 

-500 

-600 

-700 

-60 -50 -40 - 30 -20 -10 

Gr afik Ko rrek tur de r Or eh:c:a hl bel Startlo1!!1t ung a.>;I Bod& rI in Abhanglgkel.t vonn1tH und PH 

1 ) elm Ansc hlag des HydraulJ. kversta rk e r ~ der Reglerpur.:pc NR -30 KU 

2} en tsprt cht df;:n Drl)h zl:lh l en "1 but Tr1ebwc r ksbuch 

3) n1 la (01 TW- 8uch + lln1 ) ! 2, 5 % (bogrenz t durc:h P
K

a ) 

71 
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1.g ~ l . 9 . 	 Pn reme-or- des lnebwe r loo.u$ I n ridn !;:eg1.. ~ t'i drr. 80delf1 tt'!!i Pf.t- 760 To r . und rH- :!.5 Cc 

,It., to/" ..me" t. E n Ftroz: n bedalJl t : 


- fiJ r dl!" ~ d ,.,.,. Jck r Ot a r 53.8 _:..,-1. 

1 
- fur de tI charu" ["etar 109 1n­

Du Bagrenzungosdrehi:.hl oc H!:'cn d ,.uc rotors bl!n r.a g~ 9a - 99.15 

3 . ZulihleLge S~hwaflkung.n t n den Dlngll te11un ~egul!ln: 
[5 ~ 5 QC 

- "1 8m Boden ~ ,,).5 %. l lll Fluge 1 I, 

- "2 •• Boda" ! 0 , 3 I , tin Fluf]o 0 , ;'" 

01. 	 FoIaramero r 11ft Stert r Dgi". oe_ 

C)H ..: 760 Tp r r und tH • :]tJ °e . t-4 0" , M • 0 

"a .. 88 - 99, S I 

[6.	 J( • 665 Qc ~ 

S
 

Elnstel1s1 der Dr"shza hi fu,. It x . UMi(enrac: ut. 

Be.! tH t 1!i :c Lst d10 "2 f Ur m.,.,., . Um ohr s chub l.n de n Gret1r:en 9~ .. 95 . in r.ustellon . 
kartn .u:h de r Wan; arwiog (!e r '\2 JIII "'o.Ln£.lro9J.~c vo rT U'l!jlu·n . da r t a bc r:'!!~ ~Ho~ 1:1 C nic-ht unttJ r schre1tef"! . 


01~ ReyulU r uny ... 1. .. ... 1"t1.- btU der I . r le Clun:hgofi.ihn . 


19~2.11 . 	 LJmr og lJl lorung I.::'::r- ~iR-3()!<l j Yon 1. bl!l~U lIuf 2 . 5e r- 1.e 

- Or"3h%.6"1 OC!lS Bff;j:.... nn::; d.r .uto lllBt ....chtn RegCll wng aut 86 , ,) ! 0 . 5 IiI . !.n~ ul1.p.r"el'l . 

- Umregd urun9 de r ~1p.x11l!111.l"1 r etrzahl de. Ho eho r uj;;krotoro . uf den !e rf o r derliche n Wen 

e ntop r e chnnd o.tllnkartc! d eS" Tr1e b""tlr'"kOii. 

12 
4 
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I 

""""LW '1°1.10.1985 
8T Flugtechn1kJ 

Parameter 11 Start 

n 2 % 1 95-97 

I
parameter 0-3~ KU-2 am Boden 

H_O m, t H-1S C, PH-760 Torr 

Ne O,9.Ne 0,7 Ne 0,6 Ne 

92.5-94.5 91.5-93.5 87.5-90 85.5-88 

82-85 178 ,5-81,5 71-74 67-70 

0,42 Ne !LeerlaUf 8emerkung 

81-83,5 59,5-61.5 

57,5-60,5 30 

Imax. 610 max. 575 545 505 

I' 

485 445 465 

j 

AUe 'Abg. 
auBer Start 
u. Ne gaIten 
als Richtwerte 

"1e~~:~~ruCk 11 rnax. 70 

1 ps. kpcm-< I 3,5-4,5 .1n. 2,5 I 
tss QC 11 van -30 bis +80, fur 10 I'Iin + 90 

I lIt ex. vmm8-~ I 65 

L:~s~eL.LUng SchlieBen 77,5-80.5, Offnen 76,5-80.5, minimal bel 73,5 

I ~:~~t~~~~ocn. 1 max. 5 unbegrenz, 

~~9~e.uung van _33°: 74-77; auf _33°: 72-77; van 0°: 88-93; auf Oo~ 90-93 

s~~s~eJ..Lung 11. Buf 6. Stufa: 78,S-81,S; 6. auf 11. Stufa 77.5-81,5 minimal 
be! 70 5 

Anmerkung: 1. Die orehza~l fur den Beginn dsr Arbeit des automatischen Regimes betragt 
n 2 '" 86,5 - 0,5 %,. 

2. Oie 
die 

minimale Umschaltdrehzahl des 'NNA bei Verzogerung batragt 
maxima le Orehzahl bel Beschleunlgung 95,5 %. 

70,5 %" 
73 
3 



li INTERFlUG I. Parameter 0-30 .u-< Lm -,ug_01.10.1985 
-H • 11 km H. 0,8 bei lNABT Flugtechnik 

Parameter Leis rungsstu fe Bemerkuns 

Start N_ 0,_ N_ D,7 Ne 0,6 Ne 0,42 Ne Leerlauf 

"2 % 95.5-97 93-95 ~1,5-93,5 87,5-90 85.5-88 81-83,5 78 

"1 % 93,5-95 87,5-90, 85-88 79,S-82,S 76-79 67.5-70.5 63 

t Abg • °c max . 
595 

max. 
550 

ma x. 
515 

480 450 
.15 Richtwert 

390 365 
als Richtwert 

Ousendruck 30 ala 

kpcm -2 max. 70 R ichtw~rt 

KS-Oruck vor 
NR-30 KU 1,8 - 2,9 

kpcm -2 

p.. kpclII-~ 3,5 - 4,5 IT,in. 
2 5 

t ss °c VO" -30 bis .80, tur :10 min +90 

--:! 
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