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1. Vorbareitung suBerhalb des Flugzeuges

1.1.0as Flugzeug ist so aufzustellen, daB die Gefahrenbereiche lt. Anlage 16 eingehaltan
werden. Bei Dichtigkeitskontrollen darf sich unter jedem Triebwerk eine Leiter be-
finden, die vor Funktionsprobe der Schubumkehr zu entfernen 15t. Zum Einsteigen bleibt
der vordere Gepackraum offen und eine Leiter stehen. Die Einstiegsleiter muB mindestens
40 cm niedriger sein als die Rumpfunterkante und einen saitlichen Abstand von 50 cm
von der Luke haben.

1.2.0er Fahrwerksbereich mul schnee-und eisfrei sein, Vor jedem Hauptfahrwerk missen sich
zwel Brersklotze befinden. Das vorlegen von Bremsklétzen am Bugfahrwerk ist verboten.
Die vorderen Bremsklotze sind nach Moglichkeit durch Schienen gegen Wegrutschen zu

sichern.

1.3,Der Platz, auf dem das Flugzeug steht, muB frei sein von losem Eis, Sard, Stei-en und
sonstigen Fremdkarpern.

1.4.Das Bugfahrwerk muft in "neutral "stehen, der Bugradstift mnuB eingeschraubt und die
Fahrwerkstife mGssen eingesetzt sein,

1.5.Alle Blindverschlisse mussen vom Flugzeug entfernt sein.

1.6.5ichtprufung der Triebwerke und Gondeln durchfihren, offene TW-Hauben durch Streben
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1,10.

% & 28

o

sichern. Signalecheiben der Feuerltschanlage priifen.

- Eintaufkanal und Schubrohr auf Fremdkdrper und Eis kontrollieren, ggf. entfernen,
- Niederdruckrotor durchdreheri und auf Leichgéngigkeit und Fremdgeraueche achten.
Ist der Rotor angefroren, so mit HeiBluft von max. BODC auftauen| Danach auch

Hochdruckrotor durchdrehen,
- Schnee und Eis im Ansaugbereich von der Oberseite der Gondeln und vom Rumpf ent-
fernen.

Schmierstoffstand des TA-BA prifen, wenn notwendig auf 8 1 auffillen, Mit minimalem
Schmierstof fvorrat ( 2,5 + 1 1) ist der Betrieb des TA-6A in Ausnahmefallan noch fir
2 Stunden erlaubt, Rotor durchdrehen,

Alle Tiren und Luken hinter den Tragsfléchen schlieBen.

Bei tss<' 25 %¢ sind die TW und das TA-GA mit HeiBluft von max. 100%C bis auf eine
Schmierstoffeintritsstemperatur von > 10 O¢ vorzuwdrmen; jedoch nicht karzer als 20 min.
vorwarmen.

Feuerléscher aufstellen und Sprechgerat anschlieBen.

AuBenbordstromversorgung bzw. LuftanlaBgerat anechlieBen, vorher die AuBenbordan-
schlisse prifen.



1.12.

1.15.

3.

3.1.
1.

2.

AblaBhahn KP-40 der Schubumkehranlagen gesichert.

Wird ein TW-Lauf mit teilweise demontierter Triebwerksverkleidung durchgefihrt, so
ist durch Adaptereinbau der offene Geberkreis der Feuerléechanlage voll funktions-
tuchtig zu machen.

Vorbereitung innerhalb des Flugzeuges

Laufe dirfen nur im Bsisein eines auf dissan Typ singewiesenan Kollegen des Fach-
bereiches Elaktro durchgefihrt werden, der vor dem Anlassen die Checkliste wverliest.
Alle Handlunger, wie Anlassen und Abstallan ( auBer in Notfallen) der D-30 KU und des
TA-8A durfen nur nach Abgtimmung mit diesem Kollagen durchgefilhrt werden.

Betrieb des TA-6A

P S,

Anlassen des TA-6A:

Ober SPGS Erlaubnis zum Anlassen einholen

Anlalknopf dricken, das grune Leuchtfeld “Anlassen léuft® brennt

In 18-45 s muB das TA-BA die Drenzahl von 99 + 0,5 % srreicht habten.

Der AnlaBvorgang ist abzubrechen wenn:

- tg dber 680 °C austeigt

- Pumpen des Verdichters sufrritt

- die Drehzahl hargt und tg gleichzeirig auf 550°C steigt

_ Kraft-oder Schmierstoff aus dem Aggregat austritt bzw. andsre UnregelmiBigkeiton
auftraten

- die Drenzahl von 45 % picht in 32 s erreicht wird

- der Kraftstoff nicht zlndet

- die Drehzahl Gber 103 % ansteigt

BN
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Feusr im TA-6A Raum auftricr
Fremdgerausche horbar sind

Anmerkung; bie 50 ¥ Drehzahl machtsich Pumpen als pulsierende Drehzehlschwenkung

Achtung!

bemerkbar , daruber durch Knallen mit Hangenbleiben bzw. Abfall der
Drehzahl und Temperaturanstieg, °
Belm Anlassen mit einer t_»> 570 “C ist es zulassig, daf das grine Leuch-
feld "Nennleistung " erst 30 s nach Erreichen wvon 99 + 05,% aufleuchter.
In folgenden Fillen erfolgt das Abschelten sutcmatisch®

Bei Aufleuchten eines der roten Leychtfelder:

- Abgastemperatur zu hoch (570 I 8 °C) bei Buln:tung

und n>90 %)
- minimaler Gchmieratoffdruck (unter 3,2 + 0,4 Kpem ™ ) und n>20 %
= Do Uberschritren (> 105 %)

o
2o Bei Michterreichen won 45 ¥ Drehzahl in 32 s
3. - Bei Brand im TA-6A Raum

4. - Bei Ablall der Orehzahl unter 45% wahrend des Betriebes

be: automatischer Abschalrung zusatzlich sofort den Abstellknopf druckent

Nach jedem miBlungenen AnlsBversuch ist vor dem erneuten Anlassen kaltdurch-
zudrehen., Bel t, > 35 “C oder bei esiner Zwischenzsit -zwischen Abstellen und
arneutem Anlassdn von nenxger als 20 min. ist vorher ebenfalls Kaltdurchzu-
drehen. Nacheinander sind 5 AnlaBversuche oder 3-maligas Kaltdurchdrehen erlsubt,
nach 15 min. Pause sind weitere 2 AnlaBversuche mdglich, danach Abkdhlung der
der Anlage bis auf Umgebungstemperatur.

Farameterkontrolle des TA-6A nach Erreichen der Drehzahl 99 i 0,5% gemsiB Anlage 15

4. Nsch i min, 1st die Entnahme von Elektrcenergie und Lufr gestattet.

B,

Stromversorgung schnell auf “Bord" umschalten und AuBenbordstecker trennen,

. Einschalten der aufieren Belastung:
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3.3.
1.

In Havariefallen kann sofort nech Aufleuchren des Leuchtfeldes “Nennleistung"
die Belastung zugeschaltet werden.

Belastung durch Gleichstromentnahme

- Gleichstromgenerator einechalten

- Spannung constant halten und Belastung koncrollieren, dic Stromstérke darf max.

400 A betragen.

Belastung durch Wechselstrorzntnzshae

-~ Schalter des wechselstramgenerators in Stellung “WSU"

- Belastung #chaltet sich automatisch zu

- Abschaltung des %echselstromgenerators erfolgrt durch Schaltung in Stellung "RAP™

£in-und Ausschalten der Belastung durch Luftentnahme erfoligt durch Offnen und

SchlieRen der Luftreglerklappe AW-68, Druckanstieg bzw. apfall am Manomater beachten.

Achtung. dis kombinierte Entnahine Lufr und Elektrqanerg&e ist in delisbiger ReLﬁaqfolge
moglich, die Abgastgmparatur darf hierbei 550 "C nicht Ubersteigen. Bei Er-

reichen von 570 » 8°C erfolgt uUber die Anlage SOT-1# die automatische Ab-
schaltung des TA=6A.

Kaltdurchdrenan des TA-6A:

Alle Arbeiten wie beim Anlassen des TA-6A ausfihren, Betriebsartenschalter auf Stellung
“Kaltdurchdrehen" stellen.

AnlaBknopf drucken nach Freigabe du: th Sicherungsposten, Innerhalb 32 s mu? das TA-BA
sine Drehzahl von 21 £ 2 § erraichen

Das Kaltdurchdrehan ist mit eaingeschalrzter Férderpumpe durchzufihren!
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3.4. Fehlanlassen des TA-6A:

L

Alle Arbeiten wir beim Anlassen des TA-GA ausfiihren, Betriebsartenschalter auf
Stellung "Anlassen” stellen.
Sicherungsautomaten fUr Zundung ausschalten

AnlaBknopf dricken, nach Beendigung des AnlaBzyklus Stopknopf dricken um die Kraft-
stoffventile zu schlieBen.

TA-6A zweimal Kaltdurchdrehen, um den Kraftstoff aus der Brennkammer und dem Gas-
sammler auszublasen.

Anlassen der Triebwerke 0-30KU

Das Anlassen kann erfolgen vam TA=6A, von einer AuBenbordluftquelle oder von einem bereits
laufenden Triebwerk.Der erforderliche Luftdruck am Eingang des StW-3 in Abhangigkeit

von t, ist der Anlage 1 zu entnchmen, er darf jedoch 4,8 K|.:u:m'2 nicht uberschreiten,

Wird von einem bereits laufenmden Triebwerk angelassen, so ist bei diesem eine Drehzahl

ny nach Anlage 2 bzw. entsprechend Skala 1 des Spezialrechenschiebers einzustellen.

Wird eine den AuBenbedingungen entsprechend zu hohe Drehzahl ny eingestellt, leuchtat

die rote Warnlampe am AnlaBpaneel und eine Alarmklingel ertént, die Luftentnahmeklappe
fahrt automatisch zu.

Achtung: Die Gefahr der TW-Oberhitzung besteht.

+

o

4.1.Bedienhebel in Leerlaufstellung ( 26 _g IP-33), Schubumkehrhebel in "direkter Schub"
4.2, Schalter ;"Anlassen~Klimatisierung" in die Stellung "Anlassen " stellen,
4.3.Betriebsartenschalter in Stellung “Anlassen“stellen

i0
e



4.4, Generator ausschalten: bei L £ 10°% Einlaufheizung einschalten

4.%5. WPRT=44 Anlage sinechalten

4,6. Behalterpumpen ein und Brandhahn &ffnen

4.7. Dber SPGS AnlaBerleubnis vom Sicherungeposten einholen.

4.8. AnlaBknopf drucken una gleichzeirg Stoppuhr einschalten, griine Lampe "APD lauft"
brennt.

4.9. Der Sicherungsposten $st zu verpflichten, den Drehbeginn des Niederdruckrotors
zu melden.

4.,10.Beim AnleBvorgang ist auf folgendes zu achten:
- bei 16,5 - 21% n, muB  p 20,5 Kpcm'f2 sein

- bis zu 14 % Ny missen die Abbleseklappen 6ffnen

- die Hochdruckdrehzahl muB zigig ansteigen

- der Stw-3 muB bei n, = 41-44% oder nach 56: 4 s abschalten. Bei Nichtabschalten

StWw-3 von Hand abschalten. Tw abstellen.
Achtung! 1. Das Yorschieben des Bedienhebels beim Anlassan ist wverboten!
2.ty = 550 °C beim Anlassen fir maximal 4s erlaubti

3. Bel Aufleuchten der Lampe “gefdhrliche Starterdrehzahl” Stw-3 und
TW sofort abschalten. 4
4, Triebwerksluftentnahme beim Anlassen abschalten.

4,11.Beim Obergang auf Leerlauf miissen die Leuchtfeldor fur minimalen Schmierstoff-
und Kraftstoffdruck verloschen.

4,12.0er AnlaBvorgaeng ist abzubrechen, wenn:

4
ol
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5 éxe Tendenz zaigt, den meximal zulassigen Wert von 550°¢C zu ubersteigen oder wenn
550°C 4 s lang erreicht wurden;

Tt

- tg schnell ansteigt und die Drehzshl langsam ansteigt:

- beim Hangenbleiben der Orehzahl (fehlender Anstieg):

-der Schmierstoffdruck nichnt anstaigt

~daz Leuchtfeld "Splne im Schmierstoff"” oder "gefahrliche Vibration" aufleuchtet,

- sich die Schubumkehr selbsténdig einechaltet bzw. beim Uffnen des Schubumkehrschlosses

-der WNA sich vom Amschlag -33 9 versrellt

-die Abblaseklappen nicht &ffnen

‘-das Leuchtfeld "Brand in der Gondel" brennt

- andere UnregelmaBigkeiten auftreten,

-die Lempe “gefahrliche Starterdrehzahl" breant

~-das Anlefprograme vorzeitig abschaltet

~-die Parameter des TA-B6A auBerhalb der Norm liegen bzw. sin rctes Leuchtfeld des TA-6A
brennt
Nach einem miBlungenen AnlaBversuch wird, wenn Kraftstoff ine Triebwerk gelangt ist,
vor dem erneuten Anlassen “Kaltdu?c"géﬁreh:“, nachdam der Rotar steht,

Es sind 5 AnlaBversuche hintereinander erlaubt, wenn zwischen ihnen 5 min. Pause einge-

hullsn wird. Danach 30 min. Abkuhlzeit, dann nochmels S AnlaBversuche zulassig. Danach

60 min. Abklhlzeit, Bei Defekten am TA-6A erst das Triebwerk D-30KU abstellen, danach

erst das TA-gA!



4,13,

In 40 bis 80 s muB des Triebwerk Leerlauf erreicht haben.

Nach Erreichen der Leerlaufdrehzahl:

~ Parameterkontrolle lt, Anlagen

- alle roten Leuchtfelder mussen verldschen

- Schmierstoffvorrat kontrollieren

- bex Ve s°¢ Einlaufheizung ausschalten, wenn sie vor dem Anlassen zur AnlaBerleichte-
rung eingeschaltet wurde.

Generator zuschalten ( nicht unter 60 % ny ')

restliche Behalterpumpen einschalten

Schalter "Klimasanlage - Anlassen” auf "Klimaanlage"

- IW-200 K Uberprufen

Bei Einsciialten der Klimaanlage und der Einlaufheizung ist es gestatter, daB die Abgas-

temperatur den maximal zulassigen Wert wvon 480 °C Uberschreitet. Der Maximaslwert

18t nach Anlage 18 in Abhangigkeit von t, zu bestimmen.

H

Achtung! Beim TW-Lauf unbedingt darauf achten, daB die Kraftstoffentnahme so erfolgr,
daB in der rechten und linken Tragflache annahernd glaziche Mengen als Rest
verbleiben.

. Abstellen des TA-6A: 1 min. nach AnlaBende zur Abkuhlung laufen lassen, dann abstellen,

Nach dem Stillstand Férderpumpe und Hauptschalter ausschalten. Erst danach Leistung
der Triebwerke Uber Leerlauf erhéhen. Auslaufzeit des TA-6A messen!



5, Triebwerkslaufe

5.1.
5.1.1.

14

Begriffsbezeichnungen nach TGL 29171/086
warmlauf

Er wird in jedem Falle vor einem Bremslauf, Funktionslauf, Dichtléuf, Belastungslauf
oder einar Kraftstoffverbrauchsmessung durchgefihrt.

Nach dem Anlassen ist das Triebwerk mindestens 2 min. im Leerlauf zu betreiben, danach
allmédhlicher Obergang auf 0,7 Ne und dann 1 min, in diesem Ragime weiterzubetreiben.

Achtung! Der Obergang auf Startleistung darf nicht eher als 5 min, nach dem Dricken
des AnlaBknopfes erfolgen,

Beim Warmlauf Parameterkontrolle durchfihren. Wahrend des Obergenges auf 0,7 Ne sind
die Verstelldrehzahlen der Abblaseklappen und des WNA nach Anlage 10 bzw. nach Skale
2 und Skale 3 des Spezialrechenschisbers zu kontrollieren.

Bel 78,5 -81% schaltet 'die Umschaltklappe fir Luftentnahme zur Einlaufheizung ven der
11. Stufe auf die 6. Stufe des Hochdruckverdichters, bei 77,5 -81% erfolgt die umge-
kehrte Umschaltung bei Drehzahlverringerung. Bei schneller Verringerung der ny o
ist das Umschalten bis minimal 70,5 % gestattet. Das Umschalten wird durch kurzzeitige
Anderung des Kraftstqffdruckes kontralliert. Bei 0,7 Ne Schmierstoffdnuck-,vorrat und
Hohe der Vibrationsanzeige kontrollieren,

Hydraulikdruck im Haupt-und Bremsnetz 2iD 55 Kpcm_z. Bei Aufleuchten eines roten
Leuchtfeldes oder einer roten Warnlampe, die die unnormale Arbeit des TW anzeigen,
ist das TW sofart abzustellen.

Achtung! Oer Betrieb des TW mir Bedienhebelstellung unterhalb Leerlauf ist verboten!



$.1.2,

5.1.3.

5.1.4.

Bremslauf

Er dient zur Oberprufung der Triebwerksparameter in verschiedenen Betriebsregimen

nach einem vorgegebenen Abbremsdiagramm mit Anfertigung eines Protoknlls,

Durchfuhrung: nach allen periodisch-technischen Wartungsformen, nach Entkonservierungs-
laufen bet Triebwerkswechsel. Die Dauer des Bremslaufes soll die in der Legende des
Abbremsdiagrammes angegebenen Zeiten nicht ilberschreiten.(Gesamtdauer jJe TW ca. 12 min)

Funktionslauf

Prifung oder Erprobung der Funktion eines oder mehrerer Systeme , Anlagen oder Gerate,
Dabei sind nur die zur Funktionsprufung unbedingt notwendigen Betriebsregime einzu=-
stellen. In besonderen Fallen kann der Funktionslauf den Umfang eines Bremslaufes
annehmen.

Dichtlauf

Er dient zum Nachweis, dall das enthaltene Medium eines oder mehrerer pneumatischer

oder hydraulischer Systeme an keiner . Stelle nach auBen treten kann. Durchfihrung:

zur Prifung der Dichtheit nach Behebung von Beanstandungen am Schmierstoff- ,Kraftstoff-
oder Luftsystem der Triebwerke, soweit dazu nicht andere bordeigene oder bordframde
Aggregate eingesetzt werden konnen.

Zeitdauer: 2 min. teerlauf, 1 min. 0,7 Ne, 1 min. Abkihlzeit bei Leerlauf, Abstellen.

In besonderen Fallen ( Defektensuche) konnen die vorgegebenen Zeiten ilberschritten
werden.,

Bea Dichtprifungen des Schmierstoffsystems darf dabei die Temperatur des Schmier-

15
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stoffes nicht <20 °C sein, ansonsten ist der Dichtlauf bis zur Erreichung dieser

Temperatur zu verlangern.

5.1.5.kraftstof fverbrauchsmessung
Sie dient zur Messung des Verbrauches von Kraftstoff eines Luftfahrzeugtriebwerkes durch
eine gesonderte MeBeinrichtung bei unterschiedlichen Betriebs-und Umweltbedingungen,

Wiro zur Zeit nicht Gurchgefunrcot

5.1.6.Belastungslauf
Er wird durchgefuhrt zur Ursachenermittlung bei Defekten oder zum Nachweis der Luftfahrt-
tauglichkert eines Triebwerks, wenn dazu die unter Punkt 5.1.2. bis 5.1.4, angefuhrten
Laufe nicht ausreichen.
Reihenfolge der Durchfuhrung: 3 min. Warmlauf, 5 min Ne, 1 min, Startleistung, 5 min. Ne,

2 min, Leerlauf zum AbkiUhlen.

5.2. Bremslauf uad dessen Vorbereitung
5

+2.1.Bestinnung der Startdrehzahl des Hochdruckrotors n:
2

= Ber <21 "C:

1
o5 3L Ngigraseags A0 ) b e

N5 Strarce1s YO TW-Datenkarte

— an, aus Anlage 5 bzw. Skale 7 des Spezialrechenschiebers



< get t,221 % und p, = 763 Torr

ny = Ny Bagr. + 0,25 %, sber maximal 97 %

MaBegr. aus TW-Datenkarte

Anmerkung: Bei anderen Luftdricken wird n, auf die Drehzahl in Abgangigkeit von t

begrenzt, die in Anlage 5 angefjeben sind. H

5.2.2. Bestimmung der Drahzshl des Hochdruckrotors bei Nenn-und Reiselsistung

M2 * M2gorbd. (Ne.Reise) 202 &
n, Bordb,.(Ne.Reise) aus T-Datenkarte

an, avs Anlage 6 bzw. Skale 6 des Spezialschiebers

5.2.3. Bestimmung der Abgastemperatur im Startregime:
- bei tyl<21 °C

o
‘abg. = (fabg.starte1s O Abg,) 20 6

2 540
-~ bei EH=21 o I
Yang. = YAbg. Start +15 *Ptapg.

':Abg. Starts1s 8U% TW-Datenkarte
-uAbg aus Anlage 5 bzw. Skale 9 des Spezialrachenschiebers

N



Achtung| tAbg derf den Wert der von der WPRT-44 Anlage nmaximal begrenzt wird,
nicht uberschreiten.

Bestimmung der Begrenzungstempepatur fir Start-und Nenn-und Reiseleistung, die
durch die Anlage WPRT-44 gewanrleistet wird:

a . = o,
Startleistung: tSegr. = tAbg. Startsis * 15 rar, C
Nenn-und Reise- o
leisrung: *Begr. " “Bordb.Ne,Reise +* 2tk * 2ty €

aus TW-Dataenkarte

“Abg.Start+15

- at,, aus Anlage & bzw. Skale 11

N
~ aty aus Anlage 9 bzw. Skale 8 des Speziaslrechenschiebers

Bestimmung der Hochdruckratordrehzahlen bei Leerlauf, Verstelldrehzahlen fur LAK und
WNA
Leerlauf: aus Anlage 4 bzw, Skale 5 des Spezialrechenschiebers

WNA: von = 33 O'Nej, auf = 8% , von -5° weg und auf -33°2 aus Anlage 10 bzw. Skale 2
und 4 des Spezialrechenschiebers
LAK: aus Anlage 10 bzw, Skale 3 des Spezialrechenschiebers

Bestimmung der Abgastemperatur fur das Regime Uberprifung der WPRT-44 Anlage:



5.2.7.

g € o
Gtartleistung: Yrabst. = Tapst. (rH <28y R = 5 ¢

Tapsy, 8us TwW-Datenkarte

- K =0,85bes t, <15 %

-Kk=08 bei t, 215 °%

1 0
bei 89 % ny trabst, 89 = fapgr, 89 * (f, - 18) K+ 5 °C

= tabst. 8us TW-Datenkarte

Prufung der Funktion der WPRT-44-Anlage

5.2.7.1.0berprifung im Startregime: durchfihren beim Bremslauf, bei Regulierung der Startdreh-

zahl em Hydraulikverstérker und am mechanischen Anschlag des Drosselhebels, nach Wechsel
eines Bauteiles der Anlege WPRT-44 und nach Regulierung der Startdrehzahl entsprechend
Pkt, 5.2.8. Bei Regulierung am Hydraulikverstidrker und am mechanischen Anschlag des
Drosselhebels ist die Einstellung des Regimegebers zu Uberprifen und ggf. zu regulieren.

Triebwerk warmlaufen lassen

Regime 0,6 Ne (84 - 86,5 % ny) einstellen

- Knopf der Anlage WPRT-44 dricken

- Triebwerksbedienhebel auf Startleistung stellen.

Es muB sich eine Temperatur hinter der Turbine einstellen, die der rTAbg rit einer
Toleranz von + 5 °C entspricht. wenn notwendig, mit einer Genauigkeit von = 2 Pa,
regulieren.

|H
rio
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- TW 20 - 30 s im Begrenzungsregime laufen lassen, danach euf G,6 Ne verringern.
- Knopf der Anlage WPRT-44 loslassen.

Uberprifung bei B89 % Ayt durchfuhren bei Regulierung der Startdrehzahl am Hydraulik-
verstarker und am mechanischen Anschlag des Drosselhabels, nach Wechsel eines Bau-
teiles der Anlage WPRT-44, nach Regulierung des Regimegebers und Regulierung der
Startdrehzahl entsprechend Pkt. 5.2.8. und bei Einbau 2ines neuen Triebwerks.

WPRT-44-Anlage ausschalten

Triebwerk auf 89 + 0,2 % n, einstallen

Luftentnahme des TW zur Klimatisierung der Kebine 6ffren, bis die t
uber der Begranzungstemperatur bei 89 % liegt.

a5 O
Abg. um S - 15 C
Es ist gestattet, beide Systeme einzuschalten und die Luftentnahme auf "maximal” zu
schalten sowie die Beheizung des TA-6A einzuschalten.
WPRT-44-Anlage einschalten, es muB sich eine Abgastemperatur einstellen, die der

'

Begrenzungstemperatur bei 89 § mit einer Genauigkeit von + 2 % entspricht, ggf.
ist nachzuregulieren.



Bestimmung der neuen Begrenzungstemperatur WPRT-44 1m Gtartregime bel notwendiger

Uberschreitung des Buchwertes:

- am warmen TW Luftentnahme, Genérator und WPRT-44-Anlage ausschalten

- TW 2 min. auf Startleistung laufen lassen, die Abgastemperatur [Abg. messen und
notieren.

[TAbs:. berechnen:

- o
Crabsm = Cabg. ) Di= SRR G

o
Yiabar. ™ Sdhgs ¥ apy, (2 S

:Abg. gemess

n bei Startleistung
-4t aus Attest des Verstarkers
at

Aba Absolutwert (ohne Beacntung des Yorzeichens)
des Spezislrschensciniebers

5 bzw. Skale 3

Anserkung: At des verstarkers betrégt 100°C, Ausnahmen werden gekennzeichnet




Nach Bestimmung der neusn Begrenzungstemperatur ist die Nachregulierung bei Start
und n, = 89 % um den gleichen Wert durchzufihren.

5,2.2. Kontrolle der Parameter bei Nennleistung
- Triebwerksbedienhebel asuf Nennleistung einstellen
~ Triebwerk 1 min, laufen lassen, dann Paremeter mit den Normwerten vergleichen
- Protokoll ausfillen, dazu Luftentnahme, Einlaufheizung und WPRT-44
ausschalten

5.2.10. Kontrolle der Parameter bei Startleistung ( 111z 1 2 /P=33):
- Triebwerksbedienhebel auf Startleistung einstellen
-~ Triebwerk 15 s bei Startleistung lsufen lassen, Parasmeterkontrolle
- Protokoll ausfillen, dazu Luftentnahme, Einlaufheizung und WPRT-44
ausschalten
- danach 2 min, Leerleuf , Parameterkontrolle, Protokoll ausfdllen,

5.2.11, Kontrolle der Drehzahlen Fur Schalten der Abblaseklappen, des WNA und der Luftentnahme-
klappe 6.~ i1 Stufe

Achtung! Die Kontrolle dieser Drehzahlen ist parallel zur Veranderung der Leistungs-
stufen bzw, bei der Beschleunigungsprobe durchzufihren!

NS



- Abblsseklsppen: beim SchlieBen verlischt des gelbe Leuchtfeld, beim Uffnen leuchtet

es auf.
Richtdrehzahl bei = 1% %
Offnen: 76,5 - 80,5
Schlieflen/ 77,5~80,5%

821 endsren t, siuehe Anlage 10 bzw. Spezialrechenschieber
Der Betrrieb des Triebwerkes mit geschlcssenen Abblaseklappen unter 73,5% ist verboten.

MNA: bei Stellung - 33 ° leuchten zwel gelbe Leuchtfelder. Beim Verstellbeginn vonm
Anschlag - 33 Yverlischt dieses Leuchtfeld , bei Erreichen des Anschlages -5 -
verlischt auch des zweite. Verstelldrehzahlen siehe Anlage 10 bzw. Spezial-

rochenschieber, Bel der Beschleunigungsprobe kann der Wert um 1-2 % vom Norm-~

wert abweichen:

von - 33 ° weg + 2 % Uber die obere Grenze

auf = 59 +1,5% uber obere Grenze

-Ugschaltklagpe 6.-11.5tufe: das Umschalten wird durch kurzzsitige Anderung des Kraft-

stoffvordruckes am Gerat M 2-4 angezeigt:
11, Stufe auf 6. Stufe : 76,5 -BL §
6, Stufe auf 11, Stufe: 77,5 - 81 % , aber nicht unter 70,5%

5.2.12. Deschleunigungsprobe ( Generatar ausschalten!):

22
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~ Triebwerksbedienhebel in 1 bis 2 svon Leerlauf auf Startleistung stellen und
Stoppuhr dricken. Die Zeir bis zum Erreichen einar Drehzahl, die 1,1 % unter der
Startdrohzahl liegt, ermitteln. Sie muB 7 - 10 s betragen. Die Abgastemperatur
darf die¢ fir die Startleistung ermittelte Temperatur nicht Uberschreiten.
TW 8 - 10 5 bei Startleistung laufen lassen.

Anmerkung: Die maximale Differenz zwischen den Beschleunigungszeiten aller
4 Triebwerke darf i s betragen.

Trisbwerksbedienhebel auf Leerlauf verstellen und TW 3 min abkihlen lsssen.

Anmerkung: Die msx. Vibration am Boden darf 65 mm s~1 nicht dberschreiten. Die Luft-
entnahme des TW beim Bremslauf nach Moglichkeit schlieBen, jedoch ist bei
Startleistung bei vorhandener Notwendigkeit die Einschaltdauer von
max. 2 min strikt einzuhalten.
5.2.13. Widhrend der abkithlzeit folgende Arbeiten ausfihren:
= Einlaufheizung einschalten, nach Aufleuchten des gelben Leuchtfeldes wieder aus=-
gchalten
=~ Arbeit der Hydraulikpumpen iberprifen, dazu Speciler solange fshren, bis der Oruck
im Hauptnetz unter 160 :13. km;m'2 abfallt. Die Arbeit der Pumpan wird durch 4 grine
Lguchrfelder auf dem Hydraulikpanesl signalisiart. Bei 210 :1(_: kpcm-2 mussen die
Pumpen wleder abgeschaltet werden.
5.2.14. Abstellen der Triebwerke
§.2.14.1. Normalabstellen

~ Vor dem aAbstellen muB das Triebwerk 2 min im Lesrlauf betrieben worden sein,
Generator aus.

~ Triebwarksbedienhebel auf Stop stellen (O = 4% nach IP-33 )5

N
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Beim Auslauf ist vom Sicherungsposten auf Fremdgerdusche zu achten,

Auslaufzeit beider Rotoren messen ab 9 % n, Niederdruckrotor mindestens 80 s.
Hochdruckrotor mindestens 60 s.

Die Auslaufzeit des Hochdruckrotors ist am Wechselstromgenerator zu bestismen,

in Ausnahmefallen an der Drehzahlanzeige ( hierbei mindestens 40 s).

Nach Stillstand der Triebwerke sind alle Pumpen, Brandhahne und Verbindungshanne

auszuschalrten.

Blinddeckel einsetzen wenn das Flugzeug nach dem Lauf langer els 1 Std. stehr,

Der Verdichterdecksl kann sofort , der Schubrohrdeckel 10 bis 15 min. spater einge-

setzt werden.

Wird der Rotor vom Wind durchgedrehr, so ist in jedem Falle der Verdichter blind zu

schlieBen. Vor Einsetzen der Blinddeckel Schubumkehranlage iiber KP-40 drucklas

machen,

Notabstellen

In Havariefallen darf aus jeder Leistungsstufe abgestellt werden., Dazu zahlen.
1. plotzlicher Abfall des Schmierstoffdruckes

2, Austrirt von Kraftstoff, Schmierstoff oder Hydraulikdl

3. plotzlicher Anstieg der Abgastemperatur

4. Flammen-oder Funkenaustrirt aus dem Schubrohr

5. gefahrliche Vibration bzw. starkes Schiitteln

6. Vereisung des Einlaufkanals
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7. Feusr bzw. Fremdgerausche

8. Offnen der Abblaseklappen bei 3,5 % unter der unteran Marmgrenze

9. in anderen unnormalen Situationen wie Weagrutuchen des Flugzeugss usw.

Schaltet sich die Schubumkehr s-:lbatandxg ein, denn TW suf Leerlauf und normal ab-

stellen. Wenn es technisch mdéglich iet, des Trisbwerk spétestens 15 min nach dem

Notabstellan anlassen und 2 min im Leerlauf und 1 min bei 0,7 Ne betreiben.
5.2.15. Funktionsprufung dar Schubumkehr

Disse Prifung nach dem Abstellen der Triebwerke ab ny; = 20 % durchfuhren:

~ Bedienhebel der Schubumkeshr auf “Umkehrschub® stellen, die Klappsn missen sich um-
stellen, nach 2 & mUssan die beiden grdnen Leuchtfelder brennen.

Bedienhebsl wiedar auf direkten Schub atsllen, die grinen Leuchtfalder mussen ver=
léschen,und die Klappen stellen sich auf Vorwidrtéschub. Dss rote Leuchtfeld
"SchloB geéffnet” kann kurzzeitig sufleuchten.

5.2.16. Einstells. der Drehzahl fir max. Uskehrschub

Bei ty 215 %¢ 1at die ny fir max. Umkehrschub in den Crenzen 92 - 94 } einzustellen.
Bei ty < 15 "C kann sich der Wert snalog der n2 im Nominalregime verringeen, darf aber
bei O O9C 90 % nicht unterschraiten.

Bei tH = O °C keine Regulierung moglich,

Regulierung: bei laufendem Triebwerk die entsprachend armittelte n, cinstellen, Stellung
des Triebwerksbedisnhebels auf Bedienpult markisren und bel abgestglltEh Trisbwerken die
8lockisrung durch den Schubumkehrbedienhebel entsprechend sinstellen,

6, Kaltdurchdrehen der Triebwerke
- Vorbareitung des Flugzeuges wie zum Anlassen

« Triebwerksbedienhebel auf Stop srellen
~ Beghalterpumpen sinschalten
~ Brandhahne offnen.

al&


http:Sc.h~burnlt.hr

o
i)

[}

Betriebeartenschalter auf dem Anlafpaneel suf “Kaltdurchdrehen “stellen.

- Umschalter Anlassen-Klimasnlags auf “"Apnlassen”

AnlsBknepf drucken. Der Hochdruckrotor wird vom StwW-3T his No 2 14 % durchge-

dreht, nach 30 £ 3 = erfolgt automstisch die Abschaltung. Der Schaierstoffdruck

auB = 0,2 Kpcm.2 betragen.

1

- Maecn Rotorstillstano Brandhahn zu, Behalterpuspen aus.

Fahlanlsssen der Triebwerke

- Vorbereitung des Flugzeuges wie zum Anlassen

- Triebwerksbedienhebel auf Stop stellen

- BehBlterpunpen einschalten

~ Brandhiihne offnen

Betrisbsartenschalrer auf “Fehilanlassen” stellen

Umschalter Anlassen-Klimaanlage auf “Anlessen.

AnlaBknopf drucken. Oer Hochdruckrotaor wird vom StW-3T Lis . 17K n, durchgedreht.
bei 7,5-9% ny Triebwerkabedienhebel auf Leerlauf stellen, der Rotor wird 56+ 4 s
durchgadreht.

=

nach 35 8 Triebwerksbedienhebel auf Stop stellan. Der Schmierstoffdruck mug = 0,5Kkpea
und der DUsandr

k der ersten Dusenstufe 10-25 Kpcn_z betragen.
-~ nach Rotorstillstand Brandhahn zu, Behalterpumpen aus.
Anmerkung: MNach dem Fehlonlasser ist kein nochmaliges Kaltdurchdrahen erforderlich.
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8. Verhalten bei Gefahrenzusténden am Boden

8.1. Verhalten bei Feuer

8.1.2,

Feuer im TA-6A Raum

- Triebwerke abstellen

- TA-6A abstellen

- Lufransaugklappe schlieflen
Brandhdhne der Triebwerke schlieBen.

- wann innerhalb 6 s das Feuer nicht geloscht ist, auf 2. Gruppe schalten
- wenn erforderlich,” 3. Gruppe einschalten.

8.1.2, Feuer in der Gondel

Entfallt

Triebwerke abstellen

TA-6A abs;ellen

Brandhéhne schlieden

Luftentnahmeklappen schlieBen

wenn innerhalb & s das Feuer nicht geléscht ist, auf 2. Gruppe schalten
wenn erforderlich, 3. Gruppe einschelten

falls danach noch erforderlich, Schalter fir neutrales Gas in die Stellung
"in die Triebwerksgondel " bringen.



B.2.MaBnahmen bei Wegrutschen des Flugzeuges

- wenn das Flugzeug rutscht, sind alle Triebwerke sofort , egal aus welcher Leistungs-
stufe, abzustellen,

-~ mit der Bugradlenkung und mit den Bremsen ist die Richtung zu halten.

nach Stillstand sind die Fahrwerke zu kontrollieren,

~ vor dem nachsten Anlassen sind die Rotoren der Trisbwerke auf Leichrgédngigkeitr zu
kontrallieren.

Klimatisierung des Flugzeuges

- Luftenrnahme vom TA-6A einschalten ( bei Klimatisierung vom TA-6A)

- eine Seite der Klimaanlage einschalten

Luftdurchesatz kontrollieren 3,9 bis 5,2 Einheiten,

bei D~30 KU auf Leerlauf iber 2,2, bei Schalterstellung “Automatisch " des Reglers
Temperatur der HeiBluft kontrollieren, 15 bis 70 °C beim Aufheizen einer kalten
Kabine, max. 110°C.

Leuchtfelder der Klimaanlage Uberwachen.

Achtungl Nach Triebwerkswechsel bzw. TA-6A- Wechsel ist vom gewechselten Triebwerk die
Klimaanlage mindestens 5 min. zu 6ffnen und die einstrémende Luft auf Sauber=~



keit zu prifen.

10.1. Innere Konservierung D-3C KU

]

1

#Brandhahn schlieBen und Kraftetoff aus der Anlage Gber die AblaBatellen der Vordruck-
pumpe und dea TMR ablassen.

Sei susgebauten TW anstelle des Gebers DRTMS eine Verbindungsleitung einsetzen.
Konservierungsgerdt an den Stutzen der Kraftstoffleitung vor der Pumpe OZN-44-F3T an-
schlieBen.

Kappen von den Stutzen an den Kraftsroffzufuhrungsleltungen zu den Ringleitungen der
ersten und zweiten Disenstufe abnehmen und beide Stutzen mit einen Verbindungsrohr
verbinden.

Konservierungsgerdt einschalten. Druck vor der DZN-44-P3T 0,7-1,7 Kpcm'a, Entlufrungs-~
stellen am TMR, IMT-3, ZNA-30 K und RPPO-30 K solange offnen, bis ein sauberer
Schmiersroffatrahl austritt.

bei laufendem Konservierungsgerat mit dem Triebwerk Fehlanlassen durch-

fihren, bis Schmierstoffnebel aus dem Schubirohr austritt, dabei Triebwerks-
bedienhebel auf Lesrlaufatellung.

bei mindestens 10 Kpc-_z Disendruck und Aystritt von Schmierstoffnesbeln aus der Schub-
dise Bedienhebel in Stellung Stop.

nach TW-Stillstand 1 1 Schmiecstoff sus dem IMT-3 und aus jedem AblaSventil des ZNA-30K
2,5 1 ablassen, Konservierungsagerat ausschalten.

Alle AblaBstellen und Schlauche schlieBen bzw. trennen, alle Uffnungen blindschliaBen.

N
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10.2.

30.:2.1;

a8

[

- Konservierung im TW-Buch eintragen.

Anserkung: Konservierungen sind mit MK-8, MK-8P, M5=BF, M5-8PK
und Trafool zulassig.

Innere Konservierung TA-6A

Innere Konservierung nicht fur den Versand

« Brandhahn schlieBen, dazu Hauptechalter aus und Besrriebsartenschalter auf "Kalt-
durctdrehen*

- Entluftungsschlauch an Pumpe 892 AM anschiieBen

- Konservisrungsgerat an den Eintritrsstutzen des Miederdruckkraftstoffilters an
anschlieBen,

- Gersét einucnalten ( max. Druck 1 Kpcm'z) bis Schmierstoff an der Pumpe 892 AM
austritt, Rotor von Hand durchdrehen,

- Sghlauch und Gerat abschliefen, alle Offnungen verschliecBen,

- Konservierung im TA-&A Huch eintragen.

innére Konservierung fdr den Versand

- Krefteto

zufuhrungsschlauch trennen und Konsarvierungsgerat anschlieden.

~ Krafetstof f avs dem Filter und der Reglerpumpe ablassen, Kraft-und Schmierstoff-
#sblalschraube am Lufsregler offnen,

- Konservisrungsgerat einschalten und Entlifrungsventil der Reglerpumpe offnen
bis Schmierstoff austratc

- Zundung des TA-8A ( Sicherungautomaten W13) ausschalren.

~ TA-6A zweisal ohne Zindung fur die Dauer von 30 2 s durchdrehen.



http:Ou:\t"rl.tt

- Kenservierungsgerat abschlieBen, eslle Dffnungen verschiieBen
~ Kanservierung im TA-6A Buch sintragen.
Anmerkung: Kaonservierung ist nur mit MK-B oder Trafool zulassig.

10.2.3.

10.3.

Inners Konservierung TA-BA im ausgebauten Zustend fur Versand bzw. weitere Lagerung

= Kepservierungsgerdt anschliefien an Kraftstoffzufuhrungsstutzen

~ Folgends Ventile sit Speziglkabel durch Anlegen von Spanaung offren

MKT~ 17M des AnlaBkrelses

MEW=251 des Hauptkreises

MKT-4-2A des AnlaBreglers

Etarter mit Spezialgerat durchdrehen, dazu vorher Konservierungsgeréit einachelten und
Entliftungsventil der BI2AM offnen.

Konservierungsgerat abschlisBen, Dffnungen verschlielen und Konserwvierung is TA-6A -Buch
eintragen.

1

Innere Entkanservisrung 0-30 Ku

- Triebwerk zum Anlassen vorbareiten

Aus beiden Geratetrigern Schmierstoff ablassen

Kraftstoffsystem entlifren

Hauptschmiersto fipumpeOMN-30 antlifren

~ Beide Ratoren aul Leichtgangigkeit prifen

Hydraulikspeicher der Schubumkehranlags ait Stickstoff fdllen

= an AuBsntriebwerkan Schubumkehranlage alt AuBenbord langsam fahren, falls diese
Uberprufung nicht schor is Rahmen des Triebwerkwechsels, der B- oder C-Kontrolle
durchgefiihrt wurde
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10.4,

1

und kontrollieren, ob die Klappen und Verkleidungen nicht hingenbleiben bzw. ordnungs-
gemaB schlieBen, Das langsame Fahren wird durch kontinuierliche Druckerhdhung der
Hydraulikflissigkeit erreicht.

Hydraulikdruck danach ablassan am KP-40.

Triebwerke fehlanlassen, danach kalt durchdrehen.

Triebwerk snlassen und S5 min im Leerlauf laufen lassen, abstellen.

Bei stehendem Triebwerk nochmals die Funktion der Schubumkehr prifen; Druck an KP=-4C
ablassen.

Filterkontrolles MFS-30, ZWS-30,Msgnetstopfen und TMR, falls sich nicht uraittelbar
daran ein Bremeslauf anschlieBr.

Innere Entkonservierung deas TA=5A

Ta-64 entluften, dazu Butriebsertenschalrer auf Anlassen und Forderpumps ein.
Zindung des TA~6A (Sicherungsautomaten W1i3) eusschalren.

Kraft= und Schﬁ_iarstoffablallschraube an Lufrregler &ffnen.

Anlassen ohne Zindung, die Dauer betragt 32 s.

Zundung einschalten und TA-6A zweimal kaltdurchdrehen.

AblaBschrauben schliaBen.

TA-6A anlassen und 10 min im Leerlauf betreiben.

TA-BA abstellen und Sichtkontrelle durchfihren.

Umregulssrung der NR-30KU von 2. Serie auf 1. Serie

Drehzahl des Beginns der automatischen Regelung auf 84 20.5% einregulieren.
Falls Schraube "All" herausgeschraubt war, um den gleichen Betrag hereirschrauben
(siehe Attest),

Umregulierung der Maximaldrehzehl des Hochdruckrators auf den erforderlichen Werr
entsprechend Uatenkarte des Trieuwerkes.
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Anlage 1

1 - minimal zuldssiger Luftdruck vor dem
Oruckluftanlasser beim Anlassen.

2 - maximal zulassiger Luftdruck vor dem
DOruckluftanlasser beim Anlassen
(4,42 0,4 Kfcm'z)

3 ~ durch den Luftdruckregler des Druck-
luftanlassers begrenzter Luftdruck
(3,6-0,3 Kpen™2)

L

Kpcmz

Anlafluftdruck vor dem StW-3T in Abhdngig-
keit von t

33
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Abbremsdiagremm D-30 KU
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Anlage 4

Leerlaufdrehzahl n, em Boden in

Abhangigkeit von t, und p,

1- Toleranz der Orehzahl

- bei Vorwartsschub * 100 min~

- bei Umkehrschub > 300 min”~

2= min~

1

(+ 1%)

(2 2.7%)

1

2
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Anlage 5

Korrektur der Drehzahl n, und der
Abgastemperatur bei Startleistung

am Boden in Abhdngigkeit von t

H

und Py

=

6

Bereich der Begrenzung nach den
tuftdruck hinter dem Hochdruck-
verdichter Py
"2*(Mastarcs1st 4202 20 g
Bereich der Begrenzung durch den
Hydraulikverstarker

"2% "2pegr.t 0,25 %

Maximal zulassige Gastemperatur
hinter der Turbine, begrenzt durch
das System BNPT-44
Bereich der Begrenzung durch den
Hydraulikverstarker
o= (7 starcs1s *4%7)% Taegqr.
nach BNPT-44
Bereich der Begrenzung nach dem
Luftdruck hinter dem Hochdruck-
verdichter pX¥

o
tr= (tr grartsastéir)+20°C
. tTBegr.nach BAPT-44
- min” 27
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Anlage 6

Korrektur der Drehzahl n, am Boden bei
Nenn-und Reiseleistung bei ty>15 %c.
1 - Drehzahl ng laut Triebwerksbuch bei
[
tus18 %

" -1
2 =3 ohys = { M2 rwguch *472 ) min

3 - mint
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Anlage 7

an,afmn 4 an %
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Kurrektur der Drehzahl 1 bei Startleistung am Boden in Abhangigkeit von t, und Py
1 - am Anschlag der Hydraulikverstarkers der Reglerpumpe HP-30 KY

2 - entspricht den Orehzahlen n, laut Triebwerksbuch

3-n = ("1,Tw-8uch +4n;) ¢ 2,3% (begrenzt durch pgﬁ
4 - min™?
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Anlage 8
Temperaturdifferenz &t, der Anlage
WPRT=44 in AbhangigkeiY von ny

AL B4 858 87 2 83 0 91 92 3T 3 mw s
n e
4 ,k V2 b i ; 45 1 - zulassiger Betriebsbereich des
\ =l GEEEERE Systems BPT-44 beim Betrieb des
7 A Trieb: ks mit Lufrentneh
& m % riebwerks m uftentnehme
1\ & o dan)
2 i 1 5ot a1 2 - Abstimmbereich des Systems BPT-44
T
\ AT - wnt
w
P\ \\ 2 o
@ [N MVaquﬂt;‘””“‘
i B NS F o
p 3 .;,&.‘_:N N/
R W
T
m de
i_t i I~
1K :
V- /4 /777 v
afry 3)
fu, Orpam EIPT-44
or sag Poll Tasos
N »
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Temperaturdifferenz at, der Anlage

Anlage 9
WPRT-44 in Abhangigkeit von th bei

n, = const.

AL, C
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-8~V 0 0 2030 % D &3,%
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Anlage i0

% Drehzahlen n, fdr WNA und LAK-Ver-

”Z' st2llung in Abhangigkeit von t

H

1 - Einstellung der Schaufeln des Ein-
trittslaitappgrstes auf einen
Winkel von -5°C

Bsginn der Verstellung der Schaufelr
des Eintrigtsleitapparates vom
Winkel -5 “C

3 - Bereich des SchlieBens der Luftab-
blaseklappen

N
1

»
I

Bereich des Uffnen der Luftabblase-
klapgen

Einstellung der Schaufeln des Ein-
trittsleitappargtes auf einen
Winkel von -33 "C

Beginn der Verstellung der Schaufeln
des Eintrittsleitapparates vom
winkel - 339C

i
'

= r‘2,g;l:m.

=L
min

IVPII[IN IIISCNC2ES ®Y

7) %2.30m - T
N
A LA
v AT 7 3_4
2y A 7~ %
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acd = r p // A I’EQZAWZF Py
N7 B ’
1”f}7 14!/, p.¥4
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V877874
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Anlage 11

INTERFLUG T‘ 1.4.1981 Parameter D-30 KU am Boden I Anlage 11 zur =
BT Flugtechnik =0 m, t,=15°C, Py=76C Torr Pruivorschrift 3/80-TwW4a
CarRASLEE | T l:) Leistungsstufe H '
Btart Ne »9Ne 0,7ne 0,6N= C,42Ne Leerlsuf Bemnerkung
"o % I i 1 [ [ 3
Lot 94 ,5-86_|92-94 |90-92 86-88,5 [B4-06,5 79 ,5-82 159—61 1% = 109 min
——‘—*" T =
"No % 87-89,5 |82-85 |78,5-81,5 71-74 | 67-70 |57,5~60,5 30 1% = 53,8 min ">
'Abg.%C  max.640 |max.610 585 ° ‘ sas| 525 485 | 480 Alle t,, aufer Start ul
} Ne gelésﬂ'al-; Richtwert |
Dusengruck | 30 als
Kpen™™ | max. 65 Rich tel
wert
KS-Druck vor
NR-30 KU Kpea™? 1,8-2,9 l
-2
pSS Kpen 3,5~4,5
ISS °C Bei MK-8P :-30bis 80, fur 10 min. +90
max.V ams-1 65 i
Ununterbroch- max.
ener Laut min. 5 unbegrenzt I
Verstellung LAK % SchlieRen/77,5-80,5 Offnen: 76,5-80,5, minimal bei 73,5

Veratellung WNA W von-33 1 73-76; auf -33 :71-76; ven-B : B7-92; aul -5 :89-92 |

Verstellung SOPW % 117 aul 6.Stufe: 78,5-81, 6.auf 11.Stufe; 77,5-81 minimalbei 70,5 |




Anlage 12

0m9we,sw ” /mzaé'pom
A7z, ‘ ? /Mmame/m;zfﬂﬁf%
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Korruktur der Drenzahl ny bei maximalem Umkehrschub in Abhangigkeit von ty und Py
1 - Begrenzung der Drehzahl n, durch den Hydraulikverzogerer bei 93 taig
2 - Beg ;rv.-wung dér Orehzahl n, nach dem Luftdruck hinter dem Hochdruckverdichter

von p, = 17,9 )\'pt';m'2

\< Beogr.
3 - Torr
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Anlage 13:

,INTERFLUG
BT Flugrechnik 1.4.1981 Parameter D-30 KU im Fluge Pnlage 13 zur Prifvor-
He11 Km M=0,8 bei INA Bechrift 3/80-Tw4s
Parameter Leistungsstufe Bemerkung
Start| Ne D,9Ne 0,7Me 0,6Ne 0,42Me Leerlauf
S % 05,5-97 |92-94 ;3—92 86-88 5" b4-56.5 79,5-82 78
H
“"No % 9%,5-95 88-90,*5,5-8879‘5-82,576—_9 68-7G,5 63
t
[Atg.cc max ., max. | 535 495 465 405 380 )Alls t auBer Start und
610 560 Abg,
Ne gelten als Richtwerte
DUsendruck 30
-2 max. 65 als
Kpcm ! Richt-
wert
KS-Druck for hNR-
-2
0. s Kpcm 1,8 = 2,8
~2
Fgg Kpem 3,5 - 4,5 min.
2,5
fss % Bel MK-SP:-30 bis +80, fir 10 min.+90




I Anlage 14

Reguliertabelle D-30 KU Blatt 1
| Schraube zu regul.Grofe JVerBteIlung Auswirkg.d.Verst, [Formal Benerkung
18 der NRy30KU| Abschaltdreh- | Es ist sine Gesamt-
zahl d.Stw-3T ‘,.7 erhoht 1u’:h-1,5% verstellung der Schrau
T be im Bereich von An-
schlag links bis An-
schlag rechts zulassig
15 der NR-30KU| Leerlaufdreh- Regulierung am warmen ||
zahl ¢verringert |1U £ 3 % T#W, Zeiger an der NR-
30 KU auf mittlerer
Laerlaufmarkierung
Reduziervnsnril 55-Druck w erhoht 1 2 0,3Kpcm—2 b:guéfgr;"gﬂj'g ;?g’“g:gw
der OMN=30 —_— - i
4,2 kpcm™%.Anzugsmomant |
‘des Reduzierventils 13-
15 kpem .,
40 der NR-30KU| ApnlaBcharakte-~ & erhoht U & 0,7-0,8 vorher Leerlaufdren-
(TAS) ristik von /O KS~Zufuhr, fnom & Brtoke zahl und Einstellung
bis 27,5% nach jeder zﬁnahme Lo S des Zeigers an der MR-
vollen Unm- daix D}'r}en— 30 KU auf mittlerer
drehung ein "tufe. e Leerlaufmarkierung
AnlaBversuch ) kontrollieren
Blende 39 der | AnlaBcharakte- kleinerer @ Normwert :1,7- Nach jeder Regulierung
NR-30 KU | ristik Gber erhéht KS- 2,1lmm Blenden- — um O,1mm AnlaBversuch

27,5%

Zufuhr ins TW

durchnesser

durchfihren.

35 der NR-30KU

AnlaBverhalten

/&rr‘xng.KS-

nax. Verstlg.

Uberprufung des Anlaf+
vernaltans am Fluge

im Fluge Zufuhr 1ux2u r von e :
s Werkseinstellund Gt
5 des OPO-30K | Verstelldreh- #  erhoht iU = 3-3,5%
i zahlen der LAK —
1
45




Anlage 14 Reguliertabelle D-30 KU Blatt 2
Schraube zu regul.Grobe Verstellung Auswirkg.d.Verst. Formel | Bemerkung
des RNA-30K | Verstellbeginn  erhoént 1u?3,5%
WNA von =33
5 Vers!ellenge A Bei Veratellung Schr.
das RNA-30K| WNA auf -5 2 erhiht iUues 1y 6 1st die Schr.l um
1/4 der verstellung
der Schr. & in gleicher
Richtung vorzunehmen,
19 Umschaltdreh- p A vin Kontrolle des Um-
der NR-30KU X erhoht 1LU=3%

zohl Luftent-
nahmeklappe
6./11.5tufe

schaltens nach
Druckstof des KS-
Niederdruckes

28
der NR-30KU

Maximale Start-
drshzahl bed

N verringert

1uf1,8%

Gleichzeitig Anschlag-
schraube Start
{Schr. 7) um die

t, >21 % fiot nZEegr. doppelte Anzahl in der
H absr % o7 Gleichen Richtung ver-
stellen. Danach Re-
gimegeber OR-4M und
4 WPRT-Anlege nachregu~
lieren.
24 05 -
der NR=30 KU} Maximale Start- o echoht 1Ue1,5% |a Bed Regulisrung Luft=
drehzahl bei 2Start 15{ entnahma ung WFRT-
£y 421 26 + AN, Anlage susschalten,
#

N



Anlsge 34 Regquliertabells 0=-30KU Blett 3
Schraube zu regul. Gréfe verstellung Auswirkg.d.Verst. | Formel Bamerxung
a Maximele Nieder- > I Kontrolles im Fluge
des ZR-1=- | druckdrehzahl srhobt H3 U= 4,5 % - >7 km bes v
30K sy
und 05 ek d. TW
Blende 13 Beschleunigungs~ Verringerung Normwart: Nach 8lendenande=
der zeit von LL bis des @ der 1,5-2,.3 mm - rung Ny oo uber-
NR=30KU Start B8lande Blendendurch- TR g RS
verkirzt He- | sesger |rr,u L‘,' 0,1 mm
schleunigungs :‘;"!n‘e AR
zeit s b
Baschleunigunge~ 0,25 U verrin-
138 zeit von LL bis / gert um 31,5 s
Start L
0,25 U erhdht
um 3,5 8
Anmeckung: Max. L 0,25 U verstellen, anschlieBand
ng bel Startleistung Gbsrprifen.
n, bel Beginn 1 U erhoht Anschliefend
NAR der asutomatischen g un - "2 start prafan
Regalung 5 + 0,5 % bet Max, 1 U von Werks—
= Stellung MAR einstelling verstel-
an der len, sonat Wechsel
NR-30KU NR=30KU

N



Anlage 14 Reguliertabelle 0-30 KU Blate 4 1

Schraube zu regul. GroBe Verstellung Formel 8emerkung \
- :
"Grundabstg." [Turbinenbegrenzungs- ta, t
e egr.Starf= Abst.+ Vor der Regulierung
RT-12~4M {:Tgtcf‘;ur bei Start<  ernoht (t,-15) K Regimegeber DR—&M
= einregulieren
| 3
|
. 8 |
gl"?ilg-dn Turbmenhegrenzungs- /’ ernoht rEsgr’.BQ"Abs!.B‘Jo |
tenperatur bei 89’6“21 (rH—15 ) K } |
! — —
8 Generatorfrequenz ¥ erhoht fut N f“mﬂ aus Attest
ell
des RPPD-30 K SIBALNECLEH b iinrel RPPO,Af aus Betriebs-
= 2,4 Hz vorschrift 3.106
Abb. 39
i

2 In Betrieb des TW kann bei Notwendigkeit die Begrenzungstomperatur bei Start und Bg%nz
neu berechnet werden (=ishe Bull., 96-3-40):

> 0,
- beir, = 21 7C : tg,or.Start * Abg. gemessen Start * S-{ax=5)
- 1 > %¢: = =
bei ¢ 21.26¢ TuporiBrare ™ ‘Abg.gemessen Start A fapg, (ar-5)
(A ‘-‘\bg Absolutwert verwenden, d. h, chne Beachtung des Vorzeichens)
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Anlage 15
Parameter und Reguliertabelle TA-6A

Anlassen: Zeit bis zum Erreichen der n . 18-45 Slﬂaximaltsmperatur: 680 °C

Arbeitsre-
gime : Hochstzulassige Abgastemperatur : - Leerlauf : 4860 g
- Belastung; 550 "
Schmierstoffdruck: 4,5 + 0,5 Kpcﬂ_z

Schmierstofftemperatur: max. 115 %

Orehzahlschwankung bei Lastanderung und Ubergang auf Leerlaufregime: ¥ 3% max. 3 =

Ununterbrochene Nutzungadauer 5 Std. , danach 15 min. Pause.
Auslaufzeit des Rotors von 30 % auf 10 ¥ mindestens 14 s.

- o, o (o % oo, S, a o o
8 % Taer © | A I Ty e (A TR R (1T
405 495 [ +s 410 500 |+45 450 545

400 490 410 415 505 |+50 460 550

395 485 +15 420 510 +60 460 550

390 480 +20 425 515

385 475 25 430 520

380 470 +30 435 530

375 470 +35 440 535

370 4635 +40 449 540



Blatt 1 I

Anlage 15 Reguliertabelle TA-6A
Schraube zu regul. GroPe |Verstellung Auswirkg.d. Verstellg.| Formel | Bemerkung
111 Leerlaufdrehzahl| s erhsht 1u@1,3%
der 892AM erhoht
X Beschleunigung A verkiirzt Schraube sitzt neben
der 892AM (20 - 60 % die Beschleuni- dem Entliiftungaventil
gungszeit
II Beschleunigung A% verkiirze 1uU 28 17lh-1 Schraube sitzt neben
der 892AM |60 -~ 99 % die Beschleuni |- Kraftstoffver~ dem Typenschild
gungszeit brauchsénderung
44 AnlaRscharakte- | —® erhoht 1u 40,40t insgesamt #ind 5 25 U
des AnlaBreg rletigobei 15 Kraftstoffzu-| Kraftstoffver- zuldesig, aber nicht
lers bis -40°C fuhr brauchsanderung mehr als 10 U bei siner

verstellung

=
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Anlsge 17 zur Prifvorschrift 3/80 - TWé8
Vorbereitung innerhalb dss Flugzeupes IL-62M vor dem Anlassen Bl. 2

Checkliste IL=-62M Bemerkungen

Alle TW-Laufe dirfea nur im Beisein eines ein-
gewiesenen Kollegen des Fachgebietes Elektro
durchgefihrt werden, der die Checkliste vor dem
Anlassen verliest,

1. Tiren und Luken hinter den Tragflachen

geschlossen.

~N

Wartungskarten und Bea.-Bericht eingesehen. Welche Arbeiten wurden ausgefihrt, ist ain TW-
Lauf moglic.@

3. Alle Sicherungen auBer "Navigation" und "Radio" Sicherung der Hydrauliknotpumpe erst einschalten,

sowie die der Hydrauliknotpumpe einschalten. wenn alle Generatoren zugeschaltet sind.

4. SPGS eingeschaltet Verstandigung mit Sicherungsposten am Boden

iuberprifen.
5, Akkumulatoren eingeschaltet, Generatoren aus=

geschaltet.

o

Spannung uberpruft

53



7. Versorgung von AuBenbordgleichstrom

7.1. - Spannung kontrolliert
7.2. ~ AuBenbord eingeschaltet
7.3. - PO-750 eingeschalrer

8, Versorgung von AuBenbordwechselstrom

8.1, - Spannung und Frequenz
kontrolliert

54

27V ¥ 10 %

Schalter auf "RAP"

Umschalter ‘Frequenz Gen.TA-RAP"
in "RAP", Spannung 200:+ 4 V,
Frequenz 400t 8 Hz



Checkliste IL-62M

8.2, -
8.3. -
8.4, -

Auflenbord eingeschaltet
Schalter "RAP™ ein

Alle 4 Gleichrichter einge=-
schaltet

9. Vorbereitung der Klimaanlage

9.1. -
9.2. -
9.3. -
9.4, -
9.5, =
9.6, -
9.7. -
9.8. =~
9.9. -

9.10.~

9.11.~
9.12.~

Luftentnahme aller TW “zu”
Ringleitung “offen”
Durchsatzbegrenzer auf “normal®
Schalter 2, Kontur auf “"Automatik”
Temperaturregelung auf "Automatik”
Sollwertgeber auf 15-20 °c gestellt
TA=6A Heizung auf "Automstik”
Rechtes und linkes System "Auf"
Luftdurchsatzregler links und
rechts auf “Automatik"

Enteisung und Staurohrheizung
ausgeschaltet
Luftdurchsatzanzeiger URWK auf "0"
Folgende Leuchtfelder brennen:

Bemerkungen

8 Schalter

bex t, ¥ 10°C TW-Entelsung ein,

bei Flughafen, die hoher els
1000 m liegen, auch unabhin-
gig von der ty

Wenn Umschalter “Anlassen-
Klimaanlage" auf “Anlassen”
steht

Al



1

Lufrentnahme TW “zu"

2. Kontur “abgeschaltetr”
Ringleitung “offen”

Lutt zum Anlasssn

Rechter Regler “geschlossen™

Linkes System abgeschaltet

10. T¥-Uberwachung und Bedienung

~Abgasteaperatursnzeige Ober-

pruft

~Feuerléschanlage Uberprufrt

~Pyropatronen uberpraft

Hauptschalter auf Prifpaneel ein-

geschaltet

1

10.3. -

.

(5]

~
1

M

slle Gruppen necheinander einge-
schaltet

Hauptechalter auf Prifpaneel
ausgeschaltet

Sirene der Feuerlbschanlage
mingeschaltet

Schalter der Reservepumpen des
Notablasses susgsschaltet

aiehe auch Pkt.

113,

Bei Orucken des Knopfes geht der
Zelger in die Stellung 0"

alle Lampen leuchten

Lampen und Leuchtfelder brennen,
Sirene arbeitet. Falls Lesuchrfel-
der nicht nach 10 s verléschen,
Entblockungsschalter betétigen
(falls eingebaut).



10.5. - Positionslampen eingeschaltet

10.6. = IW-200K uberpruft

10.7. - Brandhahne geoffnet
10.8. - Leuchtfelder der TW-Kontrolle
uberprift

10.9. - Anzeigegerate uberpruft

10.10.~ Kraftstoffvorrat Uberpruft

10.11.- Lampen auf Kraftstoffpanecel
uberprift

10,12~ Verbindungshidhne geoffnet

10.13.~ Kraftstof foumpen der Entnahme-

sektionen eingeschaltet
10.14.- Notbremshebel vorn
10.15.~ Alle roten Klappen auf dem
Zentralpult geschlossen
10.16.- Landeklappen eingefahren und
gesichert

10.17 .- Schalter Fahrwerk und Heck-
. stitze gesichert

nachts, bei Nebel, Schneefall und
sonsriger schlechter Sicht

" Prifknopf dricken, die gelben Lampen
leuchten und bei Maximalausschlag
leuchten die roten Tableaus
(nicht von PO~750 méglich)

Knopf dricken, alle Felder missen
leuchten

Anzeigen auf “0"

57



10.18 - Ziridkerzen freligsbrannt

10,19, = Leistungshebel der anzulsasenden
TW auf Leichrgangtgkeit gepriufr

10,20,

und auf Leerlauf gestally

= Hebel der Schubumkehr auf Lsicht-
géngigkeit geprift und vorn ge-

sichert.

310.21 - Schalter Bugradlenkung singeschaltet,
Stellung nach oben.

10.253,
10.24,
10,25,

Standbresse eingeschaltet,
Standbramee 42-62 Kpcn‘z

Rudsr arretierc
Boosterpumpe ausgeschalret
Majak singeschaltet

Druck dar

Nech einer Standzeir >24 Std,

Sicherungen Spoiler "Haupt' und

‘Not™ ausgeschealter, Spoiler

sind erngefahren.

Gelbe Lempe brennt; es i1st verbo-

tan, den Schalter in Stellung
"Not“ zu stellen (nach Gnten)

Gollte kein Oruck vorhandsn sein,
kann bei vorhandener AuBenbord-
wechselstromversorgung mit dem
Schalter "Verbindungshahn® das
Hydrauliksyates gefullt werden.

wenn auf Rollbahnen , der SLB oder auf
Flugbetriebsflachen gebremst wir


http:Sgl.l.te
http:Lelchtgat1gL!lk.eH

die sich in unmittelbarer Nahe
der SLB oder Rollbahnen befinden.
11. -~ TA-6A Tafel

11.1. = Hauptschalter eingeschaltet
11,2, ~ Gleichstrompumpe eingeschaltet

11.3. ~ Betriebsartenschalter auf “An-
laszen

11.4. - Entnatimeklappe des Luftreglers
tzut

11.5. = Generator ausgeschaltet

12.6. - Folgende Leuchtfelder brennen:

"Ferderung lauft”
“"Entnahmeklappe zu"
“Ansaugklappe auf"

11.7. = SOT-1M uberpruft Bei Dricken des Knopfes leuchtet
das rote Leuchtfeld “Temperatur
zu hoch*

12 - Leuchttafeln der Hydraulik- Rechtes unteres Leuchtfeld ast

anlage uberpruft nicht belegt

23 - Schmierstoffvorrat uberpruft. 24 - 25 1 Maximalstand, Minimal-

Stand vor dem Anlassea 15 1

59



14.

- AnlaBpaneel vorbereiten:

14.1,~- Betriebsartenschalter auf “Anlassen”

14.2,.- Umschalter “Anlassen-Klima-

60

anlage “ auf “Anlassen” beim Anlassen
der TW, auf "Klimaanlage “ beim An-
lassen des TA-6A



Anlage 18: Abgsstemperatur bei Sodenleerlauf bei Einschalten Klimasnlage und Einlauf-

heizung in Abhingigkeit von t

1. Klimsanlage und Einlaufheizung ein:

H

L -40 -35 -0 25 | =20 -15 -10 -5 0 *5
t“g'u“c 400 410 425 435 | a4as 455 255 475 | 48s | 495
2, Klsmaanlage ein:

T 10 15 20 {25 |30 35

:Ahg'u_"c 475 488 | 495 510 |s20 (530 [s40

61



19,2,

19,2,1, Bestipmung der Startdrehzahl des Hachdruckrotors n

Betrieb der Triebwerke D-30 KU 2, Serie

Das Triebwerk D-30 KU 2, Serie ist eine Modifikation des Triebwerkes D30 KU
und mit ihm voll austauschbar, Der Betrieb des Triebwerkes der 2, Serie erfolgt
nach den Festlegungen, die fur das Triebwerk D-30 KU verbindlich sind, falls
nicht in diesem Punkt andere Festlegungen getroffen werden,

Abbremsdiagremm des Triebwerkes

Die Oberprifung der Funktion des Triebwerkes erfolgt entsprechend dem vergegebenen
Diagramm,

8oim Ubergang auf das Regime 0,7 Ne sind die SchlieBdrehzahlen der Abblaseklappen
und die Verstelldrehzahl der Klappe SOW und der Verstellbeginn des WNA zu kon-
trollieren,

B8ei 0,7 Ne wird der Schmierstoffdruck und die Vibration beider Lager uUberprife,

Bremslauf und dessen Vorbereitung

2!
o
- Bei ty <30 “C

+0,5

1.0 %, aber max, 99,5 %
.

n, = {n +Qn,)
= Z5tarce15 2

= Ny von TWeDatenkarte
Start+iS

-4 n, aus Grafik 2



Abbremsdiagramm D-30 KU-2
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Grafik 1



>
- Bei rj, = 30 %¢ und py = 76C Torr

Ny = Ny + 0,5 ¥%, aber maximal 99,5 %
“Begr.,

- 0 aus TW-Oatenkarte

ZBegr.

Anmerkurig: Bei anderen Luftdrucken wird n., auf die Orehzanl in Abhangigkeit von
ty begrenzt, dis in Srafik 2 afigegeben sind,

19,2,2, Bestimmung der Orehzahl des Hochdruckrotors n, bei Nenn- und Reiseleistung
N, =n +8n, %
< 2Bordb, (Ne, Réise) £
ny aus TwWw-Datenkarte
Bordb, (Ne, Reise)

4 n, aus Arlage 6 bzw, Skale & des Gpezialrechenschiebers D-30 KU
1, Serie

19,2,3, Bestimmung der Abgastemperatur im Startregime

- Bei r, <30 %

o

t + 26 °C

Abg. = (TAbg, Starts15 * %apg,)
b a
- Bet r, % 30 %

=t

Yabg, ~ ‘abg, start+15 * Mapg,

ol



Grafik 2
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Grafik 2: Korrektur der Drehzahl des Hochdruckrotors n, und der
Abgastemperatur bei Startleistung em Boden in Abhangigkeit
von AuBentemperatur t, und Luftdruck p,

1 = Bereich der Begrenzung durch ny

2 = Bereich der Begrenzung durch den Hydraulikverstarker
na = (N5 gegr. 20,5 %), sber nicht dber 99,5 %
3 - Bereich der Bagrenzung nach dem Luftdruck hintar dem Hoch=-

druckverdichter p'
+1,0

20,5 %, aber nicht Uber 99,5 %

M2 % M3 starc + 15 4 M)
4 - Maxiesl zulassige Gastemperatur hinter der Turbine,
begrenzt durch das Systes EllFT-44

5 - Bereich der Begrenzung dugch den Hydraulikverstéarker
= n
% YT stare + a5t B fpoo
mber nicht uber tr Begr. nach H[IPT=44

& - Bereich der Begrenzung nach dem Luftdruck hinter
dem Hochdruckverdichter p:
- - v o
tr = {7 gegre + 15 * 8 Er) 22070,

a o RBIPE
aber nicht uber 3 Begr. nach HI7=44



= Tabg, Startsis 4% TW-Datenkarte

'Ahg sus Grafik 2 oder 3Jkale 9 des Spezialrachenschisbers D-30 KU
1, Serie, sowseir die sngegebenen Py ausreichen,

Achtung! ‘Abg. darf den Wert, der von der Anlage WPRT-44 maximal begrenzt wird,
nicht Gberschreiten.

18,2,4, Sestimmung der Begrepzungstenperatur fur Start-, Nenn- und Reiseleistung,
die durch die Anlage WPRT-44 gewahrisiatet vird

-~ Startlsistung: o5 ety fo

t =1
Begr, nZﬂngr 4

-~ Nenn- und Reigeleistung: =t %

‘Enqr. Bordb, (Ne, Reise) ATy *A Ry

-t
nEBegr. bei maximaler na entsprechend TW-Datenkarte

~ + 5 Erhohung der Temperatur, dis das System WPRT-44
bet t_ zuladt
2 Begr.

-t y s Tw-Oatenkarte

Bardb, (Ne, Retise
-4 t, aus Grafik 3

g

=45 t, sus Grafik 4 oderp L (tN - 15) K
K = 0,85 bes t, <15 °C
K = 0,8 bei t,* 15 %

bzw. Skale € des Spezialrechenschiebers 0-30 KU 65
' 1. Serie 4
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der Anlage WPRT-44 in
60 A\ Abhangigkslt ven n,
\ 1
A
S0 \ \ o[ 1) Zulassiger Bereich
\ der Begrenzung der
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Grafik 4
Temperaturdifferenz Aty der Anlage WPRT-44
in Abhéngigkeit von L bei n, = const.



18.2.5.

Bestimmung der
LAK und WNA

rochdruckrotordrehzahlen bei Leerlauf, Verstelldrehzahlen fur

Leerlauf: aus Grafik 5 i [] 63
n n -
2 gem ++—"2 gem - —
U/Mgn - ]
A == - - 62 : o¢
800 L1 L1 L 1 O s B
Y L1 // [+ [ 4 o 61
6700 g I g e — Eerrr e
= = =
6600 r 1= tH I I _'__500
6500 LLeEe= S, \ ! i
=% = i { 770
2 -
5400 7 = 760 Bk
6300 : & IR
= { 7301740 58
Py=720 mm \ =
t
ls? |
T +— 400
o
-
-30 -20 -10 o 10 20 30 #y5 °C
Grafik &

Leerlaufdrehzahl des Hochdruckrotors in Abhangigkeit von ty und g,



19.2.6.

19.2.7.

Bestimmung der Abgastempaeratur fir das Regime Uberpriifung der WPRT-Anlage

i = =, He, ¥ Q
Startleistung: ts abst. ™ Paber, * (rH 15) K (o} 5 °C

= tapsy, aYS TW-Datenkarte

¥ = 0,85 bet t, <15 %

>
-K=0,8 beit, =15 °%

bei 81 % ny: = + (t,-15) kK %5 %

'T Abst.ol = Fabsct.g1

tapst .51 2US Tw-Datenkarte

Achtung! 8ei der Oberpriifung der WPRT-44 Anlage ist dis veranderte Drehzshl
von 91 % zu beachten!

Bestimmung der Drehzahl des Hochdruckrotors A, in Abhangigkeit der AuBenluft-

parameter p, und ty beim Anschlag auf max. Umkehrschub

Die Bestimmung erfolgt nach Grafik 8.



WNA: aus Grafik 6

Ny gem. %
g gem. l——w
min~t w 96 . :
Drehzahlen Ny fiir WNA-Verstellung in
= - 4 Abhangigkeit von t,
=—as
2) = =
92
]
10000 - P 90
|~ 1- Bereich der Einstellung auf 0°
= ] 1 1 4 .
N a8 bei 8eschleunigung
= = - \ 2- Bereich der Einstellung auf 8%
1 A |_ 86 3- Bereich des Verstellbeginns von 0°
= w - bei Verzogerung
1 L = 1 5 84 4- Bereich des Verstellbeginne von -33°
il = A 5- Bereich des Verstellbeginns von 0°
S000. L 88 ; ” <
= ) 6- Bereich des Verstellbeginns von -33
< bei 8eschleunigung
e < 7- Bereich der Einstellung auf -33"
- i G 78 8- Bereich der Einstellung auf -33°
1 bei Verzagerung
] f—
Y dl = 76
L1 |1
= = l— 74
800 = 1
T [N 72
1 =
N = N
4 70
= - 1 68
L 18) | 65
7001 l— 64
~30 -20 -10 0 10 20 30/ 2.5 %

Grafik 6 3 68/69
3



LAK: aus Grafik 7 oder aus Skale 3 des
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\ U A
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Grafik 8
n, bei max. Umkehrschub in Abhdngigkeit von ty und Py

1) Begrenzung der n, am Anschlag mex. Umkehrschub bei n, = 93 - 85 b3

2) Begrenzung der nach dem Luftdruck hinter dem Hochdruckverdichter

"2
ven Px gegr.



19.2.8.

’"2:
ain
200

100

=700

Korrektur der n; bei Startleistung am Boden

‘Anl, %
| T ]
! R I 1 —a4
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Grafik 9 Korrektur der Drehzahl n

Ty und Py
1) am Anschlag des Hydraulikverstérkers der Reglerpumpe NR-30 KU
2) entspricht den Drehzahlen ny laut Triebwerksbuch

3) ng = (ny Tw-Buch *4n;) I 2,5 % (begrenzt durch pK.)

1 bei Startleistung am Boden in Abhéngigkeit von



19.2.8.

19.2.10.

19.2.11.

sl

Paramerer des Triebwerkes in den Regimasn am Boden bel Py 780 Torr und t,= 15 %

H
Anmerkung: 1. Ein Prozent bsdsutet:

- TOr den Nisderdruckroter 53,8 min’
1

1

- fir der Mochdruckrotor 108 min”
2, Diz Hegrenzungsdrehzahl des Hochdruckrotors betragt 98-99.6 3%
3. Zuldseige Schwenkungen in dan singustallcen Ragiment

=ity 2:6:°C
- 0y an Baoden 2 0,5%, in Fluge & 1 %
~ f, am Bodan * 0,3 %, i Flugs o 0.5%

4, Paramater im Startragime bei
nH-ﬁUTurrundtH-Ju%.H-Ou, Mm=0

n, = 88 - 95,5 %

2
a
la-" 8665 C »
Einstallen der Brehzahl fir mex. Umkehrschub
Bai t 2 15 °C st die ny flr mex. Umkehrschubt in den Grenten 9% = 95 ¥ sinzustellen.
Bet !H°< 15 9C kann sich der Wert analog der n, in Neminalreglme varringern, dacf aber
bei 0 C St ¥ nicht untarschreiten.
Die Regulisrung wird wie bei der 1. Serie durchgefihrt.
Unregulierung der NR<30OKU von 1. Seria auf 2. Serie
- Drehzahl des Bezinns der sutomatischen Regelung auf 86,5 2 0,5 % einregulieren.
~ Umregulierung der Meximaldrehzahl des Hochdrugkroters auf den ecforderlichen Wert
entsprechand Outenkarte des Triebwerkes.
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[YNTERFLUG Parameter D-30 KU-2 am Boden

01.10.1985 &

BT Flugtechnik H=0 m, tH-15 Ty pH-760 Torr

Parameter Start Ne 0,9 Ne 0,7 Ne 0,6 Ne 0,42 Ne |Leerlauf |Bemerkung

P % 95-397 92,5-94,5|91,5-93,5|87,5-90 |B85,5-88 81-83,5 [59,5-61,5

ny % B86,5-89,5 B82-85 78,5-81,5 71-74 67-70 |(57,5-60,5 30

. mex. 610 |max. 575 545 505 485 445 465 ALLEE

9. aufler Start
u. Ne gelten
als Richtwsrte

Dusendruck 30 als

kpcm™ méxe 70 Richtwert

KS-Druck vor

NR-30KU kpen™2 SRRl

Pes kpcm_27 3,5-4,5 T;;n. 2,8

b % von -30 bis +80, fir 10 min + 90

max, vmme~ - 65

L::?t$;5t00h‘ max. 5 unbegrenzt

Verstellungd  gchlieBen 77,5-80,5, Uffnen 76,5-80,5, minimal bei 73,5

wzf;““"g von -33°%; 74-77; suf -33%: 72-77; ven 0°; 88-93; auf 0°; 90-93

_Z-g;ai"u”"g 11. suf 6. Stufe: 78,5-81,5; 6. auf 11, Stufe 77,5-81,5 minimal

bei 70,5
Anmerkung: 1. Oie Drehzaal fir den Beginn dsr Arbeit des automatischen Regimes bstragt
n, = 86,5 - 0,5 %.
2. Oie minimale Umschaltdrehzahl des ANA bei Verzégerung betrdgt 70,5 %,
die maximale Drehzahl bei Beschleunigung 95,5 %. 73




INTERFLUG

01.10.1985 Parameter D-30 KU-Z im Fluge
BT Flugtechnik “H = 11 km M = 0,8 bei INA
Paramaber Leistungsstufe 8emerkung
Start Ne 0,9 Ne 0,7 Ne 0,6 Ne 0,42 Ne Leerlauf
ny % 95,5-97 93-95 ©1,5-93,5(|87,5-90 86,5-88 | 81-83,5 78
nq % 93,5-95 87,5-90,5 85-88 79,5-82,5 76-79|67,5-70,5 63
L7 I max. max. max. 480 450 390 365
8 595 550 515 als Richtwert als Richtwert
Dilsendruck 30 als
~2 max. 70 Richtwert|
kpem
KS-Druck vor
NR-30 KU 1,8 - 2,9
-2
kpcm
p kpcm'z 5.8~ 4.8 mina.
58 2,5
Bi %e von =30 bis 480, fiuri0 min +90




