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1. Vorbereitung auBerhalb des Flugzeugss

1.1.Das Flugzeug ist so aufzustellen, daB die Gefahrenbereiche lt. Anlage 16 eingehalten
werden. Bei Dichtigkeitskontrollen darf sich unter jedem Triebwerk eine Leiter be-
finden, die vor Funktioneprobe der Schubumkehr =zu entfernen ist. Zum Einsteigen bleibt
der vordere Gepéackraum offen und eine Leiter stehen. Die Einstiegsleiter mul mindestens
40 cm niedriger sein als die Rumpfunterkante und einen seitlichen Abstand von 50 cm
von der Luke haben.

1.2.Dar Fahrwerksbereich muB schnee-und eisfrei sein. Vor jedem Hauptfahrwerk missen sich
zwel Bremsklotze befinden. Das Verlegen von Bremsklotzen am Bugfahrwark ist verboten,
Die vorderen Bremsklotze sind nach Mgglichkeit durch Schienen gegen Wegrutschen zu

sichern.

1.3.0er Platz, auf dem das Flugzeug stent, muB frei sein von losem Eie, Sard, Stei-en und
sonstigen Fremdkorpern.

1.4.0as Bugfahrwerk muB in “neutral "stehen, der Bugradstift muB eingeschraubt und die
Fahrwerkstife missen eingesetzt sein.

1.5.Alle Blindverschlisse =ussen vom Flugzeug entfernt sein.

1.6,.Sichtpriifung der Triebwerke und Gondeln durchfithren, offene Tw-Hauben durch Streben
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sichern. Signalscheiben der Feuerlgschanlage priifen.

~ Eintaufkanal und Schubrohr auf Fremdkérper und Eis kontrollieren, ggf. entfernen.

- Niederdruckrotor durchdrehen und auf Leichgéngigkeit und Fremdgerausche achten.
Ist der Rotor engefroren, so mit HeiRluftr von max. 80°C sufrauen| Danach such
Hochdruckrotor durchdrehen.

- Schnee und Eis im Ansaugbereich von der Oberseite der Gondeln und vom Rumpf ent-
fernen.

1.7. Schmierstoffstand des TA-6A prifen, wenn notwendig auf 8 1 auffillen. Mit minimalem
Schmierstoffvorrat ( 2,5 + 1 1) 18t der Betrieb des TA-6A in Ausnahmefallen noch fur
2 Stunden erlaubt. Rotor durchdrehen,

1.8. Alle Turem und Luken hinter den Tragsflachen schlieBen.

1.9. Bei LI <- 25 °C sind die TW und das TA-6A mit HeiRluft von max. 100°C bis auf eine
Schmierstoffeintrirsstemperatur von X 10 °C vorzuwarmen; jedoch nicht kirzer als 20 min.
vorwarmen.

1.10. Feuerléscher aufstellen und Sprechgeradtr anschlieBen.

7.11. AuBenbordstromversorgung bzw. LuftanlaBgeratr anschlieBen, vorher die AuBenbordan-
schlusse prufen.
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1.12. AblaBhahn KP-40 der Schubumkehranlagsn gesichert.

3.

3.1,
1.
2.

Vorbereitung innerhalb des Flugzeuges

Laufe dirfen nur im Beisein eines auf diesen Typ eingewiesenen Kollegen des Fach -
bereiches Elektro durchgefithrt wercer, der vor dem Anlassen die Checkliste verliest.
Alle Hendlungen, wie Anlassen und Abstellen ( auBer in Notfallen) der D-30 KU und des
TA-6A dirfen nur nach Abstimmung mit diesem Kollegen durchgefuhrt werden.

Betrieb des TA-BA

Anlassen des TA-BA:

Uber SPGCS Erlaubnis zum Anlassen einholen

AnlaBknopf dricken, das grune teuchtfeld "Anlassen lauft"™ brennt

In 18-45 s mub das TA-BA die Drehzahl von 99 + 0,5 % erreicht haben.

Der AnleBvorgang 1st abzubrechen wenn:

- & uber 630 e austeigt

- Pumpen des Verdichters auftritt

- die Drehzahl hangt und s gleichzeitig auf 550% steigt

- Kraft-pder Schmierstoff aus dem Aggregat austritt bzw. andere UnregelmaBigkeiten
auftreten

- die Drehzahl von 45 % nicht in 32 s erreicht wird

- der Kraftstoff nicht zindet



- Feuer im TA-6A Raum auftritt
- Fremdgerausche horbar sind
Anmerkung: bis S0 % Drehzahl machtsich Pumpen als pulsierende Drehzahlschwankung
bemerkbar , dariber durch Knallen mit Hangenbleiben bzw. Acfall der
Drehzahl und Temperaturanstieg. o
Beim Anlassen mit einer t_> 570 C ist es zuldssig, dal das grine Leuch-
feld "Nennleistung " erst 30 s nach Erreichen wvon 99 + 05,% aufleuchtet.
In folgenden Fallen erfolgt das Abschalten automatisch?
1. Bei Aufleuchten eines der roten Legchrfelder:
- Abgastemperatur zu hoch ( 700 + B "C beim Anlassen und 570 t g% bei
Belastung und n> 90 % s
~ minimaler Schmierstoffdruck (unter 3,2 + 0,4 Kpecm “) und n>90 %

= o Uberschritten ( > 105 %)

- Bei Nichterreichen von 45 % Drehzahl in 32 s
3. - Bei Brand im TA-6A Raum
4, - Bei Abfall der Drehzahl unter 45% wahrend des Betriebes

Achtung! bei automatischer Abschaltung zusatzlich sofort den Abstellknopf dricken!
Nach jedem miBlungenen AnlaBversuch ist vor dem erneuten Anlassen kaltdurch-
zudrehen. Bei t, > 35 "C oder bei einer Zwischenzeit -zwischen Abstellen und
erneutem Anlassgn von weniger als 20 min. ist vorher ebenfalls Kaltdurchzu-
drehen. Nacheinander sind 5 AnlaBversuche oder 3-maliges Kaltdurchdrehen erlaubt,
nach 15 min. Pause sind weitere 2 AnlaBversuche moglich, danach AbkUhlung der
der Anlage bis auf Umgebungstemperatur.

3. Parameterkontrolle des TA-6A nach Erreichen der Drehzahl 99 + 0,5)% gemdaB Anlage 15

4. Nech 1 min. ist die Entnahme von Elektroenergie und Luft gestattet.

5. Stromverscrgung schnell auf "Bord" umschalten und AuBenbordstecker trennen.
3.2. Einschalten der auBeren Belastung:

a
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2.2.1.

Fol.R:

3.2.3.

In Havariefallen kann sofort nech Aufleuchten des Leuchtfeldes "Neanleistung"
die Belastung zugeschaltet werden.

Belastung durch Gleichstromentnahme

- Gleichstromgenerator einechalten

- Spannung constant halten und Belastung kontrollieren, die Stromstarke darf max.

400 A betragen.

Belastung durch Wechselstromentnahme

- Schalter des Wechselstromgenerators in Stellung "WSU"

- Belastung schaltetr sich automatisch zu

- Abschaltung des Wechselstromgeneratore erfolgt durch Schaltung in Stellung "RAP"

Ein-und Ausschalten der Belastung durch Luftentnahme erfolgt durch Offnen und

SchlieBen der Luftreglerklappe RW-6B, Druckanstieg bzw. abfall am Manometer beachten.

Achtung: die kombinierte Entnahme Lufrt und Elektrgenerg&e ist 1n beliebiger Reihenfolge
méglich, die Abgastgmperatur darf hierbegi 550 "C nicht Ubersteigen. Bei Er-

reichen von 570 4+ 8°C erfolgr Uber die Anlage SOT-1M die automatische Ab-
schaltung des TA-GA.

Kaltdurchdrehen des TA-BA:

Alle Arbeiten wie beim Anlassen des TA-6A ausfihren, Betriebsartenschalter auf Stellung
“Kaltdurehdrehen" stellen.

AnlaBknopf drucken nach Freigabe durch Sicherungspacten. Innerhalb 32 s mu das TA-6A
eine Drehzahl von 21 L 2 % erreichen.

Das Kaltdurchdrehen ist mit eingeschalteter Forderpumpe durchzufihren!



3.4. Fehlanlassen des TA-GA:

1.

2.
3,

4.

4.1.
4.2,
4.3,
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Alle Arbeicen wir beim Anlassen des TA~6A ausfuhren, Betriebsartenschalter auf
Stellung “Anlassen” stellen,

Sicherungsautomaten fir Zindung ausschalten

AnlaBknopf dricken, nach Beendigung des AnlaBzyklus Stopknopf dricken um die Kraft-
stof fventile zu schlieBen.

TA-6A zweimal Kaltdurchdrehen, um den Kraftstoff aus der Brennkammer und dem Gas-
sammler auszublasen,

Anlassen der Triebwerke D-30KU

Das Anlassen kann erfolgen vom TA-6A, von einer AuBenbordluftquelle oder von einem bereits
laufenden Triebwerk.Der erforderliche Luftdruck am Eingang des StW-3 in Abhéngigkeat
von t. ist der Anlage 1 zu entnehmen, er darf jedoch 4,8 Kpcm'2 nicht uberschreiten.
“ird von einem bereits laufenden Triebwerk angelassen, so ist bei diesem eine Orehzahl
ny, nach Anlage 2 bzw, entsprechend Skala 1 des Spezialrechenschiebers aeinzustellen.
wWird eine den AuBenbedingungen entsprechend zu hohe Drehzahl ny eingestellt, leuchtet
die rote Warnlampe am AnlaBpaneel und eine .Alarmklingel ertdnt, die tuftentnahmeklappe
fahrt automatisch zu,
Achtung: Die Gefahr der TW-Oberhitzung besteht.
Bedienhebel in Leerlaufstellung ( 26 A IP-33), Schubumkehrhebel in “dicekter Schub”
Schelter ;"Anlassen-Klimatisierung” in die Stellung "Anlassen “ stellen.
Betriebsartenschalter in Stellung “Anlassen“stellen



4.4. Ge
4,5. WP
4.6. Be
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nerator ausschalten

RT-44 Anlage einschalrten

halterpumpen ein und Brandhahn of fnen

er SPGS AnlaBerlaubnis vom Sicherungsposten ainholen.

laBknopf dricken und gleichzeitg Stoppuhr einschalten, grine Lampe "APD lauft”
ennt.

r Sicherungsposten ist zu verpflichten, den Drehbeginn des Niederdruckrotors
melden. ,

im AnlaBvorgang ist auf folgendes zu achten;

bei 16,5 - 21% n, mul Pgs 20,5 v<p<:m'2 sein

bis zu 14 % n, mussen die Abblaseklappen of fnen

die Hochdruckdrehzahl muB zlGgig ansteigen

der Stw-3 muB bei n, = 41-44% oder nach 565 4 s abschalten. Bei Nichtabschalten
Stw-3 von Hand sbschalten. TW abstellen.

| 1. Das Vorschieben des Bedienhebels beim Anlassen ist verboten!

htung?
2y thax = 590 °C beim Anlassen fur maximal 4§ erlaubtl
3. Bei Aufle.chten der Lampe "gefahrliche Starterdrehzahl" StW-3 und
TW sofort abschalten.
4. Triebwerksluftentnahme beim Anlassen abschalten.
im Ubergang auf Leerlauf missen die Leuchtfelder fur minimalen Schmierstoff-

d Kraftstoffdruck verloschen.

r AnlaBvorgang ist abzubrechen, wenn:
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-di¢ Drehzanl zu langsam oder die Abgastemperatur zu schnell ansteigt bzw. bei Er-

reichen von 550°C fur langer als 4 s,

-die Drehzanl “hangenbleibt”

-der Scrmierstoffdruck nicht ansteigt
-das Leuchtfeld "Spane im Schmierstoff" oder "gefahrliche Vibration” aufleuchtet.

- sich die Schubumkehr selbstandig einschalret bzw. beim Offnen des Schubumkehrschlozses

(€]

-der WNA sich vom Anschlag -35 verstellt

~die Apblaseklappen nicht of fnen

-die Leuchtfelder "Brand in der GCondel” oder "Brand im brennen
- andere Unregelmaligkeiten auftreten.
-die Lempe "gefahrliche Starterdrehzahl” brennt
-das AnlaBprogramm vorzeitig abschalrtet
-aie Farameter des TA-6A auBerhalb der Norm liegen bzw. 2in rotes Leuchtfeld des TA-BA
brennt
Naclh einem miblungenen Anlabversuch wird, wenn Kraftstoff ins Triebwerk gelangt ist,

vor dem erncuten Anlas.en "Kaltdurchgedreat”, rac Rorcr steit,

Es sind 5 Anlafversuche mantere:nancer erlaubt, wenn zwischen 1hnen 5 min. Pause einge-
halven wird. Danach 30 min., Abkuhlzeit, dann nochmale 5 AnlaBvercuche zulassig, Danach
60 min. Abkuhlzeit, Bei Defekten am TA-6A erst das Triebwerk D-30KU abstellen, danach

erst das TA-6A!
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4.13.

4,14,

In 40 bis BO s muB das Triebwerk Leerlauf erreicht haben.
Nach Erreichen der Leerlaufdrehzahl:

Parameterkontrolle lt. Anlagen
alle roten Leuchtfelder mussen verléschen

Schmierstoffvorrat kontrollieren
bei Vereisungsbedingungen ( tr|45 aC) Einlaufheizung ein

Generator zuschalten ( nicht unter 60 % ny 1)

restliche Behalterpumpen einschalten

Schalter “Klimaanlage - Anlassen” auf “Klimaanlage"

- IW-200 K uberprufen

Bei Einsc.alien der Klimasnlage und der Einlaufheizung ist es gestattet, dal die Abgas-
temperatur den maximal zulassigen Wert von 480 %C Uberschreitet. Oer Maximalwert

1st nach Anlage 18 in Abhangigkeit von ty 2u bestimmen.

Achtung! Beim TW-Lauf unbedingt darauf achten, daB die Kraftstoffentnahme so ertolgt,
daB in der rechten und linken Tragflache annahernd gleiche Mengen al: Rest
verbleiben.

Abstellen des TA-6A: 1 min. nach AnlaBende zur Abkihlung laufen lassen, dann abstellen.
Nach dem Stillstand Forderpumpe und Hauptschalter ausschalten. Erst danach L=zistung
der Triebwerke uber Leerlauf erhchen. Auslaufzeit des TA-6A messen!

-



5. Triebwerkslaufe

Sai.
B0
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Begriffsbezeichnungen nach TGL 29171/06
Warmlauf

Er wird in jedem Falle vor einem Bremslauf, Funktionslauf, ODichtlauf, Belastungslauf
oder einer Kraftstoffverbrauchsmessung durchgefihrt,

Nach dem Anlassen ist das Triebwerk mindestens 2 min. im Leerlauf zu betreiben, dansach
allmahlicher Ubergang auf 0,7 Ne und dann 1 min, in diesem Regime weiterzubetreiben.

Achtung! Der Obergang auf Startleistung darf nicht eher als S min. nach dem Dricken
des AnlaBknopfes erfolgen.

Beim Warmlauf Parameterkontrolle durchfiihren. Wahrend des Uberganges auf 0,7 Ne sind
die Verstelldrehzahlen der Abblaseklappen und des WNA nach Anlage 10 bzw. nach Skale
2 und Skale 3 des Spezialrechenschiebers zu kontrollieren.

Bei 78,5 -81% schaltet die Umschaltklappe fur Luftentnahme zur Einlaufheizung von der
11. Stufe auf die 6. Stufe des Hochdruckverdichters, bei 77,5 -81% erfolgt die umge~
kehrte Umschaltung bei Drehzahlverringerung. Bei  schneller Verringerung der n,

ist das Umschalten bis minimal 70,5 % gestattet. Das Umschalten wird durch kurzzeitige
Anderung des Kraftstoffdruckes kontrolliert. Bei Q,7 Ne Schmierstoffdruck-,vorrat und
Hohe der Vibrationsanzeige kontrollieren,

Hydraulikdruck im Haupt-und Bremsnetz 210 :19 Kpcm'z. Bei Aufleuchten cines rotean
Leuchtfoldes oder einer roten Warnlampe, die die unnormale Arbeit des TW anzeigea,
ist das TW sofort abzustellen.

Achtung! Oer Betrieb des TW mit Bedienhebelstellung unterhalb Leerlauf ist verboren!



Bole2,

5.1.3.

Bremslauf

Er dient zur Oberprifung der Triebwerksparameter in verschiedenen Betriebsregimen

nach einem vorgegebenen Abbremsdiagramm mit Anfertigung eines Protokolls.

Ourchfihrung: nach allen periodisch-technischen Wartungsformen, nach Entkonservierungs-
laufen bei Triebwerkswechsel. Die Dauer des Bramslaufes soll die in der Legende des
Abbremsdiagrammes angegebenen Zeiten nicht (berschreiten.(Gesamtdauer je TW ca. 12 min)

Funktionslauf

Prifung oder Erprobung der Funktion eines oder mehrerer Systeme , Anlagen oder Gerate.
Dabei sind nur die zur Funktionsprifung unbedingt notwendigen Betriebsregime einzu=-
stellen. In besonderen Fallen kann der Funktionslauf den'Umfang eines Bremslaufes
annehmen.

Dichtlauf

Er dient zum Nachweis, daf das enthaltene Medium eines oder mehrerer pneumatischer

oder hydraulischer Systeme an keiner . Stelle nach auBen treten kann. Durchfihrung:

zur Prufung der Dichtheit nach Behebung von Beanstandungen am Schmierstoff- ,Kraftstoff=-
oder Luftsystem der Triebwerke, soweit dazu nicht andere bordeigene oder bordfremda
Aggregate eingesetzt werden konnen.

Zeitdauer: 2 min, Leerlauf, 1 min. D,7 Ne, 1 min. Abkilhlzeit bei Leerlauf, Abstellen.

In besonderen Fallen { Defektensuche) konnen die vorgegebenen Zeiten uberschritten
werden.

Bei Dichtprifungen des Schmierstoffsystems darf dabei die Temperatur des Schmier-

15
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stoffes nicht <20 °C sein, ansonsten ist der Dichtlauf bis zur Erreichung dieser
Temperatur zu verlangern,

5.1.5.Kraftstoffverbrauchsmessung
Sie dient zur Messung des Verbrauches von Kraftstoff eines Luftfahrzeugtriebwerkes durch
eine gesonderte Mefeinrichtung bei unterschiedlichen Betriebs-und Umweltbedingungen.
Wird zur Zeit nicht gurchgeflnrrr!

5.1.6.Belastungslauf
Er wird durchgefuhrt zur Ursachenermittlung bei Defekten oder zum Nachweis der Luftfahrt-
tauglichkeit eines Triebwerks, wenn dazu die unter Punkt 5.1.2. bis 5.1.4. angefdhrten
Laufe nicht ausreichen.
Reinhenfolge der Durchfuhrung: 3 min. Warmlauf, 5 min Ne, 1 min. Startleistung, 5 min. Ne,
2 min, Leerlauf zum Abkihlen.

5.2. Bremslauf und dessen Vorbereitung
5.2.1.8estimmung der Startdrehzahl des Hochdruckrotors n
- Bexr IH‘ZI ok

+1
05 = 002 siperets T80 ) g sy

ven TW-Datenkarte

"2 Start+15

— an, aus Anlage 5 bzwx. Skale 7 des Spezialrechenschiebers




- Bei t, >21 % und Py = 760 Torr

ng = ny Bagr. + 0,25 %, aber maximal 97 %

N2Begr. aus TW-Datenkarte

Anmerkung: Bei anderen Luftdricken wird n, auf die Drehzahl in Abgéngigkeit von t
begrenzt, die in Anlage 5 angeSeben sind.

5.2.2, Bestimmung der Orehzahl des Hochdruckrotors bei Nenn-und Reiseleistung

M2 * Magorbd.(Ne.Reise) *4M2 %

ny Bordb.(Ne,Reise) aus Tw-Datenkarte
4N, aus Anlage 6 bzw. Skale 6 des Spezialschiebers

5.2.3, Bestimmung der Abgastemperatur im Startregime:

- bei ;221 %

= (t

0
tAbg. Abg.Startels *O°% apg, ) * 20 C

‘ [
- bei t,<21°C

t =t %

Abg. Abg. Start +15 ‘MAbg.

"Abg. Startsls Aaue TwW-Datenkarte

-thAbg “aus Anlage 5 bzw. Skale 9 des Spezialrechenschiebers

H

L7
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A:h:ungl ‘Abg. darf den Wert der von der WPRT-44 Anlage maximal begrenzt wird,
nicht Gberschreiten.

5.2.4. Bestimmung der Begreazungstempepatur fir Start-und Nenn-und Reiseleistung, die
durch die Anlage WPRT=-44 gewidhrleistet wird:

Startleistung: + 15 + at 9

c

‘Begr. ™ “Abg. Starts15 K

Nenn-und Reise-

- o
leistung: Y8egr. ™ "Bordb.Ne,Reise +* 2%k * Aty ¢

‘Abg.S:urtoiS aus Tw-Datenkarte

- oty eus Anlage 8 bzw. Skale 11

- at ous Anlage 9 bzw. Skale B des Spezialrechenschiebers

5.2.5. Bestimmung der Hochdruckrotordrehzahlen bei Leerlauf, Verstelldrehzahlen fiir LAK und
WNA
Leerleuf: eus Anlage 4 bzw. Skale 5 des Spezialrechenachiebers

WNA: von -35 ° weg, suf - 5% , von -5° weg und auf -35° aus Anlage 1D bzw. Skele 2
und 4 des Spezialrechenschiebers

5.2,6. Bestimmung der Abgestemperatur fir das Regime Oberprifung der WPRT-44 Anlage:

18
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o
5t-rt¥eietunq: trabst. ® ‘Abst. * (tH- 15)K ¢+ 5 °C

= ' Abet. aus TW-Datenkarte
= K = 0,85 bel ‘H <15%C

- K = 0,8 bei t, »15 °C

-]
bei 89 % ny ¢ trapgr, 59 " ‘apet, 89 * ( ty - 1B) k s+ 5 %
= ‘aAbet, ©°4e TW-Datenkarte

§.2.7. Prifung der Funktion der WPRT-44 Anlage:

= Triebwerk warmlaufen lassen

- Regime D,6 Ne ( 84-86,5% "2) einstellen

= Knopf der Anlage WPRT-44 dricken

= Triebwerkaebedienhebel auf Stertleistung stellen

Es muB sich eine Temperatur hinter der Turbine einatellen, die der ‘TAbst. mit
einer Toleranz von ¢+ 5 % entspricht.
- TW- 20-30 e im Begrenzungsregime lsufen lassen,danach auf 0,6 Ne verringern,

Knopf der Anlage WPRT=-44 loslassen.
Die Oberprifung der Begrenzungstemperetur bei 89 % ny wird nur durchgefihrt,

wenn
1. Ein Bauteil der Anlage WPRT=44 gewechsalt wurde.

2. Die Startdrehzahl mit Schrsube 28 des Hydraulikverstérkers sowie dem
mechanischen Anschlag des Drosselventils ver#éndert wurde
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{vorher Regimegeber nachregulieren!)

3. Die Einstellung der WPRT-44 Anlege im Startregime verdndert wurde (siehe Pkt. 5.2.8)

5.2,8. Bestimmung der neuen Begrenzungstemperatur WPRT-44 im Startregime bei notwendiger
Oberschreitung des Buchwertes:
- am warem TW Luftentnazhme, Generator und WPRT-44 Anlage ausschaltan
- TW 2 min, auf Startleistung laufen lassen, die Abgastemperatur ‘Abg. messen und

notieren.
[TAbst. barechnen:
T, &y = gv %y
Yrabst. = Tapg. * 5 - ( at-5) ‘e
2. t <21 °c
trabst, = ‘Abg. * 2fapbg. = (&t 5) %

- tAbg. gemessen bei Startleistung
- A&t aus Attest des Verstarkers *
Lt Abg Absolutwert (ohne Beachtung des Vorzeichens) aus Anlage 5 bzw. Skale 9
des Spezialrechenschiebers
Anmerkung: At des Verstarkers betragt 100°C, Ausnahmen werden gekennzeichnet!
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Nach Bestimmung der neuen Begrenzungstemperatur ist die Nachregulierung bei Start
und ngy = 89 ¥ um den gleichen Wert durchzufhren,

5,2.9. Kontrolle der Parameter bei Nennleistung

5.2.10.

5.2.11,

- Triebwerksbedienhebel auf Nennleistung einstellen
- Triebwerk 1 min, laufen lassen, dann Parameter mit den Normwerten vergleichen

- Protokoll ausfillen, dazu Generator , Luftentnahme , Einlaufheizung und WPRT-44
aysschalten

Kontrolle der Parameter bei Startleistung ( 111: 1 * /P=33):
~ Triebwerksbedienhebel auf Startleistung einstellen
- Triebwerk 15 s bei Startleistung laufen lassen, Parameterkontrolle

Protokoll ausfillen, dazu Generator , Luftentnahme, Einlaufheizung und WPRT-44
ausschalten

danach 2 min, Leerlauf , Parameterkontrolle, Prcteockcll ausfillen,

Kontrolle der Orehzahlen fur Schalten der Abblaseklappen, des WNA und der Luftentnahse~
klappe 6.- 11 Stufe

Achtung! Die Kontrolle dieser Drehzahlen ist parallel zur Veranderung der Leistungs-

stufen bzw. bei der Beschleunigungsprobe durchzufuhren!
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- Abblaseklappen: beim SchlieBen verlischt das gelbe Leuchtfeld, beim Uffnen leuchtert

es auf.

Richtdrehzahl bei ty = 15 °c
Offpen: 76,5 - 80,5 %
SchlieBen/ 77,5-80,5%

Bei anderen ty, siehe Anlage 10 bzw. Spezialrechenschieber
Der Betrieb des Triebwerkes mit geschlcssenen Abblaseklappen unter 73,5% ist verboten.

- WNA:

bei Stellung - 35 © Jeuchten zwei gelbe teuchtfelder. Beim Verstellbeginn vom
Anschlag -35 © verlischt dieses Leuchtfeld , bei Erreichen des Anachlages -5 &
verlischt auch das zweite, Verstelldrehzahlen siehe Anlage 10 bzw. Spezial-
rechenschieber. Bei der Beschleunigungsprobe kann der Wert um 1-2 % vom Norm-
wert abweichen:

von - 35 © weg + 2 % uber die obere Grenze

auf - s ° +1,5% uber obere Grenze

-Umsghaltklappe 6.-11.Stufe: das Umschalten wird durch kurzzeitige Anderung des Kraft-

stoffvordruckes am Gerat I2-4 angezeigt:
11. Stufe auf 6. Stufe : 78,5 -81 %
6. Stufe auf 11. Stufe: 77,5 - 81 % , aber nicht unter 70,5%

5.2.12. Beschleunigungsprobe ( Generator ausschalten!):
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= Triebwerksbedienhebel in 1 bis & 8 von Leerlauf auf Startleistung stellen und
Stoppuhr dricken. Die Zeit bis zum Erreichen einer Drehzahl , die 1,1% unter der
Startdrehzahl liegt, ermitteln. Sie muB 7-10 s betragen. Oie Abgastemperatur darf
die fir die Startleistuag ermittelte Temperatur nicht uberschreiten.
TW 8-10 s bei Startleistung laufen lassen.

- Triebwerksbedienhebel auf Leerlauf verstellen und TW 3 min. abkihlen lassen.

Anmeckung: die max. Vibration am Borden darf 65 mm s nicht uberschreiten. Die Luft-

entnahme des TW beim Bremslauf nach Moglichkeit schlieflen, jedoch ist bei

Startleistung bei vorhandener Notwendigkeit die Einschaltdauer von max. 2
min. strikt einzuhalten.

5.2.13. Wahrend der Abkuhlzeit folgende Arbeiten ausfihren:
- Einlaufheizung einschalten , nach Aufleuchten des gelben Leuchtfeldes wieder aus-
schalten
- Arbeit der Hydraulikpumpen Uberprufen, dazu Spoiler solange fahren, bis der Druck
im Hauptnetz unter 160+15 Kpcm_2 abfallt. Oie Arbeit der Pumpen wird durch 4 grine
Leuchtfelder auf dem Hydraulikpansel signalisiert. Bei 210 +10 Kpcn"2 mussen die
Pumpen wieder abgeschaltet werden. 4

5.2.14. Abstellen der Triebwerke:
5.2.14.1, Normalabstellen
- vor dem Abstellen muB das Triebwerk 2 min. im Leerlauf betrieben worden sein, Gene-
rator aus,
- Triebwerksbedienhebel auf Stop stellen ( 0-4° nach IP-33)
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Beim Auslauf ist vom Sicherungsposten auf Fremdgerdusche zu achten,

Auslaufzeit beider Rotoren messen ab 9 % ny Niederdruckrotor mindestens 80 s.
Hochdruckrotor mindestens 60 s.

Die Auslaufzeit des »ochdruckrotors ist am Wechselstromgenerator zu bestimmen,

in Ausnahmeféllen an der Drehzahlanzeige ( hierbei mindestens 40 s).

Nach Stillstand der Triebwerke sind alle Pumpen, 8randhéhne und Verbindungshahne

auszuschalten,

Blinddeckel einsetzen wenn das Flugzeug nach dem Lauf langer els 1 Std. steht,

Der Verdichterdeci®l kann sofort , der Schubrohrdeckel 10 bis 15 min. spater einge~

setzt werden.

Wird der Rotor vom Wind durchgedreht, so ist in jedem Falle der Verdichter blind zu

schlieBen. Vor Einsetzen der 8linddeckel Schubumkehranlage uber KP-40 drucklos

machen.

Notabstellen

In Havariefallen darf aus jeder Leistungsstufe abgestellt werden. Dazu zahlen.
i, plotzlicher Abfall des Schmierstoffdruckes

2. Austritt von Kraftstoff, Schmierstoff oder Hydraulikol

3, plotzlicner Anstieg der Abgastemperatur

4, Flammen~oder Funkenaustritt aus dem Schubrohr

5. gefahrliche Vibration bzw. starkes Schitteln

6. Vereisung des Einlaufkanals



5.2.15.

7. Feuer bzw. Fremdger&usche

8., Uffnen der Abblaseklappen bei 3,5 % unter der unteren Normgrenze

9. in anderen unnormalen Situastionen , wie Wegrutschen des Flugzeuges usw,
Schaltet sich die Schubumkehr selbstiéndig ein, dann TW auf Leerlauf und normal

abstellen. Wenn es technisch moéglich ist, das Triebwerk spatestens 15 min. nach dem

Notabstellen anlassen und 2 min., im Leerlauf und 1 min. bei 0,7 Ne betreiben.

Funktionsprifung der Schubumkehr bei stehenden Triebwerk

Diese Prifung unmittelbar nach dem Abstellen der Triebwerke durchfihren:

- Bedienhebel der Schubumkehr auf "Umkehrschub" stellen, die Klappen missen sich
umstellen, nach 2 s missen die beiden grinen Leuchtfelder brennen.

Bedienhebel wieder auf direkten Schub stellen, die grunen Leuchtfelder muissen

verloschen und die Klappen stellen sich auf Vorwartsschub. Das rote Leuchtfeld
“Schlof geoffner" kann kurzzeitig aufleuchten.

Kaltdurchdrehen der Triebwerke

- Vorbereitung des Flugzeuge:= wie zum Anlassen
~ Triebwerksbedienhebel auf Stop stellen

- Behalterpumpen einschalter

-~ Brandhihne of fnen
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Betriebsartenschalter auf dem AnlaBpaneel auf “Kaltdurchdrehen “stellen.

= Umschalter Anlassen-Klimaanlage auf "Anlassen"

AnlaBknopf druacken. Der Hochdruckrotor wird vom StWw-3T bis Ny 2 14 % durchge=~
dreht, nach 30 tx® erfolgt automatisch die Abschaltung. Der Schmierstoffdruck

mul % 0,2 Kpl:m—2 betragen.

Nach Rotorstillstand Brandhahn zu, Behalterpumpen aus.

Fehlanlassen der Triebwerke

- Vorbereitung des Flugzeuges wie zum Anlassen
Triebwerksbedienhebel auf Stop stellen
Behslterpumpen einschalten

Brandhahne of fnen

Betriebsartenschalter auf "Fefilanlassen* stellen
Umschalter Anlassen-Klimaanlage auf “Anlassen.

AnlaBknopf dricken. Der Hochdruckrotor wird vom StW-3T bis = 176 ny durchgedreht.

bei 7,5-9% na Triebwerksbedienhebel auf Leerlauf stellen, der Rotor wird 56t 4 3
durchgedreht.

nach 35 s Triebwerksbedienhebel auf Stop stellen. Der Schmierstoffdruck muf = O,%5Kpcm
=]
und der Ousendruck der ersten Disenstufe 10-25 Kpem ~ betragen.

nach Rotorstillstand Brandhahn zu, Behalterpumpen aus.
Anmerkung: Nach dem Fehlanlassen ist kein nochmaliges Kaltdurchdrenen erforderlich.



8. Verhalten bei Gefahrenzustanden am Boden

8.1. Verhalten bei Feuer

8.1.1,

8.1.2.

Feuer im TA-6A Raum

~ Triebwerke abstellen

- TA-6A abstellen

- Luftansaugklappe schlieBen

- Brandhahne der Triebwerke schlieflen.

- wenn innerhalb & s das Feuer nicht geloscht ist, auf 2., Gruppe schalten
- wenn erforderlich, 3. Gruppe einschalten.

Feuer in der Gondel

~ Triebwerke abstellen

TA=6A abstellen ’
Brandhahne schlieBen
Luftentnahmeklappen schlieBen

- wenn innerhalb 6 s das Feuer nicht geldéscht 1st, auf 2. Gruppe schalten
wenn erforderlich, 3. Gruppe einschalten

falls danach noch erforderlich, Schalter fur neutrales Gas in die Stellung
"in die Triebwerksgondel " bringen.

Feuer in Triebwerk
- Triebwerk abstellen
- TA-6A abstellen
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Brandhahne schlieBen.

Luftentnahmeklappen schlieBen.

sofort auf 2. Gruppe schalten.

wenn innerhalb & s das Feuer nicht geloscht ist, auf 3. Gruppe schalten.

8.2.Maflnahmen bei Wegrutschen des Flugzeuges

- wenn das Flugzeug rutscht, sind alle Triebwerke sofort , egal aus welcher Leistungs-
stufe, abzustellen,

mit der Bugradlenkung und mit den Bremsen ist die Richtung zu halten.

nach Stillstand sind die Fahrwerke zu kontrollieren.

vor dem nachsten Anlassen sind die Rotoren der Triebwerke auf Leichtgéngigkeit zu
kontrollieren.

Klimatisierung des Flugzeuges
- Luftentnahme vom TA~6A einschalten ( bei Klimatisierung vom TA-SAj
- eine Seite der Klimsesnlage einschalten
- Luftdurciisatz kentrollieren 3,9 bis 5,2 Etnheiten,
bei D-30 KU auf Leerlauf uber 2,2, bei Schalterstellung "Automatisch “ des Reglers

- Temperatur der Hex@luft kontrollieren, 15 bis 70 °C beim Aufheizen einer kalten

Kabine, max . 1507,
- Leuchtfelder der Klimaanlage uberwachen.

Achtunc! Nach Triebwerkswechsel bzw, TA-6A~ Wechsel ist vom gewechselten Triebwerk die
Klimaanlage mindestens S min. zu offnen und die einstromende Luft auf Sauber-
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10.1.

keit zu prifen.

Innere Konservierung 0-30 KU

1

Brandhahn schlieBen und Kraftstoff aus der Anlage iber die AblaBstellen der Vordruck-
pumpe und des TMR ablassen.

Bei ausgebauten TW anstelle des Gebers DRTMS eine Verbindungsleitung einsetzen.
Konservierungsgerdt an den Stutzen der Kraftstoffleitung vor der Pumpe DZN-44-P3T an-
schliefen.

Kappen von den Stutzen an den KraftstoffzufGhrungsleitungen zu den Ringleitungen der
ersten und zweiten Dusenstufe abnehmen und beide Stutzen mit einem Verbindungsrohr
verbinden.

Konservierungsgerat einschalten. Oruck ver der DZN-44-P3T 0,7-1,7 Kpcm'z, Entluftungs-
stellen am TMR, IMT-3, ZNA-30 K und RPPO-30 K solange &ffnen, bis ein sauberer
Schmierstoffstrahl austritt.,

bei laufendem Konservierungsgerat mit dem Triebwerk sooft Fehlanlassen durchfihren,
bis Schmierstoffnebel aus dem Schubrohr austreten, dabei Bedienhebel in Reiseregime

( ca., 85 ° am Gradbogen).

bei mindestens 1D I<p¢:m'2 Digsendruck und Agstritt von Schmierstoffnebeln aus der Schub-
dusa Bedienhebel in Stellung Stop.

nach TW-Stillstand 1 1 Schmierstoff aus dem IMT-3 und aus jedem AblaBventil des ZNA-30k
2,5 1 ablassen. Konservierungsgerat ausschalten.

Alle AblaBstellen und Schlauche schlieBen bzw. trennen, alle Uffanungen blindschlieBen.
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10.2.

10.2.,1.

10.2.2.

30

Konservierung im TW-Buch eintragen.

Anmerkung: Konservierungen sind nur mit MK-~8 oder Trafool zuldssig!

Innere Konservierung TA-6A

Innere Konservierung nicht fiir den Versand

'

Brandhahn schlieBen, dazu Hauptschalter aus und Betriebsartenschalter auf "Kalte
durchdrehen”

Entliftungsschlauch an Pumpe B92 AM anschlieBen

Konservierungsgerat an den Eintrittsstutzen des Niederdruckkraftstoffilters an
anschlieBen.

Gerat einschalten ( max. Druck 1 Kpcm_z) bis Schmierstoff an der Pumpe B92 AM
austritt, Rotor von Hand durchdrehen.

Schlauch und Gerat abschliefen, alls Uffnungen verschlieBen,

Konservierung im TA-6A Buch eintragen.

Innere Konservierung fir den Versand

Kraftstoffzufiilhrungsschlauch trennen und Konservierungsgerét anschlieBan.
Kraftstoff aus dem Filter und der Reglerpumpe ablassen, Kraft-und Schmierstoff-
ablaBschraube am tuf-ragler 6ffnen.

Konservierungsgerat  cinschalten und Entliftungsventil der Reglerpumpe of fnen
bis Schmierstoff austritt

Zindung des TA-6A ( Sicherungautomatan Wi3) ausschalten.

TA-6A zweimal ohne Zindung fur die Dauer von 30% 2 s durchdrehen.



- Konservierungsgerat abschlieBen, alle Uffnungen verschlieBen
= Konservierung im TA-6A Buch eintragen.
Anmerkung: Konservierung ist nur mit MK-8 oder Trafool zulassig.

10.2.3.

10.3.

Innere Konservierung TA-6A im ausgebauten Zustand fur Versand bzw. weitere Lagerung

Konservierungsgerdt anschlieBen an Kraftstoffzaufihrungsstutzen

Folgende Ventile mit Speziamlkabel durch Anlegen von Spannung 6ffnen

MKT- 17M des AnlaBkreises

MKW~-251 des Hauptkreises

MKT-4~2A des AnlafBreglers

Starter mit Spezialgerat durchdrehen, dazu vorher Konservierungsgerat einschalren und
Entliftungsventil der 892AM offnen.

Konservierungsgerat abschlieBen, Uffnungen verschlieBen und Kanservierung im TA-6A -Buct
eintragon.

Innere Entkonservierung D-30 KU

Triebwerk zum Anlassen vaorbereiten

Aus beiden Geratetragern Schmierstoff ablassen

Kraftstoffsystem entlifren

HauptschmierstoffpumpeOMN-30 entliuften

Beide Rotoren auf Leichtgangigkeit prifen

Hydraulikspeicher der Schubumkehranlage mit Stickstoff fillen

mit AuBenbordgerat Schubumkehranlage langsam fahren( bei AuBentriebwerken)
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10.4,

32

und kontrollieren ob die Klappen und Verkleidungen nicht héngenbleiben bzw.
ordnungsgemaB schliefien. Das langsame Fahren wird durch kantinuierliche Drucker-
hoéhung der Hydraulikfllissigkeit erreicht,

Hydraulikdruck danach ablassen am KP-40

Triebwerk kalt durchdrehen, danach Fehlanlatsen

Triebwerk anlassen und 5 min. im Leerlauf laufen lassen, abstellen.

bei stehendem Triebwerk nochmals die Funktion der Schubumkehr prifen., Druck am
KP-40 ablessen

Filterkontrolle MFS-30, ZWS-30 und TMR.

Innere Entkonservierung des TA-6A

- TA-6A entliften, dazu Betriebsartenschalter auf Anlassen und Férderpumpe ein.
Zindung des TA-6A ( Sicherungsautomaten W13) ausschalten.

Kraft-und SchmierstoffablaBachraube am Luftregler offnen.

Anlassen ohne Ziindung, die Dauer betragt 32 s
Zindung einachalten und TA-6A 2zweimal kaltdurchdrehen
AblaBschrauben schliefien

- TA-6A anlassen und 10 min. im Leerlauf betreiben
- TA-6A abstellen und Sichtkontrolle durchfihren.
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Anlage 1

1 - minimal zulassiger Luftdruck vor dem
Druckluftanlasser beim Anlassen.

2 - maximal zulassiger Luftdruck vor dem
Druckluftanlasser beim Anlaessen
(4,4% 0,4 Kpem™?)

3 = durch den Luftdruckregler des Druck-
lufraenlassers begrenzter Luftdruck
(3,6-0,3 Kpcm-z)

AnlaBluftdruck vor dem StW-3T in Abhingig-

keit von Ty
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Orehzahl n, beti Luftentnahme
zum Anlassen in Abhangigkeit
von t.



tungsstufen 10-15 s 8-10 s Anlage 3

Startleistung P e i
:Nuwu.m.-.wo.o %
K
3
Nennleistung Lo e ol s’ e &y
n,%92,0...94,0 ¥ e
sE_%
o 0@
Regime "Abstimmung™ - ege —
dee BIPT-44 a 20 0w
— [
0,7 Nennleistun [ vES ©
n,=86,0...88,5 e — | £ ® 555 %
0,6 Nennleistung b — — — — o cox Q
n,=84,0...86,5 % _ m..m m. ..m.mm m
_ _ w3 - © oo
oL m He-con
-0 = 8“” ~
B i R ) S
Leerlauf jl _ _ I
n,=59,0.4.61,0 % | — _ | { i |
1 2 3 4 5 b ] B8 -] 10 11 12 13 14 15
t min
Minimeler
Umkehrechub
o 1 8-10 s
3 > +
CUI o <€
s o € 3
“ € 3 >
a 3 - -
o - °© €
c . < - - b 2 -
L3 3 ow o oo 3 LR 3
a L) - ceo €~ “ - c -
© - “i |34 | 5% - £ -
« € X - - C - . - Q= e
7 i sE18 |33 ¢ 5% @
< z 8|2 |an - @ a &1 L
35

Abbremsdiagramm D-30 KU
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Anlage 4

Leerlaufdrehzahl n, am Boden in
Abhéngigkeit von ty

und Py

1~ Toleranz der Drehzahl

- bei Vorwértsschub = 100 min~
(s 1%)

- bei Umkehrschub * 300 min

2- min~2

(+ 2,7%)

=1
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Anlage 5

Korrektur der Drehzahl n, und der
Abgastemperatur bei Startleistung
am Boden in Abhangigkeit von rH
und Py.

1- Bereich der Begrenzung nach dem
Luftdruck hinter dem Hochdruck-
verdichter pK’

n2*(Nagearte1st AM2)% 1.0 o
0.5
2- Bereich der Begrenzung durch den
Hydraulikverstarker
"2% "2gegr.t 0,25 %
3- Maximal zulassige Gastemperatur

hinter der Turbine, begrenzt durch
das System BNPT-44

4~ Bereich der Begrenzung durch den
Hydraulikverstarker
t1= (7 Starte15 *2°7)=CTEegr.
nach BnPT-44

5- Bereich der Begrenzung nach dem
Luftdruck hinter dem Hochdruck-
verdichter p¥

a (=}
tr= (fr grartsa5tatr)+20°C

= TrBegr.nach BAPT-44

6 - min~ g%
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Anlage 6

Korrektur der Drehzahl n, am Boden bei
Nenn-und Reiseleistung bei tH’:LS %.
1 - Drehzahl ny laut Triebwerksbuch bei
t,5$15 %
. -1
2 = N3, ohys = ( N3 Tweguch *4np ) min

3 - mn?
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Anlage - 7

Korrektur der Drehzahl ny bei Srartleistung am Boden in Abhangigkeit von ty und py
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1 - am Anschlag der Mydraulikverstarkers der Reglerpumpe HP-30 KY

2 - entspricht den Orehzahlen n, laut Triebwerksbuch

3-n1-(n

4 ~ min~t

1,Tw-Buch *47) &

2,3% (begrenzt durch p':)
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Anlage 8

Temperaturdiffersnz ot, der Anlage
&% 85 8 87 88 89 0 9 92 5T 9y o o v WPRT=44 in Abhangigkeil von n
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L_!\ rl § ) O A ;;szus BNPT-44 beim En!;mb des
iebwerks mit Luftentnahme
& ! 7 'R OGS Trie
N G e sacting
5 Jr\ /IL/ ], [ % IL j 2 - Abstimmbereich des Systems B(PT-44
+ | 15 B -1
P VI W=l
‘ NN 20 s
w b NN e BT ks
WS 1
NSRS
20 1t b e e
i I )T
—
? IR !
L s 2 Ld -
P 900 e 70
w3
arpamr BIPT-44
or BA% d rasos
a8 3
Pucysox 255
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Anlage 9

Temperaturdifferenz sty der Anlage
WPRT-44 in Abhéngigkeit von t, bei
n, = const.

Al C

N

~-& ’,/
-w |
I

~&-TWV00 00 20309 0 0T
orpam TeMNOpETYS TRBCR

sa rypdamol ceoremol HIFT-44 3 SERECHMOCTE OT TEMOAPRTYJE NAJYENOTO BOAKY
IpE DOCTORENMX 000poTex povops Il xacEaga XOMMPEOCOPR
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Anlage 10

Drehzahlen n, flir WNA und LAK-Ver-

stellung in Abhéingigkeit von Yy
1 - Einstellung der Schaufeln des Ein-
trxttslelrnppsratcs suf einen
Winkel von -5°C
2 - Beginn der Vgrstellung der Schaufeln
des Exntrxstsleztapparates vom
C

Winkel =S

3 - Bereich des SchlieBens der Luftab-
blaseklappen

4 - Bereich des Uffnen der Luftabblase~
klappen

S - Einstellung der Schaufeln des Ein-

tr;ttsleitapparates auf einen
wWinkel von =35 “C

6 - Beginn der Verstellung der Schaufeln
des Exnrrltssleitapparates vom
Winkel =35 “C

= 2,gem.

min~t



INTERFLUG 1.4.1981 Parameter D-30 KU am Boden Anlage 11 zur
BT Flugtechnik| H=0 m, tN-15 C, pH-760 Torr Priafvorschrift 3/80-Tw48
Leistungsstufe
Parameter Btart Ne 0, 9Ne 0,7Ne 0 ,6Ne D,42Ne Leerlauf Bemerkung
"o % I -1
} 94,5-96 |92-94 =92 86-88,5 |84-86,5 | 79,5-82 |[59-61 1% = 109 min
"No g 87-89,5 !82-85 |78,5-81,5 71-74| 67-70 [57,5-60,5 30 1% = 53,8 min"t
'Abg.°C  mex.640 |max.61d 585 545| 525 485 480 Alle t,,  auBer Start u
i Ne gel®BA-els Richtwert
DUsengruck 30 sl
Kpcm max. 65 Richt -]
wert
KS-Oruck ver
NR-30 KU Kpcm™f 1,8-2,9
PSS Kpc-'z 3,5-4,5 min,
2,5
tSS o¢ el MK-0P:-30bis 80, fur 10 min. +90
max.V mms-1 65
Ununterbroch= max .
ener Laut min. 5 unbegrenzt
Verstellung LAK % SchlieBan/ﬁ,S:%,S Uffnen: 7'5,5-%.5, minimal bei 73,5
Verstellung WNA B von-350: 73-7€; auf —350:71-76; von-50: 87-92; auf -5 :89-92

Verstellung SOPW % 11— auf 6.5tufe: 78,5-81, 6.auf 11.5tufe: 77,5-81 minimalbed 70,5
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Anlage 12

44

an,,
2 MM
-2 )

| | L

jod 6L~
o 2

EIRE 7~ 5=
-1

A A

Haumun odoporos potope [ macxaza moMmpeccope
3 ™ X BOAXYIA B BXOXE B JBEraTeNs

ape pososessx PYI ma yoope pedisa maxcmeamueod odparmol Tarm

Korrektur der Drehzahl ny bei maximalem Umkehrschub in Abhingigkeit von t, und py
1 - Begrenzung der Drehzahl n, durch den Hydraulikverzogerer bei 93 = 1 %
2 - Begrenzung der Drehzahl n, nach dem Lufrdruck hinter dem Hochdruckverdichter

3 2
von pK‘,Begr. = 17,9 Kpcm

3 - Torr



Anlage 13: = =
INTERFLUG
BT Flugtechnik 1.4,1981 Pargmeter D-30 KU im Fluge Rnlage 13 zur Prifvor=-
: He11 Km M=0,8 bei INA Behrift 3/80-TW40
Parameter Leistungsstufe : Bemerkung
Start Ne D ,9Ne Q,7Ne 0 ,6Ne 0,42Ne Leerlauf
"yp % B95,5-97 |92-94 PO-92 B6-88,5 P‘-BG,S 79,5-82 | 78
"ND % B3 ,5-95 |88=-90, 385, 5-8879,5-82 , §76-79 68-70,5| 63
tAbg.% nax. max. 535 | 495 ‘465 405| 380 Rplle t suBer Start und
10 560 Abg.
Ne gelten als Richtwerte
Dasendruck 30
-2 max. 65 als

Kpem Richt

wert
KS-Oruck for NR-
30 KU woem2 1,8 -2,9
Pss I(;:n:m'2 3,5-3,5 min.

2,8
ss % Bel MK-8P:-30 bis +80, fir 10 min.+90
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Anlage 14 Reguliertabelles D-30 KU Blatt 1 H
Schraube zu regul.GréBe Verstellung |Auswirkg.d.Verst. |Formel | Bemerkung
18 der NRy3OKU| Abachaltdreh- Es st eine Gesamt-
zehl d.Stw-3T A~ arhoht 10811, 5% verstellung der Schraus
be im Bereich von An-
schlag links bis An-
echlag rechts zuldssig
15 der NR=-30KU| Leerlaufdreh= = Regulierung am warmen
zahl Averringert [1U & 3 § . Zeiger an der NR~-
" |'30 KU auf mittlerer
Leerlaufmerkierung
Reduzierventil| SS=Druck & erhoht w2 o.stc-'z Regulierung am warmen
der 30 7 ——— | TW bei 0,7 Ne auf 3,8
bie 4,2 Kpem™2
40 der NR-30KU| AnlaBcharakte- W erhoht w 2 0,7-0,8 Vorher Leerleufdreh-
(TAS) ristik von /O KS-~Zufuhr, Koo =S Druck- zahl und Einstellung
bis 27,5% nach jeder zsnlhn e | des Zeigers an der NR-|
vollen Um- dar 3. Disens 30 KU auf mittlerer
drehung ein P “' x Leerlaufmarkierung
AnlaBversuch = kontrollieren
Blende 39 der | AnlaBcharakte- |kleinerer @ Normwert:1,7- Nach jeder Regulierung
NR~30 KU ristik dber erhoht KS=- 2,1mm Blenden~ — um O, AnlaBversuch
27,5% Zufuhr ins TW| durchmesser durchfihren.
35 der NR-30KU| AnlaBverhalten “rrlng.xs- mex. verstlg. 3:,’-;:;2:::’.:.;1:;:.8-
im Fluge Zufuhr 1UF 2V r von = lnotwandsy
5 des DPO-30K | Verstelldreh- _®  erhéht U = 3-3,5%
zahlen der LAK vy




Blatt 2 ] i

Anlage 14 Reguliertabelle D-30 KU
Schraube | zu regul .GroBe Verstellung Auswirkg.d.verst. Formel | Bemerkung
| des RNA-30K | Verstellbeginn  erhoht 1u@3,5%
i WNA von =35
b e === e
! 6 Verstellengde -~ Bei Verstellung Schr.
; des RNA-30K | WwNA auf ~5 / erhbht 1Uw1g 6 ist die Schr.1 um
i 1/4 der Verstellung
der Schr. 6 in gleicher
____ | Richtung vorzunehmen.
| 19 Umschaltdreh- < Kontrolle des Um-
der NR=30KU | zahl Luftent= A erhdhe Lu=33 echaltens nach
nahmeklappe Druckstof des KS=
6./11,Stufe Niederdruckes
28 E Gleichzeitig Anschlag-
der NR=30KU| Maximale Start=- a schraube Start
drehzahl bei A verringert | 1U=1,8% e (Schr.10) um die
t 21 % 2" "2Begr. | doppelte Anzahl in der
H> sber % o7 | Gleichen Richtung ver-
stellen. Danach Re~
gimegeber OR-4M und
WPRT=-Anlage nachregu-
lieren.
24 - Bei Regulierung Gene-
der NR-30 KU| Maximale Start- . &  erhodht 1Us1,5% Na"Nosrart rator, Luftentnahme
drehzahl bei S € und WPRT-Anl. aug~
t,<21 o = schalten.
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Anlagas 14

Schraube

Reguliertabaslle D-30KU
oot il e PR

zu regul.GréBe

Veratellung

Blatt 3

uswirkg.d.Verst. | Formel

Bemerkung

! 1 "

|

! 4 | Maximele Nieder=- /7 erhoht |1 U 2 4,5% Kontrolle im Fluge
Xd.a ZR-1-30K | druckdrehzahl T | > 7 Kn bei ann
|
| | s "2mex.d.TW
[
| Blandell { Beschleunigungs—| Verringerung Normwert: Nach Blendenanderung
Her NR-30KU | zeit von LL bis | des @ der 1,8-2,3mm Nypax Uberprufen,
i | Start Blende ver- Blendendurch- hip S fgtatiaile
1 kirzt Beschleu- messer O taw Budern
| nigungszeit !
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Anlage 14 Reguliertabelle D-30 KU Blatt 4
Schraube zu regul., GroBe Vers‘ellung IFormel Bemerkung
"Grundabstg." |Turbinenbegrenzungs~ t t :
RT=-12-4M temperatur bei Startd . erhsht (?egzéit:;g- AGHE x:;i::;aszgué;f;;ng
Asiecung H einregulieren
“0,7Ne" T i begren - g héht t t
R+-1;-4H wrbinenbegrenzungs erl Begr.89°tAbst.89.
temperatur bei 89%n2 (t,-15 ) K J
H
8 Generatorfrequenz ¥ erhoht t aus Attest
des RPPO-30 K 1 TeslstricH '=feinster1*4f Rg;Siiilzus Al
22,4 Hz vorschrift 5,106

Abb. 39

¥ Im Betrieb des TW kann bei Notwendigkeit die Begrenzungstemperatur bei Start und 89%n,
neu berechnet werden (siehe Bull. 96-3-40):

- bei t,

- bei Ty

& 22 %

0
Z A
REENE tBegr,Start

‘Begr.start *

‘Abg. gemessen Start

- (Abg.gemessen Start

+

+ 5-{at-5)

‘Abg. - (ot-5)
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Anlage 15

Parameter und Reguliertabelle TA~6A
Anlassen: Zeit bis zum Erreichen der L 18-45 a,Maximnltanperatur: 680 °c
Arbeitsre=-
gime : Hochstzulassige Abgastemperatur : - Leerlauf : 460 °C

- Belastung: 550 °C
2

Schmieratoffdruck: 4,5 + 0,5 Kpem™
Schmierstofftemperatur: max. 115 °C

Orehzahlschwankung bei Lastanderung und Ubergang auf Leerlaufregime: + 3% max. 3 s

Ununterbrochene Nutzungsdauer 5 Std. , danach 15 min. Pause.
Auslaufzeit des Rotors von 30 % auf 10 % mindestens 14 s.

Q, o, ] o o o 0 o ]
S tip O SigarCl tpC 50 € Ol BgE W6 A geeY
8 405 495 +5 410 500 |+45 450 545
-5 400 430 +10 415 505 |[+50 460 550
-0 395 485 +15 420 510 {460 460 550
-15 390 480 |+20 425 515

20 385 475 425 430 520

-25 380 470 +30 435 530

-30 375 470 +35 440 535

»35 37 465 +40 445 540



| Anlage 15

Reguliertabelle TA-6A

Auswirkg.d. Verstellg.

SUH e l

44
des AnlaBre:
lers

g rx:tigobel 0
bis ~40°C

Kraftstoffzu-
fuhr

1u 40,4107t
Kraftstoffver-
brauchsanderung

Schraube zu regul. GroPe |Verstellung Formel | Bemerkung
£
7 Leerlaufdrehzahl| & erhoht 1U®1,3% [
der 892AM | erhcht i il
/
‘ P . e
I Beschleunigung verkurzt {Schraube sitzt neben
der 892AM 20 - 60 % die Beschleuni< I {dem Entloftungsveantil
gungszeit | i
! i
1E Beschleunigung | . verkirzc 10217107t Schraube sitzt neben
der B892AM 60 - 99 % die Beschleuni |- Kraftstoffver- {dem Typenschild
quagszeit brauchsanderung
+ t
AnlaBscharakte- 4 erhoht linsgesamt sind T 25 U

|zulassig, aber nicht
mehr als 10 U bei einer
‘Verstellung

Cl
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Anlage 17 zur Prifvorschrift 3/80 - Twé8
Vorbereitung innerhalb des Flugzeuges IiL-62M vor dem Anlassen i 2

Checkliste IL-62M Bemerkungen

Alle TW-Laufe durfen nur im Beisein cines ein-
gewiesenen Kollegen des Fachgebietes Elektro
durchgefihrt werden, der die Checkliste vor dem
Anlassen verliest.

Tluren und tuken hinter den Tragflachen

geschlossen.,

Wartungskarten und Bea,-Bericht eingesehen. Welche Arbeiten wurden ausgefuhrt, 1st ein TW-
Lauf moglich@

Alle Sacherungen auBer "Navigation" und "Radio" Sicherung der Hydrauliknotpumpe erst eanschalten,

sowie die der Hydrauliknotpumpe einschalten. wenn alle Generartoren zugeschalter sind.

SPGS eingeschaltet vVerstandigung mit Sicherungsposten am Boden
uberprafen.
Akkumulatoren eingescnalter, Generatoren aus-—

geschalter.

Spannung uberpruft

53
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7. Versorgung von AuBenbordgleichstrom

7.1. -~ Spannung kontrolliert 27V T 10%
7.2, - AuBenbord eingeschaltet

wRApH
7.3, - PO-750 eingeschaltet Schalter auf "RAP

8. Versorgung von AuBenbordwechselstrum

8.1. - Spannung und Frequenz Umschalter 'Frequenz Gen.TA=RAP“
kontrolliert in "RAP", Spannung 200+ 4 V,
Frequenz 400+ 8 Hz



Checkliste IL-62M

8.2. -
8.3. -
8.4. ~

AuBenbord eingeschaltet
Schalter "RAP" ean

Alle 4 Gleichrichter einge-
schalret

9. Vorbereitung der Klimaanlage

9.1, ~
9,2. -
9.3: =
9.4. -
9.5. =~
9.6, =
9.7, -
9.8,
9.9.

9.10.~

9.11.~
9.12.-

Luftentnahme aller TW “zu"
Ringleitung “offen”
Durchsatzbegrenzer auf “normal”
Schalter 2. Kontur auf “"Automatik"
Temperaturregelung auf "Automatik"
Sollwertgeber auf 15-20 °c gestellr
TA-6A Heizung auf “"Automataik"”
Rechtes und linkes System "Auf"
Luftdurchsatzregler links und
cechts auf "Automatak"

Enteisung und Staurchrheizung
ausgeschalter
Lufvdurchsatzanzeiger URWK auf “0“
Folgende Leuchtfelder brennen:

Bemerkungen

8 Schalter

Wenn Umschalter “"Anlassen-
Klimaanlage" auf "Anlassen"
steht

55



10.

10.1-

10.2.

10.3.

10.4.

56

I

T

Luftentnahme TW “zu”

2. Kontur “abgeschaltet™
Ringleitung "offen”

Luft zum Anlassen

Rechter Regler “geschlossen"
Linkes System abgeschaltet
w-Uberwachung und Bedienung

-Abgastemperaturanzeige Uber-

pruft

Feuerloschanlage Uberprifrt
Pyropatronen uberpruft
Hauptschalter auf Prifpaneel ein=-
geschaltet

alle Gruppen nacheinander einge-
schaltet

Hauptschalter auf Prifpancel
ausgeschaltet

Sirene der Feuerloschanlage
eingeschaltet

Schalter der Reservepumpen des
Notablasses ausgeschaltet

Bei Drucken des Knopfes geht der
Zerger in die Stellung “O"

alle Lampen leuchten

Lampen und Leuchtfelder brennen,
Sirene arbeitet



10.5.

Positionslampen eingeschaltet

10.6, - IW-200K uberpruft

10,7. - Brandhdhne geéffnet
10.8, - Leuchtfelder der TW-Kontrolle
uberprifrc

10.9. - Anzeigegerate uberprift

10.10.~ Kraftstoffvorrat uberpruft

10.11.- Lampen auf Kraftstoffpaneel
uberpruft

10.12- verbindungshahne geoffnet

10.13.~ Kraftstoffpumpen der Entnahme-

sektionen eingeschaltet
10.14,- Notbremshebel vorn
10.15.- Alle roten Klappen auf dem
Zentralpult geschlossen
10.16.- Landeklappen eingefahren und
gesichert

10.17.- Schalter Fahrwerk und Heek-
; stutze gesichert 2

nachts, bei Nebel, Schneefall und
sonstiger schlechter Sicht

Priafknopf drucken, die gelben Lampen
leuchten und bei Maximalausschlag
leuchten die roten Tableaus

(nicht von P0O-750 moglich)

Knopf driicken, alle Felder amussen
leuchten

Anzeigen auf "0"

&7



10.128 - Zandkerzen freigebrannt

10.19. - Leistungshebel der anzulassenden

TW auf Leichtgangigkeit geprift

und auf Leerlauf gestellt

Hebel der Schubuamkehr azuf Leicht-
gangigkeit geprift und vorn ge~
sichert, Blockierung der Leistungs-

hebel bei 84: 1,5 © 1p-33 kantrolliert

10.21 -~ Schalter Bugradlenkung eingeschalret,

i0.23.
10.24.
10.25.

58

Stellung nach cben.

Standbremse eingeschalter,

Standbresse 42-62 Kpem™

Ruder arretiert
Boosterpumpe ausgescnaltet
MajaK eingeschaltet

Druck der

Nach einer Standzeit »24 Std.

e it

Sicherungen Spoiler “"Haupt und
Not" ausgeschaltet, Spoiler
sind eingefahren.

Gelbe Lampe brennt; es i1st verbo-
ten, den Schalter in Stellung
"Not" zu stellen (nach unten)

Sollte kein Druck vorhanden sein,
kann bei vorhandener Aufienbord-
wechselstrosversargung mit oem
Schalter "Verbindungshahn" cas
Hydrauliksystem gefillt werden.

Wenn auf Rollbahnen , der SLB oder suf
Flugbetrieosflachen gebremst wirg,



11.

13-

- TA-BA Tafel

Hauptschalter singeschaltet
Gleachsrrompumpe singeschaltet

Betrievsartenschalter auf "An-

lassen
Entnahmekleppe des Luftreglers
‘zu

Generator ausgeschaltet
Folgende Leuchtfelder brennen:
“Forderung lauft”
"Entnanmeklappe zu"
Ansaugklappe auf”

50T~1M uberpruft

Leuchttafeln der Hydraulik-
anlage uberpruft

Schmierstaffvorrat uberprufe.

die sich in unmittelbarer Nahe

der S5LB oder Rollbahnen Lefinden.

Bei Drucken des Knopfes leuchtet
das rote Leuchtfeld "Temperatur
zu hoch"

Rechtes unteres Leuchtfeld ist
nicht belegt

24 - 25 1 Maximalstand, Minimal-
Stand vor dem Anlassen 15 1
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14, -

14.1.-

14.2.~

AnlaBpaneel vorbereiten:
Betriebsartenschalter auf "Anlassen"

Umschalter “Anlassen-Klima-

anlage " auf "Anlassen® beim Anlassen
der TW, auf “Klimaanlage “ beim An-
lassen des TA-6A


http:Anla~:sen-Kh.r.ul

Anlage 18: Abgastemperatur bei Bodenleerlauf bei Einschalten Klimaanlage und Einlauf-

heiZung in Abhangigkeit von ty

1. Klimaanlage und Einlaufheizung ein:

4

Lt -40 -35 | -30 | -25 -20 -15 | =10 | -5 o *5
|
T

o
‘Ahg.LL c 400 410 425 435 44s 455 465 475 485 495

2. Klimaanlage ein:
8y 8 10 15 20 25 30 35 40

[ E
‘Abg.LL C 475 435 495 510 520 530 540




