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Vorbereitung auBerhalb des Flugzeuges

Alle Blindverschlisee und Planen, auch wenn nur ein TW angelassen wird, vom Flugzeug
entfarnen.

Vor jedem Hauptfahrwerk sind 2 Bremsklatze zu legen., Vor des Bugfahrwerk dirfen sich kei-
ne Bremsklotze befinden. Sel simtlichen Triebwerksliufen sind die BremsklGtze durch Hinein-
setzen in die Schienen zu arretisren oder es fat die Verankerungsvorrichtung zu benutzen,.

Triebwerksliufe, EuEer Verbrauchsmedlaufen, ddrfen nur in Ausnahmefdllen ohne diese MaB~
nahmen durchgefGhrt werden. Die BremsklStze durfen keine Risse aufweisen und misaen
wirksame Stopspitzen besitzen.

Ote Standflachen der Laufrider missen schnee-, eis= und S5lfrei sein.

Ser Bugradstift muB eingeschraubt sein, die Rider missen sich in Neutralstellung
pefinden.

Der Luftschraubsrbereich zu8 frei von Steiren, Sand, Eis usw. sein. Der Beton im
Luftschrauterbersich darf nicht briickig sein,

JFindstirke und Windrichtung priifen (zax. 5:|l'1 - #ind von hinten).

Pahrwerksstifte einsetzen.

PFenerldscker miissen an der kaschine sein.

Alle Luken und Hauben missen geschlossen sein.
XAuBeren Zustand des Plugzeuges iberpriifen.

Sichtscheiben der Feuerl&sch:anlag. iberpriifen.
Iriebwerkseinliufe sichtprifen.

Luftschrauben 3-4 mal in Drehrichtung durchdrehen und dabei auf Leichtgingigkeit,
fremde GerBusche und richtigen Sitz der Varkleidungsbleche achten.

B
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1.13.
1,14,

1.15.
1.16,
1.1%7.

1.18.

’ -
2ustand der Luofteckrauben und Hauben slchtpriifen. LS miissen au.tyx 0° stekexn.

Bel Berutzung der T6-16~Anlage Schmierstoffvorrat Uberpriifen. Minimale Schmier—
stoffmenge 1,5 1 (Vorher kalt durchdrehec).

Verstandigungsanlagen SPU anschlieBen.
In der Niahe des Flugreuges diirfen sich keine Hindernisse befinden (siehe Anlage V)

Bei Auflenlufttemperaturen unter - 10°C eind die Triebwerke vom Bodervorwirmgerdt
»it HeiBluft von max, 809 vorzuwirmen, dabel darf keine HeiBluf% in die Leituag
der Therzopatrone gelangen. Bei Aufenlufttemperaturen unter -25%C ciissen die Prish-
werke 45-60 min vorgewirw: werden, Die Bereltschaft sum Arlassen ist durch die
Leichtgéngigkeit der Luftschraube (beim Drehen von Hand) zu erkernen,

Bel AuSenlufttemperaturen unter -40% ist der Schmierstoff aus dem Triebwsrk ab--
gulassen und Schmierstoff mit einér Temperatur vom 70+ bis +80°C aufzutiillen,

(S. auch CC-AI-20-4/12). Bei AuSeplufttemperaturen unter -30% Hydraulikdruck-
speicher vor dem Aulassen der inreren Triebwerke vorwirmen.

Bei Vereisung Bis von den Dreinageleitungen, Triebwerkseinliufen, Lufthutzen, Luft—
hraubechauben und Luftschrauben entfernen (mit Farmluft).

Die 7G-16-Anlage 18t bei einer AuBSenlufttemperatur unter -10°C durch 1-3 AnlsB-

vorgénge bie zu einer Drehzahl von 8000 - 15000 pin™? (abhingig von der Abgastei~

peratur) vorzuwirmen. Bei AuBenlufttemperaturen unter -25°C ist die Anlage 10-57

min durch Eicblasen von Wermluft (80°) in des Abgasrohr vorszuwirzen.



http:er:c.et...C.tm
http:Leichtg~lgic.ei
http:Bere1tsch&.tt
http:Zu.sta.Ld

1.19.

3.
3.1.

3.2.
3.3.
3.4,

AuBenbaordstromquelle snschlie8en

Die Gleichspannungs-AuSenbordquells ist an die hintere .. -tdose des Flugzeuges anzu=-
achlieBen. i

Dies vorders AuBenbordsteckdose ist verplombt. Die Plombe darf nur entfernt werden zum -
Fehlaniassén der Triebwarke oder Fahren der LS aus Segalstellung ait gleichzeitiges
Kaltdurchdrehen mit Hilfe des AnlaBaystems 2 x 24 V.

Die Plombe wird durch den die Elektrasysteme uberwachenden E-Mechaniker ent fernt und nash
Beendigung des Fehlanlassens oder Fahren der LS aus Segalntallung ait glaichzeitigem
Kaltdurchdrehen wieder angebracht.

Achting! Beim AncchluB der AuBenbordstromquelle die Stecker, Stifte und Steckbuchsen auf
Sauberkeit und Zustand prafen.

Vorbereitung innerhalb des Flugzeugea vor dem Anlassen

Laufe dirfen nur im Beisein eines auf diesen Typ eingewiesenen Kollegen des FB Elektro
durchge fohrt werden, der vor dem Anlassen die Checkliste (siehe Anlage Ivz verliest,
Alle Handlungen, wis Anlassen des TG-16 oder AI-20, sowie das Abstellen {auBer im Not-
fall) darfen nur nach Abstimmung mit dem Kollegen des FB Elektro durchgefihrt werden.

Anlassen der T7G-16 Anlage
Anfrage an den sufsichtshabenden Mechaniker "TG-1€ frei?™
Antwort : "TG-16 ist frei™ abwarten.

Armerkurg: Anlassen des TG-16 nur von Aulenbordstrosjrelle oder van zwei laufenden
Triebwerken.

AnlaBknopf und Stoppuhr dricken, grine Lanmpe “Anladvargang lauft™ muft brennen.

Nach 15°- 17 s mu8 Lampe “Schmierstoffdruck vorhanden™ bre~nen.

Nach sax. 28 8 (30 8 bei TG-16M) eud die Anlage die Betriebsdrshzanl crreicht haben,
Annerkung: Das Anlassen mu8 unterbrochen werden, wenn:

ol



http:verplo.bt

- Cie max. Ta-pératur von 900 °C {850 °C bes TG-16 M) fir eehr slo 3 @ arreich:
wird; . -
«~ die Spennung unter 16 V sbfélle;
= aine UnregelméBigkeit beim Anlassen auftritt.
Anmerkung: Wenn beim Unterbrechen des Anu!vorganges die Temperstur weiter ansteigt,
Schalter auf "Kaltdurchdrehen™ stellen und nach dem Erldschen der Lampe
“AnleBvorgang l8uft™ sofort wieder AnlaBknopf dricken ohne den Stillstand
des Rotors sbzuwsrten (eiehe FE-TI 16 M-6/29). Oter dissen Vorgang ist un-
bedingt eine Eintregung ims Besnstendungsbuch TW vorzunehsen.
3.5. Generator GS-24 einechelten, Spannung Gberprifen (28,5 1,5V).
3.6. Bordnetzschslter auf “Bord™ schslten. TG-16 1 ain warmleufen lsssen.
3.7. AuBenbordstecker zishan und AnlabBwagen wegfahren. -

3 énserkung: 1. €5 sind nur & AnlaBvorgénge des TG-16 hintsreinander gestatte:,danach
45 min Peuse.

2. Wird der anlsBvorgang unterbrochen oder ist nach des Abstellen :)200 5.

e0 mu8 kalt durchgedreht werden.

4. Anlassen dss Triebwerkes Al-20
4.1. Von Hilfsenergieenlsge TG-16 oder AuBenbord 70 V
4.1.1. Anfrage en den aufsichtsfahrenden Mechsniker: “TW frei?”, Antwort abikarten.
4.1.2. AnlaBknopt und Stoppuhr dricksn, dsbei suB die grune Laspe “AnleBvorgeng lduft® bre. .
nen. Nech 120 s suB daes TW die Leerlsufdrehzshl erreicht hsben.
4.1.3. Bein Dricken des AnleBknopfes schalten sich die Startergeneratorsn ein, Zindkerzen
: arbeiten. %
4.1.4. In der 4. 8 werden die AnlsBwidersténde Gberbrickt.

»-l.
N
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4,1.5.

4.1.6,
4.1,7.

4.1.8,

4.1.9.

4.1,10.

4.1.11,

In der 9. s beaginnen die Leistungsregler der 'Startergeneratoren arbeiten und AnlaB-
kraftstoff wird durch die AnlaBdusen eingespritzt,

In der 15. s erhalten die Startergeneratoren 48 V,

In der 20. s wird Veatil stromlos und Kraftstoff gelangt in die Einspritzduszn, der
Kraftstoffdruck steigt auf 7 bis 10 kp/cmz (auf 5 bis 7 kp/cm2 bei AI~-20 M).

Achtung! Es istr ab Dricken des AnlaBknopfes darauf zu achten, deB dig Temperatur
nicht vor der 20 s ansteigt, anderenfalls ist der AnlaBvorgang sofart zu
unterbrechen.

In der 25. s wird die Zindanlage abgeschaltet,., Gastemperatur hinter der Turbine be-
ginnt zu steigen. i
Die Gastemperatur soll 720°C bei AI-20K und 700 °C bei AI-20M nicht (berschreiten,
max. 750°C zulassig.

Der Anstieg der Abgastemperatur ist mit dem Ventil fir teilweise Kraftstoffunter-
brechung zu regulieren, dabei sind die Graptiken der Anlagen 12 und i3 zu beachten.
Bei 42 - 46 § bzw. nach 70 s schalten sich die Startergeneratoren ab, wurden die
Startergeneratoren bei 46 % nicht sbgeschaltet, dann dsn Knopf "Abachalten der
Generatoren™ dricken.

Nach 120 = muB das TW die teerlaufdrehzahl erraicht haben.
Anmerkung: Steigt die Drehzahl nach dem Abschalten der Startergeneratoren nicht

weiter an, so ist as gestattet, den Triebwerksbedienhebel auf 30° UPRT
zu stellen.

Beim Erreichen der Leerlaufdrehzahl ist der Bedienhebel auf 0° UPRT
zuruickzunahmen. F&llt die Drehzahl dabei unter die Leerlaufdrehzahl,

80 wird der Bedienhebel bis zum Erwarmen des Triebwerkes so eingesrtellt,
daB eine konstante Leerlaufdrehzahl gehalten wird.

Nl
[=)
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Asl.l3,

&
20

Dis=ze Verfahrenswelse ist nur in Ausnahmeféllen gestattset, um ein zlUgiges An=
lazsen der Trisbwarke zu ermoglichen, besonders bei sxtremen atmospharizchen
Badingungen (hobe AuBenlufttemperatur, geringer Luftdruck).

Bei rormalen Verlauf des AnlaBvorganges ist der Bedienhebel in jedem F&ll auf
Stellung 07 UPRT ainzustellen.

Beim Obergang auf Leerlauf muB die rots Lampe i@ KFL-37 verlischen und die Lanpen
“Druckerhghung im Kanal fUr kleine Steigerung " und "Druckabfall in d&r Fixator-
leltung mlssen btrennen,

Das Anlaseen ist Zu unterbrachen:

- wenn die Spannung unter 16 V fallg,

- wenn die Abgastemperatur die Tendenz zeigt, uber 750° za steagen,

~ wenn bis zur 30, & der Kraftstoff nicht gezundet hat,

- wenn die Startergeneratoren verzeitig abschalten,

~ wenn die Lampe fur unterschiedliche Stromaufnanme der Stortergeneratoren oder des
AQD-20 brennt,

wenn das TW nicht nach 120 s auf Leerlsufdrehzahl lauft,

- wenn die Drehzahl hangt und die Temperatur zu schnell ansteigt,

~ wenn nach der 30. ¢ der Schmierstoffdruck nicht ansteigt,

~ wenn Defekte am TG-18 aufrreten,

Zum Untarbrechen des AnlaBvorganges muB der Abstellschalter bstétigt werden, arbeiten

2 §TC noch, sind diese ebenfalls durch Oricken des Knopfes ‘'Unterbrechung des Anlafi~
vorganges* abzuschalten. LaBt sich das TW durch Betétigen des Abstellschalters nicht
atbzchalten, ist das TW uber das Neotsystem abzustelien und nach St:llstand des TW der
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Brandhahn zu schlieben, Bevor das YW dio Leerlaufdrehzahl erreicht hat, darf der Anlufi~
wahlschalter nicht umgeschalrtet werden. Nach jedem miBlungenen Anlafvorgang nuB vor den
nachsten AnlaBvorgany das TW kalt durchgedrenht werden. Bei Anlabvorgengen mit nicht er-
folgter Zundung, mul auBerder vor dem ndchsten AnlaSvorgang der Drainagebehalter ent-
leart werden. €s sind 5 AnlaBvorgange hintereinander gestattet, wenn die Starterpensri-—
toren bis zu 60 s gearbeitet haben bzw. 4 AnlaSvorgange , wenn die Startergeneratoren

bis zu 70 s gearbeiter haben, Zwischen jedem AnlaBvorgang muB eine Fause von 3 min einge-
legt werden, tach dem 4, bzw, 5 Anlafivorgang ist eine Pause von 30 min einzulegarn,

Achtung! 1. Es ist verboten, den Kngpf "Anlassen in der Luft’ n Boden zu drucken,

2. Es ist verboten, beim Anlassen die Generatoren eilnzuschalten,

3. Bei sshr schnelles Anstieg der Abgastemperstursn, der durch die teil-
weise Kraftutoffunterbrechung nicht asbrusteuern ist, ist das Triebwerk
var Erreichen won 6CCPC sbzustellen. (Durch die Verzdgerung zwischen Ab-
stellen des YW und Reaktion der Abgastemepratur von ca, 0,4 s wird sonst
bei hoher Temperaturanstiegsgeschwindigkesit die maximsle Abgastemperatur
uberschritten).

3
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4.1.14, Parameter fir Leerlasuf prifen (siehe Anhang). Nach dem Anlassen miasen sich mindestens
15 1 Schmierstoff im Seh&lter befinden.

Generatoren einschalrten,
Hauptschalter auf “8crd"™ schalten.

Kommendo "AuBenbordstromquelle trennsn®™ geben.
Erst sach der Antwort des aufsichtfihrenden Mechanikers “Flugzeug frei zum Abbremsen”
darf der Triebwerksbedienhebel betdtigt werden.

Bei Temperaturen t s °C ist die Triebwerkseinlaufheizung und die Heizung des Tw-
Exntriztsleitappargtas einzuschalten., Bei BodenmeBliufen sind wihrend der Messung
beide Hsizungen 2u schlieBen. Vor dem Abschalten der Triebwerke sind beide Heizungen
ebenfalle zu echlieBen.

Achtung! Vorgeschriebenen Weg 1lt. Sicherheitsbearimmungen flir das Abbremsen des Flug-

zeuges Il-1€ beachten (Anlage V).

Anmerkung: Leuchtet bei leufendem Triabwerk die Signsllampe des Thermo-Spdne-Signali-

eators auf (Signallampe dar LS-Bremse), ist das Triebwerk abzustellan,
und die Ursache des Aufleuchtens ist zu ermitteln.

7
]
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4.2,
4.2.1,

4.2.2,

4,2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

Anlassen mit TG-16
Generator G5-24 auf das Bordnetz schalten. Hauptschalter auf “Bord" achalten

Das Anlessen der TW AI-20 wie vam AuBenbord, wobei gich die Spannung von 20 auf 60 V
erhdht

Beim Anlassen standig die Gerate daes TG-16 beobachten (zulisaige Parametsr siehe
Anhang) .

Treten in der TG-16-Anlage uUnregelmafigkaiten auf, so ist zuerst das Anlassen des AI-20
zu unterbrechen und anschlieBend ist das TG-1€ abzuetellen

In einer Etappe sind 6 AnlaBvorgange AI-20 mit TG-16 zuldssig. Zwischen dem 1. und 4.
AnlaBversuch muB eine Pause van 15 s eingelegt werden. Vor dem 5. und 6. AnlaBverauch
iet eine Abkiihlzeit van mind. 2 min einzuhalten.

let eine 2, Etappe erforderlich, so muB die Anlage vor dem Abstellen nach der 1. Etappe
3 min in Leerlauf betrieben werdan.

Vor Beginn der 2. Etappe 18t eine Unterbreschung von 12 min einzuhalten. Nach der 2,
Etappe muB die' Anlage vollstandig abkihlen

Vor dem Abstellen wmu8 die Anlage 120 s im Leerlauf laufen. Vor Abatellen GS-24 ebschal-
ten. Ist t>200 °C, @0 1at kalt durchzudrehent

Nach dem Abkihlen Jalousie schlieBen.
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Triebwerkslaufe

warmlauf und Bremslauf des Triebwerkes

Dss Abbremzen wird in Obereinstimmung mit der Anlage I durchgefihrt. Hei Ubsrschrei-
ten der zuldssigen Werte auf dem Anzeigegerat IWw-41 bzw. bei Aufleuchten der Signal-
larpe der Iw=-41 und bel Aufleuchten der Lampe "Spane oder tSSA > 180 °C" Triebwerk sb-
stellen, Beim Abbremsen ist auf einen gleichméBigen KS-Summenvorrat in den Trsaflilchen
zu achten,

fleim Tw-Lauf ist der K5 von der Tragflache zu entnehmen, die den gréBeren Vorrat hat.
pazu ist der Verbindungshahn zu 6ffnen, und die KS-Entnahmepumpen dieser Tragfléche
pind einzuschalten, Die KS-Entnahmepumpen der Tragflache mit dem geringsten KS<Vorrat
sind suszuschalten.

Begriffsbszeichnung naeh TCL 29171/06 und Durchfihrung

Warmlayf

Er wird in jedem Fall vor einem Bramslsuf, Funktionslauf oder Dichtlsuf durchgefiihre,

Durchfdhrung:

Warmlaufan (I) der TW im Leerlauf bis die Schmierstoffeintrittstesperatur mindestens
+ 20 7C erreicht hat. Hat dss Triebwerk langer als 6§ Stunden gestanden, so nul das
Warmlaufan mindestens § min betragen. (Schmierstoffeintrittstemperatur 20 “C)

Bremalauf

Er dient zur Oberprifung dar TW-Parameter in verschigderen Betrieberegimen nach sinam
Abbremsdiagramm mit Antertigung ainss Protokolls,

Durchfihrung:
Nach sllen pericdisch-technischen Wartungsformen, nach Uberschreitung der Standzeit

3
und ngoch TW=Wachsel. 3o
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Folgends Richtzaiten gelten fir ein Triasbwark:

b 2 4 Erwdrmen der Luftschrsube

III Prifen der tailweisen Sagelstellung

v Obgrprifen des Anschlages der Luftschraube
v Oberprifun der Paramaster bei Mennleistung
vI Oberpritfen der Parameter beoi Startleistung

VII Oberpriafen der automatischen Segelstellung nach IKM
VIII Prifung des Beschleunigungsvermd rens daes TW

X Uberpriifen der Anzeigenanlage bei negativen Schub
*® Abstollen dus TW

Gesamtzeit ohne
Warmlauf

[P
a
o
3

»o

9 min

E]



Funktionslauf

Prifung oder Erprobung der Funktion eines oder mehrerer Systeme, Anlagen oder Gerate.
Dabei sind nur die zur Funktionsprufung unbedingt notwendigen Betriebsregime elnzu-
stellen. In bescnderen Fdllen kann der Funktionslauf die Dauer eines Bremslaufes ein-
nehmen .,

Durchfihrung:
In Abhédngigkeit vom Defekc.

Oichtlauf

Er dient zum Nachweis, daB das enthaltene Medium eines oder mehrerer pneumatischer
oder hydraulischer Systeme an keiner Stelle nach aufen treten kann.

Durchflhrung:

1. Erwarmen der Luftschraubs (II) Zeitdauer fur ein TW
Leistyngshebel 2x auf 507 UPRT und
auf 0" UPRT zuricknehmen. i min

[

Leistungshebel auf 84 UPRT stellen
und auf 07 zurucknenmen. 1 min

3. Abstellen des Triebwerkes
= TW 2-3 min im Leerlauf zum AbkUhlen belassen.
Danach die Arbeiten zum Abstezllen des TW durch-
fuhren (Seite 12).

Gesamtzeat fUr ein Triebwerk 4 min ohne Warmlauf.

Anaerkung:

Zum Nachweig der Dichtheit im SS-System genugt die Leastungsstufe sc® UPRT. Es muf
aber eine Schmierstoffeintrittatemperatur von 70 - B0 C erreicht werden.

Zum Nachweis der Dichtheit bei Beanstandungen im KS-Niederdrucksystem im Leitungs-
abgchnitt zwischen KS-Vordruck-Pumpe 889 und KS-Hochdruckpumpe 888 1st ebenfalls
50" UPRT einzustellen.


http:Funkt1.on

5.1.5.

5146,

Kraftstoffverbrauchsmessung

Sie dient zur Messung des Verbrauches von Kraftstoff eines Luftfahrzeugtriebwerkes
durch eine gesonderte MeBeinrichtung bei unterschiedlichen Betriebs- und Umweltbedin-
gungen der Triebwerke. Gesamtzeit fiir ein Triebwerk 12 min.

Belastungslauf

Er wird durchgefiihrt zur Ursachenermittlung bei Defekten oder zum Nachweis der uneinge-
schrankten Luftfahrtrauglichkeit, wenn dezu die unter Punkt 5.1.2. bis 5.1.4, angefihr-
ten Laufe nicht ausreichen.

Durchfihrung: Hierbei ist das Triebwerk 15 min mit Nennleistung 84° UPRT zu belasten.

Erwdrmen der Luftschraube (II)

Leistungshebel 2 x auf 50° UPRT und zuriick suf 0° stellen.

Prifen der teilweisen Segelstellung (IIT)

- Luftschreube auf Anschlag stellen (bei 30° UPRT)

~ Leistungshebel auf SO # 2% nech UPRT einstellen

- 0,5 bis 1 s den Knopf fir teilweise Segelstellung dricken, debei muB die Lampe "Se~
gelstellungspumpe arbeitet™ brennen, und die Drehzahl f&llt um 1,5 bis 2 %.

Nach dem Loslassen des Knopfes muB sich die Drehzahl auf den urspriinglichen Wert wieder

einstellen,

Achtung| wenn der knopf far reilweise Segelstellung ldnger als 1 s gedriickt wird, kann
6s zum Abfall der Drehzahl, Pumperscheinungen und Temperaturanstieg kommen.



S5.4.

Oberprifen des Anschlages der Luftschraube {IV):
(Luftschraube suf Anschlag und Leisrungshebsl auf 50 L3 UPRT)
- Leistungshebel suf 30° UPRT zuricknehmen, dabei sud die Orehzahl abfellen (93 %)

Luftschraube voa Anschlag lésen. Dabei muB sich die urspringliche Drahzahl wieder
einstellen.

Bei dieser Prifung sind glefchzeftig die Lamgan “Druckabfall in der Fizatorleitung®
und "Oruckanstieg in der Leitung fir kleine Steigung™ zu prifen. 8eilde Laspen dirfen
bei Luftschreube euf Anschlag nicht breanen.

Oberpra fen der Parameter bei Nennleistung (V):
- Luftschraube suf Anschlag stellen.
- Leistungshebel auf 84% stellen und Parameter ahberprifen.

Oberprifen der Paraweter bei Startleistung {VI):
- Leistungshebel kurzzeitig auf Stertleistung szellen und Parzmeter uherprufzn.

Oberprifen der automatischen Segelstellung nach IKM (VII):
- 62% L 2° yprr einstellen, Laape d. Bereitschaft der Segelstellungsanlags Srennt.

- Luftschraube vom Anschlag lésen.
- Schalter fur das Oberprifen der autcmatischen Segelstellung nach IKM einschalten.

- Leistungshebel auf 0% UPRT zuricknehrien.
Bei einem IKM-Druck von 10 kp/cm® missen die Lsmpen "Segelstellungspumge ardbeitet™
und “KFL-37" aufleuchten, Lampe der "Sereitschaft Segelstellung nach I¥M" verlischt.

= Der Schalter zum OQberprifen der sutomatischen Segelotellung nach IKM Ist 2 bis 3 s
nach dea Aufleuchten der Lampe “Secelstellungspumpu arbeiter®™ in Ausgangsstellumg zu
bringen und die Arbeit der Segelstellungspuape durch das Hersusziehen des KFL=37 zu
unterbrechen.

1C¢
15



5.10.

.

Prufung des Beschleuniqungsversigens des TW [VIII}s

= Leistungshebel von 0° UPRT bis zum Erreichen der Nenndrehzahl verstellen.

~ Luftschrsube auf Anschlsg stellen.

- Zigig den Leistungshebel suf Startleistung stellen und bei Beginn der Verstdlung
Stoppuhr einschalten. Die Zeit bis zum Einspielen des Dusendruckes auf Startlei-
gtung darf max. 20 s betrsgen.

- Luftschraube vom Anschlsg lésen und Leistungshebel in 1,5 - 2 s auf C° UPRT zu-
ricknehmen. Das TW muB gleichmadig auf Leerleuf Cbergehen.
it e 13 R Ll % e oy e e e

Oberprifen der Anzeigenanlage bei negativem Schub (IX):

(Leistungshebel auf 0° UPRT)

- Lyftschraubs suf Anechlag stellen.

- Schalter zum Oberprifen der Anlage "Automatische Segelstellung negativer Schud™
einschalten. Dabei muB die rote Lempe i® KFL-37 brennen.

- Oberprifungsschalter ausschalten. v

- Luftschraubs vom Anschleg losen.

Abstallen des Tw (X):
-TW 2 - 3 oin im Leerlauf zum Abkihlen lesufen lassen (X).
- Alle nicht erforderlichen Verbraucher eusschalten.



- Die Spannung der Generatoren Uberprifen, um festzustellen, ob die Oberlastungskupplungen
.
der STG in Ordrung sind.

Acntung! Das Anlassen der TW mit defekter Kupplung ist verboten.
Generataren pusschalten.

- Bordnetzspannung dberprifen, sie muf mind, 24 V betragen.
- I Obereirstimmung mit dem Elektriker, Ventil 153 schliefen, dabei eissen der Disen-

druck un? die Abgestemperatur sofort fallen.
- Kraftstofforderpumper pusschalten.
- Auslaufzeit des TW messen, sie suf sb B ¥ der Drehzahl mind, 60 s betragen,

Ar=@ckung: 1. Wenn TW sich nicht Gber elektr, Abstellschalter sbstellen 1a8t, dann
mit Notsegelstellung abstellen.

2. Beim Ausfall des Bordnetzes, beim Auslauf des TW, sofort mit Notsegel-
stellung sbstellen.

2. Im Notfall kann das TW aus jeder beliebigen Leistungsstufe abgestellt
werden., Das TW darf erst dann wieder angelassen werden, wenn der Rotor
sich leicht drehen léBt.

~ Nach dem Stillstand des TW Schalter des Ventils 153 in Arbeitsstellung bringen und
.Schalter suf “Luftschraube auf Anschlag™ stellen.

~]




Achtungl Es ist verboten, vor Stillstand der TW diese Schalter auszuschalten bzw.

das Bordnetz auszuschalten.

- Xraftstoffdrderpumpen ausschalten.

- Brandhahn schlieBen,

- Schalter der SS-Kihlerautomatik in Mittelstellung bringen.

- Alle Verbraucher, Bordnetzschalter und Sicherungen ausschalten,

Anserkung: 1. Nach Betdtigung des Abstellschalters der Tricbwerke bleibt auf jeder
Seite je eine Kraftstofforderpumpe PNW-2 der Kraftstoffbehalter einge-
schaltet und wird erst nach volligsm Strillstand aller Triebwerke aus-
geschaltet. Sei offenem Verbindungshahn ist es ausreichend, wenn nur
eine Pumpe PNW-2 auf einer belisbigen Seite eingeschalter ist.

2. Die Brandhshne sind erst nach villigem Srillstand der Triebwerke 2u
schlieBen,

128




6.

Anzerkung: MuB das Xaltdurcidrehen

7

Zaltdurchdreten des Triebwarzss

Vorbereitung wie zua Anlassen der TH

Setriebsartenumschalter auf "Kaltdurchdrehen™ stellen.

- 3¢rhalter fiir Ventil 153 auf abstellen schalten.

- Zrandhaan scalie3en

Anfrage an aufsichtsfihrenden MechaniXer "Triebwerxz frei?™, Antwort abwarssn

Anla3inopf dricker, Startergeaseratoren bringen das TW auf eine Drehzahl vea 14 -
21 % und schalten sich nach 30 225 ab.

iither unterbrochen werden bzw. schalten sich iie
Starter pach 30 = 2 s aicizt ab, dann Znopf “Abschalten der Starter" dricken.

¥eitere Punktionsoriifunzen

Anmerkung: Die Priifung der Segelstellungsanlage darf nur durchgefiihrt wecden, wean
dig Schaierstofftexperatur mind., 40 “C betrigt.
Vor jeder Prifung Scamiersteffstand Uberpriifen.

Yolla Segelstellurg bel sterendem TW

Vortereitung wie zum Anlassen der ™W
Luftschraube axf Aaschlag stellen

#PL-37 dricxen, wean IS9= 33% erreicht nat (nach Markierungsn an der 1S aube),
Segelstellungspuzpe durch xurzes Herausziehen des KFL~37 zbschalten.
Jie max, Zeit fiir das Fahren in Segelstellung bevrigt 20 s.
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73

An=erkung: Brreicht die IS bis zum Abschalten der Segelstellungsautomstik nicht die
volle Segelstellung, so ist es vesbc:en, den Knopf EK¥1-37 wiederholt zu
dricken. EBs muB erst wieder auf 0° gefahren werden.

Luftschraube aus Segelstellung fahren

- 1S spétestens nach 10 mir aus Segelstellung faaren. Ist dies nicht mbglieh, so ist
eine EBintragung im Triebwerksbuch vorzurehmwer.

- IS vom Anschleg ldsen.

Ventil 153 schlieBen.

Betriebsartenunschalter auf "Kaltdurchdrehen" stellen.

E¥L~37 herauszienen und nash 3 8 mit Ealtdurchdrehen beglunen,

- nach 15 s KFL-37 loslassen.

= Triebwerk anlessen und 2 ~ 3 min leufen lassex,

Vclle Segelstelluzg bei laufendex TW

- 0° UPRT einstellen.

- LS auf Anschlag stellem.

- KF1~37 driicken, Kraftstoffzufuhr in das TW mul unterbroches werder, (Eraftstoff-
druck und Temperatur fallen), und die LS muf in max. 10 s vellstidndiz in Segel-
stellung fahren).

- Ventil ™153" schlieBen.

- Segelstellungscumpe nach 10 8 durch kurzes Ziehen des KFI~37 abstellen.

Acttungl Es is% verboten, den EFXL-37 zu zieten, bever das Vestil 153 geschlessen
ist.
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7.4.

75«

= LS voa Anschlag lésen.
- LS wie unter Pkt. 7.2. sus Segelstellung fakren.

Prafung des Notsesgelstellungsaysteas

- 35 2 2° UPRT einstellen.

= LS auf Anschlag stellen.

= Notabstellhebel ziehen, dabei au8 dis Xraftstoffzufuhr in das TW unterbrochen werden
(Kraftstoffdruck und Tampsratur fellen), und die LS auB auf einen Winkel von amind.
40° fahren.

Ventil "153" schlieBen. 2

Notabstellhebel in Ausgangsstellung bringen und eichern

(Naubstollhabel langsam herablassen).

Stickstoffdruckabfall am Manoseter prifens

Innen~TW < 3 kp/c-z

AuBan-Tw < 5 kp/:lz.

- LS auf 0% zurlckfahran (s. Pkte 7.2.). '

= Sticketoff auffdllen.

Lutomatische Segelstdllung nach XXM

- 62° * 2° UPRT einstellen.

- LS auf Anschlag stellen.

- Scohalter fiir Ventil 153 auf "Adstellea™ schalten. Kraftstoffzufuhr in das TW
muB unterbrochen werden (Xraftstoffdruck und Temperatur fallem), und 1S zuB in
max. 10 s voll in Segelstellumg fabran, "

- Segelstellungspumpe nach 10 s durch kurzes 2ieben dee KFL-3)7 abschalten.

- 1S vom Anschlag ldsen.

- IS aus Segelstellung zuricifsaren (s. Pkt. 7.2.).4

[
Nlu



7.6. Automatische Segelstellung bei negatives Schub
- 30 = 35° UPRT winetellen, LS auf Anschlsg stellen.

= OberprOfungsschalter fOr negativen Schub einschalten, debei muB die rote La;npe
im KFL-37 brennen.

Laietungehebel schnell suf 45 - 50° UPRT stellen und debsi die Stoppuhr driicken.

Bis zue Aufleuchten der Lampe “Segelstellungepumpe arbeitet™ muB die Zeit 4,5 s+ 1 e
betragen, Das TW muB sich sbetellen (Krsftstoffdruck und Temperstur fellenj, und
LS f&hrt in Segeletellung, :

= Vantil "153° schlisBen.

Oberprifungeechalter loeleesen. I

Nach 10 e Arbeit der &geloinllmgownw dieee durch kurzee Ziehen dees KFL-37 ab-
stallen, 2
Achtung! Es 1st verboten, den KFL-37 zu zishen, bevor Vantil 153 geachion-:n wurde .

= LS vom Anachlag ldeen. ( 3
= LS aus Segelstsllung zuridckfshren (s. Pkt, 7.2.).

7.7, OberprOfung der H3chstdrehzshl
?ZI; iet des DigiteldrehzahlseBgerdit durch PFA-G snzuechliéBen.

t 7.7.1. Schraube 83 des Dnhinhlrcglom 25-30 Usdrehungen nach rechte verstellen.

i
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72724

74743,

7740

747430

776,

Triebwerk anlassen und bis zur Schmierstofftemperatur von 60 - 70 °¢ warmlaufen
laszen.

Leistung des Triebwerkes ernthen,und die Drenzahl festhalten,bei der der Drehzahl-
begrenzer am KTA anspricht (kein weiterer Drehzahlanstieg). Mit Stellschraube

14 am KTA Triebwerk nachregulieren, wenn Drehzahl aicht in Greazen 100,5 bis

101 % liegt. Dannach nochmalige Uberpriifung.

Triebwerksdrehzahl zwischen 98,5 und 99 % einstellen, (Luftschraube vom Anschlag
16sen). Durch langsames Verstellen des Bedienhebels die Triebwerksleistung er-
hbhen. Dabei darf der Héchstzahlbegrenzer noch nicht ansprechen. Wenn der Dreh=~
zahlbegrenzer anspricht, so ist die Einstellung auf 101 % (obere Grenze) zu ver=
#ndern, Die Gleichgewichtsdrehzehl ist an der unteren Grenze einzustellen

(98,5 %), und es ist ermeut eine Uberpriifung durchzufiihren.

Uit der Stellschraube 83 des Drebzahlreglers dle Drehzahl des Triebwerkes zwischen
3,8 % wnd 95,5 % (¥-TW)
95,5 % und 96,2 % (K-TW) einstellen.

Triebwerk anlassen und bei tss & 40 °C 61 nach UPRT einstellan, Luftschraube
auf"Anschlag" und Drehzahl dea Triebwerkes feststellen: (95,5 % bis 96,2 % K-TW)
(94,8 % bis 95,5 % M-~TH)
Liegt die Drehzahl nicht innerhalb dieser Werte, muB sie nlt der Stellschraube des
Drehzahlreglers nach der Betriebsvorscorift fiir Triebwerk eingestellt werden.

-r20

2
20
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727670

-

8.1,
8,147,

Bei der Einstellung des KTA mif der Schraube 14 die Leerlaufdrehzanl liberpriifen
e

r Schraube 15 des KTA neu einstellen,

und falls erforderlich, mit d
Ubwr die Erledigung der Arbeiten Eintragung in der Wartungskarte vornehmen, In die
Verstellkarte des Triebwerkes ist die He
einzutragen.

lierung der Schrauben 4 und 15

Verhalten bei Gefahrenzustinden

Ausbrecnen des Flugzeuges

Beim Probelauf asuf glatter bzw. nasser Svendfléche linxe Hand des Kollegen, der
den Lauf aurchfiinrt, am Steuerrad der Bugradlenkung! So kann eine eventuelle Be-—
wegung des Flugzéuges sofort bemerkt werden.

Das Abbremsen mit den Innentriebwerken beginnen.

o 2 " 5 o o g .
Triebwerkslelstung etappenveise um 10 UPRT langsam erhihen, nicht ruckarsis.

I

m Falle ces husbrechens des Flugzeuges Triebwerke sofort iliber KFL-37 oder Not-

e

selstellung abstellen,

2

e
ichtkontrolle des Fahrwerkes, um das sich das Flugzeug gedreht nat:
]

on v

urgelenk, Achsinotenpunite, Gelenke des Fahrwerkstinders, Reifen.

Brand in der Triebwerksgondel

Beim Aufleuchten des Tableaus "Brand in der Gondel" bzw. nach ErtOnen der Feuer-
sirene oder bei Feststellung €ings Brandes von der Kabine aus bzw, tei Be-
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2.2.1.

B.2.2.

$.2.3.

nachrichtigung durch den Sicherungsposten ist folgendes durchzufinren:
Triebwerk sofort dber Segelstellung abstellen
Brandhshn schlieBen

Kontrollieren, cb dia I, Gruppe der Feuerlescher automatisch ausgelost aurde (grune
Lampe brennt); wenn nicht, von Hand auslisen!

I, Gruppe der Feuerloscher in cas Triebwerk von Hand ausldsen
Ventil ~153" auf~Abstellen®schalten

Tableau muB nach & s verléschen (Brand geldscht); wena nichr, IT, Gruppe der Feuer-
loscher far Brand in der Gondel von Hand schalten

Nach Beendigung des Lischvorganges alle Schalter wieder in Mittelstellung bringen

- Brand im Innern des Triebwerkes

Triebwerk sofort in Segelstellung abstellen
T¥-Innenloschung van Hand auslesen
Ventil "153~ auf “Abstellen™ schalten

Brardhshn schlielen




B.4.1.

B.4.2.

8,4,3,

9.
9.1.

el

Brand im TG=16 und Frachtraus 3 (TG-16-Raum)

2ein Auflouchten der roten Lampe (TG+15) an der Gerdtctefel des linken Piloten oder
btei Benachrichtigung durch den Sicherungeposten ist folgendes auszufihren:

TC-18 absteller.

Kontrollierer, cb die I. Grupps der Feuerl8scher automatisch susgeldst hat {grine Lszape
brennt). Wenr nicht, von Hand schelter und bei Weiterbrennen der roten Larpe II. Gruppe
von Hand schalren.

Bzim Aufleuchten der roten Lampe “"Brancd ia Frachtraum Nr, 3" aen der Geratetafel des
rechtern Pilcten ist die I, Gruppe von Hand einzuschalter., Wenn nech 6 s die Lampe nizht
wverlischt, ist die II. Gruppe einzuscheltan,

Konservierung und Entkonservierung

Innere Entkonservierung des TW
- Vorbereitung des TW wie zum Anlassen.

~ Die innere Entkonservierung erfolgt durch ein eogenanntes “"Fehlanlessen™, deher
Sicherung fir ZOndung ausschalten,

- AnlaBknopf der Stoppuhr dricken.

- In der 20. s muB Druck en den Arbeitsdisen anliegen.

= Nach 60 s Ven:il “153" schlieBen, Kraftstoffdruck vor den Disen mul sofert fallen.
= Nach 70 s schalten die Sterter ab.

~ Auslaufzeit st 8 % der Drehzshl Oberprafen (mind. 50 s).

- Triebwerk einmal kalt durchdrehen,

~ Nach dem Entxonservierungslauf Drainegzbehdlter ablassen. Tritt kein KE msus, 82 1«t
die Brennksmeerdrainage zu Oberprifen.

= Entkonservierung nicht mit TC-16 durchfinren!




Anmerkung: Nach dem Wecheel van Trisbwerken sind folgende Arbeiten beim Bress-
lauf durchzufGhrens

-]
Sollwertgeber der Klimaanlage auf 15 einstellen oder Schalter auf
der Schalttafel beim rachten Piloten van "Automatik™ fir ca. 20 s
auf "Kalt® stellen, danach Nsu:ra&stellung.
Alle 4 Trisbwerke anlassen, auf 0° UPRT einstellen,
Luftentnahmeklappen Gffnen, die 2 roten Lzmpen am Schaltpult varls-
schen, dis 2 roten Lampen zur Signalisation der geéffneten Stellung
der Klappen zum Injektor missen leuchten. 3
- Entnahmeterperatur nicht > 80 ~CI
- Mach 120 s Luftentnahmeklappen schlieBen.

)

\

Innera Korservierung des Triebwerkes

- Vorbereitung zum Anlacsen des TW

- Konservierungsgerat anschliefen. Bei Aulenlufttesperaturen urter + 10 °c Schmier~
staff des Gerates auf 40 bis 50 °C vorwarmen.

Triebwerk anlassen.

- Im Leerlauf eire Minute laufen lassen. Canach die Versorgung des Triebwerkes von

'

Kerosir auf reiran Schelerstoff umstellen (Erandrann schliefen, Konservierurngs-
gerat Pu=pe eirschalten) und zmeimal auf die Leistung 35 t 2° nach ueRT abergehen,
Nach dem verbrauch von 15 bis 20 1 Scheaisrstoff aus dem Behaltar des Konservis-
rungsgerates das Triebwerk abstellen.

- Nach dem Stillstand des TW Stramzufihrung zu den Zindspulen trennen,

- Be1 eingeschalteter Purpe des Kaonsarvierungsgsrétes 30 - 35 s “Anlassen in der Luft”
einschalten.

- Stromzufihrung zu den ZUndspulen anschlieBen.
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~ Pumpe des Konservierungsgerates abschalten,
- Mutter des Konservierungsstutzens festechreuben und sichern,

10, 26-16 Uberpriifungea
10.1, Uberpriifung des 1.Edo, des ¥Z ~ 30 bei TG-16 X
- Vorbereitung wie beim Anlassen TG-16 und AI-20.
= Kabel fir das Handelnschalten des Klektroventils hinter dem AnlaSventil anschlie=
Ben.
~ 7G-16 anlassen, dabel Veatil in der 9. & elnschelten und in der 17, s ausschalten,
- Ventil einschalten und AI-20 ohne Zindung anlassen.
Bei elger Drehzahl des T6-16 von 29000 - 28000 min™" (83,0 - 80,0 %) muB des 1.
Kdo. ansprechen, das Anlassen des AI-20 wird uaterbrochen, die Lampe "Anladvor-
geng léuft" voz TG-16 muB bremnen,und die Lampe des AOD-20 brennt. Dabei Ventil
ieder ausschalten, das TG-16 muB wieder auf die ubeltsdrehzehl iibergehen, und
die Lampe "AnlaSvorgang lauft"™ (TG-16) gebt sus.

sy



Achtung! Bei Fichtaufleuchten der Lampe bzw. beim Nichtabschalten des inladvorgen—
ges AI-20 ist das Anlassen von Aaad zu umterbrechen.

- Die Lampe AOD-20 gebt nach dem Programa nach 183 s aus. 7G-16 ist dann wisder
arbelitsbereis

- Spricht das 1. Xdo. nicht in dea vorgescirielsast fGrenzen an, so ist ¥2 - 40 nach-
zustellen



10.2. Uberpriifung des 1, Kdo. des W2 = <0 bei TG="6
(bei Anlagen mit AOD-20)

~ Vorbereitung wie beim Anlassen 253-16 una AZ-20,

- Schraube 3 des Reglers TNR-3J RA %5 Umdrekungen nach links drehem und anlassen

= AI1-20 chne Ziindung anlassen,

Bei einer Drehzahl des TG-16 von 23000 - 25000 n:i.n"1 (83 - 80 %) mull é=s 1, Kdo.
ansprechen, das Anlassen cdes AL-2) wird uanterbrochen, dis Lazpe “AnlaSvorgang
luft™ vom TG-16 muB brenzen,und ¢ie¢ Lanmpe iag AOD-20 brennt. Dabei =uS das 7G-16
wieder auf Arbeitsdrehzahl iitergeien,und e Lampe "AnlaPvorgang lau~t™ (7G-16)
geht aus.

Achtung! Beil Nichtaufleuciten der lampe bza. beim Nichtabschaliten des Aicnlalvorganges
AI-20 ist das Anlassen voa Hand zu unterbrechen.
= Die Lampe des a0D=-20 geat mach Z2m Progrezm nach 183 s aus. Das T8-76 ist dann
wieder arveitsbareit. ¥
- Schraube 3 des Reglers TR-3 24
15 Uzmdrehungen nach reshts verztzllehn wnd sichern,
- TG-16 anlassen, Parameter lberzrifen, dazzch ein AI-20 anlassen
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11.0.
1.1,

Kgnerviarung und Entkonsarvierung des TG-16
Innere Entkonservierung des TG-15

Vorbereitung des TG-16 wie zum Anlassen

Kraftstoffanlege entliften

Irnere Entkonserviarung arfolgt durch "Fshlanlessen®. Dazu sind die Steckver-
bindungen zu den Zindspulen zu trennen.
Das Fghlanlassgn ist zwei- bis dreimal jeweils maximal 17 s. durchzufiihren, bis

reinar Kraftstoff aus der Crainageleistung austrite,
- "Kaltdurchdrehen® das TG-16
-~ Dis Steckverbindungen der Zindspulen 1KNI-11 sind wieder anzuschlieBen,
Scheierstoffstand kontrollieren, iy

Orainagebehélter ablassen,

~ TG-16 zwel- bis dreimal anlasson, 3el einer Orehzshl von 23 bis 43 % (3000 bis
15000 nin'l) in Abhangigkeit von der Abgastesperatur ist das TG-16 abzustellen.
TG-16 anlassan und 2 min lang ohne Belastung laufen lassen.

Triebwerk Al-20 mit TG-16 anlassen,

Innere Konservierung des TG-16

- fbgperrhahn am Grobfilter schlieBen

- Schlauch des Konservierungsgerdtes am KS-2ufihrungsstutzen anschlieBen.
- Die Steckverbindungen an den Ziindspulen 1XKNI-11 trennen,

- Fdrderpumpe des Kanservierungsgerdtes einschalten.

l

)
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= Die innere Konservierung erfolgt durch "Fehlanlassen”, Die Anlage maximel 17 s
lang durchdrehen bis das Kongervierungsaittal aus dem Drainagsrohr sustritt,
Konssrvierungsgeriit abschlieBen. KS~-Zufihrungsschlauch enschlieBen, wenn kain
TG-16-Wechsel erfolgt,

KS-Abaperrhahn am Grobfilter 8ffnen und sichern,

(wenn kein TG-16-Wechsel)

Die Steckverbindungen an den Zindspulen snschlisBen.

Drainegebehdlter ablassen,

rr——
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Arlage 11

Technische Daten TG-16 und TG-1E€M
1G-18 TG-16M
Anlassen
Zoit bis Ny eriayy: 29° 30°
tnaxy fir 3% sgo°c 850°C
Leerlauf
Drehzaht: 7000~ 33500 min! 32500-33500 min! 293-96 %
Drehzakischwankung : 1250 min! 500 min! 2)5%
| Anmerkung [ Alle Werte gelten
ar Flugpidtre mit H<2066m
Belastung_
Orehzahi : 21690-33500 min® | 31500 - 33500 miA! $90-% %
Drehzanlabfail: fir 2" 25600 min! 29000 min?! =83 %
Drehzahlschwankung: 550 min? 350 min! 2 1 %
Drehzahlanstieg max.: 35000 min” 5000min’ 2100 %
aqusnahmsweise : 30500 min'!
fat: 720°C 750°C
bei t,330°C: 750°C 790°C
kurzzeitig: ¢3" 780°C <« 820°C
Aaslaufzeit >20s fGr 618 uTG~I6M
25
12




Tw-Parameter AI-20 beim Bremslauf

Anlage III

Leistungsstufen
Parameter |Typ 7 Ne 07 Ne| 0 Ne rl Bemerkungen
UPRT-Anzeige |Ky |100%§| 8422 | 7222 6222 |50:2 |3522 [520 | o
Drehzaht_F4] [y ot -t Lt B
Max.Abgas- 6 5’2,,‘;«: 470 450 Beim Anlassen
fempemf_urf’d M | demider | 475 250 max, 750
K nindulm»r 2-0 -

ss-Tempf] T 3 e Tty
SSTruckfe 4y 5-§5 Fﬁ ru Schwanieung 2025
IKM-Druck -« - it

KS-Druck -« - P L g e

K S-Verbra | 1085 | gse D ) 7% | 638 | %400 |Toleranz bes 1,625 T+
ona x bei NA_fi 'n RMW 1030 | 827 [13] I i 1 200 _|Stort -35;Ne-Leerl =50
eit f. ununter- x. x.

enen Betz| M |ismn i D
chijefdrehz K | g spute: ras-nx 5.Stufe: ®m-05%
1K1 Araeigel” | Boden Safm) TG Wated ruLSowenkurg 10759

25
s




Technische

Arnlage II
Daten TG-16 und TG-16M

TG-16 TG-16M
W & 2000 m H < 2000m H = 2000 @ ~ 4250 =
Anlsssen:
Zeit bis n o1k za;- 30;- 30°*
R 1 900%¢ 850°¢ 9200 %C (bei sofortigem Abfall
auf Normaltsmperatur)
Leerlauf
Drehzahl: 31000 - 33500 nm'1 93 -9 % 93 - 97 %
Brehzshlschwankung: 1250 min~ | 1,5% 1,5%
Belsstung
Orehzehl: 31000 = 33500 min~t 90 - 96 % 91,5 - 97 %
Drehzahlabfall fir 2'' 29000 min™t 83 % 83 %
Drehzahlschwankung: 550 atn~t 1% 1%
prehzahlanstieg max. 35000 min~Y 100 % 102 %
oA 720° ¢ 750 % 750° ¢
bei t, = 30° c 750° ¢ 780 O¢ 790° ¢
kurzzettig: 3'' 820° ¢ 6'* 820° C 6'' 820°C

Auslsufzeit 20 s fur TG-16 und TG-16M

o5



TW-Paramater AI-20 beim Bremslauf

Anlsge III

eistungsstufen

Parameter |Typ Starf] Ne &N T Bemerkungen

UPRT-Anzeige | |10024| 8422 | 722 |622 |50:2 |3522 [520 | 0

Drehzahl (4] L DT Dyl i d]

Max. Abgas - e | 470 450 Beim Antassen

femperafurf’c_} M | dariber | 425 450 max. 750

mindestens : 20
ss-rempf] [ yy [Cemeoren a0 S
SS-Druck il s 5-55 j 455 | vl Schwankung £ 025
| [#eM-Druck - - g lmasse]

KS-Druck - - s e TN
1055 | 966 | 87 oo | 72 | s | %400 | Toleranz bei 1,525 T+
1030 927 | 853 | | | M | = Stort -35;Ne-Leer| -50
s :"::, unbegrenzt i ,:m

M| 8.Stufe: 7s-mu% 5.Stufe: ©8-19%
w1 Anveigel | Boden; Snimeel) ., T1U9 Sainex) FulScmwankung 10759

By
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Anlage IIla: ZulBssige Abgastemperaturen wdhrend des Fluges

AI-20K AL-20M

€ E|

Nennleistung 84° ¢ 2° UPRT 470 % o|47s °c Slsi0 ¢ |
o Q o

o Q b=t

Reiseleistung 72" g 2° GPRT 450 ¢ § 450 °c 347 % C
) 1] I

Startleistung 100° + 49 UPRT s06 %  *lsio % *lgm®e . 4
-2 | - P

F-] F-} i3

Im Flug ist die maximel zuléseige Gaetemperatur hinter der Turbine fir die Temperetur der

Augenluft unter den Bedingungen der INA angegeben. Beli Tempereturabweichungen der AuBen-

luft von der INA um jedes * 1 °C &ndert sich die Temperatur entsprechend um ? 1 %,
J

268
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Anlage 1V

Checkliste TIL-18 Bemerkung
1. Tiren, Gepdckluken und Lukendeckel Ziir Toilet=- Die 6 roten Lamzpen auf der rechten
ten und Konditionssystem geschlossen. Seite (Plugzeugsilhouette) miissen
. verloschen sein.
2, Alle Schalter im Bordbuffet ausgesctaltet.
3. Vartungskarten und Beanstandungsberichte ein- Welche Arbeiten wurden durchge-
gesehen. fithrt?
Ist ein Anlassen adglich?
4, Bordnetzschalter auf "AuBenbord gestellt™. 2 griine Lampen brennen
5. Alle Akkumulatoren eingeschaltet,
6, Alle Sicherungen auBer "Navigation™ und "Radio”
eingeschaltet.
7. Bordnetzspannung liberpriift. 28 - 29 V!
8, P0-1500 ausgeschaltet
9. Alle Generatoren ausgeschaltet 12 rote Lampen brernen
| 110, SPU-Anlage eingeschaltet




——
R

Sneceliste IL-18

Benerkung

Lufterznahse von den Triebwerken gescrlassen.

2 rote Lampen brennen unter den be-
treffenden Schaltern.

12. Exteilsung halter ausgeschaltet. D1e 7 grunen Lampen brennen nicht.
15. Feuersire-e eingeschaltet.
« AN T eingeschaltet. 1. Sex Dunkelheit
2, ANO und Majak sind auf den Brems-
platzen der Rollbahnen “C" und “M"
+ te1r TW-Lacf eilnzuschalten unabhan-
g9ig von der Tageszeit
15. Feuerloscranlage uberpruft. |6 Geserkreise fur AuBenlaschung
B 2 Ceterkreise fur Innenlaschung
16. Tableaus vzerpruft.
17. Signallawpen an der Geratetafel und auf dem
gedienpult wberprift.

13. Autdpilat ausgeschalret.

13. Anceigen cer Triebwerksiberwachungsgerare Gberpraft I

0. 14-41-Anlage cberprufr. Dazu PO-1500 einschalten, Schalter der|

¢ ¥ = Iw-41-Anlage beim linken Piloten.

Prafknopfe dricken. Zeigerausschlag
und optische Anzeige missen kommen.

R1. kraftstoffvorrar uberprife. Mahlschalter auf “Anzeige 1n der Ka-
bine~ Anzeige mind. 1000 kg. Danach
PO-1500 wiecder ausschalten.

2B
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http:Geoerkrel.se

22, Bugradlenkung singeschaltet und Ansprechen Griine Lampe brennt an der linke

Gberpriif te Steuersdule

23. Triebwerksbedienhebel auf "O"-Grad UFST

| gestellt,

24, Luftschrauben vom Anschlag geldst. Rote Lampen "Druckabfall in der
Pixatorleitung” brenseg

25. Ventil 153 in Arbeitsstellung, Nach oben gestellt

26, Kithlerklappen auf "Automatix™ gestellt, Vorher Funktion der Klappen
priifen

27. Keil unter dem Notbremshebel entfernt.
28, Schutzkappe der Notabstellhebel gedffnet.
29, Fahrwerksbedieniknipfe gegichert

130, Landeiklappa eingefahren und gegichert,
31. Brandhihne gedffnet.

2, Kraf of £ tetia
33. Bremsdruck der Standbremse gepriift. ‘ P = 42-60 kp/:nz
. Stickstoffdruck geprift. Notabgtellent p = cn°

Notbremse: p = 130-150 kpem |
35. Ruder blockiert,
36. Lampenkontrolle am AnlaBpaneel durchgefiihrt,

»


http:Branlihiib.ne

CzeckIiste IT-18

Bemerkung

37.

Luftschraubenbrezse geldst.

Rote Lampen brennen nicht,

38.

Schalver auf "Anlassen" gestellt.

132

Wahlschalter auf dss anzulassende Triebwerk
elngestellt.

PO ScoEieTstolIverTat gepratt.

Nindestens 20 1

1.

Signalisation der Eraftstoffeinfilter
Uberprift

wenn eingebaut

k12

.

Hauptschalter eingeschaltet

3.

TG—16 Feuerldschanlage URd Lampen LOerprifct.

Hote Lampe an der vorderen Ge-
rétetafel muB brennen.

4 .

Jalousie gedffnet.

Grine Laxpe bremnt.

5.

Schalter auf "Anlassen” gestellt.

6,

Kraftstcffvorrat liberprift,

Mindestens 15 1

147

GS-24 auegeschaltet.

148,

Drehzaklanzeigegerit auf "O"

30




4dnlage V

Sefahrenbereicne beim Abbrexmsen

Gafahrendereich 1: Aindernisfrel
w—&—— 2! nicht befahren oder Delrelen
——bs——  }:Unfallgetair durch Abgesstreh!




Arlace VIa Regulierung TG-1EM
ate 1

TNR-40M
; Scht 2:
" - Leistung
Schel: < = TNerhoht
= Drehzahl =max.Verst, bei einer
=/ erhéht Reg.: *2R gesamt 4R
! Raste =083%

von Werkeinstellung
-max.Verst. bei einer

Rég.:22R, gesamt t10R
von Werkeinste llung

nicht verstellen!




~Abschaiten der
Al-20 bei nz822%
(287002 RO min~")

- N grieht

~max. Verst, Q’Oﬂ eiher Reg.: t2R
~1R=200 min~

1% & 350 min=!

nicht verstellen/

r.~|L-’
afin



Anlage Via Regulierung TG-LE8M
Slatr 3

Lolglvsatil

nicht verstellen/

-Anlaftzeit
=" Svyermindert

=max.£2R b.einerfeg.



Anlage VIb Regulierung TG-186
att 2

~ Leistung (Einfluft auf

AniaNzeit)
Schr.):

s ~ N\ erhiht
3 . \ .{d"‘ﬁ\ - g’—? e~ Mmaxt!/8 Umdr.
=~ Drekza \a, _,_4‘_ S 5 b. einer Reg.
-~ erhiht '\ﬁ\\ \'\‘u \h}/}’l ,; /‘\‘;‘. g
- max.Verst, bei %“/%; L
einer Reg : 1716 Umdr. \(/i/j_ =) Schra:
B ~ Disendruck

= 7N\ erhomt
- max.t2Umdr. bei
einer Reg.

W
o

vl
N



Anlage VIb Regulierung TG-16
Blatt 1

Rogul. 0D ~1_m. m 6g¢.

-Abschalten gor

41-20 bei gh2?2%
(28700 £700 min™’)

Abschalten der nicht verstelien !
Al-20 bei
N = 29000 = 000 miri’!
= 7N\ orhbt
~max. t2R b.einer Verst.
= 1R~ 200 mir!
% —Péx3I50min~!



Regulierungs taballe AI-20

Bialtt 2

SchlieNdrehzah!
21 Abblaseki. 5.5tute ™\ spater 1URLE Y
(k12 88-69%
36 _ max5U von 3 Noch Regulierung Anlaf)~
(XTA-5) KS-Verbrauch 1.Zone Nernsht  Werkeinst, JW215% d.Verbrouches vorgang Uberpr iften
i6 : ~max.1U_|AI-20K:1U250 kgh!
S-Verbr. Startleis g g
wras [f S TNvemingert oy gsuli-2omiru zeo kg’ 2 ROSte|
DErE e Bel;:hle’m;iyuny;- Wenn bei Eeﬂs:hleunigung
Beschieani- |7€1 040 SIATE= | b oorel mithoherem Durch T s
9 eistung TR wird, Schr. 14 regulieren
des KTA {max.20s)
Abschaiten
Hydr. Schal
72 STl ar Startergenera- | 7N\ spater o
WE-2T toren bei 4246%
Stelischraubel Arbeitsdrebzahl
des Ar20Kk:055.960% | N erhont 1U2025-035%
Prehzahireglen 4;.20m, 5¢8-355%
Schraube Ses Abfall Ges Drucke
‘or Regulierung
der Schmierstottaruek | 7\ erhoht 10202 kpem™ E" idithiod n
o ki 1ter des Stirngehaus
HSS-Pumpe 0 fpen Brpparnldapi e
i bsuzisrvantils ist wrborm]




Anlage YT Regulierungstabelle Al-20 Batt 1
Schraube zureg.Grofle | Verstellung Auswirkg.d.Verst. Bemerkung
20K 5 Fals erforderiich,mit Schr36
o ”Aa ) | KSVerbrouch 2200 N eront :I'_;:: ,' 3:;"" :’;:' ::::: " |korrigieren, da Vertr in der
max, 1 von Werkeinsteing 10912 Resten - Zone auch verdndert wird
Emschalten 2.0 usen-| £
(KTA-S) stute b 10-1% kpei?| 7\ erhont 10 ® 1 kpem Bei AIROM nicht verhanden
14 Hochs tdrehzah! - Wenn erforderlich, noch
(KTAS) 1005 - 101% E R 10U 25% (12 Rosten} Schr 15 verstellen
15 Leerlautdrehzahl
(KT As) 805-825% N erhoht WE72% (12Rasten)
KS-Druck im1 Be-
reich des Anjussens,
16 Verbr. nu»n; ds:;’r 7\ verringert 1U €120 kgh' (12 Rasten)
B e K
(KTA-S) 20K 7-10 kperd] fmax 1/3U1)
1-20M 85-7 -w—
17 K S-Verbrauch 1m “Nmaxgs 1U242kgh’ (12 Rasten)
(KTA5) |28ereichd Aniass- N B ber ne35-74%
SchiieNdrehzahl
20 Abblosekl.8.Stufe | /™ sparer e 5%
(KTA-5) 72,5-74%

B rung - CC-AI20M-4/18
o CO-AT20E=4/16

7
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Anlage VIIT

Regulierung der Blende zur Abdichtung der Luftschraubenwelle.

Diese Regulierung gilt nur fiir Untersetzungsgetriebe an den TW AI-20 K und AI-20 M, die
eine Luftzufithrungsleitung zur Abdichtung der Luftschraubenwelle haben.

Bei einer Undichtigkeit an der Abdichtung der Luftschraubenwelle ist nach folgenden
Arbeitsgéngen zu verfahren:

1.

2.

LS-Haube abbauen, LS-Welle reinigen, LS-Haube anbauen.

Rechte TW Haube 6ffnen, Blende am Entnahmestutzen ausbauen.
Eine um 2/10 nm gréBere Blende einbauen,
zugelassane BlendengroBen = 0,8 bis 1,4 mm

Am vorderen Stutzen (Eingang in das Stirngehduse) Blindkappe abschrauben und Druck-
meBvorrichtung anschlieBen. Haube schlieBen.

TW anlassen und durch Bodenmechanikar bei 0,85 Ne (72° UPRT LS auf Anschlag) Druck ab-
lesen lassen. Der Druck soll 0,2 kp/r:m2 bis 0,25 kp/cm2 betragen, Wird bei einem Druck
ven 0,25 kp/cm2 keine Dichtheit erreicht, so kann der Druck Uberschritten werden, wobei
der max, Durchmeeser der Blende von 1,4,mm an der Luftzuflihrungsleitung am Untersetzungs-
getriebe nicht uberschritten werden darf. Wird der Mindestdruck voa 0,2 kp/nmz nicht er-
reicht, ist der weitere Arbeitsableuf durch eine Repersturkommission fastzulagen., Wird

a9
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Se

durch den Einbsu dee max. Ourchmeseers von 1,4 mm keine Dichtheit erreicht, so kann die
Blende in der Zufihrungeleitung zum vorderen Verdichterlager verklsinert werden bis 2 mm
Durchmesser, Beim TW~-Lauf 1st hierbei besonders euf die Dichtheir des vordersn Verdich-
terlagere zu achtern, Bei einer Verringerung dber 1 =a gegeniber dem vorhsrgehenden Durch=
meeser, i8t ein Werketattflug durchzufihren,

MeRvorrichtung abbauen, Blindkappe aufechrsuben und sicherm. TW-Hzube schliefen.
TW=Leuf durchfihren. Abdichtung der LS-Welle auf Dicktheit kontrollieren.

Die Dichthelt der Abdichtung der LS4Welle ist nach dem ersten nachfolgenden Flug zu
kontrollieren, Iet Reuch in der Kebine aufgetretsn, sou ist beim TW-Lauf die Klime-
anlage zu offnen und ein Werketattflug durchzufihren,



Anlage IX

Uberprifung der Schliefdrehzahlen der Luftabblaseklsppen

1.1.2.

1.1.3.

1.1.a,

Funktionsprifung

Anschlielen der Meleinrichtung

Verschlulkappe am Schwenkstick der SchmierstoffzufGhrungaleitung der Lufratci: 2.
klappen der rechten Triebwerksseite abschrauben,
(verschluBkappen aufbewahren)

MeSeinrichtung (Medschlauch mit Geber) an der 5. Verdichterstufe anschlielen und €n
Stecker des Gebers fir IKM-Druck mit dem Geber der Me3einrichtung verbinden.

Ebenso zmeite MeBeinrichtung an der 8. Verdichterstufe anschlielen und den Stechie-
des Gebers fir den KS-Druck vor den Disen mit dem Geber der MeBeinrichtung vert.rz= o

Geber und MeBleitung zuverlassig befestigen.

Triebwerk anlassen. Beim Erreichen der SchlieBdrehzahl ist ein Zeigerausschlag =
den Anzeigegeraten (IKM-Oruck 5. Stufe, KS-Druck 8. Stufe) sichtbar.
Anmerkung: Beim Anlalvorgang ist keine Anzeige am KS-Oruck vor den Disen vorharde-.

Oer Beginn des KS-Anstieges 1st von dem Anstieg der Abgastemperatur-
anzeige abzuleiten.



http:orhd,-.cc

1.2, SchlieBdrehzahlen der Abblaseklsppen

8. Stufe 72,5 bis 74 %
5. Stufe 88 bis 89 ¥

1.2.1. Entsprechen die Schlie8drehzshlen nicht den vorgeschriebenen Werten, ist eine
Regulierung gemdd Regulierungstabelle vorzunehmen.

4.2.2. Nach einer Nachregulierung der SchlieBdrehzahlen sind diese zu Gberprifen.

4.2.2. Die Regulierung 13t in der Regulierungskarte einzutragen.

4.2.2. Mach dea Abbau der MeBvorrichtungen und Anbau der Verschludkappen ist ein Dicht-
lauf des Triebwerkes durchzufiihren. Funktion der MeBgerate K5-Druck vor dea
Dasen und IKM-Druck beachten.

®
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Reguliserung SS-Oruck 76-16 und TG-16M

Anlage X
.. SS-Filter
‘ginstellschraube — .
des DEV S5 -Druck 45-$5kp/em’

W=03kp/em? % emo'm;

et




"1 ,Anlage 11

werkes, der Aggregate und der Luftschraube

Oberprifung der Segelstellungsarten der Luftschroube bei Wechsel des Trieb-

Art d. Segelstell.

Un-
ters.
getr.|

Die Dberprifung der Segelstellung erfolgt nach dem Wechsel

R-68

KTA-5

Geber

f.aut.
Segel-|
st.

Red.
vent.
f.
neg.
Schub

QOber- KFL-37
pre
f.neg4
Schub

Segel-
stell.
puspe

Seg.
stell.
Schlauc

chléu-
che f.

ign.
Fixatordr
kl.Steig./
neg .Schub

Not -
sagel-
stel-
lungs-
schlauch

Segelstellg. bei
stehenden TW Gber
Knopf KFL-37
Oberpr. d. teil-
weisen Segelstell.

Oberpr. d. Segsl-
etellg. nach IKM

Oberpr. d. Anzei-

geanlage bei neg.
Schub

Dberpr. der Segel-
stellg. nach IKM
mit Abetellen des
™

QOberpr. sut. Se-
gelstell. nach
neg. Schub mit Ab-
stellen des TW

Oberpr. d. Notse-
gelstellungsanlage

aa
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Anlage XII

Anderung der Abgastemperatur teim Anlsssen in Abhangigkelt von der AuBenlufttemperatur
fur TW AI-20M

et
0
=
S EaaT
®
=
2
G‘F«v 3w W W W W W W &LT

Enpfohlene max. Abgastemperatur hinter der Turtine beim Anlassen des TW

Die Grofe der empfohlenen max. Abgastemparatur hinter der Turbine hangr von der AuBsnluft-
temperatur ab.

Us einen normalen AnlaBvorgang zu gewahrleisten, ist die Kraftstoffabsteusrung s vorzunehmen,
de8 ein Ausstieg der Abgastemperatur hinter der Turbine Uber den in der Atbildung angegebenen
Wert verhindert wird,



Anderung der Abgastemperatur beim Anlassen :a Abhangigkelt von der Auenlufttemperatur Flur
TW AT-20K
Zur Verbesserung des AnleBvorgsnges iat mit Milfe des Kraftstoffunterbrechungsknopfes die

Castemperatur hinter der Turbine in Abhangigkeit von den Trietwerksdrehzahlen und der AuBen-
lufrtemperatur nach dem Diegramm zu regeln.

L2
&0
= o
) s T
s ’{'” ’/FBL\M ‘5,:-:';
wl [ A= 1 :

( f%; i
o0 3 /([

i1 l_ l ] {
6 2 25 I 35 40 o5 50 is e

s 0 B 8 N(%

Anderung der Jastemperatur hinter der Turbine in Abhangigkeit von der Triebwerksdrehzahlen
wahrend des AnlaBvorganges bei verschiedenen AuSenlufrtemperaturen.,

46
z0



Rggulierung Anla8ventil TG-16M 2, Serie

Aplage XTIV

Hohenkorrektor njcht ver-
stellen

Schraube 1
AnlaBzeit

- “~ vgrmindert

~ max. -~ 2 R bei einer
Regulierung





