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1,. 	 Vorberctitung ouSerhalb des Flugz.eug•• 

1.1. 	All. Bl1ndv.rsci'llus6e und Planen. lueh wenn nur cl" T-.r Ing81as.en w1rd. vo. Flugz.eug 


ent ferne". 

1.,. 	vor Jcde. Hauptf:lhrwerk s1nd 2 ere_aklotze 1.1.1 legen. Vor de. Bughhrwerk durfen s1ch kd­

ne Sre1lsklotze behnden. Sel Ss,.tllchen Trilb...erkaUufen ~1nd die Srel'lSklotz.. durch Hine1n_ 

setzen in die Sch1enen zu arretiers" od.r •• t.t d1e Verankerung.vorrichtung zu ben\ltzen. 

Triebwerksliuf•• aye.r Verhrauchs",.111ciufen. durfen nur in Au.ndh.eUillen ohn. diese Hee­


nah:aen durchgefuhrt werden·. Die BrellJ,k16tz.e durhn k,inlt FU••• aufweisen und mO •••" 


wlrksame Stopspitzen besitzen. 


ilte StandfLachen der laufrader ..08son schnee-. els- und oUret setn. 


1.3. 	 :::-:-r 3u§radsti!t :t!uB ei.Qf;esc!l.n.ubt sein, die Rader lIf..is$C s1eh in Keutraletell1..C2S 
-::l~ti:ljeu. 

1.l". 	 IH.r Luttsc!::raub~r:.'bereich 0!.:J5 trei YOU Steir:eu, 5o..Ild, ~s US•• selEl.. Per Seton ia 
Lu!tsch1"~u~er.ter~Lch dart :c.1cht br'..ich1g sew. 

1.5. 	 "lio,ds.iirko u:uI '1Lndrieht""<J priifen ("""'. 5...- 1 - "iind von hint",,). 

1.6. P3.h.rwerksstitte einsetz8.n. 


'1.? ?euerlosct.er ::USS8Jl an der !:ase.b.i..ne saiD. 


1.8~ :Ule LakeD u..~ HauOen Z2UsS8D seeCblQ8sea. sein. 


1.9. 	 luBeren Zust8lld des ?luoze"8es u"'betl)rUfen. 

1.10. S1chtscbe1ben der Peuer16achanlage ucerprii!en. 

1.11. frleb••rkseinli3.u1'e 8ich~rlteEl.. 

1.1Z. 	Luftsehrauben )-4 ....1 1" Drehrlclltlm8 d;u'Clldrebe" und da.bol aut Le1ehtgiiDg1gkeU, 
frellda Gerluac:he und rt.chti;en Sitz der v.rkleidungsblech. achten. 

IT 
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1.1). 	 Zu.sta.Ld dli!r LnttKt.rau.bell. UDd Bau~e:l 8lchtpri1!en. L5 aussen a~r'" 00 ateheD.. 

1.14. 	 Be.l :Sp.r~u.tz\.!!l£ ~er '!G-1s;.;.lI1lqe SChlU.ers~ottvorrat fiberprilten. Kin.!aale 6cha1er­
&totrl!longe . (Yorher1,5 1 ....lt clW'Chdrehe~). 

1.15. 	 V.r.tincligw>gB~'& SPU an.schl1eaen. 

1.16. 	 In der WAlle d8s J'lugseuge6 diirlen ' Bleb. teiDe H1.Dderuiase betin4en (aiehe Anlage ~') 

1 .. 17. 	 Bel .luBenluttte!llperaturen unter - 10°C Bind die Tr1ebwerke voQ. Bode!::vorwar.tgera.! 
a1 t Hei81utt von IIAX. eooc vorzl:.rirIle.:l , dabel dart Jr:elne Bei81ut'; iD die Le1 tu:~ 
der !he~ope.trOIl.e gelcgen. Be! .lu.geulutttecperat1.:rm unter -25°C r.a5sen cHe '4":!' ~b­
.erke 4,7-60 I:I.1n vorgewiLnD-: werd.en. Die Bere1tsch&.tt &UJII klaesen is; dureh 4i.e 
Leichtg~lgic.ei t der Lut\:schraube (bcia Dr.ben von Band) &u er:c.et...C.tm. 
Bei .lu8e.nlutttee.peratu.ren unter -40°C lat der 8chmler&totf BUS de~ Trlebwerk ab·· 

&ulass en tmd 6cmueratott alt einer ~el!lperatur VOI1 70+ bie .av°C a~zutiillen. 
(5. aucll CC-Al-20-4/12). Be1 ~uSe..bttt...peratou-en unter _)OoC ~aullkclruck­
apelcher vor dem AD.lasaen der 1J:meren !'rUb.erite vorri...rmen. 

1.18. 	 Be! Yere1sun,g Bi8 von 4e.n D're...1.nagelei tv.nsen. trl.b.erklelnlii~en. Lu.ttb.utzen. LW't­

aehnuben!>auben unci Lut techraubell ent!emen (lOit I...".].u!t). 

D1e !G-16-~"I!. let be1 eiller ~uBenl.u!tt_ratur Wlt~r _10°C clW'Ch 1-) c,laS­


VOX'll8ngd bie zu el.ner J)rehzahl von 8000 ,. 15000 101n-1 (abhinc!1g 90n der ~saet."" 

peratur) 9()n.\l.'Ci..ram.. Be.1, .luhnlut't"tellperat'Uren \1D.ter -25°C let die .lnlas:e 10-:'~1 

II1n durch Zi.ebl&aen 90n laralutt (eoo) in cIaa ~bgasrohr yonu_iin,on. 


2 

http:er:c.et...C.tm
http:Leichtg~lgic.ei
http:Bere1tsch&.tt
http:Zu.sta.Ld


1 .19 ~ AuBenbordU rODquelle an.chluBen 

01. Glelchspsnnungs...AuSenbordqualle 1st In die hintere _. ':'lrdo.e de, Flugzeu:]es anzu­
schl1eSsn. 

DU 'Yordere AuSenbordsteckdo•• 1st verplo.bt. Die Plo_be dert nur ent farnt worden zu. ­
Fahlanla.sen der Trteb... rke ode,. Fsh ,..n de,. LS au. Segehtellung _it glelchzeUlge.­
Kaltdurchdrehen _U Hilfe .;:lIs Anll!!la.y.te~s 2 x 2-' v. 
Die Plollbe ."lrd durc;h den die Elektro5 yatelllo uberwachenden E-Mechanlker entfe~nt und nlir:h 
Beendlgung des Fehlenlessens ode,. Fehren der LS su. Segebtellung _it glelchze1tlQe. 
Keltdurchdrehen wle-der angobracht. 

Achtllng' 	Bel_ An~chluB de,. AuBenbordst ro.quelle die Stecker I St tft. und Steckbuchsen auf 
Sat,iberkeU und Zustand prufen. . 

2. 	 Vorbere1tung Innerhalb des Flugzeuges vor de_ Anlassen 

Llufe durfen nur 1_ Beisein elnea euf dlesen Typ elngew1esenen Kollegen des RI Elektro 
durchgefuhrt "'erden. der vor de. Anb!lsen dle Checkliste (slehe Anlage IVi verllest. 
Alle Handlungen. "'le An18ssen des TG-15 oder AI-20, lowle dill. Abstellen auBer le Not­
fall) dC/rfon nur nach Abethunung lilt de. Kollegen des FB Elektro durchgefuhrt warden. 

3. 	 AolS5sen der TC-16 Anlage 

:.3 .1. 	 Anfrage an den lIufalchtshabenden Mechanlker "TG-1€ frei1-­

Antwort: "TG-16 1st frel" ab...arten. 

Arr.;erkur,g: Anlas~en des TG-16 nur 'Won Au3.enbordstro ltcl.l..welle oder z ....e 1 lau fenden 
Trlebwerken. 

3.2. 	 AnlaBknopf und Stoppuhr dr J cken. grune Laope "AnlaSvorgang l,juft .. !!Ius. brennen. 

3.3. 	 Nach 15"- 17 s ..uS LaD~e "Schmlerstoffdruck vort'18nden" bre'"':n~n. 
3.A. 	 Nach :ldX. 28 s (30 s bei TG-1 6l1 ) e:u3 dio Anlage die Betriebsdrehzahl crreicht h~bcn. 

Anr.lerkung: Oa8 Anlassen r.'IuS unt .,..b rochenHerd~n. w-p.nn: 

) 	 J 
~ 13 
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( 

- oh .. »c. Te.peretur VOI'I 900 °c (850 QC bel TG-16") ,u.. Mhr ele 3 I .rreicho: 

_ir ·d; 

- die Spennung unter 16 Vabf.llti 

... line Unrlgll.18igkeU beie Ante ••en auftrut .. 

heerkung = Wlnn bel. Untel""brechen dee Anle8yorglnge' dle TI.erltur ..elter Ine 1algt, 
5chlIter auf ·Kaltdurchd..ehen" .tlllen und nlch de. Erlo.chan der La.pe 
-Anle8vorglng ltuft· lofort "leder Anl18knopf druclcln ohn. den Stl1lstend 
de, Rotor. abzu"lrten \.lehe R-Tr 16 M-6/29) .. Ot.er dU.en Vorglng 1st ~n­
bldlngt e1ne Elntrlgung 1. a.lnetlndungebuch TW vor;zuneh.en .. 

3 . 5 . 	 Generltor GS-2~ lin.chlhen, Sp..Innung Ciberprufen (28.5!. 1 .• 5 V). 

3.6. 	 80rdnetzlchelter luf -Sord· 8chelten. TG-16 1 .1n ..Ir.lluhn l •• • en. 

3 . 7 . 	 AuSenbord.teclcer ziehen und huS.lgen "egfehren. 

Anlerkung ; 1. 	El elnd nu .. 5 Anll6vorglnge de. TG..16 hlnterelnlnder seat.t Ut .d.n.~h 
a5 81n PIU'•• 

2 • • 1rd der ""nl.8vorganG unurbroch.n oder iet nlch dl. AbeteUen ~>200 °c, 
10 .uS Icelt durchgedreht "erden. 

4. 	 Anlaes an daB T"letlw...lce. A1 - 2O 

4 .1. 	 Von "Hlhero.rgillnlegl TG-16 ode .. Au~nbo.. d 70 V 

4.1 .1. Anfragl In din luf,lchtefOh"enden Mechenllcer: -TW 'r.l?·, Antwort Ib".rt"n. 

4.1.2. 	Ante81::.nopf ,vnd Stoppuhr d .. Uclcen. dabel .uS dle grunl Leepe -AnbSvorgeng lluft" b:""i. •. · 

nen. Nech 120 • IUS des lW dle Leerleufdrehzehl ...... lcht Mben. 

4.1 .3. Bel" Oruclcen dee AnleBknopfe••chalte" elch dle Stertergeneretoren eln, Zundkerzen 

IrbeUen . 

4.1.4. In de .. 4 •• "erden die Anl.e.iderUlnde ub....b"ur;lct . 

(
12• 
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4.1.5. 	In der 9. s beginnen die Leistungsregler der 'Sterte"ge...eretore... a,.beiten und AnlaB­

kraftstoff wird durch die Anht&du se n eingespritzt. 

4.1.6. In der 15. s erhaltcn die Stanergoneratoren 48 V. 

4.1.7. 	In der 20. s wird Ventil s trot:llos und Kraftstoff ge langt In dit' Ein sp ritzdlHHn. der 

2
Kraftstoffdruck steigt auf 7 bi s 10 kp/Cr.l 2 (aut 5 bis 7 kp/c m bel AI-20 M). 

Achtung! 	 Es 1 s t ab Drucken des An la6knopfes da ra4Jf Z'J achten. del! dio Temperatur 
nicht vor der 20 5 an::aeigt. anderentalls 1st der AnlaBvorg ang sofon zu 
unt e rbrechen. 

4.1.8. 	In der 25. ~ wird die Zundanlage aogeschaltet. Gestemp.!rat u r hlntcr der Turbine be­


ginnt z u s teigcn. 


4.1.9. 	01.0 Gastcmperatur 5011 720°C bel. AI-201< und 700 QC bei AI-20M nicht Liber:,;cnrel.l::en. 


/!lax. 7500C z u lassig. 


Oer An :o tieg der Abga~temperatur h,t nit de m venal fur teilwei so Krilftstoffuntt::r ­


brechung zu regulieren. dabcl. cind die Gropriken der Anlagen 12 u:"ld 13 zu beilchtcn. 


4.1.10. 	eel 42 - 46 , bzw. nach 70 s schalten sich die Stprtergenuratoren ab. Wurden die 

Startergenarator8... bel 46'l nicht 8bgeschaltet. da ... n den Knopt "Abechalten der 

Generetorun" drucken. 

4.1.11. 	Neeh 120 $ muB des TW die Leer"laufdrehzshl erreicht haben. 

Anmarkung: Staigt die Drohzahl nach defll AbschaltE"n der Stertergeneratoren nicht 

waiter an, so tst 8S gestattet. den Tri.ebwerkebedienhebel auf 300 UPRT 
%.u stallen. 

0 0Beim Errei~hen der Leerlaufdrehzahl ist der Bedlenhebel aut UPRT 
zuruckzunahluln. Fellt die Orehzahl dabei untctr die L.eerieufdrehzahl, 
90 wlrd der B8dienhebel bi.s zum Erwarmen des Triebwerka9 so eingeatellt. 
daB eine konstante L.eerlautdrehzahl gehalten w!rd. 

~o 
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Diese v e rf.J h,.enc w":I 130 ie t nur in Aus nahtnef ill lc n ges t a tt et , l llll e in z. ug lgcs An ... 

la~s en tJer T r 1.ebwe r l< e ::;u erllldg l chcn , be s o ndl?rs bol !l x t remen p-':"m lJspha r L;chen 

BfJd .! ngunge n \ h a ~e AuB enlu f n efllpe r<:,t ur . 9f1 r i nge r Lu f tcruc ) . 

e.U 	 " ol""I'IIo 10 n '';erl .!lu r d<; .,. An l ~'Bvorga nge!> ~t de r B~d en l1Dbel in Jeder.l i".,l l .!:Il.lf 

t aH_u ng QO UPRT -idn z..l,.i s tellllll . 

4. 1 . 12 . 6el.I!I Obe r g :H'1V au f l. ee rl~u f IIIUS die ro t a LiJr.lpe i :l KFL-37 verlOe che n u nd di2- Lanpen 

·Orud.e r ' bh ur g 11;1 K;I '"l31 f ur k la ine S ':'el.gcrung und "Drucknb fall I n d ~ r F.'. xator­

le J. tl.m g "Oden ti rennen . 

A . 1 . 1 3. OIS~ An la 'S e en 1s t ~u un t~rb re c nll n ; 

- ....o nl'l d u , Span nung u n te r 16 V f l lI t, 

- wan n di~ A'b~ast e pet~t u r die Te ndf,l nz zeigt , u ber 7500 zu ::. t;;: :.g ~ I', 

'.',(;:nn z.; r :50 . de r Kraft sto ff nich t gezUndtH hat, 

- wenn '.:l l C StLl' t erg !: I'H'~ r<lt o re n vorzeltlg abschaltEl o1 . 

die Lampe fur untcfschied l ichc St r o'"laufn<.;h ''1(l d3r" StiJrt c: r ge nera t o r"cn cci er de s 

AeO- 2a brenn t: , 

- wenn das TW niGht n ,:1 Gh 120 5 .] v f Lee r lau' d r eh 1.8hl L,; ~;ft . 

_ we nn ditJ Drc hza nl han-g t l,J n d d l e Tempe rat ur z u s-c:hn e ll ar; 5te.lg ! . 

- w(tn n nal:n der 30 . 5 e r' Sc h ru ers toffdruck nJ.cht ,:msteigt. 

- \ Je"p OE:l i e" t e dr.: TG- 16 aufr-reten . 

l.'.J LJn t:.rb"e-c h~ r des An l ~6vor9unge !i mu P.. de. r Abstel 1 5ch~ lte r o'::ttlti C)t ..~er'd~n , aro€l. (e ,'l 

... 1.8 STG ~och . ~ 111d di i>;sft e bcnfal 19 durc t"l Or":' c ken de s l, ~ nopfe 7' ' ur:to rbre c hullg de s ,';nlaB ­

vo r gange libz. scna l tc n . L ~f:lt sich da s TW d!...o r ch 8etciti gf' n des AbSlttJll s c hal c8r".8 n.l.. ch t 

~b sG D l ~ c<t r: , ). ::: d ... ., T,': '.. ber dirt> tl!ct~v :... t en a b <:: us~c llvn und nac h 3 t:.ll ·~tan d de s T,'I der 
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9r~ndhahn 2U 3chlieBe '1 . Bevor d3 ~ TI'I dio lcerlaufdrc hzoh l erroicht ha t, d:cJrf der Anlt,, 6 ­

wa h l scha ltcr nicht ur:lge scna l te t \":erden. Na ch Jeder., lIliBlungenan Anla gvo r gClng n uE. Veir ('iCi"l 

nach:.tcn Anlae.vorga n~ di::l ~ TW !<: alt du rc ~lg~d reht wa r de n . Bei Anl~ 5vorgl:l ngen IT'it n ich r I,J r ­

folgtcr ZiJ"dung. r..ug ou ~e rcie C' vo r deill n.::lchs t on AnlaSvorg ung de r Or.3indgcben illtcr ent ­

le2rt werden . Es ~ind 5 Anla6vorgange h intonlinander 'J8 s te t:te t. wcn n die St.3rt~~ r Qen-:r-.:­

toren bi:;; z u 60 s gearbl:litet haben bzw. 4 Anlae.vorg anae , 'Ne nn d H: StartergO'1 e ra tor..;:n 

bis zu 70 S Q(! arbei tet haben. ZYli schc " Jedem Anl36vor03ng mu!! e inc Pau !io von 3 lIl in ei ng..:: ­

l e gt I'fP.rrten. r-t a ch de m 4. bzw. 5 Anlae,vorgang is t ein(! Pause 'Ion 30 Rin ei nzu l e gen. 

Achtun9! 1. Es i s verbot e n, den Kncpf "Anlassen 1 n der llJft '· a m Boder. zu d r ucktc'n . 
2. EIS Hit verboten , bei _ Anla~;::-en die Gene rat ore n o!n ZO !ich. l t en. 
3. 	8(; 1. t. c~r ~chnelle:'", An s ti eg do;!!- Abgilste~per. t\) rtln l der d u rch dio t eU ­

wei!2e Kraft :.notfunterb rcchun g nlcht ebZI.I8 t Oi..lcrn 11SL . iOt das Trl Sh\'gerk 
vor Erreichcn ",'on bGCoC abztJ 'H cllen. (curch dl€ Vlt r zdge r ung zwi scr.en Ab ­
s tellen dp.G TW un d Rea ktion der Aog,,:;te lle p rat ur \lQn ca. 0,4 S wlrc son Gt 
bei l'"Iohc r Tllmperat u ran 5tiegs'3fJScnwindi g~e lt die lIfa x i mo lt:: Abgasc ollpe rat lo r 
ube r sch ri t ten) • 

http:zwiscr.en


4.1.14. 	Po rall a t e r fur Loerl a4,.l f p ruh " (siehe "'nhang). Nach de'" Anlae8en If!U9Sen sich minCDste ns 
15 I Schr.:ierstoff jll! 8ehSlter beflnden. 

-	 Genf.nl: oren ei i1 sc!1a!.rer,. 

-	 HdUptsch .:: ltor auf " 9~rd" schaltenw 

- KOr:l i3!.8ndo " A u 3.nbordstl-omqu~11e trennen- geb06n. 
Ers t ' I&ch t; er A.'1tworr des aufslchtfuhrenden Mochsn1kera "Flugzeug fret zum Abbre.sen" 
darf der Triebwerk8bedienhobel bet.jttgt werdan w 

_ 	 Hei Tltl'lper .:) turon tH 5 °c 1st die Trlebwerkeeinlaufheizung iJnd die Haizung des TW_ 
El.nrr1tt s l f.l 1tapparate~ einzuschalten. Bei Bodenme81aufen Slnd wahrend der Me6.ung 
be-id!! Haizungen ;~u IIchlieSen. vor dem Aoschalten de'r Trleb"erke eind beid. Heizungen 
&benfall!l zu echl l e6en. 

,\t: hrung! 	Vo rgesch ricbonen 'Nag Itw Sicherhe1tsbe8timlllungen fur da!l Abbremsen des Flug­
zauges Il-1E! beach ten (Anlage V) . 

Anmerkun9; 	 LE;uchtet bei leufendem Tr1ebwerk die SlgnCIIllallpe des Therlno-Spans-Signsli ­
t.' iltors .!tuf ( S ignaU.",pe de,. LS-Brelflse). lat das Tnebwsrk abzuetellen, 
und die Ur aache des Aufleuchtene iat zu .,..nUtelnw 

" 
7 
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4.2. 	 Anla8sen lItit TG-16 

4.2.1. 	 Generator GS-24 auf dall Bordnetz achalten. Hauptechalt8r auf "Bord" Itchalten 

4.2.2. 	 Oa9 Anlessen der TW AI-20 wie VOII AuSenbord, wobe1 s1ch die Spannung von 2.0 auf 60 V 

erhoh t 

4.2.3. 	 Bei", Anlaasen Ittendig die GeriHe da. TG-16 beobachten (zuliia81ge Par ....tar a1ehe 

Anhang} • 

Treten in der TG-16-Anlsge Unregelm~Bigkaiten auf. 80 1St zuerat das Anlassen dea AI-20 

zu unterbrechen und anechlieBend 1st das TG-16 abzuetellen 

4.2.4. 	 In einer Etappe Bl.nd 6 AnlaBvorgange AI-20 !111t TG-16 zulaaa1g. Zw1ach.n dea 1. und 4. 

AnlaBversuch lIIuB e1ne Pause von 15 a e1ngelegt werden. Vor dern 5. und 6. Anla&verauch 

1et eine Abkuhlzeit von mind. 2 lIIin e1nzuhalten. 

let eine 2. Etappe erforderl1ch, 60 lIuB die Anlage vor dem Abat.llen nach der 1. Etappe 

3 l1 1n in Le.rlauf betr1eben werdsn. 

Vor Beg1nn der 2. Etappe 1st eine Unterbrechung von 12 l'111n e1nzuhslten. Nach der 2. 

Et.ppe !'IuS d1.- Anlage volletandig sbkuhlen 

4.2.5. 	 Vor dell! AbBtellen l'IuB d_\8 Anlage 120 a ill Leerlauf laufen. Vor Abatelhln GS-24 ebachal­

ten. lat t >200 °C. eo 1at kalt durchzudrehen t 

4.2.6. 	 Nach dem Abkuhl.n Jaloua1e IIchlieSen. 

1- ­



fI .. u.. 	 T r 1-cb ..... e dc :, l llll ui e 

wenn l ol,.lf un d 8 re..'S ! auf dt.::5 y rieb ..... crkc s 

O"e Abb r D_aen w:!.. rd in Ob.".l~oG t 1 ""~1Ung mit der An la g e I du rchg ef uhrt. Be.j Obll r sch re~ ­

ntn O'er z ul a~8 i gen We rts a uf de(jl Ar,z e' tg eoer t 1~',r - 4:I bzw. bel Au fle uc h t en da r ~t9nal­

la DE: der 1\'/- .1 un d t. e l Au fleu ch te n d e r La mp e "S pane ode r ISSA ;' 160 QC'· Trtebwt: r k ab ­

ate l an. 6 t: 1 111 ",tb l" eme-efT ~ ::> l .:Juf e in e n g lelch.aB i g c n KS - Sumllleovo rrat in den Tragfl c h e n 

:u !!i ch Q(l . 

el._ 'i- L.a uf 1- st der K.'S van del" i ra g f lil c l"le: lU en t n eh e n. dle den g r o8e r e n VO J" r ar hat .. 

Oa, u is t de r v er b:nd u ng 5han n .l.U 6 ff n cn, und d c KS-En t n."~apu.pen d J.o~e r rro gfl 6ch e 
11nd e1n zu5c ha 1 t en .. D~e KS- En t nah l'l cpunp e n de r T r ag f l ~cha mt t dem ger lngoren KS .. Vo r ro t 

I lnd o uezu$c ha lten . 

5 . 1 . 	 S.gri Hsbe:.:e1 r. h nung na c h TCL 29 171/05 und Dur chf Ohru ,19 

5.1. 1. ~ 

E r wt r d i n jedem Fa ll v o r oln~.., Dr a",.lsuf , FIJnk tions l ouf od a r Di c ht leuf d urc hgefJhr • 

Ourchfil h r ung : 


l'.'arlllaufan ( 1 ) der TW ill! Leer- l auf hi:! dio SGhn i a r ~.'It off ein t ri t ts e_po r a t ur m.ind. e 51t c r"1~ 


+ 20 ° c e rrei.c h[ hilt. Hat dee Trtebwerk l.i ng er 8 18 5 $ turrd-an {los t andon , $0 l~u8 dae 

war..l~ufon :n i nd ezta!1S 5 .in b!>' tragan . ( Sc h mi e r stoff a i n tr it t s t oM para tu r 20°C ) 

5. 1 . 2 . ~ 

Er d1en t z u r Ob srp r,j f ung d :=;r T','{- P", r Bmatlllr i n v v rcschieden a n 8~trie bf! re'9 i man nu c n fJinollm 

Abbr emSdl. sgrall'lr.'l -I" i t Anf~rt ig:..:ng elne-s F r c t o w:o] 1 i . 

OUrch f uhrung: 


Nao:h olle n pe'iGd i sch - t~.:;hni:?,Ghe n 'Hartun gs for 'n c·H), n.:::ch lJb e r schrcd t ung der S t a ndzeit 


I 
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Fo lgcndEo Riehtz8it:en gelten fur oln Triobwsrk: 

11 E,..werlllaf'l der Luf-tschreubo 1':"_1 n 

I II Prufen dor teilweiS811 Segelerell ung min 

IV O!:> s rprufen d~5 Anschls'Jes dtH- Lufttchreuba 1 rr:in 

V Oborprufl;l'n der PDrelflt:tor bei Nonnlei e tung 1 IIItn 

VI OborprQfen der Perameter bOi StartlaisrU!19 min 

VII Obarprufttn der sutolT!8tischen Sogolstellun g nach IKJ'>' mil"l 

VIII PI"a h mg d es Beschleunigungsvermo ~e n6 des T..... 1 min 

I X. ubtJrprUflOTI der Ani:oigenanlag c bai negative" Sc: hub 3D s 

Ab!lt c ll el1 dL;S T'\I> 2 min 

Cesemtzeit ohne 

We rmlau f 9 ml.n 30 So 

, 1 0 
j~ 



5.1.3. Funktionsleuf 

Prufung oder Erprobung der Funkt1. on eines oder l'Iehrerer Systeme, Anlagen oder Card t Q . 
Dabei Slnd nur dl.fl zur Funktionsprufung unbedingt notwendl.gan 8~trl.(!bsregir.H~ eol n z.u­
stellen. In besoncert!n Fallen ke nn d~r Fu nkt ions lauf die Dauer ein~5 Bre'ilslaufl!! 5 ein­
nohmen. 

Ourchfuhrung: 

I n Abhangl.gkEti t VO Ill De ft!l< { . 

'5.1.4. 01cht13uf 

Er dient zum Nachweis, dae. das enthaltene Medium eines oder mehrerer pneumat l$che r 
oder hydraulischer SysteJ:le an keiner Stelle nach a u~en tr~ten kann. 

Ourchfu hrung: 

1. Er..... armen der Luft~ch raubs ( II) 	 Zel.t dauer fu r ein Tt"J 

;~~s~HnB~~~b~~r~~k~~~~;~. UPRT und 

2. ~~~ S! ~~g~80~~~u~~~e~::n~PRT ~tcllen 1 ml.n 

3. Abstellen dec Trlflbwerkes 
-	 n.' 2-3 ml.n i .. Leerl.f:wf zur.J Abkuhle n bela::i::i~n. 


Oanach die Arb~iton zur:] Ab s t811en des TW durch­

fuhren (Sel.te 12). 


Gesiitr!'ltzel.t fur ein Triebwe r k 4 min ohne Warmlauf. 

An.':lerkung: 

Zum Nachwei~ der Oichtheit im SS-System genugt die Leb::itungs 5 tufe SC
O 

UPRT. E ~;. mu!! 
eber eine Schmierstaffel.ntritt temperatur van 70 - 80 C erreicht ~er den. 
Zum Nachweis der Dl.chtheit b e l Beanstandungen l.m KS-Niedt:!rdr ucl<syst~r.l HI Lel.tunQS­
~g'8c~~~~ t e~~~:~~:~l~~~vardruck -Pumpe 889 und KS-Hachdr uc kpumpe 888 1 S t e bcnfa lla 

lOa 
19 
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5.1.5. Kraft stOf fverbrauchsmessung 

Sie dient lur Messung des Verbreuches van KrBftstoff eines Luftfahrzeugtriebwerkes 

durch eine gesonderre Me8einrichtung bei unterschiedlichen Betriebs- und Umwt!-ltbedin­

gungen der Triebwerke. Ge98mtzeit fur ein Triebwerk 12 lIlin. 

5.1.6. Be1astunsslauf 

Er wird durchgefuhrt zur Ursachenermtttlung bet Defekten oder zum Nschwel.s der uneinge­


schrAnkten Lufthhrtteuglichkeit. wenn dazu die unter Punkt 5.1.2. bis 5.1.4. angefi..ihr­

ten Uiufe nicht ausreichen. 


Durchfi..ihrung: HiErrbel 1st des Trtebwerk 15 min 1'111£ Nennleistung 84° UPRT zu belssten. 


5.2. Erw.l!!innen der Lufrschreube (II) 

500Leistungshebel 2 )It euf UPRT und zuruck auf 0° stellen. 

5.3. PrLifen der tellwelaen Segelstellung (IIll 

300 

- Leistungshebel aut SO.! 2 0 nach UPRT elnstellen 

- 0.5 bis 1 5 den Knopt fur tellwelse Segelstellung drucken, debet muB die Lampe "Se­

gelstellungspumpe arbeitet" brennen. und die Orehzahl tallt un: 1.5 bis 2 %. 
Nach dem Loshssen des Knopfes mul! sich die Orehzahl auf den ursprunglichen Wert wieder 

elnstellen. 

- Lufrschreube aut Anschlag stellen (bet UPRT) 

,venn der Knopt fur reilweise Sege1stellung langer 815 1 s gedri.ickt wird,ksnn 
8S lum Abtall der Orehzahl. Pumperscheinungen und Temperaturanstieg kOlamen. 



5 .... 	Ob.rpruten des Anschll9s8 dltt' Luft:9':~f'3u!:l~ (IV); 

(Lutuchrlub. aut Ansct'llag und L.e1sf !.,: r:gsheblil al,;t 50 !. 2° UPRT) 

- Lelslungshebel S~, 30° uFRT wryclt:,,!'h_n. dsbei MU! die Drehz3hl abhlhr. (91 %) 

- Luftschl"'lube VOGl Anschlag lcseft. Oa~.l l'IuB sieh dle urspr"ullgl1che Drtlh~hl wieder 
elnst.lhn. 

- Bet d1es8t' Prutung $lnd glelchze1tlg die ufll~ln "Ol"'wc!cabtllll 1n del'" Fu atorle1tung­
und ·OruckanStleg 1n dor Leitung ,u,. klelne SUigun~· zu l)I'"uhn. Be1d. La2.pen dur'In 
bel Lu ft !fchreube au f Anschleg nidtt b,.ennen. 

5.5. Obtrpruten der Pa"aNter bai Nenn!.ets'!lJn9 (V) : 

- Luftschraube au' Anschlag salten. 


_ Lelstungshebel aut $40 stellen ~nd p.raaetyf' \:iberprOfen. 


5.6. 	Oberprufen der Pars.ete,. bel Stanleistung (VI): 

~ Le1.stungshebel kurzzeit1g au' St.nl~1stung stellen und P.r?'SeUr uberpruhn. 

5.7. 	Oberprufen der automatisehen Sege1stenung r'lach I!<.."'t _(VII): 

- 62° !. 2° UPRT eil'lstelhn l Laope d. gere1tschaft de,. Segel!l.ttllul~~~arh!;1!Io ~r~nnt .. 

- Luft SChraube VOID Anschlag l cset'l. 

- Schalter 'ur d85 O~erpruten de,. ltut';: llat15chen Segelstellung noach IK."1 eir'l ... :t-,alten. 

- LeUtungshebel aut 0 0 UPRT zurue~n.~ f'l8n. 
Bel einell IKM-Oruck vcn 10 k;l/C. - .sen du Llmpen ·Sege15tellunS5 ~uft9••rb~io::ct-
u!ld -K.FL_37- auflauc:hten. Lalr.pe der -3ereits;:haft Segeht811ung roach lao.- verlb cht. 

- Oer Sc:halte,. 2:u~ Oberprufen der aut op..t'1schen 5egehrellung "ac~ IIC1 -i. I 2 bia 3 So 

nach de. Aufleuchten der La,pe "~£elstellun~ sl='\l."I!p..I a,.be1t~t· in Aus g l.,g... telh:ng 2':~ 

bringen und die Arbe1t de,. Segelstellungspu_pe durch des H~r8uszlehen d•• KFL_37 zu 
unterbrechen. 

lCc 
-n 
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5.8. 	 P_rilfung! de. &a.chleunlgung• ..,. ...6qenl de. TW !VIII} t 

- Lelltune-hebel von 0° uPR'T btl z,y. E,.relchen de,. Nenndrehzahl "'e,.~telle". 
- Luftechreub. euf Anlchleg IteUen. 
- ZCiglg den Let.tung.habel au' S:.rtlel,tung stells" und bet Beginn de,. VI,.stdlung 

Stoppuhr elntch.1ten . Ot. Zelt b18 zu. El.t1,plelen des Ou••ndruck•• auf Startlel ­

etun9 derf fleX. 20 • bet,.sgen .. 
- Luftschraub. "'08 Anschlag 10,en und Lehtungshebel 1n 1.5 - 2 s auf OG UPRT zu­

r"ckn.hIM"_ 0•• TW 1DU8 glelch••ilg auf Leerlaut Ubergehen. 

AChtungl 	e. l8t ..,erboten. dl. Lehtung d•• r", bel Luft.chraub••uf Ans.chleg so 
zu ye,.,.lng8r"_ deB dl_ Or-ehz8h} unte,. 93 I "llt. 

S.9. OberprufE!n de,. Anze1genanlsql bet negat Iv•• Schub (IX): 

(Letetung,hebel aut 0° UPi?T) 

.. Luftschraube auf Anechhg steUen • 

.. Schelter z.u. OberpriHen der Anlage "Auto&-atische Segelatellung t'leget i ....ct r Sc hub'" 

etnschelten. Oabe1 -uS dle rote L.ellpe 1. K! L-37 brennen. 

- Oberprufungstc;helter 8u58c;halten. 

- Lu#tschreube '01'0. An~chleg losen. 

5 . 10. Absullen de. TW (X) t 

.. TYr 2 .. 3 111n 1. Leerlauf zuw, Ablo;iJhlen laufen lasson (X). 

- All. nicht erforder11chen V.rbraucher .usseh~lten. 

) 




r 

- Die SpannU"9 del'" Gfnt;ratonn uberpnjien. ue fHL~u.tellen. ob die Oberlastungs:upphmgEn 

c:ler STG in Ord"'un. lIt1.nd. 

A:~tun9! Oas AnI.ssen der TW· • . 1t dEfEkur Kupplur.# ist verboten. 

- Generat"ren .",s5ch.lten .. 


_ Bord:1E CZ! pa:1nung ube rpr~f en. ale .uE .ind. 24 V tu ragen. 


- Irr Obereir-sti.nung _it: de'" ElektriktlEr. \lectU 153 schl1e8en. dilbei eQsscn de ... Dusen­


druck un.! du Abt;.SUlllpi:ratur aafon f.llen. 

- Kraf t stof fo,-derpulltper. eussc.,.,l ten • 

.. Ausleuh.eit de~ TW .ossen, sle .u~ eb e ~ der O,...hzahl eind .. 60 s b~t"'.gen. 

1.. "Enn TW sich nieln uber elect .... AtaalhchalUr .bst_lhn laSt, dann 
.U N;;Jtsegelsullun; absulhn. 

Z. 	 BQil'!l AlJsf;,ll des BordnlEtl.I!S. belt'!! Ao.:9lauf des T\IJ. 8ofort .it Notsegcl­
stellui"'Ig abstellen. 

J. 	IIII HotfeIl kann da! TW ",'..15 jEder belteDigtln Lei!5tunSSH\Jfe ebgestellt 
..erden. Oa' TW darf Erst da'ln "'leder ,nge1asseo werden, _enn de,- Rotor 
!iich !etcht drel1en bSt • 

.. Nach de ... Stlllstand dES TW Schalt.,.. des VenUls 153 in ArbeitsstE!lun9 b,..lngen und 

.Sch.llter auf -LuftschraubE auf Ansc"leg- ,tellen. 

12 
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Achtungl E5 19t verbotllln , vor Stillst~nd dlllr TW die~. Schalter ay~zuschalren bz,,_ 
das Bordns tZ ausz\J9chal t en. 

_ Kraftstofforderpymp~n ausechalten .. 

- Orarldhahn schlieBEn. 


_ 'Schalter der SS-Kuhlerautol"8tlk in Mirtelstellung brlngen. 


_ Alle Verbraucher. 80rdnatzschaltar und 5icherungen ausschalten. 


An :'!lerkung: 1. 	Nach Betitlgung des Abstl!'llsch. lters dlllr Trieb.lllrke bleibt auf j €der 
Seite ja einlll KraftstofforderpultlplII PF\W-2 der Krafutoffbehalter einge­
schaltet und w1rd erst n. ch vOlligs. Still.tand aller Trif;b"erk. 
geschaltet. S.l o ffen._ Verbi,nd~.mgshahn iat es ausreichEnd •. we"" nur 
eine Pu_pe PNW-2 aut einer belieblg,en Sett. ei"geschalut 1st .. 

2. 	D1e Brand'hi hne s i-nd erst 'nach vollige,. Srl1ls t and der Triebwerke Zu 
5-:: hl11;8e". 

128, 
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6 .1. 3etr1ttlsarten·..l.£!:.!;cilalter a'od "Kal.tdurchdreheo.." stellell. 

- 3c~alt"r fUr '1ea.til 153 3.-;;.t tbstellen sc~alten. 

- 3ra.!l8ab.n schlie3en 

i:i .). Ap.l!l5;':nopf drUcker. , S';arterge:leratcren brio.ge:l das TV aut ei.!le Drehzahl VC!! 14 ­

21 ,. '.2lJ sc!:i.alten si~h tla~b JO ! 2 s ab. 

~e:"~UIig: ~t: ~~~~~5~~~f~:~;;~;~;;~~~1~eDg~~t~~t~~Chgefill'~t we==~n, wean 

Vor jeJl":r ::rlifU!lg Scn.mi~r3toffstE..ll.-.1 Q~~rpriifeQ. 

7.1. '/011. SegelstellUI:.ii ':}e1 ste~e::lde:n 'i'"I 

_ Vorber"i:'it'..I.!l~ ·"ie z,:.:!Il AnlasEe!l der ~ 

- L·~~sch.ra·;.~e a'~ :Wschlag stellell 

- 'l:?L-)7 drlc!<ea, .,.~:m LS:tI; 8)° a.r·r~dcht !:tat (oach la:arkit::-".:.!);-en an d.er LS :~aube) t 

Sege15:;ell'J.:!.g5~1l.•.::;. durcil ~-a:'zes Barau.szitt~litn .:!es KPL-37 absO:!lalte:J. 

:aa .=.::;..x. Zeit :fiir ~as ?:t..b..:"e!l i.!:1 Segel.sti!l:~g bc:&ragt 20 s. 

13 
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7.2.. 	L1.O:!tachraube aus Segels'tellung !a.hren 

- lE spateste~s u!I.:h 10 lI1i~ su.s 5eg~lstell"..Ulg f~eo. 1st dies nicht J:.o~li~h, &0 1st 
eine B1ntragung J.g, Tr1et>.·erksbuch vorz~oh:!.8~. 


- Ul YOtl. ADschleg 10580. 


- V.ntil 1;) 8chU.S.n. 

- Betriebsartellucs'chalter aut" "lCalt~W"Chd!"ehec." &telle.c.. 


- 1:FL-.37 herau&ziei:..en und na.h .3 e g.1t K.altdu...-c:'~reheo ~g1nneD. 


- each 15 6 JCFL-)? loslassen. 


- 'i"r1ebwerk anl6.ssen UIld 2 - ) m.1n lmfell lasse:;. 


7.). 	Velle Segelstellu::s bel 18~.ude~ 1'1 
- 0° UPRT ei.nstelleo. 

- LS aut" ~scl:llAg stelloo. 

- UL-)7 drucken, Irattsto!'fzu!'uhr in ~as T'i" &...:.3 UIlterbroche!l . 'e:-dec., (Kra!'tsto!'f ­

d.:uck UIld Teareratur fa1.1.eo). lmd die LS zu.f in maxI 10 & vclls'tandig ill Se£el­

stellung faLr.,,). 


- Veot1l "15)" s::h11eBen. 


- SegelstellUD.gsp~pe uach 10 s d~ch ku:&es Z:"e=.en do::s n"L-J? ab::;tellen. 


AchtunSI 	 Es 1st verboten, c!eo. It?L-J? "l,.. zie~e:L, bevc::- des Ve::;t11 15j geschlossen 
1st. 

14 
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- LS vo. Anechlag 16••n. 

- L.S wi. unr.r Pkr. 7.2. eu. Seseluellung fahr.n. 

7 .... Prufung de. Norsegelarellung88Ylte•• 
_ 35 :! 2° U~f einsrellen. 

- LS auf Anachlag erellen. 

- Notabstellhebal ziehen, debel lIu8 dte ~raftstoftzufuhr in d•• TW unterbrochen •• rden 

(Kraftstoffdruck und Temper.fur feUen), und die LS .,,8 auf einen Wink.l von elnd. 

40° f.hren. 

- VenUl -153- echlleS.,,_ 

- Norabuellhebel in AU8gen;8u.llung brlngsn und aichern 

(Notabstellhebel langss. her.blassen). 

- Stickstoffdrucksbfall •• Hanoeeter pnlfen. 

Innen-tw ( 3 kp/c.2 

2~uBo"-TW i S kp/e. • 
- LS auf 0° zurDckhhran ( •• PIE... 7.2.) • 

.. SUcker off auffDllen. 
7.5 . ....utomat1sche SegalstltllUllS nach ID 

20 _ 62° ! UPRT .instollo". 

- LS aut AllschlaS _stalolaD_ 

- Senaltor tilr VentH 153 aut "AlI.toU.n- sehalte... Kratl;stottzutuhr in ~u 1'1 
mu8 unterbroche" wordon (Krattatottdruclr: und Te..peratur tallo,,). und LS ",'..s ill 
m8.I. 10 • yoU iD. Segelstell"1J:lC !.a.t.rlrt. ,,9 . 

- Sogelstollungspumpo nsell 10 • 41U'C!1 lrurzo. Z1e~on dee U'L-)7 a~.cl>&l~e... 
o 

- IS vo" Anschlas 10seD. 
- LS sus Segolaf;alluna zurilei:!&:1::e" (a. Pkt. 7.2.).1 

1S 
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7.6. 	 Auto.ettache Segeletlllung bet negattve. Schub 

_ 30 _ 350 UPRT .tneullen. LS auf Anachug atellen. 

_ Obe,.p,.Ofunga.chelte,. fO,. nagettven Schub etn.chelten. dlbet .uS dte ,.oU umpe 

1. KFL...37 brannen .. 

_ ut.tungehebol .c~nell .uf 45 ... WO UPRT etellen und deb6t dte Stoppuhr d,.Qcken. 

- Bta zua Aufleuchten de,. uape -5egelatellungepuape e,.bettet- ·.uS dt. %ett ".5 t. 1 e 
betr.gen. 0•• TW .uS Itch _betellen CKreft8toffdruck und T.aper.tur felleni. ond 

LS flhrt in Segeletellung .. 

_ V.nttl -153- Ichlte6en. 

_ Qbe,.p,.qfung.echelt.,. lo.l••••n. 

_ 	..ch 10 I Arb.lt der Segel.tellungepuape die.e durch kurzee Zlehen dee KFL-37 .b­

etell.n. 

Achtunat el l.t verboten. den 1CF1.-37 zu zbhen. bevO,. Va.nttl 153 ge.chloelf.'n wurde. 

-	 LS vo. An.cl\leg lleen. 

_ LS 	
( 

Ca. fkt. 7.2.'..u. Segeletlllung zu,.Qclr:f.hren 

llbeepeOfung doe HOchotdcohzahl 


~z';· let" de• .DtglteldNhzehll.agertt durch PFA-G Inzuechlt.aen. 


, 7.7.1. SChrlube 83 d•• Drehuhlr.gle,.. 25-30 u.dnhungen ".ch "cht. wret.!tllen. 

http:e,.bettet-�.uS


? 7.2. 	Triebwerk anlasson und bis zur Schmierstofftomperatur van 60 - 70°C wG.I'Z!llal4'on 

las3en. 

7.7. J •. L6istung deB Triebwerites oro.tihen, und die Dt:ehzahl tes'thalten, bei der der D.rehzahl­

begrenzer am. KTA aospricot (kein weiterer Drehzahlanstieg). Wit Stellscllrli\lbe 

14 ac KT:.. Triebwerk: tL3.cllreguliaren, wenD Drehzahl nicht in Grenzen 100" bis 

101 " Hegt. Dannach nocbmal1ge UberprUrung. 

7.7.4. 	Trlebwerksdrllhzabl zw1schen 96,5 und 99 ~ einstellen. (Luttschraube vam A.nachlag 
losen~. Durco langsames Verstellen des Bed1eDhebela die Trieb".erkaleistung er­

hohen. Dabe1 darf der Hochstzahlbegrenzer noch n1cht ansprecben. 'Menn der Dreh­
zahlbegrenzer anspr1cht, so let die Einstellung aut 101 , (obere Grenze) zu ver­

andern. D1e Gleicogerichtsdrehzahl. 1st an der unteren Grense e1nzustellen 

(98" :c). und ea 1st erneut eiDe Uberpriifun& durchzutUhren. 

7.7.5 • .Lti.t der Stellscllr8u'be 6,3· dee Drehzahlreglers die Drebzahl des Trlebwerkee zw1schen 

9'+,8 " und 95,5 " (ll-TII) 

95,5 " ..,nd 96,2 " (K-'l'W) .instellen. 


7.7.6. 	Trlebwerk anlassen und "Dei tSB ~ 'H) °c 61 +20 nach UPRT elnstellen, Luttschraube 

autllAo.schlag" und Drehzahl des TrlebwerksB !eststellenl (95,5" bis 96,2 " K-H) 
(94,8 " biB 95,5 " 1I-T\1") 

Liegt die Drehzabl nicht lnnerhalb dlsser Werte t r:::I.u..B sle :.1t der St"lls("·hraube des 

DNhzahlreglers oach der Betrlebavorsco.rift fur Trlabwerk e1ngestellt warden. 

2Z.. 

1- -	 ­

20 



7.7.7. 	 Bel der Ein::~tellUIJ.g des KTA mi t der Schro..".1be 11+ die h ::erlaufdrenzahl iibcl'pr;ifen 

und falls erforderJich, mit cier ScnJ,'t:\u'ce 15 des KTA neu ein3tellen. 

7.7.2... 	 Ubt.:'I" dielI'ledigilllg der .:.u'bei ten Ein tragung in der Wa_I'tuncskarte varneiu'.en. In die 

Yel'stellkarte des Triebwer:ces ist die R&Zuli erlill!;; deI' Sc:iu'a'.lbcn '14 und "15 
einzutl'G.f,en. 

a. 	 Verhalten b0i Gefahrenzustmden 

B. 1 . 	 Ausbrecnen des FluGzeugE.s 

8. "1. 1 . Beim Probel3:Ll.f aut' t;latter bz"I.'. nasser S1;andflac,he limce Hand den [allegen, de.!' 

den Laut oUIchf iihrt, aJI'! SteuerI'ad deI' Buc;rad lenkung! So kann eine eventuelle Be­

we gung des Fl ugzeU8es sofort bemerkt werQi}n. 

3.1.2. 	 Das Abbr.;:msen :nit den InnentriebweL'ken beGinnen. 

8 . ....i.]. 	 'lLr ieo'4'erkslcistung etappen'geiS8L..l.C1 10° 1]YrtT langs 4.al erhuhe n t ni c b..t rucka['tig . 

8 .1.4 . IlL. Falle (;e~, AusbreC[lens dus Flu:.:;z,euges Triebwerke soi'OI't ilber KFL-37 OdeI" Not­

segelstellung abstellen. 

8 . 1 . 5 . 	 Si,:;htkontr011e des Fall.rW131'kE:s, urn. das si ch da.s Flugzeu8 s:edrcht bat: 

Spurgelenk, Achsrlnotenpunkte, Gelenke des Falu"WtHkst iinders, Reifen. 

B.2. 	 Brand in Gel' Tl'iebwerulondel 

Beim Au.fleuchten des Tab l eaus uBrand ;;_n deI' Gondel" bZIt'. nacll Ertonen deI' Feue.r­

sil'E:!ne OdEI' bei Feststell1..Ulg ..sines Brandes van deI' Kabine aus bzw. bei 00­

18 
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I
na.:;;hr-i.chtigung durch dEn Sief':e;r-ungspoSfEn 1st folgEndEs dur-cn.::ufGhr-llnr 

9.2.1. 	 Tri£b""Er-" sofor-t GbH· S.9,;lstel!ung abstellen I
8.~.2. 	 erand".,hn sct'llieBEn 

5.2.3. 	 Kontr-olliEr-En. eb cie t. :::rup~. der F£,-,er-Ic-set'lu· au~o~ .. ti~eh ausgelost ",,-,rde (grunt 

L.. "'pe br£nnt): .... Enn nict'lt. van H,nd ausl5sEn! 

!L2.4.. I. GrupPf der ftuerlosch€r in dAS TriEbflcr-k vcn Hand iituslosen 

8. 2" .6. 	 TableAu .uB n.teh 6 • vlrloset'len (Srs".d geloBcht); ""Ent"! nict'lr. II. G!"u~p' d.,. ?="euEr­

lo!ct'l.,. fur er-and in etr Gondel van Hand schalttn 

8.2.7. 	 N41ch 8etndigung des lcsch"organ~ES all. Sct'l.1ter "ieder in Mitlelsullung br~"',;en 

8.J.1. 	 Tr 1eb"erk sofart in Seg,,15ullu~9 ab-stllllt"n 

S.J.2. r.'I.InnEnlosc,,",u:"Ig "on Hand auslestn 

8.:::'.~_ \lEntil -153- auf '".bsflllEn- 5chi!lten 

19 
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8.4, 	 Brand 111 TG_16 4.:nd Frachtraul;. 3 (TG-l£-R.iiulII) 

? .. !,", Aufloucht .. :"'I dttr roten la~pe (Tc;...16) an d~r Gcrlt~te'.l des I1nken Piloten oder 

hel Bel'18chr1ch::igung durch den Sich~rungspo~te.-: 1.t folgende~ auszufOhren; 

e.4 .. 1 .. TG-16 sbs te ller. .. 

B.t. .. 2 .. Kontrollieron. cb die I. GruP5>~ der FeucrlCschC'"r automatiseh 8usgel/)~t hat (grune L~e pc 

bre~n!) .. Wenr n1:ht. von Kand scholter: und bel Wciterbrermen der roten lar--pe 11. Gruppc 

von Hand !chah~:'!. 

8.t..3. 	Bet.'" A!.Jflc-.:dae, der roten LAftlpe -Brand 1~ Fra:hr.rau:':'l Nr. 3- an d~r Ger.i::it!;:tafel des 

rechter; Pilcten l~t die I. Gruppe von Hand e1nZ'.achelten. v.'.I"ln nech 6 s die Lp~~ ni .: r,t 

verlischt. 1s:" di~ 11 .. Gruppe e1nzusc"'eltun. 

9.. 	 IIlunservler\.,jnq 1nd Entkon,:tt;!rv_hrung 

9.1. 	 tnn~re Entkonscrvierung des TW 

_ Vorbereitl.!r.g dtls lW .de ZUM' Anlas6&n. 

_ Die 1nnerc Entkonservlerung .rfolgt durch et" eogenannt•• ·F8hlan18~sen·. dehl! r 
Sichvrung fur ZOndung eu.,chelten. 

_ Ar.laSknopf der Stoppo.:hr drucken. 

- In der 20. s -=u8 Oruck en d~n Arbclrsdu5l:!fI e:;liegcn. 

_ Nach 60 9 \'e~. ~11 -153­ ael-jl1e8en. kraftstoFfdruck vor den Du~an mw:\ iiofort fillhr:, 

_ Nach 70 5 sc";alten die Sterter eb. 

- Auslaufzdit e~ f:t % d'Olr O re~z.hl ubcrpriiftfn (-"ind. 50 ~). 

- Triobw~rk ein. ·.al kalt durchdrli!'h~n. 

_ Hach de'" Enti.::);'".scrv1erungs]ewf Draln~ g .• b~h.nrer .bl.~,;ef"l. Tritt kc :' n K~ .:...5, 9') i o;l : 
die Br~nnk"l':l aerdralnai1e zu ObcrprlHen. 

~ - Entkor.serv1e.-u:'lg nlcht .it T~16 durchfur.ren! 



Nsch dell Necheel von Trl.8bw.rken eind 'olgerida .l."~eiten b~l. ere~s_ 
lau' durch:z:ufuhr.n: 

- Sollwertgeber de,. I(li~8 .. nla9. au' 15 etnstel1en oder Scnal tar cou'." 	
o 

jer 5chalttafel beitll rychten Piloten V~n -Autacatik- fur ca. 20 s 

:~r. ·~a~~~.=!:~~:n ~n ~:~:~~. N:~~ r~As0~~~U~1~stellen. 
luftent.,.."••k leppe!1 oHnen. die 2 roten lall'lpen a .. Scheltpult '/or16­
sc!-:en. d i e 2 rot e n lalllpen Zur Signalt.setion der g80ffneten StellUl1g 

~~~n~~:~~:~p:~: t~~j ~~~~; ;\i;~eac i8~chten. 
~:ach 120 5 l~' tentnah",.klappen schl1eE3ffn. 

;.2.. 	 In!'era I(cl"tservierung des Trieb"'crkes 

_ Vorber"Uu," g Z\.l" Anla£.s.n des Tit 

_ KOf'lServl.er t,.:,"'Ig sserat 8!",sd,lieS.". eei AuBeonlufne:r.peraturen ur.ter • 10 °c Sch_le ... _ 

stoff des G.,ra~.s aut 40 bl.S 50 °c vo ro'W;::,r ~ .n. 

- Trl.e~,'erk a n la55en. 

_ r"", Leer!a ,,1f ei ...·., Hi",;!. lauf.n hisser". Cana ch die versorgung des Trl.eb".rlt•• "'on 

)(ero~ir. a'.Jf rep,: .n Se, .1.,.staft u:!lstellen (!3rs t"! dt".a"n schlieS.", l(on$ervi 6r\..~';S-:. 

geriiit P!J-.'pe el.:·schalt.", und :!: ..... i " al oli'.Jf die LeiHung 35 ! 2° r"ach UPRT u,bersehen. 

~ .. ch de~ ""'.rbra:,,;ch 'Ion 15 bis 20 1 Scl":.,1ar5toff aue del'! a.hitlter des Kons.,.",U_ 

r ·.J l'1ss~er.:stes dail Trii!~"'.dc ab.~.llen. 

_ ~; ac;h d"e .. Stl.lls.:and des rI. Str!l~zu f0hrung zu den Zund5p"le" tr.n",,". 

_ 3.i ei :'"'Stfschalret.r PUl!'cpe des K~nservi.ru"gsssrat •• 30 _ 3S 5 -Anlassen 1" d.r luft" 

eJ.f'lschalten. 

_ ~ tro ~zufu hrun9 zu den Zundspulan a:"\5c~li~Bert .. 

21 
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Il 

_ Pu.pe des Kon ••rvl.rungsg.ret•• abach.tten. 

_ "utter de. Kanservleru"gs.tutzena f •• tachreuben und elcher"_ 


10. ~16 Oberpriltun~ 

10.1. ObG:priltl.lnS des 1 . tdo. d•• WZ - 40 bol TG-16 11 
- l'orboreitune ne belm "'lassell !G-16 und Al-20. 
- h'bel .fUr das Ha.:;..:!e1Dachalten des Klek.travent116 hinter delll 1ll1aBventil anschlie­

len. 
- !G-16 anlassen. d.abe1 Ve:Ltll in der 9. a elc.scbelten undo in der 17. s a'.1sschalten. 
- Ventil .1oscb.al ten und U-2"J ohue Z\lzJ.dWlg anlae.seo. 

lie! oiner Dreh&ahl dos fG-16 von 29000 - 28000 &111-1 (8).0 - 80,0 ") IIW! de.s 1. 
ldo. &nspreeben. US A.nlassen des Al-20 wird unterbrochco., diE: La=.pe "j.nlvvcr­

Cang lii.u!t" vos 'f'G-16 1I.u.B brennen. unci die L&m~ des 1OD-20 b~nnt. Dabel Vet:':il 
.i.der a""schalte". 4as fG--16 a..a deder all! d1. ube1tsdreb..ehl ubergehet.,und 
d1e L&:Ipe "blaSvorg"", liiul't" (fG-16) geht OUS. 

n 
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AchtWl!' 	Be1 51chtautleuct.teD de:- Laape bz:w. bew 1I'1chtabsc.halteD de. :..nl~vor8&.n­
gea A.I-20 1s'1; I!a.s Anla..s.sell you. rfed -zu UZlterbrecheu.. 

- D1. Laa~ AOD-20 ge.ht Ii.sch ~•• ?rogra. Qaell. 18) a a1.lS. TG-16 1st <!i.:Ul wiader 

arbe1tsberei' 
- Sprlcb.'1; das 1. Ido. D,1cht iD t ..~ YorgeS c.!.rieuf;".I-a;;:. Grenun u. :sO i s t n - 40 nach­

zustelleu. 



10.2. 	UberprUf'ung des 1. Kdo. ca. tZ - .:..J be1 TG-"o 
(bei Anlagen "it AOD-20) 

- Vorbere1tuna ·..ie ba1.m blaslien ':-.J-.16 t:..n4 ":'!-20. 

- Sehraube 3 des Reglers :"'fli-) al ":5 U:::ldre~·.:::geQ oacb. li..nj{.s drehen un:! anlassen 

- AI-20 ohne ZG.n<!:mg anla.s~en. 


Bel einer Dr-ehuhl des '1'G-16 von. 2.SY-'X> - 20...""00 min-1 (8) - 80 ~) ~u8 u.. 1. Kdo. 


&osprechen, daa A.!llassen n:..nl a...
~a8 11-2J ~1rd U!l.':Yrtlrochen,. die LlQpe avor~8 

ll.utt- VOal. TG-16 :ui br.~enJ und I!!.e Lecpe :1•• AOD-20 bronnt. Dabel =~ Iju 'l'r-16 

w1eder aut A.rhe1tsdrehzahl Ubltr&e:..en,t:..nd d:'e lep. "ADla.evorgang la'..L't.- (':."G-16) 
geht aU8. 

Achtungl 	 &1 Nic:c.tauf'leuchten der :aztpe br•• beim. Nic':"tabsch.3.i :;~n des ..:..c.la2vorsanr,es 
ll-20 1st daB A.nlasseu 'i"'O:3. Hand ::u l.mter~rechen. 

- D1e Lu~e des AOD-20 S~b.t nacb. ='!~ Prog:-c..c:a Men 18) s aus. Das '-';:::;-".0 ist rla..D.ll 

wieder arbe1.t~bereit. 

- Schraube ) des aeSlers ~8-J ?..t. 


15 Ui:drehtWgen n3ch l'e-::'ts ver.;:~lleh -.:.n-: sicnern. 

- TG-16 anla.ssen. Pax8..lteter ubti:::=-li"en, c.c::.:b. ein ,\I-20 ,ml-a.~sen 
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Anlage I 

Brem sdiagramm Triebwerk AI-20 

-- Anschlog g.IIi., 

- 0411 Ansa,Jog 

8~; ,1~_____~-L--~~--~~----------~~~----~----~ 

U1fIT[oJ ' 
,,-/OS , I-~.J-------------------------"':r--------.... 

f]!; 

sot; 

JO!} 

o 

I II 

( 




) 

1 t.O. En,k,n.orv1orung do. TC-I6••os~rv1orUng und 

lloo t .. I"nere Ent"kon5ervl6frung des TG-15 

- Vorba,..elhmg del rC-16 wi8 <::\,1_ Anlaes8" 

- Krilftstoff,nlega entlljften 

- Iron.re Entkonservlerung adolgt durch "'Fahlanlassa"-oo De:u sind die St.ckv~r-

blndungen zu den Zundspulen 21.1 trannen .. 

_ 0.$ Fehlanlasssn iet zwal- bi. draillla1 jew.Us lIIa;d_.l 11 s. durchzufuhref', bit. 
reine,. Kraftstoft eUI ds,. Cralnagelelstung austritt. 

_ "K.3ltdurchdrehen- des TC-iS 

_ D1e Steck"erblndungen de,. Zundspulen lKNI-ll ,1nd .,,1918,. anzuschlleGen. 

- Sch.lerstoffs:and kontrollleren. 

- Dralnsgebeha1te,. ablass.". 

_ TG-16 z..,.1- bll drallRal anl.l$san. aa! alne,. Or8h28hl van 23 bie 43 :l (aOUO bi. 

15CXX) 1'111"1- 1 , in Abhsnglgkelt von de,. Abg8aceeperatur 1st de. TG-15 abzusteUen. 

_ TG-15 an lessen und 2 .1n leng ohne Belastung laute" lassen. 

- Trl.b... ,..., Al-20 flU TG-15 anlasson. 

1 1. 2~ Innere Konservierung des TG_15 

- l.bsperrhahn all Gr~bf1lt.r schl1e8en 


- Schlauch des Kons.,.vl.rungsgerlte8 all J(~ZufOhrt.lngsstutz8n a~ sch118Sen. 


- 01e Steckve,..blndungen an den ZUndepulen lKNI-U t,..en:"'1en. 


- FO,..derpumpe des 1( .)nservlerung!lge,..ltes elnsch.lten. 




- 01. 1nn.r. ICon•• rvl.rung .rfolgt durch ·F.hl.nl••••n·. 01. Anl.ge ••xl••1 17 • 

1.ng durchdr.hen bls de. kone.rv1erung••ttt.1 IUI d•• or.1nagarohr .u.trUt. 

- kon'.~1erungag.r't .bach118Sen. kS-Zufllhrungeec:hlluch Inechlteaen, .:renn kltn 
T~16_W.che.l .rfolgt. 

- K5-Abeperrh.hn •• Grobfl1t.r lSffn.n und elch.rn. 
C.enn ke1n TG-16-W.ch••I) 

- ole Stec:kv.rblndungen en den ZOndspulen In,chll.8en. 
- Dr.inlgab.hilte,. .bl••••n. 

http:TG-16-W.ch
http:K5-Abeperrh.hn
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Tt:chn ischo Oa t en TC-l6 und TG- l f..l1 

TG-16Ml§;J§..
I""a..en 

Z.it bis "t.erlou!: },. 
3D· 

'me. fiir J-: 900"c 8S0"C 

Leerfauf 
Dnhzahl: 31000-JJSOOmin' J1S00-33500mili' ~9J-96'" 


Dr.hzaNsclMlonkung : I}SO mili' 
 500miri' , ',5"
I A Wrrt. g.'t~n~~AIl~ 

Uf Flugpldtl' mit H<}OCCm
i a~fasfung_ 
r Drehzahl.- lTO~O-JJSOO min' lTSOO-mOOm;';' ~JO-96"I 

Dr~hrahlobf~fI: fiJr}- 19000mi,,-' } 9000 mi';' 
-= 8J " Dr ehzahl:"chwankung : 550 min-l "350 mif;' 1 ," 

Drehzolllans1 i .g max.: 35000_-1 lSaOOmin' t '00 % 

ousnohmsweis. : JOSOOmin-' 


l mo.: 7}0·C 7S0·C 
b.i t"JJO·C : 750·C 790·C 

kunz.i';g : <3' 760 ·C 
 <6' 6}O·C 


Aus(Quflcit >1Os h jr rG -16 u. fO-16 M 




Anlage I II 


I 

Parom~t.r 

UPRT-Anzeige 

Dr~hzahl MJ 
"'ax.AbgaS~q
temperolur 

SS.Tempfc] 

SS'Druckj,xm 

IK,.,-Druck .... 

KS·Druck· .. • 

KS'Verbro~ 
mg~~;1NA " 

~ununtH-
enen Bett: 

~chlie6drehZ. 

1K"1 Anzeige 

2S 
I! 

Typ , 

K,., 

/of 

~ 
K,., 
'1<,., 

ItA 
/(,., 
11<,., 

,IK ,., 

histuntJsslufen BemerkungeniSlcut Ne 1nl!'; U.I~ Ne ID6NeID!' Ne I02 Ak ILf!erl. 

100!fl&c!]j"]!1 162-..2 150!1135!1 T>10 0 ·...~w 
~~!:'::::oId 'a: ~,u..gs.s "IS-v.s 

~.:ttl <70 I 450 S.i". Al'l/aSRlt

":':1,,,,, '1m 1 ISO MOI',151 

".ind..'~", : 10 

"oIW~,, : 70-10 #lGxifftGll_mp.rd tlJr 

IfIuimof ' '0 mo ""igw-o/s ISMZlJkSsig 

5·~ ..~ N .St:lwr.7tkJ#9 !O)S 

_-;-011 1 
x. 

1 MOx.1J 
IRa• . -.­ !J 

lOSS ..,U '" SIlO 711 '" "'00 TDW:Jnz Hi '.'}5 ere: " 
'010 '17 IS] si '_art ·JS · ~·L ..rl-50 

-··T IJftt>rgTfNf 
..... 

IS mitt )0 mill 

1 
8.Slufe: '1.5·'"'' S.Slu fe :' .·m< 
Baden: 45 g("",''/ 
Pv '1ft. 1/"':'7 TW ...... O b••eh~." 

Flug: (Sg(mad ~uLSc/'lNf:"\I"9 t: Q,1S 9 

( 




Techn1eche Oaten TG_16 und TG-16M 

TG.. 1f) TG.. 16H 

H:2000. H ,£2000111 H • 2000 ID .. 4250 • 

~£U 
30"ZeU b19 nLeerleuf 2e"' 

t fur l"' 900°C 900°C (bei eofort 19•• AbfeU -ox euf Nor.,elte.peretur) 

Leer1.~ 

Orehzahl, 31000 - 33SOO .in­ 93 - 96 I 93 - 97 I 

Orehzehlech"enkun9: 1250 111n- 1 1 , 5 % 1,5 I 

--------.~--.----~~--------~---------------------
!!1!~~ 
Orehzehl : 31000 .. l3500 min- 90 .. 96 I 91,5 - 97 I 

83 I
Orohzahhblall lur 2" 29000 .'1-' 83 I1Orehzahlechwankung : 550 . 1n.. 1 I 1 I 
Orehzehlanetieg .8". l5000 1II1n- 100 I 102 I 

750° C.e.. . 720 
0 

Co 0 750 °c 
790° Cbei t H • 30 C 750 C 790 QC 

kurzzelt1g : 3" 8200 C 6"' 820° C 6" 820°C 
Au&leutzeU 20 s fur TG-16 und TC.. 16f't 



Anlage I II 
T"If_P.ram.ter AI_20 be1rr. Br.msl.ut 

-
Leistunosstuf.nPorom.t.r Typ ~~rkulIgMIStart-Ni rD6~AJ. IL_T 

UPRT-Anzeige K,., '1001T/U!}17}!} f6}!} T50!} T35!} T >}O 0 

Or"'zohl '-"1 .>&} Bt;8.~"'1OJ'JIt, 

IIT JU·' 1O.s ·V,S u/.$chwo"lIufuJ I " 

"'Olt. Abgas~qL Slt;,;"i no T ". S.im AI)/auM 

temperotur ,., ~""r", T ". rnG.I'. 1'!iO 

K m;rtdu'.,.a ; 'D 
SS·Temp,fc] ~~~/,~.n: 10-110 Hv.l'itnOlI.""".,.olOJr,., 

.0 '0"'­ "".I)~al!l 'S"""zulriaig 

SS-Oruckf,.,,; 'f<,., .-~ 4-5$ I rvI.-.". ! 0)' 

!/K,.,-Drvck - .. - I_~~ .. I 

KS·Oruck ­ .. ­ m<J.I'.1.1 
malt. !3 

~:::~~°tt;!1, '0" ••• ,,. '00 143 Il. I aolOO ToI.,-o"z b#i t,)}S "c: 
AI 1030 )/7 '5] ~, Stllr' ·JS·~·L.rl~SlJ 

~ununter- K mo•• I lJflD..,.nzt ""'..
Men Betr. ,., IS ",in IlO min 

~chlie"drehzJK,., 8.stute: 71,S-ll" 5.Stute: .-119% 

1wt.1 Annige"F,., Bodell: .... (mox.) 
PV N(. '[;,/7 7 I ..... 40 t ••c;'toln -

F'/ug: ~!Il(rn(JlJ .ruL~ulIgtG.l5g 

~. 

http:Br.msl.ut


Anlage IlIa: Zuls9sige Abgi:!lstemperaturen wahrend des Fluges 

AI-20K 
e 

Nennleistung 84° t. ?o UPRT 470 QC o 
0 

Reieeleistung 72° t 2 0 QCUPRT 450 ~ 
0 QCStart leis tung 100 + 4~ UPRT 500 ~ 510 ; 

- 2 ~ 
.0 .0 

AI-20M 

475 QC Iiii 

0 
0 

QC450 ~ 
QC 

Qc510 
0 
0 c 

470 
QC ':i 

:r 
570 °c c. . 

.0 

" 

Im Flug Ut die maximel zule881ge GaetemperDtur hinter der Turb1ne fur die Temperetur der 


Ausenluft unter den Bed1ng'.mgen der lNA engegeben. Bel Temperetur8b~eichungen der Au6en­


luft von der lNA um jades t. 1 °c andert etch die Temperatur ent9prechond Ufll ± 1 °c. 



) 


Checklist. n.-18 

1. 	'l'tireD, G.picklukeD. UDd Lukendeckel !'fir Tol1lt­

ten und X:ondltlonasyat.. geac.hlossea.. 

2. Alle Schaltor 1.a Borc1buttet ausgesct.altet. 

). 'far1;ungakarten und Belll1ltOZ1dunpberlchte el.n­

geseheD~ 

4. Bordnetzschalter aut "Au.8enbord petelIt". 

Bemerkung 

Die 6 roten L~ren aut der rechten 
Seite (Pl\J&zeugEilhouette) .I!li.!sseD. 

verloschen selo.
I 

We lche h-belten r..1!'c!en d\:.rchge-I 
Nhrt7 
1st ein AnlasseD. :Io5g11ch.? 

2 grG..ue Lampen brennen 

I 5. All.- Akkumulatoren 81ngescb.altet. 

£O. Al1e SlcherungeA auBer "I'avlgation- und '-Radio" 
e1ngeschs.ltet. 

I 

I 
7. Bordnetzspannung uberpriitt. 

8. PO-15OC) ausgeschaltet 

9. Alle Generatorea. ausgeschaltet 

10. SPU-.A.DlaS! .~eschaltet 

28 - 29 VI 

12 rote ~:peD. b:'eImen 



( 
r----- ..:.:c.".::.".:..: • .;..1:c,:.:s..:'.::."....:cIL:..-..:'..:6____________,-__-'B..:._".:..c.'k:.:u:..n~g _.___._____ 

ill. L... fre"": "iI~e 10'0(1 der. Trl.ebwerken ge5c~lc5sen. 2 rote lal'llpc-n brennen unter den be-
 I 

_ l treffenden Scnaltern. 

DlE 7 gruner1 Lalllpen brennen nicht.112. E-. tf:l~-,ng~ ,, :nalte,. olusgeschaltet. 

1 3. f eUer :5 1re'"'o? ~lngeschaltet. 

1. Sel. Dunkelhelt1 ·; . A "j ~ I.'lr.g!':schaltet. 
2. 	A".a und ~aJak Slnd au f den Br-ems­

pl~tzen de,. Rollbahnen -C" und " H" 
te 1. 	 TW-la~ f e In.;:uscha 1 ten unabhan­. 9"9 van de .. Tages,zeit 

6 Geoerkrel.se fur AugenLoschung~t:!"l.osc",:a '": lage Liberpruft. 

-u. " f:-'-.--- ___________"""6-.-=':-.-:-b-:-l-.a -s-:u:-,-.-,p-,-:u~ 	 +2_ce:~ rlr, re i~ e fu r -I nnenloschung 

17. 	3 1gndlld.-pen ,;In de .. Ceratetafel und auf dele 

~edu:np ... lt u Q-e rpru(t. 


Oaz .. PO-1500 elnschalten. Schelter de 
l\'f-41-Anlsge beill ll.nken Plloten. 
Pryflnopfe dnJcken. Zeigerau5schlag 
uod o"t ische Anzelge _ussen kommen. 

120. U-41-A.,la;<e uberpruft. 

1121. I<raftstoHv.,rr~t ube-r"ri.ift. 	 ~ahl $cha1ter auf "An.!eige In der Ka­

blne- An z e igt! _ind. 1000 kg. Oanach 

PO-1500 _tec!er ilu5schal ten. 

( 


http:Geoerkrel.se


) 

Gri\ne UUllpe nrecnt .... Oor 11nl<en 

Steuersiule 

Rote Lampen "Druckabtall iD der 

PUatorloitw"," bre=en 
!leoh oben ....teUt 
Vorher Punkt10n der nappeD I 

prii!... 

I 

22. 	 Bugradlenkunl eic.geschaltet unci A.usprecheu 

Ube-,"prii1"t. 

23. 	Trieti....rksbedlenh@bel .1ut "O"-Grad L73T 


gostollt. 

24. Luttschraubell voa A.tlschlag gelost. 

-
25. VentH 153 1A Arbe1tsstel~llIlt. 
26. Kiihlerklappen aut "A.utoaaat~ ges'ellt. 

127. Ke11 UDter de. Botbreasbe~l entternt. 
28. Scbutzkappe der H'otabstell!:.ebel e;8offnet. 

29. P'ah..-.erksbed1enknopfe gesiceert, 


:lQ, Lan4.<laEpo e1gS.r~D U1iUWchert. 

1, )1. Branlihiib.ne geotfnet. 


J2 Krafts 1;Qff.n· .~
" '"' I 23). Bre1Sdruck der Standbremse ge priitt. p ; 42-60 kr>/era
I34. St ickztoffdruek..• • prii1"t. !lotabotell.n. D = 60-70 kP/CII-< 

NotbrellSo, P = 1)0-150 kPcc-2 
35. Rilder blocklert. 

)6. LaE.1'enkontrolle all illlai!pan•• l dure:OSofilllrt. 
. 

http:Branlihiib.ne


,
~".<dHste .u.-l~ ~rkun5 

,37. LuttscJo:aubenbrel:lse gel08t. 
I 

Rote Lampen brennen nlcht. 
}8. Schalte:- auf' "Anla5$en" gestellt. 

39. lia.."llschalter aut 4&1 anzulass-ende ~~lebwerk 

elngestellt. 
rv. "Cfll:ae~.,ouvorra. geprw. •• 1Un4••t .... "" 1 
11'+1. Signalisation der lra1'tBtoffeil1flltor 

ijberpr~t weDon e1a.gebaut 

I 2. aauptseulter einge.chaltet 
'J. ','cr-1b Pouorl0Sen&l1ugo 1!DO .......pen ' "oerprurt. Aote """'pe an der vordoro.. Ge­

-. Jalousie geoff'net. 
riite~arel ailB brennen. 
Grilne Lupe brelll1t. 

45. Senalter aut "1.:11....0" g,.tollt. I 
46. Kra!'tstc!:tvorrat iiberprfrrt. I 1I1l1de.tellS 15 ,I 

7. GS-24 a'·-geschaltet. I 
8. DrenzaJ:..l&Zlze1gegerat aut "0" 

)0 

( 



J<fahren!:>ereicce belli AbbresseD 

,. 

)1 



Ar;laoe' VIa Regulier-ung TG-IEM 
Btatt 1 

- . 
TNR-~OM 

~ 
-DrMzoh/ 
-.ro. ~rhiiltt 

, RtZSt~ z0,83Yo 
-mox. VfIf'st. b~i ~inflf' 
R~g.: !}R.!/fitJfnt "OR 
"011 Wri~inst~lIung 



An 18Qe '/le:. Re IJ'Jliarung T G-1 6Ma... r 

l!yuL 
-Ab_cll"'Nn or 
AI-l ",n"'l2% 

.",..V.,..t if ,in.r Reg.: tJR 

oD'" P. ". oil. 

(JII106noD"""., ) 

-,,_tNW 
-fRtWlDO mi,," 
-I" JSD '"'11-1 



,ta(Shti/ 



Regu Herung TG- 16
An i.-ge VIb 
Bla t t 2 


TNB-3BA 

35 

12 




An lags Vlb Regul1erung TG·16 
Slatl 1 

,__'.500-1 tt.moji. 
-Akchaltcn *r 
1,1-20 be; fl:P:~ 

(28'fJ0 t700 mln-1 

AI-lO be; 

-" .,.,..,.t 

) 

- A_ho/t.ndel" 

ra.....19(J(X) -7DOOmin-' 

-maJt. t2R b. ,ill«" V.,.st. 
- IR-lOD,;,itr' 

~ -f'''7CJ5()min-1 



Bla!}R~IJ';~rlJflgs tab"~ AI-}O 

1 

Schl;~ndr~hzahl

21 IUU,SY..l.bblas~kl. S.5'u'~ I r-'\ spat~r
(KTA·5) 

tB-6J'" 
/ 

36 max.SU VOII Hach R.gul,.ruflg Aflla"­

(l'fTA-S) 
 W:J,5Y. d. V.rbrouch.sKS·...rbrouch l.zoll~ 11 r"\.rltOht W~rk.;flst. v"rga"'g iib""rilf,fI 

....... max.1U )A1-.10k':IU~SOk9h-j
·S-V~rbr. Storll~;stJj~ 
r-'\v'"ing.r' ,........1f'IOK.o.5uk,-101r4:1Ut-'O kGII" (I}RosI.n)
I (K1A~5) 

W.1IfI b'; Bu,hI'"lIligUlIgDro~s.~ B~.schf~"i9IHtgs-
11 ~ 10J '" u/>ers,hr; H.II8rschl~u";- Z~." oul 510rl­Oross.i m" hoh'r.m Durch­

gungsCJulo 1~lsltlftg wird, S'hr. " r.9U/;."1Ilou( .rhoht
du KTA (mCJx.}O s) 

HJ'dr.schall~~ Ab~chalt." 
er5'orl'r~lI~rtJ- r-'\ spat" ,U~ J-' Y. 

WE-2 T 10r.1I ~j '}"(6% 


Strl/~Ch~ Arb.ilsdr.hzohl 

r-'\ .rhrih! JU~4J5-0...J5"du AI-.10k':95,5-96,}% 

Irrhzohlr~1 AI-.101'4l!J',B-!J5,5'" 


Schroub. 
 n Ab' !)ll ca, p ... ....c~. 


d~r . ISchmi.rs!offdruck ~ ~ t ~~ r d:~g~~~~~~~~.::,; ,r-'\ .rhoh! , U!" 0..1 NPCm-}
HSS-Pumpe 

;)~~ l!~~;~· ~l,' ~~~b~~r:~.~1 · 

T'l 
38 



Anlage W Regulierungstabe/le AI-20 Sloft , 

Schrau~ zu reg. Grane Verstellung Auswirkg.d.Vers/. 8emprkung 

10 
I",A -" 

KS-VJ!rbrouch 2~ n f!fhohl 

mal(,JU YOt'I W.rk.;ns' _AM9 

AI-]OK' 1U'7-I1"d.V.rbr. 
AI·l0'.t, U97~' " d.V.rbr. 

H/fJllRast,1'I 

IFats Hfolfl.rlich,m;' Schr J6 
korrig<.r.n, do Vmr in d" 
,. Z~ avcIt .rjnd.,t wlff$ 

2 
(KTA-SJ :,:;~",;,~'~:~I /\ uhol'l' ,U" Ikpcm- 1 

Sri A /olO,", nichl I',rho'ld' " 

HOch.tdr.h~tJhl W.nn .ffrmJ., ' iCh, noch
r'""\ vrrring.rt , V 9 1,5" (11 Ra.'.n) Schr. 1S "frslrlf,nloqs - rD,"I" '" TA·' , 

Lu,kNldr.hrohl15 lUi7,l% (I1Rashn)n .rMht8Q.5-lIl,5%
II",A-" 

KS'Drllclt Im '-B.­
r.'~h d':J An/ass,!): 
V.rbr. WfJhr.nd de,16 , IJ t 110 fry"-' (11 RaslM) 

IKTA -" 
n v.rring.rl 

~~;:;~~_~;~C::';';i 
- ill_ ' :i:-i7 .~:H -:"' --~X 1/~JU !) 

K S·V.r brouch Im ~mo. o.5~ lUtl.lkg''-' (I1R,n / .n ) ~~~+---17 .,haMl ,Bereichd,Anloss­ b., Il ~JS- 7'%1""H, "" ".,• . 1U
I'0f...!l..0!)~'~__ " 
Schl ;.ndr~QhI 

Abbtosd/. 9.5tu(.20 r'\ spor., WP ..!, §" " 
I",A·S} 11, S-71" 

1- lndo1"U.llg - CC--AI2011-4/18
CC-Al20K-4/16 

37 

http:v.rring.rl
http:WfJhr.nd
http:vrrring.rt


Anlage VIII 

Regulierung der Blende Abdichtung der Luftschraubenwelle. 

Diese Regulierung gilt fur Unte r setzungsgetrtebe an den TW AI-20 K und AI-20 M, die 

ein9 Lu f tzuf uh rung~le1tung Abdicht ung de r Lu f t sch raubenwelle haben. 


Bel einer Undichtigkeit an dttr Abdichtung der Luftschraubenwelle iSt nach folgenden 


Arbei tsgangen zu vorfahren: 


1. LS-Haube Clbbauen, LS-We 11e re in igen, LS-Haube anbauen. 

2. 	Rechto TW Haube offncn, Blende am Entnahmestutzen ausbauen. 

Eine um 2/10 r.1m gra B.l"'o Blends e1nbauen, 

zugttlss8ene BlendengroBen = 0,8 bis 1,4 mr.l 

3. 	Am vorderen Stutzen (E1ngang in des Stirngehause) Bl1ndkappe abschrauben und Druck­

rae8vorrichtung anschlieBen. Haube schl1eBen. 

4. 	TW anl&996n und durch Bodenmechanikar bei 0,85 Ne (72° UPRT LS auf Anechlsg) Oruck ab­

lessn laesen. 081'" Cruck 5011 0,2 kp/clI",2 bis 0.25 kp/cn;2 batragen. W11"'d bei sinem Dl"'uck 

van 0.25 kp/cm2 keine Oichtheit erreicht. so kenn del'" Cruck ubel"'!lchr1tten werd6n. "obei 

del'" max. OurchroefJ8er de,. Blende von 1.4 ,mm an del'" Luftzufuhrungsleitung am Unursstzungs­

getriebe nicht Liberechr-itten wardttn dad. Wire der Mindestdruch van 0.2 kp/c:lm2 nicht er­

re1cht. iSt del'" weitere Arbe1tsableuf durch eine Raparaturkor.;milision fsstz.ulagen. Wird 

39 
n 
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durch den Elnbeu dee mff)!. Durchmseeer:J von 1,4 mm ke1ne Dlchr.heit erre1cht. Ba kann die 

Blende In del'" Zufuhrungele1tung ZU!T: vorderen Verd1chterlager verkleinert werden b1'3 ? mm 

Durchmss8er. Balm TW-Lsuf Ut hlerbel beeonders auf die Dlchthctt des v~ rderer, Verdlct'i ­

terlagere zu 8chten. Bs i e1ner Verrlngerung uber 1 1:1" gegenuber dem vorhergshenden Durch ... 

mesasr, lel a1n Wttrk&tDttflug durcr,zufuhren. 

5. 	MeBvorrlchtung sbbauen, Bl1ndk.:.ppe aufschrsuben und sicher"~ TW-Haube ,chlleSen. 

TW-Lsuf durchfl.ihren. Abdlchtung del'" LS-Welle auf D1c~: thelt kontrollteren. 

6. 	Die 01chtho1t del'" Abdlchtung del'" LS-Welle 1st nscr, de"fl 8r9ten nachfolgendE.n Flug zu 

kontrol11eren. let Reuch In del'" kablne aufgetreten, 3(/ 1st bei"fl TW-Lauf die Klime­

sfllege zu Offnen ur,d ein Werketattflug durcr,z.ufuhren. 

IT 
40 



Obel""prufung der SchlieSdl""ehzahhn der luffabblasekleppen 

1. 	 Funlctlor.sprufung 

1.1. 	 Anschlie'1en der Me3elnrichtung 

t 	 . 1.1. Vel""schlu!k3ppe all Sch",enkstuclc der SchIllH!rstoffzutc:ihrungslel.tung del"" Lufta t;c ':. z_ 
klappen dEI" rechten Triecwerksseite ab~chri:luben. 

(Vel""schl u3kappen au fbe",ahl""en) 

1.1.2. 	MeSelnl""ichtung (Me3schlauch _it Geber) an der 5 . verdichterstufe ans chli e~en 1.."1 e" 

Stecker des Geber, fur IKH-Oruck ~lt de~ Gebel"" der MeSelnrichtung verblnden. 

Ebenso zwelte He'3einrichtung an der a. verdichterstufe ansc h 11e!en und den Stedt-" 

de. Gebel""s fur den KS-Oruck .... or den Ousen alt derR Geber d.r MeBelnl""ichtung .... erl.r:: ., 

1.1.3. Geber una ~~81el.tut'!g zu .... el""lilssig befestigen. 

1. 1.4 .. Trieb"'erk anlassen. Belll'l El""reichen der SchlieSdrehzahl ist e1n Zelgel""3usschl t. g 

den AnzE-lgegeraten ( IKM-Ol""uck 5. Stute. KS-Oruck e. Stufe) slchtbar. 

Anmel""kung: 	 a eim Anla~vorgang 1st keu'le Anze1ge am KS-Druck vor den O"sen .... orhd,-.cc·. 
Oe r Beglnn des KS-Anstieges 1St von de'" AnSfieg der A~s;astemperatur­
anzelge abzulelten. 

http:orhd,-.cc


1.2. 	 Schlie8drehzehlen del'" Abbh5eklappen 

O. Stufe 12.5 bis 142i 

5. Stufe 08 bie 89 ~ 

1.2.1. 	Entspl"'echen die Schlle6dl"'ehzahlen nicht den vorgeschl"lebenen Wenen. ist .,lne 

Regultel'"ung g••aB Regul1el"'ungstabelle vOl"'zuneh.en. 

1.1.2. firIIach etner firIIachregulterung del'" Schh.e6drehuhlen .tnd diele zu Gberpl'"Gfen • 

.., .2..:2. 016 Regul1erung 1st in der Regul1erungskane elnlutl'"ase~. 

1.1 ..s. ~j.1=h d91111 Abbau der Me8110rnchtungen und Anbat.l der Ver5chlu3~appen 1st ein Olcht­

l"'uf des Trlebwerke!. dl.ll'"chl.l.lftihren. Funl(tlor"l der He8gel'"ate KS-Oruck. vor den 

Ousen und IKK-Oruck b••chte.,. 

£ 
8 	 ( 

http:vOl"'zuneh.en


ReguUerung 5S-0,.uc;1I TO-16 u"d TG-l6M 

-

SS-Filter 

'Einstel1schraube 
des DL;V 

. 1 
SS-Cruck 45-~kP/CfD 

W:zO;3hp/cm 1 """ erhiiht 

,I 
. 



- -

I Oberprc;tung der Sege1at.Uung,.rten der Luftlchreube bel _ch•• 1 de_ Trleb­..,kea. dor Aggreg• t o und d 0 r Lu ft 0 eh'oubo
,An18ge 11 

Die Oberprutung de ... Segelete11ung e rfo1gt nach de. Wechs e 1 Art d. $ege1_te11. 

Obor: ~FL-37 5.9.1­ 509 . ~ehllu- ~ot-R-68 KTA-5 Gebe ... Rod. 
Itere .. 

LS Un-In _tell -. ch. t. s ege l ­
get .... 

pr. atell ..t ...ut. vent. 
pu.pe 
 $ch1eue ~lgn. 
 ate l-

Schubot • ~:~~b 
f.negSovo1 - f. 

:t:;!:~:: 1!~~Y:~ch 
neQ .SehubI 

Segelete11g. bel 
etehandsn TW Obe ... 
Knop! KFL-37 

I 

-- --•• ". ­ ··· ­· · Obs ...pr. d • t.l1­ -• eUen Sag_late U. -- - • •• ··· •·· Obe rpr. d . Sovo1­
ete 119. n.eh JI(J1 -• •--- · ·· ··· · 
~::~t~gedbe~n!:~: 
Schub .. 
 -• •-• ·• ··· · Oberpr. de ... Sagel­
.,.Ug. ".ch JIQ1 
.it Abetellen de. 
TW . -- -- ----- -
Obe rpr . eut . Se­
gelstel1. n.ch 
neg. Schub .it Ab­
eteUen de. TW -- - ---- -- · ·· -Oberpr . d. No U e­
geletellung•• n1ege Ix --- - •- -- -•• ­

'ib 
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Ar.l<l ge XI I 

Anderung der l,bg a Stempe r .ltur t:::::'l>:l Anl.sssn in Abh'ngig ke1t van der Au Ben! LJ fttamper~t ur 
f ur TW Al - 2DM 

Ifo'r .. I -
-'"..
loo-"'"' .,~ .,

~ 
1.",.00"" .,• ..• I 

.. , .. .IQ oIfJ .. .. t~t.·.." -If". ... 
E..pfoh! ~.!nc ,TlI)X . Abg .& tenpei~tur ;-'lnt~r der Turb i ne b~im .A r L) ~'~en d&s TW 

Oi f.! Gr08c der empfo h l e nt::f1 mu): . Ab gast er,lp ~ rntu r 1-1lnt,:' r dei Tu,-b ln e fl ange VOr" dur- ,"'uG(~nl uf t­
te_pe r,etu r ab. 

U:-] einen norll Blen An laBva r gDn g Z.w gowd h rlcl. s ten , 1~t d 1e K r~ fr ~t of h:b.t.u.n.lo 'J r) von:: U' no hJ;<an . 
de sin Au:nstl,eg d() i Abgas t e . pe r.Jt ur h inter der Turbi ne uber den in d e i A l::l l du ng a ns&ge bone:n 
i'!oert v. r hi n do rt .... Lr d. 



." nJ.6Ig e XI II 

J\ndo ru "'9 de r- Ab9aO ( O mper~ ... r b., ~ tll Arl.l ttaae n : .) Athangtgtte1t 'Ion d.. :- I\ ,-,~er. l .... hte.,pe'- :J t ;.; r h i r 
TW AI - 20 K 

Zu r V~ rOe5881"41n9 de!;,; AnlaSvorgen e f,. 1 l 'IIJ.t ... rhr de:, Kra h:t t o ff un e .-br-e cnl.lnga nop f n d l._ 
CII't o p.rzlltur ht. n te r de ,. Tu rb1 ne In Aonanglgice1 t va n den T r i uOt'terk!i d1"e hz bnh·n u nd der Au8ttn ­
l u fttc" P1S rat~ r nach de l 0 11gr811uII z ou r eoe- 1n . 

t,NJ-
"" 
IIJD 

,., 
... 
JDD 

... 

I. I 1.,...0 

~ 
{.. ........ 

/ ..IJ 

-"",
7!7,
--, I 
1 I I 

{!!.. .. ~ "--I­
~ ........ SI< ~Ii r;­

I I ~ I i 
Ti 

I i Ilf I:ot. troll­ lpunJrte 

! 1=L 
'If 14 ",{Xi 
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