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Periodieche Kontrollen
Vorerbetten
Triebworkeanlsgen
Hilfesnergieenlegs

+
Wartungeerbaiten bei der Sonderkontrolle nach:

Ruckwertsbugsieren mit unzuléssig groBem StoB nach Abscheren
des SicherungebOlzens und weiterem Ruckwartebugsieren

Flug bei starker Béigkeit/Turbulenz

Landung mit unzulsssig groBer Landemaese
Landung mit unzuldseiy groBer Kraftstoffmasse
Landung mit unzuléseig groSea landestoB
Aufoerzen vor derSLB

seitlichas Herausrolleon von der S1B
Ubarrollen dsr SLB

seitlichem Heravercllen vom Rollweg

1

1

Arbetten nach Triebwerkswechsal nach dem srsten Linienflug

Arbeiten nech sutowmetisches Abstellen dee TW durch die
Schutzenlsge betim Anlasssn baw. im Flugs

Anlage 1

Wortungserbeitan nech Blitzechleg und elektroetatischsr Entladung

wertungserbsiten nech Sendaturm
Wsrtungsarbeitan am Triebwerk nach Ansprachen der Signalisation
*Operhitzung dsr Lager”,
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1. Allgemeires
Dissa Vorschrift bsinhaltet eine Aufstsllung sller Arbsiten auf dem Fachgebist Triebwerk,
dis zur Aufrechterheltung der Lufttbchtigkeit des Flugzeuges Il-62 erforderlich sind.

Die Wartungsvorschrift iet als verbindliche Arbeitsunterlaege flir das technische Personal,
das die Grunderleubnie flr die Wertuny des Flugzeuges erworben het, bestimmt.

Shmtliche Arbeiten sind unter Einheltrung der Arbeits~ und Brendechutzordnungen der INTERFLUG
durchzufihran,
Die Beschafrigten sind bei der Arbsiteunterweisung durch die Aufsichtsfihrenden (Meister)

euf die Einhaltung der folganden Anordnungen bzw, Instruktionen und Vorschriften hinzuweisen.

ASAQ
ASAQ
ASAC
ASAD

ASAD
ABAC
ASAC
ABAC
ABAC
ABAO
ABAD

ABAG

1
12/3
330
728

840/1
850
906
s08
918
3172
381
362
613/1

i1

#

Allgemeins Vorschriftan

Arbeiten mit aueziehbaren Laitern

Benutzung von Fsllschutzmitteln

Kennzeichnyng der Lése~ oder Verdinnungsmittel sowie der Erzeugnisse,
in densn Lése~ oder Verdinnungsmittel enthalten sind
Oruckgefade

Verkehr mit brennbaren Flssigksiten

Bewegliche Arbaitsbihnen

Hebezeuge und Anaschlagmittel

Lestaufnahmemittel

fFeuer~ und explosionsgefdhrdete BetriebsstBtten
flugplstze und Flugplatzanlagen der zivilen Luftfahrt
Betanken von Luftfashrzeugen in dar zivilen Luftfahrt
Auftragen von Anstrichstoffen '

ae



ABAO  900/1

A0 323
A0 324
A0 73

A0 94

A0 99

A0 113
GBL  99/69

Blatt 6 der
TGL 177.001

A0 195
ASAC 3B3
AD 322
AD 309
AD 3 v,
01.07.1973

5
26

Elektrische Anlagen .

Festlegung der feuer- und explosionsgef@hrdetan Betriebestattan
{(Abschnitt I Luftfahrzeuge)

Funktionspriifung der Triebwerke

Erlaubnisordnung

Meldeordnung -

Sicherung von Luftfahrzeugen vor feindlichen und anderen kriminellen
Handlungen

Anordnung Ober den Verfahrensweg zur Erfassung, Flihrung und Weitergabe
technischer Daten und Unterlagen der Flugzeuge einschlieBlich ihrer
Aggregate und Gerédte

Strahlenschutzvarordnung

Luftfahrt, Technologische Wartung

Richtlinien fir Flugzeugmechanikar

Ordnung iber den Umgang mit Losteilen von Verkehrsflugzeugen

Sauerstoff und Sauerstoffausristung fuar die Sauerstoffbeatmung bei Flug-

und Fallschirmsprungeins&tzen in der zivilen Luftfahrt

Einsatz pyrotechnischer Erzeugnisse

Regelung der &rztlichen Einstellungs-, Wiederholungs- und Sonderuntersuchungen
zum Nachweis der Tauglichkeit und Eignung der Beschéftigten

Umgang mit Vereisungssignaliaatoren



BAO

223 = Anordnung Gber sicherheitetechniache Msfnshmen dee Verkshraflugzeuges

ANBL~PQ/74 - Schalthendlungen im Cockpit von Luftfshrrzeugen

or
ov
AG

- A/6 ~ Vorechriften fOr die Qualitétssicherung”

75 = Nschrichtanwesen der INTERFLUG
130 - MachrichtsnGbarmittlung zur Abwicklung des Treneportprozesees

unde. und Vorechriften bei Arbeiten em Flugzeu

2.1,
3% 9%

2.%.2.

2.8.3.

Allgemeins Grundedtze und Voreghriften

Arbeiten am Flugzeug sind ohne echriftliche Arbeitsuntarlagen (Bssnstandungebericht,
wWartungadokumentstion nech Pkt. 1.3,, Welsung 6 / FT} nicht gestattet.

Alle in der vorlisgendsn Wertungevorschrift aufgeflihrten Arbsiten sowie dis Arbeiten
zur Besnstendungshsbung und BulletindurchfChrung eind unter Beschtung der gliltigen
Batrisbsvorachrift, des Schmiarplenes und unter Einheltung der von der SLI, der TPV,
dem Oirektor Flugtachnik und der Abteilung IT hereuegegebenan Dokumentation
{Vorschriften, Tachnische Anwaisungan, Anderungsenwsi gen, WertungshandbGcher)
durchzufthren.

Grunde8tzlich iet jede von dar Besatzung oder vom techniachen Pereonel festgeetellts
Beenetendung vor der Freigebs dee Flugzeuges zu beheben.

Kenn die Bsanetendung nicht auf der Grundlege der vorhendensn technischen und tech-
nologiachen Dokumentation behoben werden, ist nech Anwetsung B - A « 6/29 xu verfahren.
Sterte von FlughBfen euBerhslb des Flughefans Berlin=Schénefeld mit defekten Gerdten
und Anlsgsn arfolgen in Obereinetimmung mit der Richtlinis Obsr den Flugeingetz ven
Luftfehrzeugen mit technischen Mingeln.



2.1,4,

2.1.5.

2.1.8.

2.1.7,

2.1.8,

2,1.9,

Vom technischen Personel festgestellte Beanstandungen sind nach Weisung B/FT, —
2., Ausgabe, Pkt. 1.2.5. und 1.3.5. in die Betriebsaufzeichnungen das Flugzeugss
einzutragen.

Bei der Durchflihrung von prufpflxchtigen Arbeiten ist ein Vertreter der Tschnischen

Priifung hinzuzuziehen,

Kontrollpflichtige Arbeiten kénnen auBer von Mitarbeitern der Technischen Prifung

auch von Mitarbeitern mit der gleichen oder hiheren Erlaubnisklesse abgencmmen

werden., N

Arbeiten am Flugzeug diirfen nur unter Verwendung speziell daflr vorgesehener, zuge=- Y
lassener Bordgerite, Werkzeugs, Priifgerdte, Mef- und Hilfsmittel durchgefihrt werden,
die sich in einem sinwandfreien technischen Zustand befinden,

Wenn bei Wartungsarbeiten die Stellungen bestimmter Bedienungselemsnte nicht verw
Bndert werden diirfen, sind an den entsprechendsn Schaltern und Hebeln im Cockpit
Warntafeln anzubringen.

Wahrend der Durchflihrung von periodischen Kontrellen sind die von der Abt, LK/TN
angewiesenen Ger#te, Aggregste und Bauteile zu wechseln ( Gerdtrewschselanwetisung},

Es dUrfen nur solche Gerdte, Aggregate und Bauteile eingebsut werden, die in der
Typenbezeichnung, Modifikation und Serienbezeichnung bzw. nach der Materialschlissel~
nummer mit dem suvegebauten Erzeugnis Ubereinstimmen.

Abweichungen sind durch die Abteilung IT in Abstimmung mit der Abteilung TP im
einzelnen festzulegen.
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;1 2.1.10,

2.1.11.

2.1.12,

2.1.13.

Ze1.14,

2.1.15.

Beim Wachsel von Gerdten, Aggregaten und Bauteilen sind die Halterungen, Leitungs-
anschlisse und Verbindungselemente sichtzupriifen, Oie Hinweise in der betreffenden
tachnischan Dokumentation zur Montage/Demontage sind zu beschten,

Bei einem Wechsel und bei der Regulierung von Bauteilen und Aggregaten in Anlagen
fir die Steverung der Triebwerke, Ruder, Trimmer, Laendeklappen, Fahrwerke, Bugrade
lenkung, Klimsanlage und Anlagen, bsi denen sine Stellungsanzeigs oder Signall~
sation erfolgt, ist die Funktionsprifung der Anlagen in Anwesenheit eines Vertreters
des betreffenden Fachgebietes bzw. der Techniechen Priifung durchzuflhren.

Zup Prifung der Bautelle, Geréte und Ausrllstungen unter Spannung sind nur die Au~
8enbordstromquellen zu verwenden, Nach AbschluB der Arbeiten ist das Eordnetz ab-
zuschalten, sofern nicht unmittelbar weitera Arbasiten von anderen Mitarbeitern
durchgefihrt werden,

Der Stscker der AuBenbordstromguellen darf nicht abgeschlossen bzw. abgezogen werden,
wenn die AuBenbordsteckdese in den Bordnetzstromkrels eingesschaltat ist.

VYor dem Be- und Enttanken sind das Bordnetz und die zur Kontrolle bendtigten Anlagen
einzuschalten,

Whhrend des Be- und Enrttsnkens der Kraftatoffbehslter dirfen keine Schaltvorginge

an den AuBenbordstromgquellen vorgenommen warden. As Bordnetz sind nur Schaltvorgéinge
zuldssig, die zum Ent- und Betanken unbedingt notwendig sind.

Werden Verbindungs- und Legerstellen von Aggregaten und Bauteilen getrennt, go sind
die Einzelteile vor der Montage gem38 den Bedingungen des giltigen Schmierplanes
sbzuschmieren.

[
i



2.1.16.

2.1.17.

2.1.1B.

2.,1.19.

2.1.20,

2,1421.

1

N
o

Alle getrennten elektrischen Stsckverbindungen sind beim AnschlieBen bis zum An-
schlag handfest anzuziehen und mit Ausnahme fachspezifischer Festlegungen zu
sichern.,

Die AuBanhaut des Flugzeuges (Tragfliéchen, Rumpf, Héhenfloese, TW-Gondeln) darf
nicht betreten werden, wenn sie durch Sand o. &. verschmutzt ist.

Das Betreten ist nur mit sauberem, weichem Schuhwerk gestattet.

Das Uberschreiten des Rumpfes von einer TW-Gondel zur anderen ist verboten.

Leitern und endere Arbeitsger&te darfen nur mit Schutzpolsterung an das Flugzeug

" angelegt werden.

Flugzeugbauteile und Gerdte dirfen nur auf Schutzunterlagen im Flugzeug oder auf der
AuBenhaut abgelegt werden.

Der Arbeitsplatz ist sauberzuhalten.
VerschleiBteile sowie Drahtreste sind wihrend der Arbeiten zu sammeln und nach
AbschluB in die vorgesehenen Beh&lter auBerhalb des Flugzeuvges abzulegen.

Nach AbechluB jedes Arbeitspunktes der Wartungedokumentation sind am Arbeitsplatz
eine Fremdkérperkontrolle und eine Werkzeugkontrolle durchzufihren,

Wird mshr als ein Schlauch oder RohrlsitungsanschluB abgeschraubt und ist ein Vertau-
schen dieser beim Anschrauber aufgrund gleicher AnschluBabmessungen méglich, ist
durch den Arbeitsausflihrenden vor der Demontage im Beanstandungsbericht zweifelsfrei
die Zuordnung der Anschlisss aufzuschreiben,

Es sind dazu Stutzenbezeichnungen, Zeichnungsnummern, Rohrleitungskennzeichnungen
(Farbmarkierungen) usw. zu verwenden.



2.2. Grundsdtze und Vorschriftsn bei Arbeiten am Flugzeugtyp T1-62

2.2.1, AnschluB der AuBenbordspannungequellen und sinschelten des Bordnetzes

VYar AnschluB einer AuBenbordspsanungsquelle sind die Steckerstifte am Flugzeug,
die Buchsen der Steckdosen der AuBenbordgeréte fiir Gleich- und Wechselstrom sowis
die Oberfldchen der Isolierkdrper suf einwandfreien Zustand und Sauberkeit ze
dberprifen,

Beschédigte, stark verschmutzte oder korrodierte Steckverbindungen dirfen nicht
benutzt werden.

Oie Schalter und Umschelter aller Verbraucher in der Besatzungskabine miussen
ausgeschaltet sein,

Auf der Enargiekontrollrafel (024) missen dis Schelter der Generatorsen, die
Schelter fur Parellelbetrieb der Generatoren, dar Schalter “Pantry™ und der Um-
former PO-750A ausgeschaltet sein. :

Oer Umschalter “RAP eingeachaltst - zbgeschaltet - Bord® (links 024) muB sich in
$tellung "abgeschaltet™ hefinden.

Dar Schalter "RAP singescheltst® ({rechts 024) muB susgescheltet sein,

Die SScherungsautamaten"Glegphrichter' auf der Tafel “21" des Navigators misssn
eingeschaltetr sein.

AnschluB der Auﬁenbérdspannungaquellon

Nach Angchluf der AuBenbdrdspannungaquellen sind diese entsprechend den Bedisnungs-~
vorschriften einzuschalten,

Zuschalten des Bordnetzes

Big



2.2,1.1,

2.2.1.2,

32

Gleichepennung

- Wahlachelter Voltmeter in Stellung “RAPY,

~ Dis Spannung muf 27 V t 10 ¥ betrsgen,

~ Umecheltsr “RAP singescheltet - abgeschaltst - Bord® in Stellung "RAP", Die
grone Signellempe “RAP aeingsscheltet™ leuchtet auf.

Wecheelepennung
~ Wahlechelter Voltmeter in Stellung “RAP",

Leiterapennungen Obarprifen, die Spennung muB 200 V Lav betragen.
wshlschalter “"Frequenz 4. Gen, - RAP® in Stellung *RAP", Dile Frequenz mud
400 Hz & B Hz betrsgen. Nech Uberprifung Wehlschalter wisder in Stellung
"4, Gen.™ bringen. *
Akkumulatoren { bie 4 einscheltan. Umschslter "RAP - eingeschaltet - abgeachalter -
Bord” {linke 024) in Stellung "Bord™, Ist sine Gleichspannungsqualle bereits an-
geschlossen, Umechalter in Stellung "RAP eingeschaltet® und Akkumulstoren nicht
ainechalten,
Schalter “RAP singeschaltet™ (rachts 024} sinschelten. 0ie grins Signasllempe
leuchtet suf.
Ist kaine Gleichspsnnungequalle angeschlossen, sind die Gleichrichterbldcks
"Navigator*® und “Funker® einzuechelten und zum Bordnatz zuzuschelten. Die Be-
lastung ist anhend der Amperemster zu kontrollieren, Die minimele Belestung je
Gleichrichter betrigt 20 A, dis meximsls 200 A.
Die Akkumulatorsn 1 bis 4 sind esuszuschelten.
Yar Abechalten der Wechselspanoungsquelle sind die Gleichrichterblécke zundchst
vom Netz und dsnasch abzuschelten.



2.2.2.

2,2.3,

2.3,

2.3.4.

Achtungi Ee det verboten, dies Steckverbindungen (Gleich- und Wecheelspannung) der
AuBenbordgeréte zu trennen, wenn dis gslben Signallampsn leuchten, die
sich neben den Steckdosen am Flugzeug befindent

Das Einschelten der Hauptbeleuchtung (Leuchtetoffrdhren) bel Kabinentamperaturen

unter + 5 °C 1st grundsdtzlich verboten,

Es iet ohne besonderen Auftrag grundsdtzlich verboten, die Triebwerksbedien- sowie
Schubumkahrhebel zu bedisnen. Bei einer Stérungsbehebung an den genannten Anlagen
sind nachfolgende SicherheitsmaBnahmen unbedingt einzuhsltens

Vor der Betdtigung der Triebwerksbedien- und des Schubumkehrhebels sich Uberzeugen,
daf die Sichsrungsautomaten Spoiler "Haupt®, "Not" auf der zentralen Gleichatrome
vertsilertafel des Funkers susgeschalter und die Spoiler eingefahren sind. Flr den
Zeltraum der Betétigung dar genanntan Hebel ist der Ein- und Ausfshrberaich der
Spoiler durch zus#tzliche Sicherungsposten abzusichern, Bei Wertungsarbeiten, die
sich Gber einen lingeren Zeitraum erstreckan, ist durch die PA Hydrsulik das
Elektromegnetventil 8A - 142/2 der Spoilersteusrung mechanisch zu arretieren.

Die Sicherungaposten kénnen dann entfallen,

Grundsétze und Vorschriften auf dem Fachgebiet Triebwerk
Erlgutarung dar Sichtprifung
Ole mit Sichtprifung benannten Arbeiten beinhalten im einzelnen:

A, B - Sichiprifung von Aggregaten, Baugruppen = z.8. Teille des Triebwerkes,
GehBusa von Aggregaten, Schmierstoff-, Kraftstoff., HeiBlufranlagen



t

1

H

i

1

t

Sichtprifung verringerter Umfang auf:
Sauberkeit der Cberflache

sichtbere Beschédigungen

Verstopfung von Orainagedffnungen
suBere Dichtheit {Leckstellen)

richtige Lage und zuverlissiger VerschluB s#mtlicher Ueckel, Wartungsluken,

Hauben, Intaktheitr der Verschllsse

Sichtprifung arwaiterter Umfang auf:
Verformung

Kratzsr

Risse

Risse in Schweidn#hten

Verschleiff und Spiel

gelockerte und fehlerde Niete
Karrosion

Rohrverbindungen und richtiges Befestigen der Rohre und Schellen sowie deren
<
Fixierung in den vorgegebenen Stellungen; Unversehrtheit der Masssbénder

Sauberkeit, Vorhandensein von Fremdkdrpern
galockerte und fehlende Schrauben
Yerstopfung von Oresinagesf frungen
Durchschlage

ardnungsgemiBe Befestigung



¥

t

t

1

Hl

:

Sichtprifung von FiltergehBusan und -sinsétzen auf;

Befsatigung

Sauberkeit, Vorhandensein von metellischen und nichtmatallischen Teilecher,
EingAtre reinigen

Beschédigung und Rlese

Dichtheir

beschédigre Dichtungen

richtiger Einbau

Sichtprifung von Steusrungstellen {Triebwerksbedienung)
Sauberkelit

Spiel

Deformation

Beechidigungen

Korrosion

Verschleid

Befestigung eller Verbindungen, Intektheit der Sicherungen
Schwergéngigkeit, Fremdger8usche

Sichtprifung von Teilen aus Gummi {Schléuche, Muffen, Abdichtungen}

Risse

Verdrehen

Elastizitlt

Dichtheit ’
Befestigung der Verbindungen

Beschddigung der Verkleidung



3. Feptlsgung der Wartungesformen

< 1%

= richtiger Einbau
- Leckatallen

F - Systeme und Beugruppen werden lOberprift auf:
= Funktionetlchtigkeit

Arbeitsfihigkeit

= Framdger&uachs

- Obereinetimmung der Paremster

- Signalieation

= Dichtheit

In den Sichtprifungen eind nur dis heuptelichlicheten Priifungen aufgezéhlt
(was wird Gberproft: Seubarkeit, Korrosion uew.), die entweder asuf jedes Objek: der
Sichtpriifung Anwendung finden oder euf bestimmte, unsbhéngig vom Objek:.

Ingpaktion I {J I}

Ois Inspektion I ilet nech jfeder Land des Flug ges durchzufohren, wsnn vor dem
niicheten Stsrt keine hhere Wertungeform {0 IIX, periodischetachniechs Wertung)
srforderlich ist.

Anmerkung: 1. Bei Schul- und Trainingeflligen ist dis Inspsktion I wihrend des
Nachtanksne, jedoch mindestens nech 2 bie 3 Fh bazw. 8 bis 12 Landungen
durchzufGhren,

2. Nach Bsendigung dse Schule oder Treiningsprogremmes ist efne J I
durchrufihren.

:


http:Wartungefor.en
http:Seuberk.it

3.2,

343a

3.4,

B

Inepektion II (3 II)
1. Die Inspektion II iet vor dem Stert durchzuffthran, wenn diesar spater ale 24 Stunden
nach
- der letzten Lendung oder
- dem AbschluB siner Inspektion XII oder
= dem Abechlu8 einer poriodlach-iechniuchon Wartunge fors erfolgt.

Z. Dig Inepektion II gewhhrlsistet die Bereltechaft dee Flugzsuges zum Flug im Ver
loufe von 24 Stunden nach Abschluf der Kontrollarbeitan.

Inepektion IIX

Die Inspektion III fet nach jeweils 75 + 10 Flugetunden oder nach einer Zeit von
30 « G.fngon durchzufBhren,

Im sinzelnen werden bezeichnet:

I II1/1 naech 76 « 10 h

I III/2 nech 150 + 10 h

I IXI/3 nach 225 + 10 h

entfallt


http:8ereUach.ft

3.5. Absteckarbeiten

5.5.1. Vor dem Start

Die Blindverschlisse des stat. und dyn. Systems sind erst 45 min. vor dem Abrollen des Luft-
fahrzeuges zum Start zu entferpan.

3.5.2. Nach der Landung

Sofort nach der Obernehme des Lfz., durch die Technische Abfertigung und Zugang zu den Losteilen

ist das stat. und dyn. System abzustecken.

Anmerkung: Die Stsurohre und die statischen Uffnungen dirfen nur mit Blindverschlissen ver-
schlossen werden, die mit einer Druckausgleichsbohrung versehen sind, die vor dem
Abstecken auf Durchgéngigkeit zu kontrollieran ist.

3.5.3. Bei Zwischenlandungen im Ausland

Bei Zwischenlandezeiten ¥120 min. ist keine Absteckung des stat. und dyn. Systems erforderlich,

sofern nicht die Vorsussetzungen des Punktes 3.5.7. zutreffen,

3.5.4. Bei Wartungsarbeiten

Die Blindverschlisse des stat. und dyn. Systems sind arst unmittelbar vor Baginn und sofort
nach Beendigung von Wartungsarbeiten am stat. und/oder dyn. Syetem zu entfernen bzw. sufzustek-
ken .

3.5.5. Ubergabe/Obernehme von Lfz.

Beim Rangieren von Lfz., sowie bei Ubergsben/Ubernahmen het das stat. und dyn. System grundsatz-
lich sbhgesteckt zu sein.

3.5.6. Bai einer Standzeit (ber 120 min sind:

die FW-Sicherungsstifte einzusetzen und die TW-Einldufa, die Schubrohre, das Abgasrohr der
TA-6-Anlage und der Anstallwinkelgeber DUA-9R mit einer Schutzkappe zu verachlieBen bzw. abzu-
sterken.

9
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3.5.7. Bei gtarken Schnee~ und Regeniallen und bel Sandsturm sind unmittelbar nech der Landung
die Biindstopfen der Warmelbertragereingdnge einzusetzen, die Oberteile der Schubtumkehranlage

{wenn vorhanden] ebzudecken und die’ in den Punkten 3.5.2. und 3.5.5. svfgefubrten Absteckarbei-
ten durchzufdhren.

3.5.8. Bel einer geplantsn Standzeit von mehr sle 10 Tagen im Freien ist des Flugzeug nach der
unter Fkt. 16 der Zelle WV IL-62/IL~-62M aufgeflhrtan Losteilliste pgbzustecken.

3.5. AbachluBerbeiten gemaB Pkt. 4.4. der Wartungsvorschrift. Diese Arbeiten werden durchge-~

fohrt, wenn das Flugzeug nech dem Flug odar nath giner periodisch-téchnischer Wartung
sbgestellt wird,

3.7, Periodisch-techniache Wartung

Dle Durchfiihrung der einzelnen Wertungsformen erfolgt in Abh#ingigkeit vong
8) den geleiastetsn Flugstunden;
b} der kalendarmiBigen Frist,

Bsi Erreichen einss dieeer Kriterisn 1at die enteprechsnds Wertungsform durchzufiihren,

R



3.7.1. Im einzelnen ist festgelegt:

Wartungsform max. zulassiger Eingatz ’ BGurchftuhrung der
Art der Ffugsra. ugstunden EaIenEermEgiga #Wartungsform
Wartg. [Fh] %th Frist
81 300 300430 4 + 1 Monat nach Indlenstatellung
nach der letzten War=
8, &00 300430 nach 8y 4 + 1 Monat tungaform ¢ oder GU
nach Bl-Kontr.
53 0C 300+30 nech By 12 + 1 Monat "
B, 1200 300430 nach By 4 &« 1 Monat
hd nach B,-Kontr. .
95 1500 300430 nach 84 4 + 1 Monst
nach B,-Kontr. -
; c T 1800 | 300430 nach B, | 24 + 1 Monat |- -

Anmerkung: Oie Einestzfrist zwischen den Wartungsforman By, ~ Bg und C von
msx, 330 Std. dsrf nicht Oberschritten werden.

3.7.2. Bel Schul- und Trainingsfligan erfolgt die Wertung der Fshrwerke, der Landeklappen una
dar Spoiler nach der Anzahl der besim Trsiningsflug durchgefihrten Landungen:
- pach S0 ° 5 tendungen in Form einer Bi-Kontrol}.o
- nach 130 - 10 tendungen in Farm elner Ba-Kantrolle

+

io-1



4.

4.1,
4.1.1,
4,1.2.

413,

44104,
4.1.5,

4.1.6,

Wertungo.rbditen der lInepektion I, II und IIX

Yorberaitungsarbeiten

Fauerldecher sufetellsn

VYor und hinto} dia Réder der Heuptfehrwerke Bremskliotze legen. Kontrollieren, ob dis
Er ile den Erdboden bsrihren. )

g

Bei Vereisung der Beh&utung des Flugzeugee. der Gondelsinlbufe der Triebwarks, der
Fenster der 8esatzurgs- und Paeeeglerkebinen, der Antennen, der Spsltsn zwischen den
Rudsrn urd der Tragflichen bzrw, dee Laitwerk, der Fehrwarke, dsr Schlssser der Fahr-
werke, das Hecketitzfshrwerkee eowie der Dreinsgestutzen sind Eis, Schnee oder Reif
zu entfernen.

Bei Enteisung mit chemiechen Mitteln wind die TW-EinlBufe, die Schubrohre ind diz
Schubuskehriffnungsn feet zu verachliefen, demit keine Enteisungeflissigkeit in das
Triebwurk gelengsn kenn,

Schutzbezige und Blindverschlisse voa Flugzeug entfernen,

Prifen, ob die Arretierungebolzen fur die Bugradlenkung eingeschraubt und die Fahre
workatifte singesstzt sind:

Schalter und Bediennhsbel in der Besatzungskabine mﬁséen folgende Stellungen einneimon:
- Ruder "srretiesrt® -

~ Brandhénne “"gasschloesen™

« Bedienhebsl fir Schubumkebr auf "positiver Schub™ und gesichart

~ Bedienhsbel der Triebwarke euf “"Stop*

~ Heckstatzfahrwerk “susgefahren®

9
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4.1.7,

109
12

-.Eﬁthérlerieierungshebsl in Stellung “druckdicht”

[

Notechalter fir Spoiler in “Mittslatellung™

Héhenflosse in 09 ~Gtellung, Teblesu “Hbhenflosse nicht susgeschlagsn® lsuchtet

Standbremee “etin™

)

Noteusfahrhebel der Fehrwerke steht senkrecht und ist gesichert

t

Druckschalter for "Ein- und Ausfshren” der Fahrwerke ist durch Kappe gesichart

~ HNotbremsechalter “sue”™ und gesichert

alle Stromverbraucher “sus”

Bordnetz auf“Aubanbord;

-~ Schelter “Entbremsautomstik® in Stellung "Automet eingecchalitet” gesichert

i

Notbremshabel geaichert

der Bedienhebal der Landeklappe in Stallung “"oben™ (pingafahren}

Einsient in dia Beenstandungsbicher nehmen,


http:ges1cha.rt

4,3.2,

Arbeiten der Inspekticn I, 1 und TIIL Triebwerksanlage

Sichrprifung, der Triebwerksgondeln auf Risse, Bescheoigunyen
sowie suf Krafrstoff-, Schmierstoff- und Hydraulikleckstellan.

Vorlexstapparat, 1, Verdichterstufe und Einlaufkanzle auf - rend.
korper und Beschadigungen kontrolliieran. Niederdruckrotcor anf
teichtgangigkest prifen ( bax T < u % vor jeder Snlasser .
Auf Dichtigkeit des vorderen Lagers des Niederdrugkraters achtent
Ring Fir cie Schaufelsicherung der Schaufeln des Laufrades der

1, Stufe des NDV auf Risse kontrollieren, Risse sind unzulsssig.

Anmerkung: Bei Schdden an den Laufschaufeln der 1. Verdichterstufe
sind die Pkr. 5,2.4,1. und 5.2.4.2. der W durchzufithren.

11
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4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.4,

4.3.4.1,

4.3.4.2,

Sichtprifung der Schaufeln der 3. Turbienstufe auf¥ Schiden
und Metallbeschlag. - - X

Sichtprifung des Abgassystems auf Festsitz, Risse und Ver-
zishen; Schubumkehranlage sichtprifen - - x

Achtung! Die Pkt. 4.3.1. bis 4.3,3.2. missen auch durchge-~
fuhirt werden bei Benutzung der Schubumkehr bei
v 120 km/h, 2. 8. Startabbruch, Ruckwértsrollen,
Landung auf glatter S1B.

Schmierstoffstand kontrollieren

Nach Anzejigegerat im Cockpit den Schmierstoffstand ermite
teln, bsi Anzeige < 29 1 ist nach Peilstab aufzufillen. x x -

*

uach Peilstab den Schmierstoffstand ermitteln und den Ver.

gleich zum Anzeigegerét im Cockpit durchfuhren {Taleranz

£+ 1 1) Auf 30 3+ 1 1 auffullen, Sied und Dichtung im Eine

Tollstutzen sichiprofen., - - x

Anmerkung: Bed stehendem Triebwerk kann max, 1 1 in 24 h
in dsa Triebwerk abfliefen.



Ar3ebe

443eb0

44347

Trisbwerkshauben 5ffnen, Gerste ,Rohrleitungen, Schléuche, Um-~
wmantglungsrohre fir Elektroleitungen, Aggpregste, Stsuerge-
aténgs dar Trisbwerkabsedisnung suf Zustend, Feetsitz und Ab.
stend zueinander prifen. Es dirfen sich keine Scheusrstellsn
bilden kinnen. Rohrleitungeverbindungen wuf Dichrigkeit eicht-
prifen, Feeteitz der Gitter der Schubumkehranlage kontrollieren.
Einetsllung und Leichtgéngigkeit der Bedienhebel kontrolliersn

Das Spisl zwischen den Bendegestegen der Laufschaufeln der 1,
vardichtarstufe mit Spion 0,08 sm prifen, Eg derf zwischen
den Stegen kein durchgehendes Spiel Ubsr dis gsssmte Staglén-
ge vorhenden sein, Dss Spiel ist von allen Ssiten dee Steges
durch Einschieben des Splons zu Ubsrprifen,

Anmarkung: Erst eb 4000 TW-Stunden.

Oberprifen, def kein Scheierstoff sus der Dreinage des Gensre~
tors und der Turbine des Il O~62M léufr,

Mir:Spezialschlisssl Hochdruckrotor durchdreshen und auf Leicht-
géngigkeit und Fremdgerfiuschs achten,

i1

I



gt

4,3.,8.

4.3.98,
4.3.10,

4,3.11,

4.3.12,

4.3.42,.1,

4.3,12.2,

TA-& auf BeschBidigung und Lacketsllen prifen. Kraftetoff aus dem

Fillter 11~Té30 ablesssn, Verschluf des AblaBhahnee und Sicherung von
einem zwsiten Koliegen Gbarprifen lassen und ektenkundig machen
{Acghtung! AblaBechreube hat Linkegswinde). - - x

Anmerkung: Bei ty<O0 % vor jedem Anlaesen Leichtglingigkeit dee
Rotors prlfen.

Schaierstoft des TA-6 euf 70,8 L auffallen. - - x

Oberprifung des Abstendee sller HBouteile, Gerfita, Aggrageta,
Rohrleitungen und Kebel dee TA-6 untereingnder, damit sich
kaina Scheuerstellen bildan kénnen. - - x

Klappen des TA-6-Raumes suf Kreftetoff- und Schmisrstoffepuren pribn., X x -

Anmerkung: Bei t < 0% vor Jeden Anleseen Leichtgingigkait das
Rotore prifen.

Kontrolle Hsuptschmieratoffilter, Spénesignalisator und Megnet=-

atop fens 3 x
HMauptachmierstoffilter susbsuen, prifen, reinigen, Oichtung er-

neuarn, ainbsusn, Sichersa Varachlufl des AbleBhehnes priifen,

Anmsrkungs Baim Einbau des HSS-Filtere wird der Gehliussdsckel mit
AblaBhehn soweit nach linke gadrsht {in Flugrxchtung
gasahen)}, ble der Ablsfhahn ca. 1-2 mm vor der Ver-
echluﬂkagpo dea Ventils der Vordruckpumpe ateht. Denn
Filterbolzen mit 3 . 3,5 kpm anzishen und sichern.

Spdjoelgnaliseter auebsuen, prOfen, reinigsn, Dichtung suf Unver-
sahrtheit prOfen {evtl. srnsusrn), Mit Prifdorn Ansprachen dae
Signalisetors QOberprifen.



4,3,12.3. Magnetstopfen in der Rickleufleitung des vorderen und dee hintsren

4,3.13,

4,3.14,

4,3.15,

4.4,

4.4.1,
4.,4,2.
4,4,3.

4,4.4,

Y
3z

I Ir III

Legere sowie em Ss-Aggreget susbauven, prOfen, reinigen, Dichtung

prafen {evtl, erneuern) und einbeven.

Anmerkung: Nech Arbeiten en den Filtern iet der richtige Einbau,
die Bofeotiaung der Filter, VerschluB des Aglsehehnea
und die richtige Sicherung ven sinsm xweiten Kollegen
zu kontrollieren und in den Wartungeunterlsgen sktenw
kundig zu mechen,

Aue dam AblsBhebn dee Niederdruckkrgftetoffilters 1.5 = 2 1 Kone - - x

deneet ablessesan,
Scheibe der 2, Turbinsnetufe mit Gerat HUT-CIMA auf
Risea kontrollieren. - - x

Anmerkung: Ab 4000 TW.Stunden, hei TW mit Grundﬁberholung ab
3000 TW-Stunden nach der Grundiberholung durchfOhren.
Achtung! Kontrolle nur bis zu einer Tempsratur der Turbine
von max. 45 “C méglich,

Korrrolle des Schmierstoffes im PPO-62M suf Messingebrieb, dezu
0,5 1 in ain saubares Glae ablassen. Bei Vorhendensein von Abrieb
wechsel des PPO-G2M. nach Anweisung

AbschluBsrbsiten
Absteckerbeiten gewmdf Punkt 3.7. durchfbhren.

Prifsn, ob die Stendhremes singescheltst lst und dis Rudsr erree
tisrt sind. .

Priafsn, ob slle Stromverbreucher suegeeschsltet sind und die Bew
tétigunioocheltar sich in Awcegengestsllung befinden, Bordnstz
susechalten, AuBsnbordstromguells sntfernen,



~4.4.8,

A,5.1.

4.5.2,

4.5.3,

A:Hed.

Stopfsn sus dsn ]\bloabffnung-n der Einstiegtiren der Passagiarkabinen
entfarnsn, Tiren, Fenster und Luken schlisBen,

Erdungessile kontrollisren {BerGhrung mit dam Boden) bzw. Flugzeug erden.

vor und hinter dis Heuptfshrwerke Bramaklétze legan,
Sterevorbsreitungan

Die Arbeitsn zur GewShrleistung dese Abflugse werden unmittslbar vor jedem
Start dee Flugzeugea durchgeflhrt,

Bal AuBenlufttempsraturen untar + 6 °C eind dis Kabinen var dem Einsteigan
der Passsgisre suf +15 °C vorzuwirmen, Bai AuSanlufttempereturen ibsr +20 °C
ist dis Kebine zu kihlen.

Dokumentstion Obarprifen (Wartungekerten, BsenatendungsbOcher, Beenetendungebs-
richte)

Nach des Baleden Einetiagtiiren und Frachtluken suf Beechédigung prifen.

Folgendes Uberprifen:

- YerschluB der Tiren, Luken, Klsppen und Hsndlochdackel, sowelt sie vom Boden
sus im Sichtbersich dss Kontrollierenden lisgen

- der Arretierungsbolzen der Bugredlenkung muf eingeachraubt sein
Slanen missen vom Flugzeug abgenommen sein

et
L
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4,5,8,

4,5.6.

4,8.7.

4.5.8,

- Fahrwerkestifte miseen sntfarnt sein
- S&mtlichs Blindetopfen und Sicherungstsile miiesen entfernt sein
- Eis und Schnee miesen beseitigt sein

PrOfen, ob die RBder des Hecketlitzfahrwerke in Neutrelstellung stehsen und die
Redeches sich hinter dem Federbeinzylinder befindetr {es ist ein Ausschlag von
der Neutreletellung um » 307 zulémeig).

Einleufxantile und Schubrohre suf Fremdkbrper und Eis sichtprifen. NO-Rotoren der
Trisbwarkes und Rotor des TA-8 durchdrehen, suf FramdgerSusche und Leichtgéngig-
keit prifen. Wann dar ND-Rotor engafroran ist, ist er mit HeiBluft (max. 80 °C)
aufzutsuen. AnschlisBend beide Rotoren suf Leichig@ngigkait prifen.

Triebwerke beim Anlseasn beobschten.

Nech dem Anlaesen suf Zsichen dsr Besstzung bzw, des Flugsteiglotsen AuBenbord-
etromguslle bzw. OruckluftenschluB vom Flugzasug trennen und entfsrnen.

Achtungl Oie Stecker der AuBsnbordatromquelle dirfen nicht unter Spannung
getrennt werdan,

' 14b 8. Rnderung - 88-IL 62-4/4B8



4.5.9,

4.5.10.

4.5,1%.

4,5.12,

Trisbwerke auf UnregeleaBigkeitsn (Gerdueche, Auetreten von Krefratoff, Schmier-

etoff uew.} prifen.
Hremeklétze antfarnan.
Flugzeug bis zum Wegrollen beobechren,

Qokumentetion dem Mgieter Gbergsben.

8. Anderung - BB-IlL 62-4/48B
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Se jedipche Kontrollen
S5e1s  Vorarbeliten

Aymerkyng: Vor dem Beglnn der pericdischen Kontrellen sind von der
Abvfertigung folgende Arbelten durchyufthren.

5«%s1s Beim Abstellen der Tri ke auf Fremigerid achten.

4e1e2s Prifen, ob die Erdungseeile an den Pahirwerken den Boden berlihren.
5ele3s ¥Yor und hinter die Rider der Hauptfahrwerke Bremsklize legen.
Sa1s4e Das Heckstlitefahrwerk muB vollstdndig ausgefelren ssin.

5e1s5a Haupifshrwerke und Bugfahrwerk durch Fahrwerksstifie sichern.
5.1.8. Blindverschluese, dis gewmsB Punkt 3.7. angshrecht wurden, sind vor Beginn der
pariodische~technischen Wartung vom Flugzeug zu entfernen.

Sel.7. Alle Punkte des Abschnittes 4.1.5. sind zu Gbarprifens

$.3.7. Saesel der vorderen Pagsagisr-FU-Kabins und dor Besatzuangskabine sit Schonbe-
zugen versahen,

Sele8, Toilettenanlgge siaubern und Fiékslienbehilter entlesren, Waseer eus den Wesser~
behiltern der Toiletten und des Bordbuffets eblassen.

Sel.10.Kraftatoffbehilter 5 {linke und rechte Fliche) und Rr. & sind betankt anzuliefern:
Mindestinhalt: Behslter Nr. 5 = 300 kg; Beh8lter Nr., & = 1000 kg.

5.1.11.5chnee, Eis und Reif sind vom Flugzeug zu entfernen,

S5.1.12,Eingicht in dis Beamstandungablchsr nehmen,

16
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Posttton Arboiten B|3,|3,3,/8,
5.2, Trisbwerkeanlagen
5.2.1. Bei laufendem TA.6 die Dichtigkeit der Heifluftlsitungen in xjxlx}x
der TW-Gondel, am TW und 4im Bereich des TA~6 gbarprifen.
5.2.2. Einlaufkendle der Trisbwerke auf Fremdkérper, Verschmutzung x| A x|=x
und Beschadigung kontrolliaren. Verwarfungen des Einlauf.
ringee durch Dberhitzung und loss Niste sind nicht zulBseig.
Zustand und Sitz des Dichtprofilgummis zwiechen TW und Eine
laufteil prifen. 3
Redieler Versatz des TW gegen dis Strimung :'1,5 mm, in
Stromungsrichtoung f4m zulBesig.
L
5.2.3, Schaufeln des Eintrittsleitepperates suf Schiden und loee X§x§x

[Niete sowie Risee kontrollisren, Leufrad der 1., Vardichtor-
stufe euf Schéden (Verblegungen, Schlagetellen, Riese, Kret
zer) kontrollieren, euf Dichtigkeit dee vorderen Legers ache
ten (zulleeige Schiden siehe Anlage 1). Befeetigung des Ge-
samtdruckgebare kontrpllieren. Niaderdruckrotor durchdrehen
jund euf Lelchtgéngigkeit und Fremdgersusche echten. Dae
Nichtvorhendenesin von durchgehendem Spilel zwischen den Ban]
ldagestaegen mit Spion 0,05 mm prifen. Ring der Scheufeleiche-
rung und Schaufelfifes nach Reinigung euf Risse kontrollieren
Risse sind unzuléssig.




Position

Arbeiten

5.2.4.
5.2.4.1,

5.2.4.2,
.

5.2.5.

3.2.6,

Anmerkung: Bandageepiel sb 1800 Std. Gesemtbetriebszeir’
kontrollieren.

8Sichtkontrolle des Niedsrdruck-und Hoehdruckvordichtera
durch die defir vorgesshensn Sichté&ffnungen.

Kontrolles dar Schaufeln der 2. Stufe dee Niederdruckver-
dichtera euf Schaden.

Kontrolle der Rotorechaufeln der Verdichtsratufen

4, 5, 7 und 9@ auf Schiéden

Anmerkung: Bei neven noch zuldselgen Schiden en den Stufen

und 2, wird zuelitzlich Stufs 3e kontrolliect.

Boi Schsden, dia die Norm 1t. Bull., 453 Uberw
schreiten, sntecheidet eine Repersturkommigeion
und der Werkavertreter Uber den weiteren Einsatz
dee TW. (zul#eelge Schiden s. Anlege 1)

TW-Gondel innen und auBen suf Spuren von Kreftstoff, Schaisr

etoff und Hydraulikflossigkeit prifen.

{Abatend der TW-Teils von dar Gondel 2 10 mm, Abetand Schub-

rohr-Gondel oben und seitlich & 15 ma, unten ¥ 50 mm.

e festigung und Oichtheit der TW-Gorlte kontrollieren. Auf
Drainsgesustritt aue dem Gensratorsntrieb, der Turbine dee
PPO.E2M sowile der Hydraulikpumpe NP-25.5 schten. Bai dar

P-25~5 18t ein Tropfen in 2 ain. zZuldsely.

X} xix
X ix x
3
x| xix
Xfx|»n




Positvlon

Arbeiten

5.2.7.

5.2.8.

s#tzlichs Helterung des Gensrstors euf Festeitz prafen,
piel in den Streben iet uhzulsesig.

ohrlsitungen und Schlduche far Kreftetoff, Schmisrstoff,
draulikfioseigkeit, Luft, Feusrloschmittel, Elektroleitune
n und Usmantelungerohre fGr Elektroleitungen suf Dichtheit
Risse, Befeatigung, Scheuverstellean und evereichenden Abstand
gy endsren Bauteilen prifen. Abetend der Laitungen zu festen
hauteilen 2 & wm, zu beweglichen Beutetlen 2 10 ma, Abstend
ber Rohre zuetinender & & wa.
Kabelrohr 84.510.690 san dar Verteilerleiete euf Bruch kon-
krollieren. Abstend zwischen PPO-Hutze und MKE.62 T8 & 5 em.

fW-Mantel {besonders is Bersich des AU-8-4), mittleres Stitz
lagergehduse, Schubdiss, Schubrohr, Mischer, Aullensantelring
Mbdeckbloche tm AuBanstrom, VarechluBdeckel der Sch kehre
klappenlager, Abetrdekegel, Gitter, X1eppen und Verkleidung
Her Sch hr euf Fr drper, Befestigung, Riees, Schiiden
ind Schaieretoffeuetritr prifen.

pichtprifung der Niste 019.0855 aw tregenden Ring der hinte
fen Lagsrung suf Abplatzen der Kistkdpfe, shgepletzte Niate
pind unzuldeeig. Zuldseige Radisleplel d. Ompfer 1s AubBsnw



http:Schubuek.hr

Position

Arbeiten

5.2.9.

5.2.10.

5.2.11,

5.2.12,

Etrom rediel 0,15 me axiagl Omm.

Bichtkontrolle der AnlaBrohrleitungen bie einschlieBlich
Frennntella in der Gondel und der Kompansatoren vor der Klap.
pe 4084 (vor dem PPO-62M) sowle der Kompansatoren zur HeifB-
Lufrentnehme fir die Klimesnlage.

Bichtkontrolle der Kreftstoffleitungen im Gondelring und im
Briel {(einschlieflich Muffe) suf Cichtheir, Schéden und Be-
featigung durch die Wartungsluken.

Beite der TW-Bedienung an den Kompensetionestreben prifen.
Cesténge und Hebel der TW. und Schubumkehrbedienung auf Schi
HBen, zuverléssige Verbindung und Sicherung kontrollieren. Ab
Etand der beweglichen Teile zu Teilen der Gondel 2 8 mm, zu
Fw-Teilen & 10 mm. Geoténge mieesn freigéngig sein und dirfe
hicht an Umlenkhebeln enschlagen.

belenkverbindungen mit ZIATIM-201 fatten.

instellung und Leichtgéngigkeit der Bedienhebel zwiechsan An
Echlag "Stop™ und “Stert” prifen, In den Endstellungen mis-
Ben dile Bedienhebel gedrickt sein, der Hebel am ADT mufl em
hrischlag enliegen.

Finetellung und Leichtgéngigkeit dee Schubumkehruedienhebsls
rGfen. Funktlon der Sperre priofen, die TW-Bedianhebel mis~

3233
x |x
x |x
x |x
x |x




Position

Arbelten

Se2a94

Triebwerksmentel {speziell im Bereich des AY-B«4}, mittie-
res Stitzlagergeh#use, Schubdise, Mischer, AuSenmentelring,
Ablaufkegel, Gitter, Klappen und Verkleidung der Schubume
kehr auf Fremdkérper, Risse und Beschiédigungen kontrole
lieren. Spiel der Gitterasufhingung prifen,

Folgende Defekte an der Schubumkehranlage sind zuléesiq:
1. Je ein R4B an jedenm Leger der Klgppe bie 150 mm und ein -

RiB bis 300 mm an einer belisbigen enderen Stelle, Riese
abbohren, Bei gr&Baren Schiden Wechsel der Klappe oder
Reperstyr der Schéden, .

2. Meximal zwei Risse bis SO mm Lange en einer inneren Auf-
lege 84.500.086 bis DBY, 84,560,095 bis 098 mit Abe
bohren der RiBenden, bei léngeren Rissen Wechsel der
Auflagen zur Verstérkung des Schubumkahrrahmens.

3. Risse in den &uBeren Auflegen 84.560.082 bis 085,
B84.560,091 bis D94 sind unzuldesig, Wechsel dar Auflagen

4. Risse in der Wandung dee Geh#iuses bis J0C mm, Rises
sbbohren und Verstarkung anbringen,

5. Abarbsitung der Usen der Gestdnge und des Girters bis

euf sine Materigleréirke von 3 mm, darunter Wechsel des
Tsilee.




Poelidlon

Arbeiten

5.2.9,
5.2.9.1.

5,2.9.2,

6. Riesn in den Profilrippen des Gehduses sind unzullasig,

Wechssl der Rippen.,
Hinwele: Siehe auch Bulletin 242 3!

Sichtprifung der Abdeckblsche im AuBangtrom auf Rises
und Verwerfungen sowis Festsitz der Bolzen kontrollieren.
Dezuy Splegel und Lampe verwgnden, defekte Bleche ause

¢ wacheeln, Zul, Radislspiel der Démpfer im AuBsnstrom

0,15 mm, axlel G anm,

Festsitz und Sicherung des VerschluBdsckels der Schubume
kehrklappenlager kantrollieren,

Turbinenkontrolle:

Sichtprifung der Laufschaufeln der 1, Turbinenstufe mit
optisches Gerat,

Anmerkung: Erst eb 1800 TW-Std, durchfihren,

Sichtprifung der Austrittskanten der Leufschaufeln der
2. Turbinrengtufe,
Anmerkung: Ab 1200 TW.~Std, ist die zusBtzliche Kontrolle

mit des Ger&t MI-CIMAund dew optischen Gerdt
PBI-491 durchzufihren,




Fosition

Arbeiten

5,2.9.3,

5.2.10,

8.2.1%,

51ghtprufung des Laltappara!qs und dea Laufrades dar 3,
Turbinenetufe euf Oberhitzung und Beachadigung, Oie Ein-
trittskanten der Laufscheufeln der 3, Stufe mit der Hand
suf Schlegsresllen sbtasten,

Anaerkung: Ab 2400 TW-Std. und densch elle 300 Std, ist die

zuedtzlichs Kontrolle mit dem Garat JWT-CAMA
durchzufahren,

jachtung! Jegliche Beschiddigungen dar Turbine an Lcufraﬂ und
Leitapparst sind unzulbseig,

Hochdruckrotor euf Leichtgiingigkeit prifen und dsbei auf

Fremdgeriuscha echten,

jpinmerkung: Der Hachdruckrotor 1st Ober die Luftturbsne dee
PPO-62M mit dem Speztialachlissel durchzudrehan
{in Flugrichtung nach rachts},

Gestdnge und Habel der Trisbwarks~ und Schubumkehrbedienung

suf Schdden, ruverldeaige Verbindung und einwsndfrele

Sicherung kontrollisren. Der Aberand dar beweglichen Teile

zu Teilen der Gondel muB ® 6 mm, zu Triebwerksteilen % 10 mm

betregen.

Blet Eilnstellung der GeatBnge dareuf achten, deB dis Geatln-

ge freigéngig aind und nicht an den Umlenkhsbeln enschlagen.

GCelenkverbindungss mit Fetrt ZIATIM.201 fetrten.




Posdtion

Arbeiten -

B,08518, 15| o

5.2.12.

5.2.13.

Verstallkolben der Schubumkehr ausbsusn, Graphitringe und
Federn euf Spannung priifen, sichtpriifen, reinigen (ait Spim
ritus oder Lederlappen), einbaven. Dar Mub des Verstsllkale
bene mut 26 % 1,5 mm betrragen, bei sbgeschaltetrer Schubume
kehr mud der Bund des Kolbene an der Fliiche des Gehduses sn=
liegen. Ole Krafr zum Bewegen des Kolbane in dig untere
Stellung darf mex. 6,5 kp betrsgen, ohne eingabaute Rockhole
fadar 1 bis 1,5 kp. .

Schlogkolben ausbauven und zerlegen, slle Teils in Spiritus
reinigen. Das StoBeplel der Graphitringe mit Keliber

T™ 81.24~5063 messen, zul, sind 0,4 ~ 0,5 mm. Teils mone
tieren und ohne Feder die Leichtgéngigkeit des Kolbene pri-
fen, zul, 0,5 bie 1 kp Krafroufwand., Denach SchloBkolben

einbeuen.

Den gleichmdBigen Stand und dis Leichtglngligkeit der Trisbe
warkabsdisnhebel bis zus Anechlag "Stop™ und “Start” prifen
In den Endstellungsn miesen die Triebwerksbedienhebel ge- 1
drijckt eain, der Habel am AQT -8-4 muB debei dia entspre.
chenden Anachl#ges berthren, Die Laichtglngigkeit dee Be~
dienhebele der Schubumkehr von Stallung *Ppeitiver Schub”in
Stellung “"Nagativer Schub™ priiffen. Funktion der Spsrre kon-
trollisren, die Trisbwarkebedianhebel milesan bei 80 & 2°
IP-33 blockisrt werden,

B

[T




S’

Position

Arbetten

8,3,

Anmerkung: 1.)

3.}

4.)

Bei Stellung der Bedienhebel auf “Start*

und *Stop” milesen am ANT die Veretsellhebgl
an den Anschliégen anliegen, Im Cockpit muf
bei den oben genannten Stellungen der Trieb-
werksbedienhebel eine Vorepannung vorhenden
sein,

Bei Stertstellung ist eine Vorepennung von
5 - 12 mm und bei Stopstellung von 5 mm er-
forderlich,

Bei Starvstellung dilrfen die vier Badisnhe-
bel nicht mehr slg 10 mm und bai Stopstel-
lung nicht mehr ale 15 mm auseinenderstehen,

Im Leerlauf muB bei allen vier Tragbwagken
am Gredbogen des AT ein Winkel von 28 + 2
erreicht werden, Im Cockplt dirfen debsi™ 8
elie vier Badienhebel nicht mehr sla 6 mm
suselnenderstehen,




N’

Position hrbelsen B|3,[n,/8,
sen bei 80 1 2° tpeaa blockiert werden.
~Bei Start Vorspennung & - 12 as
-~8e4 Stop Yarspannung 5 ae
~Bei Stert dirfen die 4 TW-Besdienhebel nicht menhr els 10 an
bei Stop nicht mehr asle 15 mm sussinsnder stshen.
-Be1 Lesrisuf Einstellung 28 1 5 prifen, die Badienhebel
darfen nicht mehr els 6 am eussinsndar stehen.
~Einstellung des Endachaltere der Schutzanlege des TW vor
Oberhitzung euf 5° bie 7° 1P-33 priifen. Bei disesr Stellung
wuf die Schutzanlege ebgeechelter werden.
5.2.13. [Tw-Aufhéngung auf Feetsitz, Unvereehrtheitr der Sichsrungen x| x
und Stz der Kelotten prufen. Dampfer sichtprifen, Massebin- .
der kontrollieren. Sind die Maseebinder » 10 % 1m Querschnith
beschidigt, erneuern.
6.2.14, [PW-Aufhingung sbachmisrsn mit ZIATIM.204. H]
5.2.18. Brennkesmerkontrolle
5.2.15.1. Pichtprifung der Brennkemmer suf Risee, Briche, Verwsrfungsn %

kawmer durch den Aufienstrom eit Sichtgarst prifen. Risee,
Merforsungsn und weiBe Flacke (Anlsuffarben) des AuBsnman-~
tels sind unzuléssig.

und sonetige Schides. Zuatend des hintaren Mantels der Breank
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Position ’ Arbeiten B

Anmerkungs Diese Arbeiten erst ab 3000 Std, Gesamtbetrisbs-
zeit ausfihren. Bei Defekten suBerhalb der 2ulss-
sigen Grenzen entscheidet eine Reparaturkommis-
sion in Abstimmung mit dem Werksvertreter iber
den weiteren Einsatz des TW,

Bei Ruf- odar Kokssnsatz sn den Einspritzdisen
der AnleBkomplekte sind die Disen suszuwechesln,
Bei grunduberholten TW warden diese Arbeiten ab
1000 TW-Std. nach der Grundiberhelung durchgefihrt
5.2.15.2. [Sichtprufungy der Brennkammar im Bereich des Stutzens oer iPx] x| x{x

.

Krafrstoffzufuhr von der Innenseite der Brennkemaer und den
Stutzen der Kraftsroffzufuhr zwischen Inunenmentel des TW
und Brennkemmer auf Schéden, Risse, Abbrand und Ourchbrand.
Anmerkung: ab 3000 Srd. Gesewmtbetriebszeit

5.2.15.3. |Sichtprifung der Scheufeln des Leitepparates der 1. Turbinsr-
' stufa auf Risse, Durchbrand und Schlegstellen

1. bai T# ab 30CC Std. Gesamtbetriebszeit x
2, bei TW ab 5000 Std. Gesamtbetriebszeit o] x| x| x
3. bei gruadiberholten TW ab 1000 Std. nech GU x[xix}xix
5.2.16. Turbinenschaufelkontrolle N
5.,2.16,1+ [Sichtprofung der Laufschaufeln der 1. Turbinenstufe durch . X

3ichrluke mit Endoskop

Anperkung? ab 1800 Std. Gesamtbetriebszeit durchfihren
Aghtung! die 1. Turbinenstufe hat 95 Schaufeln!
$.2+16.2. |Sichtprifunyg der Austrittekanten der Laufschaufeln der 2. xIx] x{x|x
Turbinenstufe mit Haloganlawmpe.




Poaltion

Arbelten

B85

5.2.15.3.

6.2.17.

5.2.18.

5.2.19.

542,20,

Apmerkung: ab 1200 Std. Geesmtbetriebezeit zusétzliche Rib-
prifung der Austriteakenten mit Gerdt 3IATCIMA

Sicht prifung des Leitapparates dee Leufrades der 3. Turbi-

nenstufe auf Oberhitzung und Beschéidigung. Dise Eilstritte~

kenten der Laufechaufeln mit der Mend auf Schlagstellen sbe

tastan.,

Baschidigungsn jeder Ary des Laufrades und des Leitsppars-

tes aind unzuldssig.

Anmerkung: ab 2400 Std. Gesamtbetriebszgit zusitzliche Ri-
prifung der Auetrittskanten mit Gerst 3WT-CiMA.

Kontrolle der Turbinenecheibsn der 2. und 3, Turbinenstufa

auf Rises mit Gerdt 3H T-CiMa,

Anperkung: 2. Stufe sb 3000 Std. Gesemtbetriebszeit bei
grundgberhalten TW ab 1000 Std. nach dar GU.
3. Stufe ab 500 Std. Gessmtbetriebszeit

entflle

Hochdruckrotor suf LeichtgBngigkeit prifen und dabei auf
Fremdgersusche achten. :

Filterkontrolle




Position

Arbeiten

$.2.20.1.

5.2.20.2.

5.2,20.3.

Heuptacheisratoffilisr susbhbeusn, euf Metallspine, Verscheut
zung und defskts Filterscheiben kontrollisren. Gereinigts
Filter sinbeusn, Dichtungen ernsusrn, Anzugesomsnt des Sule
zene 3-3,5 kpm, Qiings des Spennbolzens 205 ' mm, Baie
Einbau Filtsrdsckel wit AbleBhehn so weit nech links dre
hen {in Flugrichtung gesshen), bis der AClaBhehn co. 1 -

2 &0 vor der VarschluBkeppe des Ventils der Vordruckpumpse
steht.

Niederdruckkrefratoffiltsr euasbauen, auf Varunrainigungen
prifen und gegen gersinigte Filter suswschseln. Haltering
des Filtarblockee euf Risee prifen. Gereinigte Filter nur |
denn einbeuen, wenn eie ordnungegemsB in Perfolbeutsl verw
peckt waren.

Folgende Filter und Droseeln suebeuen, prifen, reinigen,

sinbeusn, eichern

-~ Kreftatotfilter des ADT-8-4

- Magnetstopfen des hinteren und dee vordsren Lagsrs sowis
des S5-Apgregates .

-~ Krafreroffilter der HD-8

= BS«Filter dos PPO~52M

~ Luftfilrer dee AnleBsutosetan

B.
'zls
X x
x x
x x
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Fosition Arbeiten

Achtungl iinbm:folgt bsachten - Fader, Filtsr, VerechluB.
appe

« Splnesignaliestor

Anmerkung: Signaliseror in Azeton reinigsn und sif Drucke
Juft ausblasen. Elaktriache Isclation der SchuM
ben grﬁhn. Ansprachen der Signmliemtion durch
Oberbrickung priifen. Gehiues #it Weschbenzin
reinigen, Dichtungen ernsusrn.

Anzishen des Knsbels nur ait der Hend!

- Drosesl AZO

~ Droesel AZ1 |

- Drosssl A2z Dichtungen suf Zuetsnd kontrollieren,
« Dromsel A23 ! gegebeanentelle wechssln

- Drossel ASO~

Achtungl Drosesln necheinender susbeusn und nech Kontrolle
—— gl;ichg:udar sinbeusn ue ein Verwachealn suszu-
«echl .eBen,

502.20,44 Filtar des Verteilerventils suebsuen, prifen, reinigen,
sinbsusn,

Axislepisi der Filtsrecheibs it unxulBeeig,
Obersinstismung der 3 Nutsn der Buches ait den 3 Rippsn due
Filterk&rpsres prifen,

502.20,8, | huftfilter des AU-8-4

5.2.20.6, | Magnetstopfen der Geréte OG-g~4 susbeuen, suf Spine kon~
trollisren, einbausn,

Ansarkuncs Nur Stopfen kontrolliersn, die mit sines "M ge-
fnmerhurs kennzsichnet sind, !
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Kontrellart
Position Durchzufhrende Arbesiten
8 By | By 1By o
5.2421, Wartungsaerbeiten am Antrieb der RiUckférdsrpumpe und
des Entlifters des hinteren Lagers.
5.2,21.1.jAntrieb alter Ausflhrung: x X x X
Messen des Spieles der Keilverzahnung der Antriebswel-
le des Entlifters und der Rickfiérderpumpe und der La-
gerspiels. Sicherung und Mutter des waagerechten
Zahnrades prifen. Messen des VerschlsgiBes der Ver-
zahnung im Deckel der Turbinenwelle.
5.2.21.2. |Antrieh neuer Ausfithrung: x x x| x
Messen des VerschleiBes der Verzshnung der 3 Wellen
und der Verzehnung im Deckel der Turbinenweslle.
Visuelle Prifung der Z8hne der Kegelréder
mit einer Lupe suf Risse,
5.2.21 .3, [Rohrleitung fir Feuerldschmittel und Dise von Kokse x x x| %
resten raeinigen und den Flensch zur Befestigung des
Apstroémkegels auf Risse priifen.
§.2.22, entfally
5.2.23. entfslly
Anmerkung: ab 4000 Std. Gesamtbstrigbsreit
Hu2.24, SpGler der Klappenlager der Schubumkehr mit T6-1 X x x x
5.2.25. Kraftetoffanlage an den Gerdten DZN-44T, am Nisder~ x X % ¥
druckfilter, am AUT-8~4 und denn am OG-B«4 entliftern,
Regihenfolge unbedingt einhslten.
Kraftstoffsystem guf Dichtheit prifen.
Zul#éssige Leckmengen der Gerdte bei offanem Ablafivenw
til des Dreinagebehalters:
OGwBed: 5 cm3/min.; DZN-44T: 10 en=sh; ADT=B-4: 15 r;ma/min
24b
32 .

NS



Kontrollart
Foeition Durchzufihrende Arbeiten

B 18 [ B4 |5

ND-8: 10 cna/min.
Drainagebshélter echlivBan,

Achtung! Auf Anforderung durch PA Zelle (nach williw
gen Enttenkan, Pumpenwechsel etc.) iet such
an den Entlaftungeetellen im Stiel (je zwei
auf jeder Seite) zu entlifren.

Bei TW.Wecheal die jeweilige Versorgungsleid
tung des TW im Stiel entlafren.

5.2.26. Scheieretoffatand nach Peiletab kontrollieren und mig x| x| x | x x
der Cockpitanzeige vergleichen, ggf. auf 30 ty
auffillen, Sieb im Einfillstutzen reinigen und prifes
Oichtheir kontrollieren.

Anmerkung:

1. Oor stindl. SS-Verbrauch derf 1,45 1/h nicht uberd
schreiten

2‘ In 24 h dacf max, 1 1 ins TW ebflieflen

3. Hat ailch dis S%eMenge vergriBert im Bshslter, so
Aggr. 1697 B und Ger¥teantriebe auf Dichrheit
prafen, SS-Analyse suf TS-1 Beimischung anferti-
gan. Leckmengen der Geréte entspr. Pkt, 5.2.25.
beetimmen. -

Verstellkolbea der Schubumkehr susbesuen, Graphitringe x

und Federn auf Spennung prifen, sichtprifen, mit Le~

derlappen und Spiritus reinigen, einbsusn.

Der Hub des Vsrstellkolbens mug 26 * 1,5 wa betregen.

Be1 ab halteter Schubumkshr mu§ der Bund des Kol~

5424270

bsne an der Fliche des Gehsiuses anliegen. Dis Kraft




FPosition

DurghzufGhrende Arbeiten
(4

Kontrollart

By {5 5%

5a2eR7.4

542428,

5.2.29,

5.2.30.

zum Bewegen des Kolbens.in die untare Stellung darf
max., 6,6 kp betragen, ohne Rickholfeder 1 bis 1.5 kp.

Nach Trennen des Bediangeet#énges dar Schubumkehr die
Kraft zum Bewegen dee Betatigungskolbens von 6.5 kp
i® eingebauten Zuetand meesen.

Wach AnechlisBen dee Hediengestingee dae Msf. dss Hu~
bes von 26%1 .5 am mooggn, Schubumkehranlege mit Prefe-
luft (p mex =« 1 kp cm ) dreimel fehren, Funktion
Uberprifen,

Schlogkolben ausbsusn und Teile in Spiritus reiniien.
Stodepisl der Graphitringe mit Xalibar meeeen, zul,
0,4 « 1,5 om, . -
Teile montieren und ohne Fedsr Leichtgéngigkeit dee

ﬁolbeno prifan, zul., 0,5 bis 1 kp. SchloBkolben ein-
Buen.

Reinigung dee Betétigungemachanismus der zwei End-
schaltar PKT«6M gn Betdtigungszylinder der Schubum—
kehr.

entfally




"Kontrollart

Position| DurchzufOhrands Arbsiten 5 o P
Resultate in WK eintragen.
Anmerkung: ab 700C Std. Geesmtbetriebszeitr durchfith-
ren,
5.2.31. Abecheieren der Lager des Tachogeneratora TGBT mit
0,5 g ZIATIM-221 je Lagor.
5.2,32. | EinbeuneBe der Kugelko-panaatoiﬁen der Luftent— N .
nehme em Trigbwerk, der AnlaBleitung und dea
TA~6 prifen,
5.2.33. Zystand der Wellrohrkompeneatorsen in der AnlaBlei-
. tung kontrollieren, Breite der Riffalﬁng teachten.
5.2.34. Geber DRTMS~10 eusbauer, in der Werketstt Ubarprifen
laegen, einbauen.
T
5.2.35, Lufteinléufe sbbeusn. Alle Rohrlsitungan im Einlauf~
teil der Gondel auf Risee, Beulan, VerechleiB, Kor-
roeion, Befeetigung und Maseeverbindung, Leckstellen
und Fremdikdrper kontrollisren.
26a
Bz




Position

Durchzuflhrends Arbeitsn

5.2.36.

5.2.37.

5.2.38.

5.2.39.

Seile und Rollen der TW-Bedienung suf VerschleiB pri-
fen, Seile fetten.

Lufteinléufe anbauen. Festsitz der Bolzen der Ober-
gangsringe am Lufteinlsuf der TW prifen.

Scheierstoffwechsel durchfiuhren. Dezu dis AblaBstel~
len am S§S-8ehdlter, an SS-Aggreget Und am PPO.G2M
affnen.

TW zum Anlassen vorbereiten in Qbereinstiseung mit
der giltigen Priafvorschrifc 49/71 - TW23.

Pei Nichteineatz des Flugzeuges T nach 5 Tagen kelt
durchdrahen, nach 10 Tagen TW anlassen und 5 min. bei
0,4 Ne betreiben (falls nicht innaenkonserviert).

8eim TA-6-Lauf Dichtigkeit der Trennscellen und Lei-
tungen des Luftsyatems der TW und des TA-6 einschleif
lich AnlaBlettung bis Trennstelle Gondel kontrollie
ran, die lt. Befundbericht des TA-6-Laufes vor Beginn
der peripdischen Kontrolle undicht waren, oder die be
der Besnstandungabehebung getrennt wurden.

Bremslauf und Funktioneprifung der TW gemdB Prafvor-
schrift 48/71 - TW 23. Bet lLearlauf Blindstopfen der

Leitung zum Luftfilter des ADT-B-4 B¥fnen wnd ca.

Kontrollart
By By |Bs
x x x
X x x
x x %

26b
28
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Ourchzufihrende Arbeiten

Kontrollsrt

(Y

By

5.2.40.

6.2.41.

6.2.42,

S min abblasen leseen, danach Stopfen eufechreuben
und eichern.

Bei Nannleietung dee TW folgende Bauelements dee TW

auf Dichtheit kontrollieren:

- tuftentnahme leitung 9. Stufe linka Seite bie zur
Ruckechlagklsppe

= Luftleitung zur Schubumkehrenlage

= Luftentnehmeleitung 9. Stufe einechl. Kugelkoapen-
estor

- Generatorsntrieb em PPO-62M, in 5 ain. dirfen max.
10 Tropfen sue der Dreinege suetreten.

Oberprifung und Reguliérung der TW-Paremeter nech
Bulletin 466-3

Anmerkung: Ebenfells durchfihren 900 Std. nech Einbau
sinee nsuen oder reperierten TW und nach
ADT-Wechsel, Digitelgerit verwenden,

Messung dsr Temperaturdifferenz ¢:t; beim TW-Leuf
nach Bull. 458-3

Anmerkung: ab 4000 Std., Geeemtbetriebszeit, bet
grundilbsrholten TW eb 1000 Std. nech

der GO durchfGhren.
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Burchrut@hrends Arbeiten

Kont.rolhrt

B,

By

5.2.43.
[5.2.43.1.

$.2.43.2.

5.2.43.3.

Nach dem TW-Lauf folgende Arbsiten ausfGhren:
Té¥-Gondel auf Lecketellen von Betrisbefliseigksit pri.
fen. Schmierstoffetend kontrollisren bzw. nechfillen.
Oichtigkeit des hinteren Lagere sinechlisBlich der Zu
und Ableitung kontrollisren.

verbindungen der Rohrlsitungen und Gerlte sowie dis
Zuverl#ssige Verbindung der Zugetengen mit den Be-
dienhebeln der TW prifen.

S Behélter, Aggregat 1697 B euf Leckstellen prifen.

Gondelklappen schlisBen, Blinddeckel einsetzen.

x

x

e

PR



Poasition

Arbeiten

5.3
5.3,1,

5.3.2.
5.3.3,

Sa3alhe

5.345.

Hilfgepergicanlage TA-6

Lufteingangsteil und Abgasrohr suf Fremdkirper, &uBere Be-
schidigungen, Lockerungen von Nieten und Yeckstellen von
KralZtatoff und Schmierstoff im Heckitell des Rumpfes priifen.
TA-6~pufhingung kootrollieren.

Leichtglinglgkeit des Rotors vopn Hand koptrollieren und auf -
Fremdgerdusche achten.

Rotrleitung der Rrafretoff., Schmteretoff., Feuerldsth. und
Ltufranlage auf richtige Befestigung, Abstend zu anderen Baud
teilen, Baschédigungen und Lecketellen kontrullieran,
Zuystand des Kompansetore zur Klimaanlage ﬁburprﬁfu;.

Seimierstoffmenge des Beh#lters nach Peilstab auf 7 - 0,5 1
ergénzen, Bieb reinigen und sichbpriifen, Deckeldichturg
sichbpriifen.

o3



Pos. Durghzufihrende Arbeiten Kgnt rgllart
] [
Gl Bauelemonte und Befestigung der Beuelesente der TW-
Aufhangung eichtprifen - - x
Anmerkung: Oie Gichtprifung erfolgt bei gedffrneten Hau-
ben und beil gedffenten oberen Verkleidunge-
blechen der TW-Gondeln im Bereich dar Auf.
héngungapunkte
6.2 Triebwerke und Yerkleidungeteile euf Spuren von Kraft-'
etoff, Schmieretoff und Hydreulikfloesigkett kontrollieren - - x
3. teichtgéngigkeit der TW-Bedienhsbel kontrollisren - - x
6.4, Gergte der Triebwerke suf Befeetigung, Beechddigung und
Dichtigkeit sichtprifen - - X
6.5. Rohrleitungen und Kompeneetoren der Triebwerke und der
Trisbwerksanlage sichtprifen - - x
6.6, TW-Einlauf, WNA und die erste Verdichterstufe eichtprifen.
Niederdruck- und Hochdruckrotor durchdrehen, debeti euf
Leichtgéngigkeit und Fromdgerduscha achten. Spiel der
adageetegs mit Spion 0,05 mm prifen. - - x
6.7. Turbine, Bereich due Abgasrohres eowile die Schubumkahr-
klappen sschiprafen.
- - x
6.8. Hilfgsaggragat TA-6 auf Dichtigkeit und Unvarsehrhesit allsr
Gerdte sichtprofan. Aufhéingung kontrollieren. - - x
6.9, entfélle



Positlen

Arbelten

3,8,

7.

10.

Arbeiten nach Triebwerkewschsel nech dem erstes Linilenflug,
Pht, 4.3.105 4,3,2»3 4.3.3.045 4.3.3.24; 4.3.4.1.;
4.3.5.7 4.3.745 4.3.12,

Arbeiten nach eutomatischen Abstellen des TW durch die
Schutzanlags beim Anlessen bzw. im Fluge.

Folgends Pumkte der Wartungsvorschrift sind euszufihren:
8.3,157 4434067 4034505 4230847 4432747 4031245 BeR016414g
5.2.16,2,; 8.2416.3.; 5,2.45,1,; B.2415.2.; 5.2.15.3.;
5.2.17.; 5.2.39.

Basondurﬁ 168t dis Funktion der RTA-Anlege und der Anlage
das sutometischan Schutzes der TW vor (berhitzung zu pri-
fen sowls die elnwandfrais Funktion der AnlefBenlegs.
Warden keine Defekts fesmtgastellt, iat der weltere Betrieb

dae TW gestattet.

Wertungserbeiten nach Blitzechlsg und slektroerati~
acher Entledung

Folgende Arbeiten der Wertungevorechrift sind zus8tz~
lich zu siner J-II1 suszufihren;

Pk, 4sds y 5e24134, Be2sBe; 543424, 5384, 52384,

wartungsarbeiten nech Sandeture

Kontrollart & = wird im Ausland durchgefihrt, sie disnt
zur Obarprafung dar Funktilonstichtigkeit
von Beuteilen und Aggregaten



http:Kontroll.rt

Pogition

Arbeiten

Kontrollart b « wird auf dem Flughafen Berlin-Schdnefeld
durchgefihrt, such nach Durchflhrung der
Kentrollert *&” im Auslend.

Hinwaisa:

- Bei der Sichtprifung der Bauteile, Aggregate und Bauele-
mente ist besonders auf Verschmutzung sowie suf Leichte
géngigkeit sller beweglichen Teile zu achten.

i

Verschmutzte Teils gspeziall Legerstallen, Gleitfléchen,
Ein- und Austrittss
te Leckatellan suszubsssarn.

'

Festgastellte M&ngel, die dis Flugsicharheit gefshrden
bzw, begintrichtigsn, sind bei der Durchfihrung der Kon-
trollart z sowis b sefort zu bahsben.

frungen) sind zu reinigen, beschddig-

288
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Pos . Ourchzufohrende Arpeiten Kontrollart

a
10.1. Lufteinliufe, Einbeuten im Einleaufteil, Scheufeln des BHMA
und dis 1. Verdichterstufe sichtprofen x x
10.2. Trisbwerksheuben &ffnen. x x
- Trisbwarke sichiprifen, besonders auf elle mschanisch «
bewsgten Teile,wie Bediengestinge, achten
- Leger reinigen und fetten - x
- Bedienhgbel der TW und Schubumkehr auf Leichtgsngigksit
prafen ES x
~ Filterkontrolle
@) Hauptschmierstoffilter - x
b} Spénasignalisator - x
¢} PPO-Filter - ES
d) Magnetstapfen - x

10.3. Niederdruck- und Hochdruckrotor auf Leichtgéngigkeit prifen,

auf Fremdgerdusche achten X x
10.4.  Turbina suf Schlegstellen kontrellferen, Abgssbereich und Schub-

umkehr auf Fremdkéeper und Verunreinigungen sichtpriifen, ggf.

reinigen x x
10.5. Lufteinléiyfe und Abgasrohr TA«S prifen. Vurbine des TA-6

durchdrehen, auf Leichtgéngigkeit und Fremdgerdusche achten. x x
10.6. Ejektor am AY.8 und die Uffnung am Geber Absclutdruck

Calla~0,7 sichtprifen x %
i0.7.  Trisbwerkshsuben schliefen x X

(JN
wim
=




Pogition

Arbeiten

32]33

1le

Wartungsarbelten am Triebwerk nach Ansprechen der Signali-
sation "Uberhitzung der Lager”

Nach Ubarprufung des Systems 5Tp-3 und Festatellung der eine
wandfreien Funktion dar Anlage am TW folgende Arbsiten aus~
fuhren:

= Kontrolle das Schmisrstoffilters, des Spanesignalisatore
und der Magnstatopfen asuf Marallspéne,

- TW-Bremslauf mit Messung der Schwingungen und der Lager-
temperatur mittels Gerdt 2T 7T-47 in den Regimen ~Nominal™
und “Stgrrleistung” bel einer Schmierstofftemperstur von
60 -070 9C, Betréigt die Temperatur der Lagsr weniger als
140 "C, istr das TW fir den weliteren Einsatz zugelassen
(siehs auch, Bulls 490 3).
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Anlage 3
1. Stufe des NOV
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Abb, 2

Blatt 2
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an den Rotorschaufeln der ersten Stufe des Niederdruckverdichters sind folgende Schéden zulés-
sig: -

1.

Zwei Schlagstellen euf der Anstromkante an maximal funf Schaufeln mir einer VTiefe bis § mm
und einer Lénge bis 6 mm. Der Abetend zwischen den Schlegstellen mufi mindestens 50 mmbstragen.
Schlagstsllan nacharbeiten mit anschlisBender Rot-WeiB-Prifung.

Hinwele : Die Necharbeitetiefe muB mindestens 0,1 mm grofer sein als der Scheden. Die nachm-
gearbeitaten Stsllen sind zu polieren. Aussrbeitungen dirfen in den 65-mm-Bereich
hineinlaufen, der 34 mm-Bereich am Bandageeteg darf nicht beschédigt werden,

Behlegstellan auf der Anstromkente und der gesamten Schaufeloberfléche dber die ganze
Sehaufelldnge mit einer Tiefe bis 0,2 mm und einer Léngs bis 0,4 mm, wenn ihe Abstend
2 15 am betrégt, chne Nacharbeit.

3.1.Eine Verbisgung an zwei Schaufeln bis zu einer Tiefe ¢ = B mm, einer Lénge & 2 S0 mm ur{d

einem Abstand b £ 130 mm (Abb. 2) und dazu sine Einbeu lung bis zu etner Tiefe b £ 5 mm,

einer LBnge 2 2 60 mm oberhalb des Bandagestegas, wenn die Einbeulung 2 20 mm vom Steg entw

fernt ist (Abb. 3) ohne Nacharbeir.

3:2.Eine Verblegung und zwai Einbeulungen mit den Mafen nach Punkt 3.1. chne Nacharbsit.

3.3.Eine Einbeulung sn drai Schaufeln mit den MaBen nach Punkt 3.1. ohne Nacharbeit.

Anmerkung: schiden mit maximeélen MsRen nach Pkt. 3.1. bis 3.3. sind nur en nicht unmittslbar
benachbarten Schaufeln zuldssig.
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An den Rotorecheufeln der zweiten Spufe des Niederdruckverdichters sind folgende ‘Schaden zu-

légsig:

1. Zwei Schlagetellen auf der Anstrdmkarite im Bareich bis 250 sm vow Schaufelkopf mit einer
Tiefe bis 3 mm und einer Lénge bis 4 wm, wenn der Abstend beider Schlagstellen mindestens
30 mm betrégt.

2. Drei Schlagetellen im Sereich nach Punkt 1. @it einer Tiefe bis 1 mm und einer Lange bis
2 om. .

Anmerkung: Beli Schlegstellen gemd8 Punkt 1. und 2. ist eine Nacharbeit durch Auspolisren
erforderlich.

3. Ohne Nacharbeir Schlagatellen im SBereich der Apnstromkents, wenn sie sich hdchatens 6 am
vom Schaufelkopf entfernt bafindan mitr einer Tiefe bis 0,5 mm und einer Liénge bis 1 mm.

4. Ohne Nacharbeit Schlagstellen auf der Anstromkante und der Schaufeloberfliche mit siner
Tiefe bis Q,2 mm und einer Linge bis 0,4 mm, wenn der Abstand zwischen den Schlagetellen
mindestens 15 wm betragr.

Anmerkung: Unzuléssig sind Schlagstellen bis zu 45 mm vom Schaufelfull entfernt,
Die Numerigrung der Schaufeln erfolgr beginnend mit einer "O% bzw. #it der Triesbmerksnummer

auf dsr Oberfléache der Vardichterscheibe in Uhrzeigerrichtung entgegen der Flugrichtung
gesehen.

ol



Anzehl und Abmswaungen der fachautsln des Nieder- und hdruckvardichtere

Stufe Schaufel. Liknge Graits Radius Eintrittakente (mm)
snzehl (--? (o} ri r3 r2
1 27 420 235 0,88 1,13 o,88
2 34 285 150 0,75 1,08 0,80
3 82 135 45 0,14 0,46 0,28
3n 70 125 46 0,30 0,85 0,33
4 54 135 80 0,30 0,44 0,30
s 80 114 55 0,144 0,59 0,23
[ B8 85 54 0,15 0,58 0,35
7 93 64 A4 0,18 0,51 0,23
8 114 52 A4 0,18 0,38 0,33
9 110 47 32 0,20 0,42 0,28

ri » Redius em Kopf dar Scheufel
rZ = Rgdive im Mittelteil der Scheufsl
r3 = Radiue gm FuB der Schaufsl

Aomerkung: Flr dis 3. und 8. Stufe gslten die Radien sls Msfle fOr die Austrittskenten,
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Sehaden der Verdichterstufen 3, 3a, 4, 5, 8, 7, 8 und §
An den Rotorschaufeln der Stufen 3, & und # sind Schiden im Bereich 16 % Schaufellinge vom

SchloB an gerechnet unzulfisslg, das bedeurer: 3. Stufes 20 mm - Bergich
6, Stufer 13 mm - Bereich
8, Stufe: 8 mm - Bereich

Die Angtromkanten sind nicht zugénglich,
An den Rotorschaufeln der Stufe 3a sind folgende Schider zuldssig:

1. Mit Nacherbeit:
Zwei Bohlagstellen suf der Anstromkante einer Schaufel 1,5 om vief, 2 nm lang und einem Ab-
atand zwischen ihnen von mindestens 30 mm,

2. Ohne Nacharbeit:

Eine Schlagstelle 0,3 m tief, 0,5 mm lang im Bereich bis zu 5 am vom Kop¥ entfernt und aine
unbegrenzte Anzahl von Schlagstellen 0,1 X 0,1 am, wenn ihr Abstand zueinandsr mindsstens
15 mm batrigt,

Unzulbasig sind Schider im Bereich 19 mm vom SchaufelschloR entfarnt.

An den Rotorschaufeln der Stufen 4 und 5 sind folgende Schiden zul@esig:

1. Mit Necharbeit:
Schlagstellen auf der Anstrémkante 1.5 mm tief, 2 mm lang in unbegrenzter Zahl, Abetand zwi-
schen ihnen mindestsns 30 am,

1



2. Chne Nacharbeir:
Auf den Schaufeln der 4. Stufe Schéden ohne Nacharbeit unzulBssig, auf der &, Stufe C,1 x 0,1
mm, Abstand zwischen ihnen mindestens 15 mm,

Unzuléssig sind Schiéden im Bereich 20 mm an der 4. Stufe und im Bereich 17 me an der §., Stufe
vom SchaufelechloR entfernt.

An den Rotorschaufeln der 7, Stufe sind folgende Schiéden chne Nacharbeit zuléseig:

Auf der Anstrémkante und der Ober l%che der Schaufel 0,2 om tief, 0,4 mm lang mit einem Ab-
atand von mindestsnas 15 mm 2zwischen ihnen. Nacharbeit ist hier nicht vorgesehen,

Im Bereich 10 mm vom SchaufelschlopR sind Schiden unzuldssig.
An den Rotorschaufeln der Stufe 9 sind folgende Schéden zuléssigy

1. Mit Necharbeit:

Zwsi Sechlagstellen auf der Anstrdmkante siner Schaufel 1,5 me tief, 2 mm lang und einen
Abstand zwischen ihnan von mindestens 30 mm.

2, Ohne Nacharbeit:

€ine unbaegremzte Anzahl von Schlagstellen 0,1 x 0,1 nm.

Unzulédssig sind Schéden im Bereich 7 mm vom Schaufelschlo® entfernt.



Pogition

Arbeiten

5.3.6.

503470

5.3.8.

Fe3e9e

5.3.10,

3.3.11.

5.3.12,

5.3.13.

“Paltenbalg, I}u:teinlaufverkleidunx und den Brennksmmermane
tel auf Beachiidigung prifen.

Sémtlichs Gerdte euf Befeetigung, Zustend und Sicherung
pritfen.

BetHtigungegestinge der Iuftkiasppen suf Beschidigungen,
zuverllissige Yerbindungen und Sicherungen kontrollieren.

Den Pilter der Schmierstoffpumps MH~-4A ausbeuen, sichiprit-
fen, reinigen und wieder einbsuen.

Anmerkung; Bei 83- und C-Kontrollen iet dae Filterelement
U ernsuern,

pen Schmierstoff eus der-Anlage des TA-6 ablassen und neu
auf 7 - 0,5 1 aufflillen. Sieb im Anffiillstutesen reimigen
und sichtpriifen, Dichtung des Deckels sichtpriifen,

Das Filterslement 340146 des Krafistoffilters 111030 am
Eingang der Anlage ausbauen, priifen, reinigen und wieder
einbauen.

Schmiarstoffilter se Ausgeng des Schmierstoffsyeteme sus
dem Stitzlagergehives und des Untersetzungsgetriebse sue=-
bsuen, priifen, reinlgen und wiaeder einbauven.

Schmierstoffilter des Ventilators §-6 susbauen, prifen,
reinigen und wieder einbauen,




Position Ax
beiten By1 By 33 By, s ¢
5.3.14. Dis Kraftstoffilter sm Ein~ und Ausgsng des Pumpenreglers.
892 ausbauen, prifen, reinigen und wieder einbsuen.
5,3.18. Krafretoffanlage dss TA-6 sntlifren. x
5.3.15.1, | Kraftetoff aus dem Filter 11-T® 3D eblassen, Dazu x|x{x}x]x
Férdarpumpe sin, Berrisbaartenschelter auf Anlse-
8EN.
Achtung: AblsBschraube hat Linksgewinds,
5.3.16. Luftansaugklappe abschmisren. * Ix [x Ix §x ix
5.3.17. Funktion der Zindkarzen (berprifen. x x
5.3.18. TA-E-Lauf durchfihren. Beim Louf suf Dichtigkeir des Kom-
psnsators zur Klimaanlags prifen.
x % X ix x x
Hinweis: Defekte Luftreglsr nur komplett wechseln, suBer
Dichtungewechse) unter dem Deckel des Uberstrom-
ventile «
5.3,19. Nach TA~6-Lauf Klappen 6ffrnen und nochmalige Durchfdhrung
einer Sichtkontrolls auf Leckstsllen von Kraft- und Schaier
stoff. Schaierstoffetand uberprifan. x fx fx % ix |x
6. Wartung des Triebwerkes, der Triebwerkeasnlage und der HEA
gem#iB Anweisung Nr. 1 der SLI nech Kontrollart;
28
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Ardeiten

& = = Landung mit unzuldsaig groBer Landamesss bils max.
118000 kg
- Landung mit unzuléssig groBer Kreftstoffmeese bis
@ax. 35000 hg
= Rickwdrisbugsisren mit unzuléssig 9rofem Stol nech Abs
scheren des Sicherungebolzans und weiterem RUCKwirts~
bugetersn
i " A% nber h T -
B e Roing Arbeiten durehgstinrs o o T Ta%®
b= ~ Landung eit unzuléssiyg groBer Landamesece gréfier asle
118000 kg
- Landung mit unzuldssig groBer Kraftstoffmesss grédec
els 35000 kg
- bei festgestellten Defekten whhrend der Wertung mach
Form a

Achtungl Bei Kontrollart b werden vom Fachbereich Trieb-
wark keine Arbsiten durchgefibrt.

o» - Flug bei starker Boigkeit/Turbulenz

Landung mit unzuldssig groBem Landestof

Aufsetzen wor der S5LB

seitlichea Hereusrollen von der SLB

- Oberrollen der 5L8

seitlichem Harausrollan vom Rollweg

Anmerkung: Maximal zul#ssige Landemasse 105000 kg

Meximsl zuléssigs Kraftstoffmasse bel der
Landung 32000 kg

1
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Position

Arbelten

Hinweiss ;
1. Bei der Sichtprifung der Bauteile, Aggregate und Bauele-

mente ist besonders suf Risee, Yerforsungen, Lockerungen
von Schraube und Nistverbindungen sowie SuBere Oichrheix
zu achten.

2. Werden bei den festgelegtsn Wartungsarbeiten Defekre

featgestsllt, die im Zusammenhang wit den dafinierten
Oberlaetungsn stshen, sind dis snteprechenden Miterbei-
ter des 8T Flugtechnik, Abteilung IT und der TPV zu ver=
sténdigen.

werden bei der Sichtkontrolle nech Lendung mit unzulée-
eig grober Lendemasee oder unzuldeeig groBer Krafteroff-
masss, Kontrollart &, Defekte festgestellr, ist elne

Sichtkontrolls nach Kontrollart b durghzufihren.

Achtung! Punkt 3. ist fir Fachbsreich Triebwerk nicht zu-

treffend.

4. Miseen im Auslend Sichtkontrollen nach Form b oder ¢

durchge fihrt werden, sind sofort die verentwortlichen
Mitarbeiter Gber das OZ Flughafen Berlin-Schénefeld
2u versténdigen.
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