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Verantwortlicha Fachstelle Ministerium fir Verkehrswesen

und Geschidftsfihrung: Hauptverwaliung Zivile
‘Luftfahrt
/
t
Genehmigungsverfligung: . Der Minister Tgb.~Nr.
ZL-FB/101/88

Vefteiler:

Ministerium fUr Verkehrswesen \

Ministerium fir Nationale Verteidigung

Ministarium &es‘Innern

INTERFLUG - Gesellschaft far 1nter;ationalan Flugverkehr
Meteérologiecher Dienst der Deutschen Demokretischen R;publik
VEB Kémbinat Spezialtechnik Dresden ~ VEB FIUQZQUQwerft .

Medizinischer Dienst des Verkehrswesens der Deutschen
Demokratischen Republik - Direktion Zivile Luftfahrt

Berichtigungen
Nr. der Bekanntge; Gultig Berichtigt
Berichtigung geben durch ab am © durch
° \
[P s AL _
y1o
D-125286 Berlin

Tel./Fax. +49-(30)-6721909
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1e3e142.

1'3.2.
1.3.2.1,

1e302420

1.3.2.3.

1.3.3‘
1.3.3.1,

Bei Ausfall des Kommandanten geht die Kommandoge-
walt in Abhéngigkeit von der Zusammansetzung der .
Besatzung auf den ersten oder den zweiten Luftfahr-
zeugfihrer Gber.

- Kommandogewalt und;Weisungsrecht

Die Kommandogewalt umfaBt die Entscheidungsbefugnis
fir die gesamte Vorbereitung, Durchflihrung und Aus-
wertung des Fluges sowie das Weisungsrecht gegen-
Uber den anderen Besatzungsmitgliedern, dem Kabinen-
personal und den Fluggésten. Besatzungsmitglieder
und Kabinenpersonal haben den Kommandanten bei der
Ausibung seiner Kommandogewalt zu unterstiitzen und
ihn von besonderen Vorkommnissen sofort zu ver-
sténdigen.- )
Das Weisungsrecht des Kommandanten gegeniber anderen
Besatzungsmitgliedern und dem Kabinenpersonal be-
ginnt mit der Erteilung des Flugauftrages und endet
mit AbschluB der vorgeschriebenen Arbeiten nach
Rickkehr auf dem Heimatflughafen.

Das Weisungsrecht des Kommandanten gegeniliber den
Fluggésten beginnt mit dem Betreten des Luftfahr-
zeuges durch die Fluggéste und endet nach erfolgter
Landung, nachdem alle Fluggéste des Flugzeug ver-
lassen haben oder nach einer Notlandung mit dem
Eintreffen der Mitarbeiter der zusténdigen Staats-
organe.

Rechte und Pflichten des Kommandanten
Der Kommandant ist berechtigt:
-~ Uber die Durchfiihrung der Flige in Obereinstimmung

mit den fir die zivile Luftfahrt geltenden Rechts-

vorschriften und innerdienstlichen Bestimmungen
zu entscheiden

~ die Durchfuhrung eines Flugeg abzulehnen, wenn
er oder andere Besatzungsmitdlieder bzw,. .das
Kabinenpersonal nicht in der Lage ist, den Flug
mit der geforderter Sicherheit zu erfillen

- eine auBerplanmaBige Landung durchzufihren, wenn
eauf Grund des Gesundheitszustendes der Besatzung
oder der Fluggéste, des Zustendes der Technik
oder aus meteorologischen Grinden die sichere
Fortsetzung des Fluges_gefahrdet ist

- unter Beachtung der errechneter Mindestbetarkung
Uber die zu tankende Kraftstoffmenge zu entschei-
den

B



1.3.3.2.

1.3.4.
1.3.4.1.

1.3.4.24

1.3'4.3.

1.3 .4.4.

o

i

- dem ersten oder zweiten Luftfahrzeugfiihrer die
Steuerung des Luftfahrzeuges unter Beibehaltung
der Entscheidungsbefugnis fir die Flugdurchfih-
rung zu Ubertragen

- dem ersten Luftfahrzeugfihrer die Entscheidungs-
befugnis fir die Flugdurchflihrung unter Beibehal-
tung des Weisungsrechtes zu ibertragen,

Der Kommandant ist verpflicHtet:

- die Flige auf der Grundlage der fir die zivile
Luftfahrt geltenden Rechtsvorschriften und inner-
dienstlichen Bestimmungen -durchzufiihren

- die Flige entsprechend dem Flugbetriebshandbuch
und dem Flugzeug-/Luftfahrzeughandbuch_des je-
weiligen Luftfahrzeugtyps durchzufihren

- die Flige so durchzufihren, daB Personen oder
Sachwerte nicht geféahrdet oder geschiédigt und
Personen nicht mehr als unvermeidbar behindert
oder beléstigt werden

- seine Entscheidungen auf der Grundlage der meteoro-
logischen und navigatorischen Bedingungen zu
treffen )

~ die wahrend der Vorbereitung und Durchfihrung der
Flige aufgetretenen Vorkommnisse gemaB festge-
legter Ordnungen zu melden.

Besatzuhg

Zur Besatzung gehdren Personen, deren Tatigkeit an
Bord zum Betrieb eines Luftfahrzeuges wéhrend des
Fluges notwendig ist und die dazu einer staatlichen
Erlaubnis bedirfen,

wahrend eines Flugeinsatzes gehdren auch die im
Flugauftrag aufgefihrten Personen zur Besatzung,
die beauftragt sind, sonstige Aufgaben an Bord zu
erfillen. Sie unterliegen der Kommandogewalt und
dem Weisungsrecht des Kommandanten des Luftfahrzeu-
ges. :

Die Besatzungsmitglieder und das Kabinenpersonal
sind verpflichtet, nach den fir die zivile Luftfahrt
geltenden Rechtsvorschriften und innerdienstlichen
Bestimmungen zu handeln. Sie haben jeden Flug nach
der festgelegten Technologie vorzubereiten und
durchzufiuhren, -

Die Besatzunésmitglieder und das Kabinenpersonal
haben sich vor Beginn der Flige einer medizinischen
Vorfluguntersuchung durch das Personal. der Direk-
tion Zivile Luftfahrt des Medizinischen Dienstes
des Verkehrswesens (MDV) zu unterziehen. Ist diese

9



1.3.4.5,

1.4.
1.4.1.
1.4.1.1,

1e4el42.

1.4.1 .3.

1.4.2'

l.4.2.1.

10

Untersuchking nicht méglich, hat sich der Kommandent
Uber der Gesundheitszustand seiner Besatzungsmit-
glieder zu informieren und dies nach Selbstein-.
schétzung aller Besatzungsmitglieder schriftlich

zu dokumentiereri.

Die Besatzungsmitglieder und das Kabinenpersonal
dirfen mit Beginn der Flugdienstzeit und wahrend
der Flugdurchfihrung nicht unter Einwirkung von
Alkohol stehen. Die Fahigkeit zur Flugdurchfihrung
darf nicht durch Obermidung oder Krankheit sowie
durch Suchtmittel, Arzneimittel oder andere, die
Reaktlonsfahlgkelt beelntrachtlgende Mittel vermin-
dert sein.

Ordnung und Sicherheit
Ordnung und Sicherheit an Bord eines Luftfahrzeuges

2ur Gewaéhrleistung von Ordnung und Sicherheit an
Bord eines Luftfahrzeuges ist der Kommandant beim
Auftreten von Gefahrensituationen berechtigt und
verpflichtet, alle erforderlichen MaBnahmen zu
treffen, um den Flug sicher durchzufihren. Dabei
sind die staatlichen Interessen der Deutschen
Demokratischen Republik zu wahren sowie Leben, Ge-
sundheit und Eigentum der an Bord befindlichen
Personen zu schutzen und die Interessen des Luft-
fahrzeughalters und der Berechtigten an der Ladung
zu vertreten, Die getroffenen Entscheidungen sind
der zusténdigen Flugsicherungsstelle zu melden.

Der Kommandant kann die ihm zustehenden Befugnisse
ganz oder teilweise auf andere Besatzungsmitglieder
ubertragen und der Besatzung und dem Kabinenperso-
nal auch andere als die ihnen vom Luftfahrzeughal=~
ter Ubertragenen Aufgaben anweisen.

Bei Notlandungen oder Unféllen hat der Kommandant
das Recht und die Pflicht, MaBnahmen zur Erhaltung
von Leben und Gesundheit der an Bord befindlichen
Personen sowie zur-Sicherung des Luftfahrzeuges und
der befdrderten Sachen zu treffen.

Mit fliegen von Personen und Sicherung von Luftfahrt-
gerat

Fiir das Mitfliegen von Personen, die nicht laut
Flugauftrag zur Besatzung gehéren, haben die Luft-
fahrzeughalter entsprechende Weisungen zu erlassen.
Die Weisunyen haben Festlegungen zu enthalten, die
die Besatzung und das Kabinenpersonal vor Geféhrdun-
gen schitzen und die miBbrauchliche Benutzung des
Luftfahrzeuges verhindern,

Bei Agrar- und Kranfikigen ist die Mitnahme von
Petfsonen nur zuléssig, wenn diese Personen eine Auf-
gabe an Bord des Luftfahrzeuges zu erfillen haben.



1e4.2.20

1.4.3.
1.4.3.1.

1.4.3.2.

1e4e3e3

1e4e3 04,

Die LUftfahrzeughalter haben MaBnahmen zum Schutz

und zur Sicherung von Luftfahrtgerat festzulegen.

SicherungsﬁaBnahmen en Bord eines Luftfahrzeuges

Bei Verdacht einer strafbaren Handlung an Bord des
Lvftfahrzeuges ist der Kommandant verpflichtet, die
erforderlichen SicherungsmaBrahmen zu veranlassen,
um die Sicherheit des Luftfahrzeuges und der an
Bord befindlichen Personen zu gewahrleisten.

Der Kommandant kann einen Verdiéchtigen in Gegenwart
von zwei unbeteiligten Personen durchsuchen lassen
und Sachen, die fir die Durchfihrung einer straf-
baren Handlung geeignet erscheinen oder als Beweis-
mittel dienen konnen, in Verwahrung nehmen,., Die
Durchsuchung ist von Personen des gleichen Ge-
schlechts vorzunehmen., Der Kommandant kann den Ver-
déchtigen . in Gewahrsam nehmen, wenn der Verdacht
einer strafbaren Handlung an Bord des Luftfahrzeuges
besteht .

Der Kommandant hat lber die gem&B Abschnitt 1.4.3.2.
durchgefilhrten MaBnahmen ein Protokoll zu fertigen,
das zusammen mit einer Liste der in Verwahrung ge-
nommenen Sachen an das zustsndige Strafverfolgungs~
organ zu lbergeben ist.

Wird dem Kommandanten bei der Ausibung seiner Be-
fugnisse Widerstand entgegengesetzt oder werden
von ihm angeordnete MaBnahmen nicht befolgt oder
deren Durchfiuhrung behindert, ist die kérperliche
Einwirkung zuléssig, wenn ‘andere Mittel nicht aus-
reichen, um ernste Auswirkungen auf die Sicherheit

" zu verhindern.

1444345

Werden Ordnung und Sicherheit an Bord des Luftfahr-
zeuges geféhrdet oder gestdrt, hat der Kommandant
solche MaBnahmen zu ergreifen, daBP wirksam Gefahren
vorgebeugt wird und Stérungen beseitigt werden, die
das Leben, die Gesundheit von Menschen, das sozia-
listische und persénliche Eigentum bedrohen oder in
anderer Weise die Ordnung und Sicherheit beein-
triachtigen. Dazu kann er die in den Abschnitten
1e4.342. und 1.4.3.4. genannten MaBnahmen auch dann
ergreifen, wenn kein Verdacht auf eine strafbare
Handlung vorliegt, die Geféhrdung oder Stdérung aber
auf andere Weise nicht beseitigt werden kann. Hat
der Kommandant dabei Sachen in Verwahrung genommen,
die geeignet seind, Ordnung und Sicherheit an Bord
Zu gef&ﬁEden oder zu stdéren, ohne daB der Verdacht
einer strafbaren Handlung bestand, sind diese dem
Fluggast nach Beendigung des Fluges wieder auszu-
héndigen.

11



1.4.4.
l.4.4.1.

" leded.2.

1.4.4,.3,

l.4.4.4.

1.5.
1,5.1,
1 .5.1 .1 .

1.5.1 '2’

1.5.1.3.

12

Widerrechtliche Inbesitznahme von Luft fahrzeugen

In Féllen widerrechtlicher Inbesitznahme eines Luft-
fahrzeuges oder anderer gegen die Sicherheit der
Luftfahrt gerichteter Straftaten an Bord eines Luft-
fahrzeuges hat der Kommandant, wenn es unter Beriick-
sichtigung der Lage méglich ist, die zusténdige
flugsicherungsstelle in Kenntnis zu setzen und lber
elle damit im Zusammenhang stehenden wichtigen Um~
stédnde und eventuelle Abweichungen vom glltigen
Flugplan zu informieren.

Der Kommandant soll nach Méglichkeit seinen Flug

auf dem ihm zugewiesenen Flugweg und in der zuge-
wiesenen Flughthe fortsetzen, bis er eine Flugsi~
cherungsstelle in Kenntnis setzen kann,

Wenn das Luftfahrzeug seinen zugewiesenen Flugweg
oder seine zugewiesene Flughdhe verlassen muB,
ohne Sprechfunkverkehr mit einer Flugsicherungs-
stelle durchfithren zu kénnen, hat der Kommandant

1. zu versuchen, Warnungen als Rundsendung auf
der UKW-Notfrequenz und anderen geeigneten
Frequenzen abzusetzen .

2. den Flug in einer Flughéhe fortzusetzen, die
von den flr IFR-Flige in dem zutreffenden Ge-
biet benutzten Flughdhen um

» 300 m beim Flug oberhalb der Flugfliche 290
(8850 m STD) und

‘e 150 m beim Flug unterhalb der Flugflache
290 abweicht.

Wenn das Luftfahrzeug mit Sekundarradar-Antwortge-
rat ausgeriistet ist, soll sich der Kommandant be-
mihen, den Transponder auf Modus A, Code 7500 zu
schalten.

Fldgorganisation
Anmeldung und Bestatigung der Flige

Alle Fluge mit Luftfahrzeugen der zivilen Luftfahrt
sind auf der Grundlage bestatigter Anmeldungen durch-

~zufdhren.

Die Luftfahrzeughalter sind verpflichtet, alle

Flige im festgelegtem Umfang bei den F1u951cherungs-
stellen anzumelden. -
Die Flige sind zu der in der Anmeldung festgelegten
Zeitbegrenzung zu beginnen. Startet das Luftfehrzeug
nicht in der festgelegten Zeitbegrenzung und es er-
folgt keine Mitteilung Uber die Verzégerung, ist

die Freigabe neu zu beantragen.

()

(3]



1‘5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2,

1.5'2.3.

~ = Nemen mitfliegender Personen b

1.5.3.
1.5.3.1,

1.5.3.2.
1.5.3.3.

1¢5.3.4,

1.5.3.5.

Flugauftrag

Fir jeden Flugeinsatz ist vom Luftfahrzeughalter ein
schriftlicher Flugauftrag zu erteilen., Er derf nicht
erteilt werden, wenn die Forderungen der geltenden
Rechtsvorschriften und innerdienstlichen Bestimmun-
gen nicht erfullt sind.

Aus dem Flugauftrag muB der Kommandant des Luftfahr-
zeuges ersichtlich sein.

Der schriftliche Flugauftrag enthéalt:

- Namen und Bordfunktion der Besatzungsmitglieder

- Namen und Bordfunktionen des Kabinenpersonals

-= Datum und Flugaufgabe

~ Luftfahrzeugtyp, Staatszugehérigkeits- und
Eintragungszeichen

+

-~ Unterschrift des Luftfahrzeughalters oder eines
Bevollméchtigten

- Unterschrift des Kommandanten,

Flugmeteorologische Betreuung

Die flugmeteorologische Betreuung erfolgt durch
die Flugwetterwarte in Form von schriftlichen Flug-
wetterdokumentationen oder mindlichen Beratungen.

Die schriftliche Flugwetterdokumentation enthé&lt
u.a. .Vorhersagekarten signifikanter Wettererschei~
nungen sowie ausgewdhlte Hauptisobarenfléachen,
Héhenwind~ und Temperaturvorhersagen.

Bei Zwischenlandungen kann ein Vertreter des Luft-
fahrzeughalters die vorbereitete Flugwetterdoku-
mentation dem Kommandanten am Luftfahrzeug Ober-
geben, ’

Die Luftfahrzeugfihrer sind verpflichtet,'épeziel-
le Flugmeldungen (AIREP-~SPECIAL) an die Flugsiche-
rungsstelle abzusetzen:

- beim.Auftreten fluggefahrdender Wettererscheinun-
gen, insbesondere, wenn diese dem Kommandanten
nicht bereits gemeldet wurden oder

- auf Anforderung einer Flugwetterwarte oder einer
Flugsicherungsstelle. -

Bei Dienstleistungsfligen esuf 6rtlichen Fluglinien,
in Nahverkehrsbereichen oder Flugplatzzonen gelten
die GAFOR bzw. die 6rtliche Flugwetteribersicht fur
den betreffenden Flugplatz als Flugwetterberatung.

13



1.6‘

Ausgegebene Flugwetter- und Flugplatzwetterwarnungen
sind zu beachten. .

Flug-, Flugdienst- und Ruhezeiten

1.641, Allgemeines
14641s1e Die Luftfahrzeughalter haben fiir des Cockpit- und

Kabinenpersonel (im weiteren Besatzung genannt) zu-
léssige Flug- und Flugdienstzeiten sowie angemessene
Ruhezeiten festzulegen, die den Forderungen des
Abschnittes 1.6. entsprechen.

1.641+2, Die von den Luftfahrzeughaltern getroffenen Festle-

gungen bedirfen der Zustimmung der Hauptverwaltung
der Zivilen Luftfahrt (im weiteren Hauptverwaltung
genannt) .,

1.,6.2. Blockzeit/Flugzeit
1.6.2.1. Die Blockzeit ist die Zeitdauer vom Beginn der Be-

wegung de ft fahrzeuges bis zum Zeitpunkt, an
dem das Luftfahrzeug am Ende des Fluges zum Still-
stand kommt,

1.642.2, Die Flugzeit ist die Zeitdauer vom Abheben des

Lufttahrzeuges beim Start bis zum Aufsetzen des
Luftfahrzeuges bei der Landunge.

1.6424¢3. Hochstzulédssige Flugzeiten/Luftbeférderung

14

Bedingungen: Tag Monat Jahr

Flug- Anzehl Flug- Flugzeit
zeit d.Lan- zeit Std.
Std. dungen Std.

Linien- und Be~ -9 6

darfsverkehr 10 4

{(Normalbesatzung) i1 3 120 1000
12 2

tinien- und Be- 12 5 :

darfsverkehr 13 4 120 1000

(verstérkte Be- 14 3

satzung) .

Ausbildung 8 25 - - -

davon am Platz 6 r

N



1.642.4., Héchstzuléassige Flugzeiten/Luftfahrtdienste

1,64245,

1.6.2.6.

Bedingungen: Tag Woche Monat Quar-Jahr
. Flug- Landun- Flug- Lan- Flugzeit
zeit gen zeit dun-  (Std.)
Std. Std. gen M
Flugzeuge 8 80 36 360 120 300 700
o Applika~-
tionsflige 7 70 36 360 120 300 500
« Bildfluge 8 i0 36 360 120 300 600
« MeBfliige 8 40 36 360 120 300 600
Hubschrauber 8 70 36 360 100 240 600
« Applika- .
tionsflige 7 70 36 360 100 240 500
« Kranfliige 6 60 42 360 100 240 500
. Bildflige 8 20 36 360 100 240 500
Ausbildung ,
« Flugzeuge 8 70 40 360 120 300 600
davon am
_ Platz 6 60 36 360 120 300 600
» Hubschrauber 8 70 36 360 100 240 -500
davon am '
Platz 6 60 36 360 100 240 500

Als Zeitabschnitte fir die Berechnung der Flugzeiten

gelten:

Jahr : Zeitraum von 1. 1.

anderfolgenden Tagen

- 00,01 Uhr bis:
31.12. ~ 84.00 Uhr oder van 365 aufein-

Monat : Zeitraum vom 1, Tag - 00,01 Uhr bis zum
letzten Tag - 24,00 Uhr oder.der Anzahl der
aufeinanderfolgenden Tage des Monats

Woche : Zeitraum von 7 aufeinanderfolgenden Tagen

Tag : Zeitraum von 24 aufeinanderfolgenden Stun-
den oder von 00,01 Uhr ~ 24,00 Uhr

Durch die Luftfahrzeughalter sind fur Planungszwecke
der Besatzungen zum Flugbetrieb in der Regel nur
75 % der monatlichen und jahrlichen Flugzeiten ge-
m&B Abschnitte 1.6.2+3. und 1.6.2.4. anzuwenden.

15



1.6.3.
1e6e30le

1.643.2,

1.643430

1.6.4,
1.,6.4.1.

1.6.4'2.

1.6.4.3.

1.6.5¢
1,645.1,

.16

‘dag einzuhalten, davon missen J

Besatzungen

Die‘ug;a‘lgggeggﬁgg ist die zum Betreiben des Luft-
fahrzeuges erforderliche Mindestbesatzung entspre-
chend Flugzeug-/Luftfahrzeughandbuch.

Die ¥n;e;§;h;g ﬂgﬁg;;gng ist in einzelnen oder allen
Bordfunktionen mehrtac esetzt und ist die zur Er-
fillung bestimmter Flugeinsiéitze erforderliche Be-
satzung., Festlegungen iUber die mehrfach zu besetzen-
den Bordfunktionen trifft der Luftfeshrzeughalter.
Der Anteil der Flugzeit eines Besatzungsmitgliedes
in der verstdrkten Besatzung darf die Flugzeit fur
Besatzungsmitglieder der Normalbesatzung nicht
iberschreiten,

Beim Einsatz einer verstérkten Besatzung sind fir
das dienstfreie Personal zur Ruhe geeignete Plétze
zur Verfiigung zu stellen. Der Kommandant hat zu
gewdhrleisten, daB die Ruheméglichkeiten von dem
dienstfreien Personal genutzt werden.

Flugdienstzeiten fiur Besatzungen

Die 'Elmmt ist die gesamte Zeitdauer, die
die Besatzung zur ErfGllung eines Flugeinsatzes
vom Beginn der unmittelbaren Flugvorbereitung bis
zum Ende der Flugnachbereitung bendtigt.

Die hoichstzuléssigen Flugdienstzeiten diirfen:

~ bei Dienstleistungsfligen auf einsitzigen Luft-
fahrzeugen 12 Stunden, in der Normalbesatzung
auf mehrsitzigen Lurtfahrzeugen 14 Stunden und

- bei LuftbeforderungM&Mg
ten gsatzung 18 Stun-
, auBer beim Ruc transport von BesatzungeH
gliedern nicht Uberschreiten. .
Nach Ruckkehr vom Flugeinsatz aus einer Zeitzone,
mit einem Zeitzonenunterschied von 5 Stunden und
mehr als 5 Stunden zum Heimatflughafen, darf ein
Flugeinsatz in gleicher Richtung mit einem Zeit-
zonenunterschied von 5 Stunden und mehr als 5 Stun-
den erst mach 4 Tagen und in entgegengesetzter
Richtung erst nach 5 Tagen durchgefihrt werden.”

Mindest mhézeit vor dem Flugeinsatz

vor der Durchfiihrung eines Flugeinsatzes 1st durch
die Besatzung eine Ruhezeit wvon 4 -

ﬁghlg{ sein. DieZeit der An~- un-‘ breiss Zum um
vom Flugplatz zéhlt nicht als Ruhezeit. -

.
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1.6.64
.6.6 1.

1.6.7.
1.6.7.1.

1.6.7.2.

1.647e36

1.6.7.4.

1.7,
1.7.1.
1,716l

14741420

personals der INTERFLUG sowie dessen arbeitsfreie
Zeit zwischen den Flugeinsatzen werden im Rahmen-
kollektivvertrag Uber die Arbeits-~ und Lebensbedin-
gungen der Beschéftigten der INTERFLUG, Fluggesell-
schaft der DDR (RKV - INTERFLUG), vereinbart.

Nacﬁweisfﬁhrung
Die Luftfahrzeughalter hehen aktuelle Nachweiee
tber die
uge-, ugdienst- un uhezeiten der Besatzungen

fuhren zu lassen. Die Nachweisfilhrung 1st zwei
Jahre. lang aufzubewahren. ' N

Regelungen fur besondere Félle

Ist aufgrund besonderer Umsténde. bei der Besatzung
eine Ermidung in einem MaBe eingetreten, die Zwei-
fel an der weiteren sicheren Flugdurchfiihrung auf-
kommen lassen, hat- der Kommandant Uber eine vor-
zeitige Beendigung des Flugdienstes zu entscheiden.

Die Grinde fir eine vorzeitige Beendigung des Flug-
dienstes gem&B Abschnitt 1.6.7.1. sind vom Komman=~
danten nach Rickkehr vom Flugeinsatz dem Luftfahr-
zeughalter schriftlich anzuzeigen.

Jede vorzeitige Beendigung des Flugdienstes ist
durch den Luftfahrzeughalter der Staatlichen Luft-
fahrtinspektion innerhalb von 10 Tagen schriftlich
anzuzeigen. ¥

Bei Fligen von besonderer staatlicher Bedeutung und
zur Bekampfung von Haverie- und Katastrophensitua-
tionen kénnen die Flug- und Flugdienstzeiten Uber-
schritten werden,

Die Qberschreitungen bediirfen der Genehmigung des
Stellvertreter des Ministers fir Verkehrswesen.

Ausbildung
Allgemeines

Die Luftfahrzeughalter haben auf der Grundlage ‘der
Ausbildungsrichtlinie der Hauptverwaltung fiur die
Ausbildung und Weiterbildung der Besatzungen Aus~
bildungsprogramme auszuarbeiten und der Hauptver-
waltung zur Bestétigung vorzulegen, Die Ausbildungs~
programme des Kabinenpersonals sind in eigener Ver-
antwortung zu bestatigen.

Die Ausbildungsprogremme flr die theoretische und
praktische Ausbildung sowie fiir die Ausbildung auf
Flugsimulatoren sind in Ausbildungs~ und Trainings-‘
handbichern zu veréffentlichen,
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Die Luftfahrzeughalter haben zu gewihrleisten, daR
die Besatzungsmitglieder und das Kabinenpersonal
durch regelméBige WeiterbildungsmaBRnahmen das Zu-
sammenwirken in Gefahren- und Notsituationen be-
herrschen und in der Lage sind,die Rettungs- und
Sicherheitsausriistung anzuwenden sowie die Notrau-
mung des Luftfahrzeuges durchzufihren,
WeiterbildungsmaBnahmen, Trainings- und Uberprifun~
gen sind periodisch durchzufiihren,

Das Training oder die Oberprifung der Besatzungsmit-
glieder in simulierten Notsituationen, die die
Flugeigenschaften des Luftfahrzeuges beeintrachti~
gen, ist mit Fluggésten an Bord verboten,

Flige zur Ausbildung von Luftfahrzeugfihrern nach
Instrumenten dirfen nur durchgefihrt werden, wenn
sich der Lehrberechtigte auf einem Luftfahrzeug-
fihrersitz befindet und die Beobachtung des Luft-
raumes nach vorn und nach beiden Seiten ausreichend
gewahrleistet ist,

Bei Fligen zur Ausbildung von Luftfahrzeugfihrern
ohne Lehrberechtigten an Bord, diirfen sich auBer
dem auszubildenden Luftfahrzeugfiihrer und den
erforderlichen Besatzungsmitgliedern keine weiteren
Personen im Luftfahrzeug befinden,

Die gleichzeitige Ausbildung von zwei oder mehferen
Besatzungsmitgliedern wéhrend des Fluges ist nur
bei Ausbildungsfliigen gestattet.

Lehrberechtigte und auszubildende Besatzungsmit-
glieder :

Mit der Ausbildung und Einweisung von Besatzungs-
mitgliedern darf nur Luftfahrtpersonal beauftragt
werden, das im Besitz einer entsprechenden Berechti-
gung ist,

Bei Fligen zur Ausbildung und Oberprifung von Luft-
fahrzeugfiuhrern ist der Lehrberechtigte (Uberpri-
fende) der Kommandant. Der-Lehr- bzw. Einweisungs~
berechtigte hat seinen Platz im Luftfahrzeug so zu
wdhlen, daB durch Erteilung der erforderlichen
Weisungen oder durch unmittelbares Eingreifen die
Beaufsichtigung der Tétigkeiten des auszubildenden
Besatzungsmitgliedes und die sichere Flugdurchfiih-
rung gewahrleistet werden.



174203,

1,730
1.7.3-1.

le7 4.
le7.4.1.

1e7¢4426

1.7 .4.3.

1e7 4444,

tuftfahrzeugfithrer, die auf Luftfahrzeuge ohne
Doppelsteuerung ausgebildet werden, missen eine
giltige staatliche Erlaubnis besitzen. Die Ausbil-
dung auf einsitzigen Luftfahrzeugen darf nur erfol-
gen, wenn zwischen de¢m Lehrberechtigten und dem
auszubildenden Luftfahrzeugfihrer wédhrend des Fluges
eine stabile Funkverbindung besteht,

Flugeinsatz hichtstﬁndiger Besatzungsmitglieder

Der Flugeinsatz von Besatzungsmitgliedern, die
nicht sténdig einer Besatznng angehéren, ist nur
gestattet, wenn

- der Flugeinsatz kontinuierlich erfolgt und die
fliegerische Qualifikation gewédhrleistet ist

~ vor Flugantritt die Ruhezeiten eingehalten sind

- die Teilnahme an Aus-~ und WeiterbildungsmaBnahmen

sowie Auswertung und Belehrungen erfolgt sind und

-~ die Einbeziehung in das Priifungs- und Oberpri-
fungssystem im Flugbetrieb gewahrleistet ist.

Aﬁfrechterhaltung der fliegerischen Qualifikation

Die Luttfahrzeughalter sind flir den regelmiBigen
Flugeinsatz der Besatzungsmitglieder verantwortlich.
sie haben Festlegungen zu treffen, die die Aufrecht-
erhaltung der Gilltigkeit der Erlaubnis und der Be~
rechtigungen gewadhrleisten.

Luft fahrzeugfihrer ohne Instrumentenflugberechti-
gung haben im Zeitraum von 90 Tagen mindestens 3
selbstéandige Landungen (2. Luftfahrzeugfihrer unter
Aufsicht) nachzuweisen,

Luftfahrzeugfihrer mit Instrumentenflugberechtigung
haben im Zeitraum von 90 Tagen mindestens 3 selbstan-
dige Landungen (2. Luftfahrzeugfihrer unter Aufsicht)
unter Instrumentenflugbedingungen oder simulierten
Instrumentenflugbedingungen nachzuweisen.

tandeanflige zur Aufrechterhaltung der fliegerischen
Qualifikation von verantwortlichen und zweiten Luft-
fahrzeugfihrern unter simulierten Instrumentenflug~
bedingungen sind zulassig, wenn beide Luftfahrzeug-
fihrer dazu ausgebildet und zugelassen sind und die
Instrumentenflugberechtigung besitzen. Die simulier-
ten Landeanflige sind vor Erreichen des Sinkbe-
grenzungswertes des anzuwendenden Minimums zu be-
enden.
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Die Landeanflige unter simulierten Instrumentenflug-
bedingungen dirfen nur in Nahverkehrsbereichen wvon
Flugplétzen durchgefihrt werden, wo die An- und Ab-
flige der Luftfahrzeuge grundsétzlich nur nech In-
strumentenflugregeln durchgefihrt werden.

Besatzungsmitglieder haben im Zeitraum von 90 Tagen
eine Flugzeit von mindestens 6 Stunden in der Bord-
funktion nachzuweisen.

‘Die Luftfahrzeughalter dirfen keine Luftfahrzeug-

fihrer als Kommandanten auf einer.Flugstregke oder
zum Anflug eines Flugplatzes einsetzen, fir die sie
nicht eingewiesen sind oder fir die sie nicht die

erforderliche Qualifikation besitzen.

Die Luftfahrzeughalter haben fiur alle Flugstrecken
und Flugpl&tze Schwierigkeitsgrade festzulegen,

sie in Kategorien hinsichtlich der erforderlichen -
Qualifikation der Luftfahrzeugfihrer und Besatzungs-
mitglieder einzuordnen und die Gultigkeitsdauar der
Einweisung zu bestimmen,

Fir die Durchfﬁhrung von Erstfliigen und Einweisungen
fur Kommandanten und Navigatoren sowie deren Gul-

.tigkeitsdauer gem&B Abschnitt 1,7.4.8,.,, sind von

den Lurtrtfahrzeughaltern Anforderungen und Kriterien
festzulegen und in der Flugbetriebsdokumentatlon
zu verdffentlichen.

Widerherstellung der fliegérischen Qualifikation
nach Flugpausen

Die Luftfahrzeughalter haben in Abhédngigkeit vom

Luft fahrzeugtyp und der fliegerischen Qualifikation
der Besatzungsmitglieder nach Unterbrechung der flie-
gerischen Tatigkeit von mehr als 90 Tagen MaBnahmen
zur Wiederherstellung der fachlichen und praktischen
Voraussetzungen festzulegen.

Die Luftfahrzeughalter haben zu gewédhrleisten, daf
nach einer Flugpause von

-~ mehr als 90 TagenAbis zZu 6 Monaten

~ mehr als 6 Monaten bis zu 12 Monaten
~ mehr als 12 Monaten bis zu 24 Monaten

die fachlichen und praktischen Voraussetzungen der
Besatzungsmitglieder vor dem Wiedereinsatz den An-
forderungen an die Flugsicherheit entsprechen,



1e7+5.3

1.7.5.4.

1.8,
1.8.1,
148¢l1ele

1'8.1.2.

1.8.1,3,

1.8e1ed,

Die MaBnahmen zur Wiederherstellung der fachlichen
und praktischen Voraussetzungen miissen enthalten:

~ theoretische” Vorbereitung
- Simuletorausbildyng/Kabinentraining
praktische Ausbildung

theoretische Uberprﬁfung
- praktische Uberprufung.

Die MaBnahmen zur w1ederherstellung der fachlichen
und praktischen Voraussetzungen sind nach der Be-
stétigung im ATH zu ver&éffentlichen.

Nach einer Unterbrechung der fliegerischen Taétig-
keit von mehr als 24 Monaten, sind vor dem Wieder-
einsatz MaBnahmen gem#B den Forderungen der Erlaub-
nisanordnung durchzufiihren.

Mindestbedingungen fiir Starts und Landungen
Allgemeines

Die Mindestbedingungen fiur Luftfahrzeugfihrer zur
Durchfithrung von Starts und Landungen mit zivilen
Luftfahrzeugen werden von der Hauptverwaltung
festgelegt. -

Die Mindestbedingungen fiir die Durchfiuhrung von
Starts und Landungen nach Instrumentenflugregeln
(IFR) werden als Sink- und Sichtbegrenzungswerte

-angegeben,

Die Sink- und Sichtbegrenzungswerte sind nur an-
zuwenden, wenn die Forderungen der Richtlinie fur
den Flugbetrieb nach den Betriebsstufen I und II
an die Ausriustung sowohl bord- als asuch bodensei-

tig erfillt sind.

Die Sink~ und Sichtbegrenzungswerte sind nicht an-
zuwenden, wenn diese unter dem Flugplatzbetriebs-
minimum der jeweiligen Start- und Landebahn lie-
gen.

21



.oN:oLmLouczcanoz -
1yoTsbnid = s4

oM
TBunyJeuuy

. . ueJemqeTd |

w w W w w W w W w w w w -1 1Tw

0T2 0002 OTZ 0002 OI2 000 OTZ 0002 002 000§ 002 000§ ebnezbniy

UBNJOMS TS |

W w w w w w w w w w w w “7ld 1Tuw

0T2 0002 012 0002 012 O000f OI2 0002 002 O000f 002 000§ ebnezbniy
w w w w t w W u w w

- ‘= .0S O0ST OTZ 000f OT2 000§ 002 000f 002  000E JeqneJyssqny

. uexJemqeTd

- w w w w W w w, w w =-usqroy ITu

- - 0S 00ST OT2 0008 OT2 000 002 000f 002 000§ ebnezbn14
9NM  S4 O9NM S3  ONM  S4  ONM . Sd O9NM  S4 9NM  Sd
1yoeN mck IyoenN pej lyadenN mok

ebnTjilleis)Jom T eBNT3dndd ~ebnNT4ise) ebnezuyeyiynq

~1381834JOM PUN =jNJd ‘=386L TOQq USZUSJBJSIUNUEHTOMIEEPUTI PUN UBIYITSONTIISOPUTW *2°8° T

bebnty

N
o



1.8.3.
1.8.3.1,

1,8,3.2.

1.8.4.
1.8.4.1.

1.9,
1.9.1.

Sichtflugwetterbedingungen

Bei der Flugdurchfihrung nach Sichtflugregeln gel-
ten grundsatzlich die Festlegungen der Luftverkehrs-
anordnung.

Zur Gewdhrleistung der Flugsicherheit in zivil
nicht kontrollierten Luftrédumen wird fir Flugzeuge
bis zu einer Startmasse von 5700 kg und Hubschrau~
ber in und unterhalb 300 m Uber Grund oder Wasser
eine F1u951cht von mindestens 3000 m festgelegt
fir:

- Ausbildungsflige in der Grundausbildung, bevor
50 % der Mindestflugzeit der praktischen Aus-
bildung realisiert sind und fur Flige, bei denen —
im Ausbildungsprogramm mindestens 3000 m Sicht
gefordert werden -

~ Flige Uber Gewéssern in einem Abstand von mehr
als 1500 m vom Ufer oder von der Kiiste

~ Applikationsflige (ber Wasserflachen bei einer
Lénge des Bearbeltungsstreifens von mehr als
1500 m und einem Abstand von mehr als 50m -
vom Ufer oder von der Kiste

- Dammerungsflige,

Démmerungsflige

Dammerungsflige sind Flige im Zeitraum von 30 Min,
vor Sonnenaufgang bis Sonnenaufgang und von Sonnen-~
untergang bis 30 Min, nach Sonnenuntergang. Dam=-
merungsfliige sind bei der Durchfihrung von Dienst-
leistungsfligen gestattet:

- fur Luftfahrzeugfihrer, die dazu ausgebildet sind
bzw, im Besitz der Nachtflug- oder Instrumentene
flugberechtigung sind

-~ mit Flugzeugen bis zu einer Startmasse von 5700 kg
- mit Hubschraubern

- bei einer Flugsicht von mindestens 3000 m und
einem senkrechten Abstand von mindestens 50 m zu
den Wolken (ber dem Luftfahrzeug bis zu einer
Flughéhe von maximal 300 m Gber Grund

-~ im Umkreis von 50 km vom Startflugplatz

- bei Oberfiuhrungsfligen von Grund- zu Arbeitsflug-
platzen und umgekehrt.

Mindestausristung der Luftfahrzeuge

Zusétzlich zu der fur die Ausstellung der Lufttich-
tigkeitsbescheinigung geforderten Mindestausristung
muB nachstehend genannte Ausristung entsprechend
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1.9.1.1.

1.,9.1.2.

1.,9.1.3.

dem Verwendungszweck und den Flugbedingungen im
Luftfahrzeug eingebaut bzw. mitgefuhrt werden.

Fluge nach Instrumentenflugregeln dirfen nur mit
solchen Luftfahrzeugen durchgefihrt werden, die mit

. einer Ausristung fur den Flug nach Instrumenten und

der entsprechenden Navigationsausristung fir die
Flugstrecke versehen sind.

Strahlgetriebene Luftfehrzeuge, mit denen Fluggéste’
beférdert werden, sind mit einer Bordwarnenlege aus-
zuristen, die im Cockpit automatisch eine Signali-
sation bei einer gefdéhrlichen Annaherung an die Erd-
oberflache auslést.

Luftfehrzeuge mit Druckkasbine, die zur Befdrderung
von Fluggésten eingesetzt werden, miissen mit einem

Wetterradar ausgeristet sein.

1.9.,1.4,

1.9‘1 .5.

1.9.,1.6,

1.9.1.7.

1.,9.1.8.

1.9.1.9.
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Enteisungseanlagen, wenn die Luftfahrzeuge unter
Verhéltnissen geflogen werden, bei denen Vecreisungs-
bedingungen auftreten oder wahrscheinlich auftreten
kénnen,

Warnanlagen fir die Signalisation zu geringen Ka-
binendrucks fir Luftfahrzeuge, die in Héhen iber
7600 m eingesetzt werden.

Feuerldscher zur Bekampfung von Entstehungsbranden
im Cockpit sowie in den Passegier-~ und Frachtraumen.
Wenn vom Luftfahrzeughersteller Rauchschutzmesken
fiur die Besatzungsmitglieder vorgesehen sind, sind
diese am jeweiligen Arbeitsplatz griffbereit zu
lagern,

Sicherheitsgurte fiir die Luftfahrzeugfilhrer und
Besatzungsmitglieder sowie alle Sitze im L. ftfahir-
zeug. Eingebaute Schultergurte sind in der Start-
und Landephese, soweit sie nicht die Arbeit in der
Bordfunktion behindern, geschlossen zu halten., Die
Sitzgurte sind wéhrend des gesamten Fluges bei der
Tétigkeit am Arbeitsplatz zu schlieBen,

Navigationsausristung fir Fliige in Luftraumab-
schnitten, in denen durch regionale Luftfahrtver-
einbarungen eine bestimmte Mindestriavigationslei-
stung (MNPS) vorgeschrieben ist., Diese Ausrustung
muB von der SLI zugelassen sein,

Flugdaten- und Tonaufzeichnungsanlagen entsprechend
den Festlegungen.
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1.9,1,10, Stationére und/oder»transportable'Sauerstdffaus-

1.9.1.11,

1.9.1.12,

1,10.
1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

ristungen und -masken fur Luftfahrzeuge, die lén-
ger als 30 min in HOhen zwischen 3000 - 4000 m
oder Uber 4000 m eingesetzt werden, Der mitgefihr-
te Sauerstoffvorrat muB in Luftfahrzeugen ohne
Druckkabine so bemessen sein, daB alle Besatzungs~
mitglieder und 10 % der:Fluggéste mit Sauerstoff
versorgt werden konnen. Bei Luftfahrzeugen mit
Druckkabine muB der Sguerstoff so bemessen sein,
da8 alle Besatzungsmitglieder und ein Teil der
Fluggéste bei Druckverlust bis zum Erreichen einer
Héhe von 3000 m versorgt werden kénnen, ‘
In Flughéhen Uber 4000 m missen sich die Sauer-
stoffmasken der Cockpitbesatzung in einer Lege
befinden, die einen sofortigen Gebrauch ermdgli-
chen. Bei Luftfahrzeugen ohne Druckkabine sind

die Sauerstoffmasken vor Erreichen der Flughdhe
von 4000 m sufzusetzen.

Sanitétsausrﬁstung zur ersten Hilfeleistung ent-
sprechend der Sitzplatzkapazitét oder der Anzahl
der mitfliegenden Personen,

In Abhéngigkeit vom Verwendungszweck kdnnen die
im Abschnitt 1.9, genannten Forderungen iUber die
Mindestausristung Bedingung fir die Erteilung

der Lufttichtigkeitsbescheinigung sein, Ausnahme-
regelurngen legen die Hauptverwaltung und/oder

die Staatliche Luftfahrtinspektion fest.

Bétriebsbegrenzungen fur Luftfahrzeuge

Der Betriet eines Luftfahrzeuges ist nur in Ober-
einstimmung mit den Bedingungen der Lufttichtig-
keitsbescheinigung und innerhalb der im Flugzeug-~
oder Luftfahrzeughandbuch enthaltenen Betriebs-
begrenzung gestattet,

Ein Flug darf begonnen werden, wenn die im Flugzeug-
oder Luftfahrzeughandbuch vorgegevenen Leistungs-
parameter der Triebwerke und des Luftfahrzeuges
sowie andere die Flugdurchfiihrung beeinflussende
Faktoren wie z.B. Start-, Flug- und Lendemasse,
Temperatur, Wind, Zustand, Lénge und Neigung der
sL8, Flugplatzhshe und Flughthe, die Flugdurch-
fihrung nicht geféhrden.

Ein zur Luftbefdérderung eingesetztes Flugzeug mit

mehr als 9 Sitzen fir Fluggéste muB mit mindestens
2 Triebwerken ausgeristet, sein, Bei Ausfall eines

kritischen Triebwerkes beim Start eines Flugzeuges
mit mehreren Triebwerken mu8 es méglich sein, ent-
weder den Start abzubrechen und innerhalb der ver-
fugbaren Startabbrucihistrecke zum Stillstand kommen
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oder den Start fortzusetzen, alle Hindernisse zu
Giberfliegen und den Flug auf einem Flugplatz zu
beenden. Bei Ausfall eines Triebwerkes muB ein
Flugzeug mit mehreren Triebwerken in der Lage sein,
den Flug zu einem geeigneten Flugplatz fortzusetzen
und zu landen.

Test-, Prif- und Werkstattfliige
Test fluge

Testflige sind im Rahmen der Typprifung oder einer

Zusatzprifung zur Typ- und Freigabepriifung zur
Feststellung der Betriebsgrenzen eines Luftfahr-
zeuges durchzufihren, Die dafir eingesetzten Be-
satzungsmitglieder missen eine Testflugberechtigung
gemaB der Erlaubnisanordnung besitzen.

Die Notwendigkeit und der Umfang von Testfligen’
werden von der Staatlichen Luftfahrtinspektion
festgelegt.

Praffluge

Prifflige erfolgen im Rahmen der Freigabe-, Stuck-,
Obernahme~ und Nachprifung zum Nachweis der Luft-
tichtigkeit oder ihres Fortbestehens. Die dafir
eingesetzten verantwortlichen Luftfahrzeugfihrer
missen eine Priifflugberebhtigung besitzen,

Werkstattfliige

Werkstattflige sind durchzufihren, wenn der Nach-
weis der Lufttichtigkeit oder ihres Fortbestehens
nach InstandhaltungsmaBnahmen oder die Lokalisie-~
rung von Fehlerursachen am Boden allein nicht
méglich ist. Die dafir eingesetzten Besatzungs-
mitglieder missen auf dem jeweiligen Luftfahrzeug-
typ Uber ausreichende Kenntnisse und Flugerfahrung
verfigen. ) ,
Die Notwendigkeit und der Umfang von Prif~ und
Werkstattfligen sind vom Luftfahrzeughalter in

der Instandhaltungsvorschrift festzulegen, Die
Regelung Uber die Durchfihrung von Priffligen be-
darf der Bestatigung durch die Staatliche Luftfahrt-
inspektion,

Der Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion
kann die Durchfihrung von Priffligen anweisen.

An Pruffligen dirfen nur Personen teilnehmen, die
im Luftfahrzeug festgelegte Aufgaben wahrzunehmen
haben. Mitarbeiter der Staatlichen Luftfahrtin-
spektion kdénnen daran teilnehmen, wenn es um die
Wahrnehmung der Aufsichtpflicht gem&B der Luft-
fahrtaufsichtsordnung erfordert.
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1.12,
1.12.1.

1.12.2,

1.i2.3.

Bestimmung der Flughdhe

In der Flughafenkontrollzone und im Nahverkehrsbe-
reich eines Flughafens ist die Flughdhe eines Luft=-
fahrzeuges zu bestimmen:

~ in und oberhalb der Obergangsflache durch Einstel-~
lung des barcmetrischen Héhenmessers auf den Luft-
druckwert 1013,2 HPa, bzw, 760 mm Hg (Standard-
Hohenmessereinstellung)

=~ in und unterhalb der Obergangshdhe durch Einstel-
lung des barometrischen Hohenmessers auf den Luft-
druckwert des Flughafens (QFE-Wert) gemif Ab-
schnitt 1.12.2.. .

wird die Obergangsschicht durchflogen, ist die Flug-
héhe im Steigflug mit Standard-Héhenmessereinstel-
lung und im Sinkflug mit Héhenmessereinstellung mit
dem QFE~-Wert des Flughafens zu bestimmen,

Der QFE-Wert ist flUr Prazisionsanflliige nach der Héhe
der Landebahnschwelle fiur die jeweilige Landerich-
tung zu bestimmen. Das gleiche gilt fir Instrumenten-
anflige, sofern die Landebahnschwelle um 2 m oder
mehr unter der Flugplatzhdéhe liegt. In allen anderen
Fallen ist der QFE-Wert nach der Flugplatzhohe zu
bestimmen,

AuBerhalb von Flughafenkontrollzonen und Nahverkehrs-
bereichen der Flughéfen ist die FlughShe eines Luft-
fahrzeuges zu bestimmen:

-~ in und oberhalb der niedrigsten benutzbaren Flug-
flache durch Standard~Hohenmessereinstellung

~ unterhalb der niedrigsten benutzbaren Flugfliache
bei Streckenfliigen durch Einstellung des barometri-
schen Héhenmessers auf den prognostizierten QNH-
Wert fur das Hoheitsgebiet der DDR, dabei ist die
Flughdhe (ber Grund wie die Mindestflughdhe auf
Grund navigatorischer Berechnungen anhand der
Reliefunterschiede und Luftfahrthindernisse nach
der Karte zu bestimmen, Ihre Einhaltung ist unter
Benutzung des Funkhdhenmessers, falls ein solcher
zur Verfiigung steht, oder andernfalls durch
Schétzung nach Sicht zu kontrollieren,

- unterhalb der niedrigsten benutzbaren Flugfléche
bei Fligen innerhalb der Flugplatzzone eines Flug-
platzes mit Start und/oder Landung auf diesem Flug-
platz durch Héhenméssereinstellung auf das QFE
dieses Flugplatzes.
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1.12,4, In Flugplatzzonen von Flugplétzen des Agrarfluges,
die innerhalb der Flughafenkontrollzone und/oder
des Nahverkehrsbereiches eines Flughafens liegen,
sind die Flige unabhéngig von der genutzten Flug-
héhe nach QFE durchzufihren. . '

1.12.5, Beziehen sich die Freigaben oder die Anflugkarten
auf QFE-Werte, so ist das QFE-Verfahren zu benutzen,
Beziehen sich die Freigaben oder die Anflugkarten
auf QNH-Werte, so ist das QNH-Verfahren zu benut-
zen.

1,13, Flugbetriebsdokumentation

1.13.1, Zur Vorbereitung, Durchfiihrung und Auswertung des
Flugbetriebes ist dem Luftfahrtpersonal vom Luft-
fahrzeughalter eine den aktuellen Erfordernissen
entsprechende Flugbetriebsdokumentation bereitzu-
stellen. Als Grunddokumentation gelten:

- Flugbetriebshandbicher (F8H)

- Flugzeug-/Luftfahrtzeughandbiicher (FZH/LH)
- Ausbildungs; und Tréiningshandbﬁcher (ATH)
~ Betriebsdatenhandbiicher (BDH).

1,13.2. Die Luftfahrzeughalter sind verantwortlich:

- fur die Ausarbeitung der Flugbetriebsdokumenta-
tion ‘und den sktuellen Stand des Inhaltes

- fur die Einholung'der Bestétigungen fir die
FZH/LH gemdB Abschnitt 1,13.4,2. und fur die ATH
geméf Abschnitt 1,13.4,.3,.

- fur die Inkraftsetzung, den,Knderungsdienét‘und
die Festlegung des Verteilers,

0 1.13,3, Grundlagen fiir die Ausarbeitung der Flugbetriebs-
dokumentation bilden:

~ Rechtsvorschriften, Standards (TGL) und inner-
dienstliche Bestimmungen

~ Standards und Empfehlungen der Internationalen
Zivilluftfahrt Organisation (ICAO0) und des Rates
fur Gegenseitige Wirtschaftshilfe (RGW)

~ Verbindliche Festlegungen anderer Staaten, die
im Luftfahrthandbuch (AIP), in NOTAM's oder
anderen gleichzusetzenden Informationen ver-
6ffentlicht wurden

~ Bedienungsanleitungen, Weisungen und Empfehlungen
flir das Betreiben von Luftfahrzeugen, die vom
Luft fahrzeughersteller sowie von der Staatlichen
Luftfahrtinspektion herausgegeben werden.
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1.13.4.

1.,13.4.1,

1.13.4.2,

1.13.4.3.

1.13.5.
1.13.5.1.

1.14.
1.14.1.

1.14.2.

1.14.3.

Fur die Ausarbeitung sind Originaltexte oder Aus-
zlge davon zu verwenden. Interpretationen zu
Originaltexten durfen nicht zur Veriénderung von
Inhelten und Aussagen fuhren,
Der Inhalt der Flugbetriebsdokumentation muB ge-
wahrleisten, daB das Luttfashrtpersonal alle fir
die Vorbereitung, Durchfihrung und Auswertung des
Elugbetriebes geltenden Bestimmungen entnehmen
ann,

Im Flugbetriebshandbuch sind grundsétzlich solche
Bestimmungen aufzunehmen, die sich nicht auf '
einzelne Luftfahrzeugtypen beziehen,

Flugzeug~/Luftfahrzeughandbiicher sind typengebun-
den auf der Grundlage dér im Abschnitt 1,13.3.
vierter Kommandostrich getrofferien Festlegungen
zu erarbeiten., Flugzeug~/Luftfahrzeughandbicher
sowie deren Anderungen bediirfen der Bestétigung
durch die Stesatliche Luftfahrtinspektion.

Ausbildungs~ und\Trainingshandchhek missen alle
Bestin.ungen fir die Vorbereitung und Durchfih-
rung der Ausbildung, des Trainings und der Ein-
weisung der Besatzungsmitglieder enthalten, Sie
sind nach Programmen mit theoretischen und prakti-
schen Ausbildungsteilen zu ordnen. Die ATH sowie
deren Anderungen sind der Hauptverwaltung zur
Bestétigung vorzulegen,

Allgemeine Dokumentation

Die nachweispflichtige Dokumentation (Flugbuch,
Borddokumente, Nachweise Uber Flugzeiten, Ruhe-
zeiten u.8.) ist ordnungsgemaB und wehrheitsge-
treu zu fuhren,

Krankenlufttransport

Der Transport erkrankter oder verletzter Personen
bedarf der Genehmigung des Medizinischen Dienstes
des Verkehrswesens (MDV), Direktion Zivile Luft-
fahrt,

Die Transportbedingungen sind vom Luftfahrzeug-
halter in Verbindung mit dem MDYV, Direktion Zivile
Luftfahrt, festzulegen.

‘Der Kommandant ist berechtigt, den Transport

kranker oder verletzter Personen abzulehnen, wenn
die erforderlichen Voraussetzungen nicht erfullt.
sind.
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1.15.
1.15.1,

1.15-2.

30

Lichterfihrung der Luftfahrzeuge

In Betrieb befindliche Luftfahrzeuge haben Positions-
lichter zu fdhren

- bei Nacht

- am Tage bei einer Bodensicht von weniger als
1500 m. . :

Luft fahrzeuge, die mit Warnlichtern ausgeristet
sind, haben diese beim Anlassen, Rollen und-wéhrend
des Fluges, unabhéngig von der Wetterlage am Tage
und in der Nacht, zu betreiben. Die Hauptverwaltung
kann Ausnahmen zulassen.
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2
2.1,
2.1.1.

2.2.
2.201.

2.2.2,

2.2e3.

»

2.3.
2.3.1,

/
Luftbefdrderung

Aufgaben

Die Aufgaben der Luftbefdrderung bestehen im siche-
ren und qualititsgerechten Befdrdern von Fluggésten,
. Gepéack, Gutern und Postsendungen auf dem Luftwege
im Linien~ und Bedarfsverkehr,

Flug mit Fluggésten

Der Kommandant hat entsprechend der Besonderheiten
der Flugstrecke durch. das Kabinenpersonal zu veran-
lassen, daB die Fluggéste mit dem Ort und der Be-
nutzung von

- Sitz- bzw, Sicherheitsgurten

- Notausstiegen

- Schwimmwesten

‘- Sauerstoffgeréten und

- sonstigen Notaus?ﬁstungen

bekannt gemacht werden.

Der Kommandant hat durch das Kabinenpersonal zu -
veranlassen, daB wédhrend des Starts und der Landung
sowie bei Erfordernis suf Grund besonderer Wetter-

erscheingungen oder Notsituationen alle Fluggiéste
durch Sicherheitsgurte gesichert sind.

Beim Flug mit Fluggédsten in Luftfahrzeugen ohne
Druckkabine darf auBer in Notféllen die Vertikal=-
geschwindigkeit 3 m/s nicht Uberschritten werden.
Flugbetrieb

Allgemeines

2.3.1.1, Die Luftfahrzeughalter haben zu gewiahrleisten, daB

‘bei Fligen mit internationalen Luftverkehr alle Be-

‘satzungen, die fur ihre Taétigkeit in Luftfahrthand-
blichern sowie durch NOTAM veréffentlichte Vorschrif-
ten und andere aktuelle Mitteilungen der zu iber-
gliegenden und anzufliegenden Staaten kennen und ein-
alten. : .

v

2.3.1.2., Wahrend des Fluges sind entsprechend der Ausristung

des Luftfahrzeuges folgende Dokumente mitzufihren:
- Eintragungs- und Zulassungsschein
- Lufttichtigkeitsbescheinigung '
~ Wartungsschein ‘
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~ Flugzeug~ bzw. Luftfahrzeughandbuch

~ Genehmigungsurkunde fir Luftfunkstellen
- Erlaubnisscheine

-~ Flugfunkzeugnisse

~ Angaben (ber Bodenfunkstellen, Navigationsanla-
gen, Flugstrecken, Flugverfahren und Flugpléatze
sowie andere Unterlagen, die fir die Durchfih-
rung des Fluges erforderlich sind ,

- Beladungsnachweise, erforderlichenfalls Sonder-
‘erlaubnisse fir die Befdérderung bestimmter
Frachtarten '

~ Lérmzertifikat, soweit erteilt
~ Nachweis Uber Versicherungsschutz.

2,3,1.3, Fiir die Kontrolle der Einsatzféhigkeit der Be-
satzungen zum Flug sowie flir die Festlegung von
MaBnahmen zur Oberwachung des Flugbetriebes sind
die Luftfahrzeughalter verantwortlich,

2.3.2. Flugvorbereitung

2.3.2.1. Die Luftfahrzeughalter sind verpflichtet, die
. organisatorischen und materiellen Voraussetzungen
zur Durchflihrung einer ordnungsgemaBen vorlaufigen
und unmittelbaren Flugvorbereitung der Besatzungs-
mitglieder und des Kabinenpersonals zu schaffen.

2.3.2.1.1, Die Besatzungsmitglieder und das Kabinenpersonal
sind verpflichtet, eigenverantwortlich die vom
Luftfahrzeughalter festgelegte Technologie fur
die Flugvorbereitung einzuhalten, -

2.3.2.2, Vorlaufige Flugvorbereitung
2.3.2.2.1, Wahrend der vorlaufigen Flugvorbereitung hat

- sich die Besatzung mit den Aufgaben der bevor-
: stehenden Fliige vertraut zu machen

- die Vervollsténdigung der vorhandenen Angaben
iiber Bodenfunkstellen, Navigationsanlagen, Flug-
strecken, Plugverfahren und Flugplatze sowie
andere’ Unterlagen, die fir die ordngungsgemiBe
Durchfiihrung des Fluges auf der Flugstrecke ein-
schlieBlich méglicher Ausweichverfahren erfor-
derlich sind, zu erfolgen

- sich die Besatzung mit den politisch-~administra-
tiven, geographischen, meteorologischen und
klimatischen Besonderheiten und Bedingungen be-
kannt zu machen '

- das Studium der organisatorischen und ingenieur-
technischen Besonderheiten zu erfolgen.
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2.3.2.3.
2.3.2.3.1.

2.3 .2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.‘6.

2.3.3.
2.3.3.1,
2:3.3.1.1.

Unmittelbare Flugvorbereitung

Vor Beginn eines Fluges haben sich die Besatzungs-
mitglieder und das Kabinenpersonal mit allen yers:
fﬁgbaren unterlagen und Informationen vertraut zu
chen, Der Kommendant hat sich vor dem Start
davon zu Uberzeugen, daB die fir den Flug for~
éEnF

2

Serlicheg Unterlagen vorhanden sind, die altung ~
e

r Betriebsvorschriften gewéhrleistet wird und die
Lufttichtigkeit des Luftfahrzeuges gegeben ist.

Durch die Luftfahrzeughalter sind fir die Tatig~
keiten der Besatzungsmitglieder und das Kabinen-
personal fir die unmittelbere Flugvorbereitung
Aufgaben festzulegen und in der Flugbetriebsdoku-
mentation zu verdéffentlichen',

Far Jéden Flug, der nach Instrumentenflugregeln

durchgefihrt wird, ist minqestens ein Ausweich-
flugpletz festzulegen.

Ausweichflugplatze fir den Start

Sofern die Wetterverhdltnisse am Startflugpletz
unter dem anwendbaren Landeminimum sind, ist ein
Start nur erlaubt, wenn ein benutzbarer Stertaus-
weichflugplatz verfigbar ist,

Dabei derf die Flugzeit zu einem solchen Flugplatz
bei Windstille und einem nicht arbeitenden Trieb-
werk und normeler Reisegeschwindigkeit nicht

,groBer sein els

- eine Stunde fir alle Flugzeuge

Wenn die aktuelle Wettermeldung zur Abflugzeit
und die Vorherusege flir die voraussichtliche An-
kunftszeit bei oder iiber dem Lendeminimum liegen

- zwei Stunden nur fir Flugzeuge mit 3 uhd 4 Trieb-
werken .

wenn die aktuelle Wettermeldung zur Abflugzeit
und die Vorhersage fir die voraussichtliche An-
kunftszeit bei oder Uber dem AusWeichminlmum
liegen. . .

Kraftstoffreserve
Allgemeines

Ein Flug darf erst dann durchgefihrt werden, wenn
im Luftfahrzeug unter Beriucksichtigung der wetter-
verhaltnisse am Bestimmungs- und Ausweichflugpletz
und auf der Flugstrecke sowie unvorhergesehener
EinfluBfaktoren wiahrend des Fluges die erforderli-
che Kraftstoffreserve vorhanden ist, um den . Flug

_ sicher zu beenden.
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2.3.3.2.

2‘3.3.2.1.

2.3.3.2.2.

2.3.3.2.3.

2.3.3.3.
2.3.3.4,

2.3.4,
2.3‘4.1.
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Bei der Durchfilhrung von Fligen nach Instrumenten-
flugregeln ist mindestens folgende Kraftstof f-
reserve mitzufihren.

Stahlgetriebene Luftfahrzeuge N

- erforderlicher Kraftstoff vom Bestimmungs~ zum
Ausweichflugpletz

-~ Kraftstoff fiir 2 Verfahren

- Kraftstoff fir 30 Minuten Flugzeit in 450 m
iiber Grund

- Kraftstoff fir die Streckenreserve.

Propellergetriebens Luftfahrzeugas

- erforderlicher Kraftstoff vom Bestimmungs-zum
Ausweichflugplatz

- Kraftstoff fiir 45 Minuten iUber den Ausweich-
flugpletz hinaus in 450 m Gber Grund

- Kraftstoff flur die Streckenreserve. .
Die Streckenreserve ist fiur mégliche unvorherge-
sehene EinfluBfaktoren festzulegen, z.B.

- Antreffen nicht vorhergesagter Wetterbedingun-
* gen, vor allem groBere Gegenwindkomponenten

~ Gewittertéatigkeit

~ Nichtgenehmigung vorher geplanter Flugstrecken
bzw. Flugfléchen

- technische Stérungen, z.B.yEnthermetisierung
der Druckkabine oder Triebwerksausfall und
Weiterflug in niedriger Héhe.

Die Luftfahrzeughalter kdnnen entsprechend des
Verwendungszweckes ihrer Luftfahrzeuge zusétzli-
che Bestimmungen fiir die Berechnung der Kraft-
stoffreserve festlegen.

. N
Die Luftfahrzeughalter haben fir ihre Luftfahrzaug-~
typen (Modifikationen) Mindestkraftstoffreserven
festzulegen und in der Flugbetriebsdokumentation
zu verdffentlichen.

Abgabe von Flugplénen

Der Kommandant oder ein von ihm Beeuftragter het
bei der zusténdigen Flugsicherungsstelle bis
spétestens 30 Minuten vor dem geplanten Start des
Luft fahrzeuges einen Flugplan abzugeben fir
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2,345

2.3.5.1.

2.3.5.2.

2.3.5.3.

2.3.5.4.

2.3.5.5.

- alle Flige, bei denen ein Oberfliegen der Staats-
grenze im grenzuberschreltenden Luftverkehr beab-
sichtigt ist

- Fliige nach Sicht- oder Instrumentenflugregeln,
die sténdig oder teilweise in dem ziv1g kontrol-
lierten Luftraum durchgefihrt werden sollen, mit,
Ausnahme solcher Fliige, die vom Start bis zur ;
Landung im Nahverkehrsbereich oder der Flughafent
kontrollzone des Startflugplatzes erfolgen, Dabei
aind durch den Kommandanten die nationalen und
internationalen Bestimmungen zu beachten und ein-
zuhalten,

Betanken von Luftfahrzeugen, Vorwédrmen, Anlassen
und Abbremsen von Triebwerken

Das Betanken ist nur bei abgestellten Triebwerken'

. erlaubt. Ein Luftfahrzeug darf, wenn Fluggéste .

einsteigen, sich an Bord befinden oder aussteigen,
nur dann betankt werden, wenn

- sich.Besatzun%smltglieder und Kabinenpersonal an
Bord des Luftfahrzeuges befinden, um eine schnel-
1; Evakuierung aus dem Luftfahrzeug zu ermbgli-
chen

- eine Funk-Sprechverbindung oder eine andere siche-
re Verbindungsart zwischen einem Besatzungsmit-
glied und dem Betankungspersonal besteht und

- die Arbeits- und Brandschutzbestimmungen einge~

halten werden.
Das Vorwérmen, Anlassen und Abbremsen der Trieb-
werke hat nach der Betriebsvorschrift fir den ent-
sprechenden Luftfahrzaugtyp und den geltenden Ar-
beits- und Brandschutzbestimmungen zu erfolgen.

Das Anlassen der Triebwerke bedarf einer Freigabe.

Das Anlassen kann in Abhéngigkeit von den drtlichen
Bedingungen vor, wdhrend oder nach dem ZuriickstoBen
(Push-back) erfolgen.

Das ZurickstoBen hat nach Erhalt der Freigabe von
der Flugsicherungsstelle nur mit Funksprechverbin-
dung oder einer anderen geeigneten Verbindungsart
zwischen dem Fahrer des Bugsierfahrzeuges und dem
Kommandanten des Luftfahrzeuges zu erfolgen. Der
Bugsiervorgang ist nur auf Entscheidung des Komman-
danten zu beginnen. ‘

Das Abbremsen der Triebwerke ist nur suf den dafir

festgelegten oder von der Flugsicherungsstelle an-
gewiesenen Stellen durchzufihren.
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2.3.6.
2.3.6.1.

2¢3.642.

2+:3.6.3.

2.3.6.4,

2.3.7.
234741

2e3e7420

2.3.7.3.
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Rollén

Die Besatzung ist verpflichtet, beim Rollen auf der
Flugbetriebsflache die Rollbewegungen anderer Luft-
fahrzeuge, den Fahrzeug- und Personenverkehr, das
Vorhandensein fester und beweglicher Hindernisse
sowie die Oberfléchenbeschaffenheit zu beachten.

Alle Rollbewegungen von Luftfahrzeugen auf der Flug-
betriebsfléche bedirfen einer Freigabe der Flugsi- .
cherungsstelle.

Das Rollen darf nur nach den Anweisungen der Flug-
sicherungsstelle oder nach optischen Zeichen und
Signalen sowie entsprechend den Regeln des jeweili-
gen Flugplatzes erfolgen. Auf dem Rollfeld und in
der Néhe von Abstellplétzen ist mit &uBerster Vor-
sicht zu rollen.

Mit eigener Kraft rollende Luftfehrzeuge und ge-

schleppte Luftfahrzeuge haben gegeniber dem Fahr-
Zeug~ und’Personenverkehr den Vorrang.

Start und Steigflug

Vor dem Start sind anhand von Kontrollkarten die

fur die Startdurchfihrung festgelegten Kontrollen
durchzufihren,

Der Start ist verboten, wenn

- keine Freigabe erteilt wurde

-~ ein Luftfahrzeug durchstartet

-~ die SLB durch Luftﬂahrzeuge oder Hindernisse
blockiert ist

- die Mindestbedingungen fir den Start unterschrit-
ten sind

- besondere Wettererscheinungen die Sicherheit des
Startes geféhrden

-~ die zuléssige Windkomponente liberschritten ist

~ die Startmasse oder die zulassige Schwerpunktlage
tiberschritten sind

~ die im Flugzeug~/Luftfahrzeughandbuch festgelegten
technischen Werte auBerhalb der Norm liegen.

Der Startbeginn und die Startdurchfihrung ist der
Flugsitcherungsstelle, wo dies gefordert ist, mitzu-
teilen,
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2.3 .7.4.

2434745,

2.3.7.6.

2.3.8,
2.3.8 .1.

2,3.8.2,

2.3.8.3.

2,3.8.4,

2.,3.8,.5.

2+3.845.1.

Start- und Steigflug haben entspréchend der Be-
triebsvorschrift fir den jeweiligen Luftfahrzeug=-
typ zu erfolgene.

‘Das Abflugverfahren nach dem Start ist nach dem

veréffentlichten Schema bzw, nach der Abflugfrei=-
gabe der Flugsicherungsstelle durchzufihren.

Kann die Abflugfreigabe nicht eingehalten werden,
ist der Kommandant verpflichtet, sofort die Flug-
sicherungsstelle zu informieren,

Um einen auswertbaren Nachweis vom Rollén, Star-
ten und Landen des Luftfehrzeuges zu sichern,

hat die Besatzung den Betrieb der Flugdaten--und
Tonaufzeichnungsgerédte periodisch zu kontrollie-

‘ren. Freigaben der ‘Flugsicherungsstelle sind nach
"Ausfall dieser Gerate von der Besatzung zu doku-

mentieren, Bei Luftfahrzeugen ohne diese Gasrite,
sind die Freigaben der Flugsicherungsstelle in
geeigneter Form nachzuweisen, ’«

Fliuge in der LuftstraBe und im Warteverfshren

Bei allen Fligen nach Instrumenten- und Sichtflug-
regeln sind die von der Flugsicherungsstelle zu-
gewiesenen Flughdhen und Flugstrecken verbindlich.

Kann nach Auftretefh einer Notsituation im Luft-
fahrzeug eine angewiesene Flughbdhe oder Flug-
strecke nicht eingehalten werden, ist die Flug-
sicherungsstelle unverziglich zu informieren.

Bei Antreffen von Gewitterwolken odér Zonen mit
besonderen Wettererscheinungen in den LuftstraBen
und der Notwendigkeit des Umfliegens, ist dazu
von der Flugsicherungsstelle eine Freigabe anzu-
fordern.

Ist es nicht mdglich, Gewitterwolken oder Zonen
mit besonderen Wettererscheinungen zu umfliegen,
ist der Kommandant verpflichtet!, zum Startflug-
pletz zurickzufliegen oder auf einem Ausweichflug-
platz zu landen. Der EntschluB des Kommandanten
ist der Flugsicherungsstelle mitzuteilen.

Beim Oberfliegen der Grenze eines Fluginformations-
gebietes oder festgelegten Meldepunktes, hat .der
Kommandant eine Standortmeldung an die Flugsiche-
rungsstelle, sofern nicht andere vorgeschrieben,
abzusetzen, Die Standortmeldungen kénnen entfallen,
wenn es die Flugsicherungsstellen anweisen.

Wetterinformationen sind auf Anforderung in Ver-

bindung mit Standortmeldungen an die Flugsiche-
rungsstelle zu ubermitteln bzw. nach Beendigung
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23484542,

2e3.8e5.3,

2.3.8.6.
2:3.846410

2.3.8.6.2,

2.3.9.

2.3.9.1.

2,3.9.2.

38

des Fluges der Flugwetterwarte zu ilbergeben.

Wihrend des Fluges heobachtete besondere Wetterer-
scheinungen’ oder markante Abweichungen zu erhal~
tenen Wetterinformationen sind der Flugsicherungs-
stelle sofort mitzuteilen,

Die vom Kommandanten oder einem dafiir verantwort-

"lichen Besatzungsmitglied abgesetzten Wetterin-

formationen sind zu dokumentieren.

Wird von der Flugsicherungsstelle ein Warteverfah-
ren angewiesen, so sind vom Kommandanten die fir
das Warteverfahren festgelegten Flugbedingungen
einzuhalten,

Kann der Kommandant die fiir das Warteverfahren
festgelegten Flugbedingungen nicht einhalten, hat
er die Flugsicherungsstelle davon in Kenntnis zu
setzen und eine entsprechende Freigabe enzufordern,

Bei Erreichen der fir das Luftfahrzeug festgeleg-~
ten Mindestkraftstoffmenge ist der Kommandant be-
rechtigt, eine vorrangige Landung zu fordern,

Sinkflug, Landeanflug, Fehlanflugverfahren und
Lendung

Der Sinkflug, Landeanflug und die Landung kénnen
durchgefuhrt werden, wenn

- die Freigabe erteilf wurde

- die Funknavigetionsmittel, soweit erforderl1ch
" betriebsbereit sind

~ die Kontrollen laut Kontrollkarten durchgefuhrt
wurden

- die Betriebsbegrenzungen des Luftfahrzeuges ein-
gehalten werden kdnnen.

Bei éinem Landeanflug nach Instrumentenflugregeln
kann der Kommandant die Freigabe zum Obergang fir .
einen Sichtanflug bei der Flugsicherungsstelle
anfordern, wenn

-'Sichtfiugwetterbedingungenvbestehen und das
Instrumentenanflugverfahren unter diesen Flugbe-
dingungen beendet wurde

~ der Endanflug nach hodenorientierung erfolgen
kann

- der Landeanflug mit ausreichender Sicherheit
durchgefuhrt werden kann,
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2.3.9.4.

Beim Landeanflug sind, wenn durch die Flugsicherungs-
stelle nicht anders angewiesen wird, zu melden:

-~ bei Fligen nach Sichtflugregeln

« Standort des Luftfahrzeuges querab von der SLB8
. Obergang zum Endanflug

- bei Flugen nach Instrumentenflugregeln

- Beginn des Endanfluges mit Flughdhe

. Uberflug des Voreinflugzeichens oder AuBen-
markers

. Einleiten eines Fehlanfluéverfahrens.

Der Kommandant

hat bei Prédzisionsanfligen den Sinkflug zu beenden
und unverziglich das Fehlanflugverfahren einzulei-
ten, wenn bis zum Erreichen der Entscheidungshdhe
der erforderliche Sichtkontakt fir die Fortsetzung
des Landeanfluges nicht hergestellt wird

darf bei Nicht~Prézisionsanfligen die Mindestsink=
héhe nicht unterschresten, wenn der erforderliche
Sichtkontakt zur Fortsetzung des Landeanfluges
nicht hergestellt wird und hat das Fehlanflugver-
fahren spatestens am Fehlanflugpunkt einzuleiten

hat das Fehlanflugverfahren unverziglich einzulei~
ten, wenn der erforderliche Sichtkontakt nach dem
Sinken unter die Entscheidungshdhe oder Mindest=-
sinkhohe wieder verlorengeht oder andere meteoro-
logische Erscheinungen auftreten, die die Sicher-
heit der Landung geféhrden

hat bei einem im AnschluB an einen Instrumentenan-
flug durchgefihrten Platzrundenlandeanflug oder bei
einem Sichtanflug unverziiglich das Fehlanflugver-
fahren einzuleiten, wenn zu einem beliebigen Zeit-
punkt dieses Anfluges der erforderliche Sicht-
kontakt verlorengeht

hat das Feﬁlanflugverfahren unverziglich einzulei~
ten, wenn die Position des Luttfahrzeuges einen
sicheren Landeanflug und eine sichere Durchfihrung
der Landung nicht gewsdhrleistet oder wenn bei An-
fligen mit Préazisionsanflugradar der Sprechfunkver-

‘kehr im Endanflug um mehr als 5 Sekunden unterbro-

chen wird

hat das Fehlanflugverfahren einzuleiten, wenn beim
Landeariflug eine Situation auftritt und er ein-—
schatzt, daB das Durchstarten, ungeachtet der Hohe,
die geringere Gefahr beinhaltet.
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Der Kommandant ist verpflichtet, zu einem vor-
susfliegenden Luftfahrzeug einen sicheren Ab-
stand zu halten, um nicht in die Luftwirbel-
schleppe dieses Luftfahrzeuges zu geraten,

Die Landung hat erst denn zu erfolgen, wenn die
Freigabe durch die Flugsicherungsstelle erteilt
wurde,

Flugnachbereitung

Der Kommandant hat nach;der Erf0llung eines Flug-
suftrages mit der Besatzung eine Flugauswertung
durchzufihren,

Der Kommandant ist verpflichtet, nach dem ,Flug
alle wdhrend des Fluges aufgetretenen Vorkomm-
nisse und Beanstandungen einschlieBlich Funk-
stérungen im UKW-Bereich entsprechend der Fest~
legungen des Luftfahrzeughalters zu melden.

Der Luftfahrzeughalter hat bei Vorkommnissen und
Beanstandungen, die wéhrend des Flugbetriebes
suftreten, die Flugdaten- und Tonaufzeichnungen
auszuwerten,

Die bei der Organisation und Durchfilhrung der
Flige aufgetretenen Vorkommnisse und Beanstan-
dungen sind nachweisbar beim Luftfahrzeughalter
zu erfassen, zu analysieren und periodisch mit
allen Besatzungen auazuwerten,
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Luftfahrtdienste
Aufgaben

Die Aufgaben der Luftfahrtdienste bestehen darin,
Dienstleistungen mit Luftfahrzeugen fir die Volks-
wirtschaft und andere. gesellschaftliche Erforder-
nisse durch Agrarflige, Kran- und andere Industrie-
flige sowie Bildflige und Flige zur Leistung sonst1-
ger Luftfahrtdienste, zu erbr1ngen.

Flige der Luftfahrtdienste die zur Luftbefdérderung
und im internationalen Luftverkehr sowie nach
Instrumentenflugregeln durchgefihrt werden, sind
nach den Bestimmungen des Teiles 2, Luftbefdrderung,
vorzubereiten und durchzufiihren.

Der Kommandent oder ein von ihm Beauftragter hat
bei der zusténdigen Flugsicherungsstelle bis
spétestens 30 Minuten vor dem geplanten Start des
tuftfahrzeuges einan Flugplan abzugeben fiur

- alle Fluge, bei denen ein Oberfliegen der Staets-
grenze im grenziberschreitenden Luftverkehr be-
absichtigt ist

- Fluge nach Sicht- oder Instrumentenflugregeln, die

sténdig oder teilweise in dem zivil kontrollier-
ten Luftraum durchgefihrt werden sollen, mit Aus-
nahme solcher Fliige, die vom Start bis zur Landung
im Nahverkehrsbereich oder der Flughafenkontroll-
zone des Startflugplatzes erfolgen. Dabei sind
durch den Kommandanten die nationalen und inter-
nationalen Bestimmungen zu beachten und einzuhal-
ten.

Ordnung und Sicherheit auf Grund- und Arbeitsflug=-
pléatzen

Fir Grund- und Arbeitsflugplétze (im weiteren GFP
und AFP genannt), sind Grundsitze fir die Organisa-
tion und Durchfihrung des Flugbetriebes sowie fur
das Verhalten auf dem Flugplatz durch den nutzenden
Luftfahrzeughalter festzulegen und in der Flugbe-
triebsdokumentation zu verdffentlichen,

Zur Gewdhrleistung von-Ordnung und Sicherheit wéhrend
des Flugbetriebes auf GFP oder AFP ist vom Luftfahr-
zeughalter ein Stationskommandant einzusetzen. Der
Stationskommandant ist gegeniber allen am Flugbetrieb
beteiligten Besatzungen und Personen weisungsbe-
rechtigt. Er hat unbefugte Personen vom Flugplatz

zu verweisen, Auf Flugplatzen mit gesonderten Flugbe-
triebsfléchen fiur Dienstleistungsflige sind alle
Abléufe und vorgesehenen Markierungen sowie Befugnis~-
se fur eine selbsténdige Flugdurchfuhrung mit der

fur den Flugplatz zusténdigen Stelle abzustimmen.,

-
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Bei Abwesenheit des Stationskommandanten geht das
Weisungsrecht auf den Startleiter uber.

3e2.142¢ 2ur Wahrnehmung von Flugsicherungseufgaben ist beim
Flugbetrieb auf GFP und AFP ein Startleiter einzu-
setzen. Seine Rechte und Pflichten sind vom Luft-
fehrzeughalter festzulegen. Er ist zur Wahrnehmung
seiner Pflichten weisungsberechtigt.

3¢2.1.3, Beim Flugbetrieb auf GFP und AFP sind diese durch
Warnschilder fiir den 6ffentlichen Verkehr zu sper-
‘'ren, Die Start- und Landebahn (SLB) ist in ihren
Eckpunkten zu markieren. Am Aufsétzpunkt ist ein
Lendezeichen auszulegén, Das trifft nicht zu, wenn
auf anderen Flugplétzen die zusténdige Stelle dieser
Markierung nicht zustimmt oder bei Oberfihrungsfli~
gen gem#B Abschnitt 3,2.1.4,.

3.241.,4, Starts und Landungen auf GFP und AFP sind grund-
sétzlich durch einen Startleiter zu sichern, Das
gilt nicht bei Oberfihrungsfliigen zwischen GFP und
AFP und bei Landungen auf GFP oder AFP im AnschluB
:n einen Oberfuhrungsflug, wenn der Luftfahrzeug-

uhrer

- ausreichend tuber die Lage und Besonderheiten
des GFP und AFP informiert ist

= sich von der ordnungsgeméBen Beschaffenheit der
SL8 iberzeugt hat und

~ zur Bestimmung der Start- und Landerichtung die
Windrichtung eingeschétzt hat,

3+.2.1.5, Luftfahrtgerat ist durch geeignete MaBnahmen vor
unbefugter Nutzung und Beschadigung zu sichern,
Vor der Benutzung von Luftfahrtgerat sind ent-
sprechende Sicherheitskontrollen durchzufihren.

3.2.1.6. Vor Beginn des Flugbetriebes auf GFP und AFP mit
mehreren Lurtfshrzeugen, sind vom Stationskomman-
danten Verfahrensweisen zur Durchfihrung ded Flug-
betriebes festzulegen., Das gilt euch bei Flugbe-
trieb auf anderen Flugplétzen fur die ihm zugeord-
nete Startstelle, wenn von der fir den Flugplatz
zusténdigen Stelle keine anderen Zusténdigkeiten
bestimmt werden.

3.3s - Flugbetrieb

3.3.1. Allgemeine Festlegungen

3.3.1+.1. Der Flugbetrieb auf GFP und AFP ist erlaubt, wenn
- die Genehmiguﬁg zum Betrieb vorliegt

~ die Starts und Landungen durch einen Startleiter
gesichert werden, auBer gemiéB Abschn., 3.2.1.4.
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3.3.1.6,

3.3.2.
3.3.2.1,

- die Start- und Landebahn entsprechend den gelten-
den Bestimmungen markiert ist und

- alle Voraussetzungen fur die Durchfihrung der
Flige erfillt sind.

Die fiir die Genehmigung zum Betrieb von Arbeits-
flugplatzen erforderliche Abnahmeprifung dirfen alle
im Besitz einer Erlaubnis befindlichen Luftfahrzeug-
fihrer sowie Personen vornehmen, die auf Antrag der
Lurtfahrzeughalter von der Hauptverwaltung die Be-
rechtigung dafiir erhalten haben,

Das Verfahren zur Einholung’ und Obermittlung von
Fluginformiationen und Freigaben bei Dienstleistungs-
fligen ist vom Luftfahrzeughalter festzulegen.

Der Stationskommandant ist dafir verantwortlich, daB
alle nicht zur Besatzung von Luftfahrzeugen gehdren~
den aber unmittelbar am Arbeitsablauf zur Durchfih-
rung von Dienstleistungsfligen t&atigen Personen,
nachweisbar belehrt werden, Umfang und Inhalt sowie
Zusténdigkeiten fir die Belehrungen sind vom Lutt-
fahrzeughalter zu bestimmen, Zustéandigkeiten des
Auftraggebers sind im Leistungsvertrag festzulegen,

Der Einsatz eines Erlaubnisinhabers auf mehreren
Flugzeugtzpen bzw. Hubschraubertypen an einem Tag
darf nur bei Einhaltung des Abschnittes 1.6, und
der in der Flugbetriebsdokumentation fur den Luft-
fahrzeugtyp festgelegten Planzeit fir die unmittel-
bare Flugvorbereitung erfolgen.

Der Einsatz von Luftfahrzeugfihrern mit Erlaubnis-
scheinen als Berufsflugzeugfihrer und Berufshub-

‘schrauberfihrer von einem Flugzeugtyp auf einen

Hubschraubertyp bzw. von einem Hubschraubertyp auf
einen Flugzeugtyp darf nur fir geschlossene Perio-
den groBer 6 Monate auf einem Luftfahrzeugtyp unter
Einhaltung des Abschnittes 1.7.5. erfolgen, Die
Perioden sind schriftlich zu vereinbaren, durch den
Staffelleiter und den Erlaubnisinhaber zu bestéti-
gen. Die Vereinbarung ist der Hauptverwaltung zur
Kenntnis zu geben,

Flugvorbereitung’

Die Vorbereitung der Flige richtet sich nach der
Art der Dienstleistung und umfaBt

- die organisatorische

- die meteorologische

- die navigatorische und

~ die technische Vorbéreitung.
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3.3.2.1.1. Die organisatorische Flugvorbereitung beinhaltet

=~ die Zusammenstellung und Ausarbeitung der er-

forderlichen Dokumentation

\

- das Vertrautmachen mit den erforderlichen In-
formationen der Flugbetriebsdokumentation sowie
mit den fiur die Dienstleistungsfliige festge-
legten Technologien

~ die Festlegung der Verfahrensweise fur die Teil~
prozesse des Arbeitsablaufes und die aktenkun-
digen Belehrungen

- bei Flugbetrieb auf anderen Fiugplétzen die Ab-
stimmung mit der flUr den Flugplatz zusténdigen
Stelle

-~ die Kontrolle der SLB und der Rollwege auf GFP
und AFP

-~ die Vertiefung der Kenntnisse iber die 6rtli-
chen Verhdltnigse und Uber anzuwendende Appli-
kationsstoffe.

3.3.2.1.2. Die meteorologische Flugvorbereitung beinhaltet

- bei Fligen im Umkreis bis. 50 km vom Startflug-
platz das Vertrautmachen mit den wihrend der
Flugdienstzeit zu erwartenden Wetterbedingungen,
nach den &6rtlich gegebenen Méglichkeiten

- bei Fligen mit einer Entfernung von mehr als
50 km vom Startflugplatz das Einholen einer
Flugwetterberatung fur die betreffende Flug-
strecke und fiir den betreffenden Zeitraum,

3.3.2.1.3. Die navigatorische Flugvorbereitung beinhaltet:

- die Information Gber Sperrgebiete, Gebiete mit
Flugbeschr#énkungen, Objekte oder Fléchen fiur
die Mindestabstande und/oder Mindestflughdhen
gesondert festgelegt sind, Flughindernisse
sowie lUber die Lage von Flugplﬁtzen und Not-
landefléachen , ‘

- die Einholung von Informationen zur Flugstrecke,
die Berechnung der Daten des Fluges sowie das
Studium der An- und Abflugschemata

- die Aktualisierung der Flugkarte.

3.3.2.1.4. Dia technische Flugvorbereitung beinhaltet
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-~ das Oberpriufen der Vollsténdigkeit und Gultlg-
keit der Luftfahrzeugdokumentation

' -~ das Oberprifen des fir die Fltgaufgabe erforder-

lichen Rustzustandes des Luftfahrzeuges
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- die Vorflugkontrolle
- die Belade~ und Schwerpunktberechnung

- das Berechnan der Start- und Landeetrecken

- die Berechnung der erforderlichen Betriebs-
stoffe des Luftfahrzeuges.

Bei Dienstleistungsfliigen ist eine Kraftstoffreser-
ve mitzufilhren, die folgende zus#étzliche Flugzei-
ten ermdglicht:

a) bei Fligen nach VFR:

- mit Flugzeugen im Umkreis bis 20 km vom Start-
flugplatz fir mindestens 20 Minuten

- mit Hubschresubern im Umkreis bis 10 km vom
Startflugplatz fiir mindestens 10 Minuten

- fir alle anderen Fliige fir mindestens
30 Minuten \

b) bei Fliigen nach IFR fir mindéétens 45 Minuten,
wenn die Wetterbedingungen am Bestimmungsflug-
platz denen fir Ausweichflugplétze entsprechen,

Fir die Flugzeitberechnung ist die technisch ver-
fugbare Kraftstoffmenge verbindlich.

Betanken von Luftfahrzeugen, Vorwarmen, Anlassen
und Abbremsen von Triebwerken

Das Bettanken eines L,ftfahrzeuges ist nur bei ab-
gestellten Triebwerken erlaubt.

Das Vorwiarmen, Anlassen und Abbremsen der Trieb-
werke hat nach der Betriebsvorschrift fir den ent-
sprechenden Luftfehrzeugtyp und den geltenden Ar-
bexsschutz- und Brandschutzbestimmungen zu erfol-
gen.

Das Anlassen der Triebwerke bedarf ®iner Freigabe,
Die Freigabe kenn erteilt werden, wenn die fir die
Gefahrenbereiche des Luftfahrzeuges festgelegten
Bedingungen erfillt sind. Das Anlassen, Warmlauten
und Abbremsen ist, in Erfillung ihrer Arbeitsauf-
gaben, nur Personen gestattet, die dazu berechtigt
sind.

Des Abbremsen der Triebwerke ist nur auf den dafir
festgelegten oder von der Flugsicherungsstelle zu-
gewiesenen Stellen durchzufihren.

Rollen

Das Rollen bedarf einer Freigabe. Ist der vorge-
sehene oder angewieséne Rollweg durch Markierungen
gekennzeichnet, gelten diese, wenn nicht abweichen
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3.3.4.5.
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3.3.5.
3.3.5.1.

3.3.5.2.
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3.3.4.2,

de Weisungen erteilt werden. Das Rollen ist nur
Personen gestattet, die dazu berechtigt sind. Mit
der Obernahme der Aufgabe trédgt der Rollende die
Verantwortung. Die Rollgeschwindigkeit ist so zu
widhlen, daB entsprechend den Bedinguhgen méglichen
Gefahren ausgewichen oder das Luftfahrzeug recht-~
zeitig angehalten werden kann, Bei einer Entfernung
von weniger als 10 m zu einem Hindernis, ist
Schrittgeschwindigkeit zu rollen. Die Anniherung
an Hindernisse auf Minimalentfernung ist nur mit
Rollmarkierung oder durch Einweiser gestattet.

Die Besatzung ist verpflichtet, beim Rollen auf

der Flugbetriebsflache die Rollbewegungen anderer
Luft fahrzeuge, den Fahrzeug- und Personenverkehr,
das Vorhandensein fester und beweglicher Hindernis-
se sowie die Oberflachenbeschaffenheit zu beachten,
Start- und Landebahnen sind auf dem kirzesten Weg
zu Uberqueren, nachdem der Kommandant die Freigabe
erhalten hat. ‘

Alle Rollbewegungen von Luftfahrzeugen sowie der
Personen- und Fahrzeugverkehr auf dem Rollfeld be-
dirfen einer Freigabe der Flugsicherungsstelle.
Auf Flugplétzen ohne Flugsicherungsstelle erteilt
die Freigabe eine vom Flugplatzhalter einggqsetzte
Aufsichtsperson,

Beim Rollen auf dem Vorfeld und in der N&he von
Abstellplatzen sind die Signale und Zeichen der
Einwinker zu befolgen. Der Einwinker hat bei jeder
Signalgebung darauf zu achten, daB durch Befolgung
des Signals keine Personen und Sachwerte geféhrdet
werden, Er muB dabei”beriicksichtigen, daB nicht
bei allen Luftfahrzeugen die Tragflachenenden,
Triebwerke und andere herausragende Teile des
Luftfahrzeuges durch die Besatzung beim Rollen
visuell Uberwacht werden kdnnen.

Mit eigener Kraft rollende Luftfahrzeuge und ge-
schleppte Luftfahrzeuge haben gegeniber dem Fahr-
zeug- und Personenverkehr den Vorrang.

Start und Steigflug

Der Start bedarf einer Freigabe. Das gilt nicht bei
Starts zu Oberfihrungsfligen vom GFP oder AFP, Der
Start ist erlaubt, wenn sich das Luftfahrzeug in der
Startposition befindet und die Startvorbereitungen
abgeschlossen sind.

vor dem Start sind die fir die Startdurchfihrung
festgelegten Kontrollen durchzufihren,
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3.3.6.3.

Der Start ist verboten, wenn:
- keine Freigabe erteilt wurde
- ein Luftfahrzeug durchstartet

- die SLB durch Luftfahrzeuge oder Hindernisse
blockiert ist

- die Mindestbedingungen fir den Start unterschrit-
ten sind

-~ besondere Wettererscheinungen die Sicherheit des
Startes gefahrden

- die zulassige Windkomponente liberschritten ist

- die Startmasse oder die zul&ssige Schwerpunkt-
lage uberschritten sind

- die im Flugzeug~/Luftfahrzeughandbuch festge-
legten technischen Werte auBerhalb der Norm
liegen.

Der Startbeginn und die Startdurchfihrung ist der
Flugsicherungsstelle, wo dies gefordert ist, mit=
zuteilen,

Start und Steigflug haben entsprechend der Betriebs~
vorschrift fir den jeweiligen Luftfahrzeugtyp zu
erfolgen., Das Abflugverfahren nach dem Start ist
nach dem veréffentlichten Schema oder aber nach der
Abflugfreigabe der Flwgsicherungsstelle durchzu=-
fihren, .

Kann die Abflugfreigabe nicht eingehalten werden,
ist der Kommandant verpflichtet, sofort die Flug-
sicherungsstelle zu informieren.

Flug -

Bei Fligen nach Sichtflugregeln ist die Besatzung
fir die standige Beobachtung des Luftraumes und fir
die Einhaltung der Sicherheitsabstinde zu anderen
Luftfahrzeugen und Bodenhindernissen verantwortlich.

Bei Anfligen zu/oder Abflugen:von Flugplétzen, far
die An~ undAbflugschemata verdéffentlicht werden,

sind die An~ und Abflige nach diesen Bestimmungen
durchzufihren, Bei Flugplatzen, fir die keine An-
und Abflugschemata verdffentlicht wurden, hat sich
die Besatzung in der Flugvorbereitung mit den aktuel-
len Bestimmungen iliber die An- und Abflige zu infor-
mieren,

Die Besatzung hat sich an die Freigabe hinsichtlich

des Flugraumes, der Flughdhe und der Flugstrecke
zu haltene.
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Landeanflug und Landung

Der Landeanflug und die Landung haben nach der Be-
triebsvorschrift des jeweiligen Luftfahrzeugtyps
zu erfolgen. .

Der Landeanflug und die Landung kann durchgefiuhrt
werden, wenn

- die Funknavigationsmittel, soweit erforderlich,
betriebsbereit sind ,

- dié Kontrollen durchgefihrt wurden

~ die Betriebsbegrenzungen des Luftfahrzeuges ein-
gehalten werden kénnen

- die entsprechende Hindernisfreiheit gewihrleistet
ist. ~

Die Landung darf erst nach Erteilung der. Freigabe
erfolgen, Auf Flugplétzen wird die Freigabe von °
der zusténdigen Flugsicherungsstelle erteilt, wernn
nicht durch eine Festlegung die Befugnisse an einen
Startleiter lbergeben werden.

Flugnachbereitung

Nach €rflillung des Flugauftrages hat der Kommandant
mit der Besatzung eine Flugauswertung durchzufiihren,
Bei léngeren und gleichbleibenden Flugeinsétzen sind
spétestens wdchentlich Flugauswertungen durchzufih-
ren. Beanstandungen sind schriftlich zu erfassen und
entsprechend den Festlegungen des Luftfahrzeughalters
zu melden,

Die bei der Organisation und Durchfihrung der Flige

‘aufgetretenen Vorkommnisse und ‘Beanstandungen sind

nachweisbar beim Luftfahrzeughalter zu erfassen,
zu analysieren und periodisch mit allen Besatzungen
auszuwerten, ‘

Mindest flughdhen und seitliche Mindestabst#nde bei
Flugen nach Sichtflugregeln

Fir Flige mit Flugzeugen bis zu einer maximalen
Startmasse von 5700 kg und mit Hubschraubern gelten
50 m Uber Grund als Mindestflughdhe. Das gilt nicht
fir Arbeitsflige und fir Ausbildungsfliige, fir die
geringere Flughdéhen zugelassen sind. Bei Fliigen, fir
die Flughdhen angewiesen werden, die das Einhalten
der Mindestflughéhen iiber Ortschaften und Menschen-
ansammlungen im Freien gem&B LAO nicht zulassen,

ist das Oberfliegen in einer Mindestflughdhe von

30 m nur dann gestattet, wenn die Besiedelungs-
dichte und das Verhéltnis Flughthe/Oberflugstrecke
Geféhrdungen und unndtige Beléstigungen ausschlieBt.
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Die Mindestflughdhe iber H1ndernissen muB 30 m be-
tragen.,

3.3.9.2. Bei Flugen, flr die Flughbhen angewiesen wurden,

3.4,
3.4.1.

3.5,
3.5.10

3e5.2

3,543,

3.5.4.

die das Einhalten -der Mindestflughbhe gema8 LAO
nicht zulassen, gilt ein seitlicher Mindestabstand

- von 100 m zu Ortschaften und Menschenansammlungen

im Freien und von 30 m zu Flughindernissen, Das

'gilt nicht bei Arbeitsfliigen und bei Ausbildungs=~

flugen, fur die geringere seitliche Mindestabstande
zugelassen sind,

Ausnahmeregelung

Die in dieser Vorschrift festgelegten Mindest flug-
hdhen und seitlichen Mindestabstiénde gelten nicht
far Objekte und Fléchen, fir die in Rechtsvor-
schriften, staatlichen Standards (TGL), Anordnungen
liber Gesundheits~, Arbeits~ und Brandschutz oder
Vereinbarungen zwischen Rechtstriégern bestimmter
Objekte und dem Ministerium fiir Verkehrswesen andere
Mindestanforderungen festgelegt wurden, Der Luft-
fahrzeughalter hat seine Luftfahrzeugfihrer aktuell
tiiber solche Festlegungen zu informieren,

Besondere Festlegungen fir Applikationsfliige

"Das Ausbringen von Applikationsstoffen ist durch den

Luft fahrzeughalter in Apwendungstechnologien zu
regeln. In den Anwendungstechnologien sind MaBnahmen
zur Gewdhrleistung der Arbeitsqualitét, des Gesund-
heits~, Arbeits-~ und Umweltschutzes aufzunehmen.

Ein gleichzeitiges Betanken und Beladen ist nur bei
flissigen Applikationsstoffen erlaubt, wenn die
Oberwachung und der ordnungsgem&#Be Ablauf beider.
Vorgénge gewdhrleistet ist,

Das Beladen des Luftfahrzeuges mit Applikationsstof—

fen ist nur suf dem dafur markierten Beladeplstz -

nach den festgelegten Verfahren und mit zugelassenen

Belademitteln gestattet. Das Beladen bedarf der Frei-
gabe und der Oberwachung des Startleiters,

Rollen

Der Rollweg zum Beladeplatz und die Halteposition
am Beladeplatz sind zu markieren, wenn nicht durch
Festpunkte eine ausreichende Orientierung gegeben
ist,
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3.5460

3.5.6.2.

‘ 3.5.6.3.

3e5.6040
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Start

Der Start ist entsprechend der Betriebsvorschrift
fur den jeweiligen Luftfahrzeugtyp durchzufihren.
Die Freigabe zum Start gilt fir die hierbei ange=~
zeigte,angewiesene oder vorher festgelegte Start-
richtung.

, " Flug
i 1 3654641

Appliketionsfldge in einer Entfernung von weniger

als 5 km zur SLB von Flugglétzen bedirfen einer Frei-
gabe der zusténdigen Stelle des betreffenden Flug-
plstzes.

Der Anflug zur Bearbeitungsfléache und der Ruckflug

zum Flugplatz haben auf der kirzesten Strecke unter
Einhaltung aller zu beachtenden Bestimmungen zu er-
folgen. Das gilt auch fir Oberfiihrungsfliige inner-

halb eines Arbeitsgebietes.

Vor dem Befliegen der Bearbeitungsfléche ist ein
Orientierungsflug zur Feststellung von Flughinder-
nissen und zur Festlegung der Fligtaktik durchzu=
filhren, wenn dem Kommandenten die aktuellen Bedin=-
gungen nicht ausreichend bekannt sind.

In der Arbeitsflugkarte enthaltene Bearbeitungsflé-
chen, die nicht durch eine Signalisierung als solche
gekennzeichnet sind oder bei denen eine unvollkomme~
ne Signalisierung eine qualitédtsgerechte Arbeit
ausschlieBt, dirfen nicht bearbeitet werden. Eine

"Signelisierung wird nicht gefordert

- foar Bearbeltungsflachen mit komplizierter Fléchen- .
oder Reliefgestaltung, bei denen die Signalisie-
rung auf die Sicherung der Arbeitsqualité&ét keinen
EinfluB hat

- auf Bearbeitungsfléchen mit nicht mehr als drei
Bearbeitungsstreifen

- auf Vorgewenden
- bei der Bekampfung von Bridnden,

Ober die Bearbeitung von Fléchen gem&f erster und
zweiter Kommandostrich entscheiden

-~ der Kommandant iber die Voraussetzungen zur Ge=-
wahrleistung der Flugsicherheit und-der Qualitéts-
anforderungen

- der Auftraggeber, wenn nach Einsché&tzung des
Kommandanten die Einhaltung der Qualitéatsanforde-
rungen nicht gesichert oder nicht méglich erscheint,



1

3.5.6.5'

3-5.6.6.

Bearbeitungsfléachen, auf denen keine Signalisie-
rung erfolgt sind durch mindestens ein Signal zu
kennzeichnen, Der Kommandant kann dem Wegfall
dieses Signales zustimmen,

Applikationsflige sind nur iber Bearbeitungsfléachen
gestattet. Als Bearbeitungsfliéchen gelten die in
der Arbeitskarte eingetragenen fléchen,

Der An-~ und Abflug zum bzw. der Applikationsflug
ist grundsétzlich geradlinig in Richtung einer
Signalreihe durchzufihren. Zur Vermeidung von Um=-
waltschéden und Belastigungen sind die entsprechen-
den Flughdhen, Flugrichtungen und seitlichen Ab-
sténde zu den Grenzen der Bearbeitungsflachen vor

- Beginn des Applikationsfluges einzunehmen.

345647

3.5.6.8.

Applikationsfliige gegen die Sonne sind bei einem
Sonnenstand von wenigeg als 150 iber dem Horizont
und von weniger als 30" zur Luftfahrzeuglangsachse
verboten,

Mindestflughﬁhen
a) 1 m - bei Applikationsfliigen Gber:

= Kulturen oder Flughindernissen mit einer
Hohe von weniger als 5 m

- &ffentlichen StraBen mit Verkehrsregelung
an den betreffenden StraBenabschnitten
oder bei geringer Verkehrsdichte, wenn
die StraBe beim Applikationsflug oder vom
Startpunkt mindestens je 300 m nach links
und rechts einzusehen ist

b) 3 m - bei Applikationsfliigen iiber: ,

= Kulturen oder Flughindernissen mit einer .
Héhe von mehr als.5 m, auBer Buchstabe c),
zweiter Kommandostrich

- Wasserfliéchenmit einer Ausdehnung von
weniger als 500 m in Flugrichtung oder
bei einem seitlichen Abstand vom Ufer.
oder von der Kiiste von weniger als 50 m

- Wasserfiéchen, bei denen die Flughohg
nach Bojen oder Booten geschaétzt werden
kann

- 6ffentlichen StraBen mit Verkehrsregelung
an den betreffenden StraBenabschnitten

i
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3.5.6.9,

c) 10 m

d) 20 m

e) 30.m

bei Applikationsfliigen iiber Wasserfliéchen
mit einer Ausdehnung von mehr als 500 m-
in Flugrichtung oder bei einem seitli-
chen Abstand von mehr als 50 m vom Ufer
oder von der Kiiste, wenn die Flughdhe
nicht nach Bojen oder Booten geschéitzt
werden kann. Diese Flughbhe ist nur ge-
stattet, wenn die Luttfehrzeuge mit Funk-
héhenmesser, kinstlichem Horizont und
Variometer ausgerustet sind

Oberfliegen von Hochspannungsleitungen
110 k¥ und mehr

beim Oberfliegen von Personen, GroBnutz-
tieren oder Fahrzeugen. Das Ausbringen
von Applikationsstoffen ist dabei nicht
gestattet, auBer bei Signalisten, wenn
sie mit einer vorgeschriebenen Arbeits-
schutzbekleidung ausgeristet sind

beim Oberfliegen von 6ffentlichen oder
betrieblich 6ffentlichen StraBen ohne:
Verkehrsregelung an den betreffenden
StraBenabschnitten oder Eisenbahnlinien.

bei Applikationsfligen Uber Wasserfléchen
mit einer Ausdehnung von mehr als 500 m
in Flugrichtung und in einem Abstand von
mehr als 50 m vom Ufer oder von der Kuste,
wenn die Flughdhe nach dem suf das

Niveau der Wasserfliéche eingestellten
Héhenmesser Uberprift werden muB und das
Luftfahrzeug mit kiinstlichem Horizont

und Variometer ausgeriistet ist,

bei Applikationsfligen und dazugehdrigen
Oberfiuhrungsfligen im Arbeitsgebiet,

Uber Menschenansammlungen im Freien oder
Ortschaften, Das Oberfliegen von Menschen-
ansammlungen im Fraien oder Ortschaften
ist nur erlaubt, wenn eine andere ver-
tretbare Flugtaktik nicht mdglich ist.

Seitlicher Mindestabstand zu Flughindernissen
a) 10 m - bei Applikationsfligen einschlieBlich

Sink- und. Steigflug

b) 30 m - bei Applikationsfliigen auBer Buchstabe

a) und grundsétzlich zu Menschenansamm-
lungen oder Ortschaften. -

34546010, Applikationsfluge parallel zu Oberhiéngen sind an
Hanglagen bis zu maximal 45° Neigung zuléssig.
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3.5.6.11, Maximal zuléssige Querneigungen im Kurvénflug

3.547

3.6.
3.6.1.

3.6.2.

3,643

3.6.4.

34645,

- bei Flugzeugen mit kinstlichen Horizont

"Mindest flughdhe zuléssige Querneigung
10m bis 302
20 m : bis 45
- bei Flugzeugen ohne kiinstlichen Horizont
Mindest flughéhe - zulassige Querneigung
10 m bis 150
20 m , bis 30

Landeanflug und Landung

- Der Landeanflug kann nach dem Einnehmen der Lande-

richtung und der Lendekonfiguration des Luftfahre-
zeuges begonnen werden, er ist gradlinig euf einer
Sinkflugbahn durchzufithren und oberhalb 15 m iber
Grund einzuleiten. Der Landeanflug und die Landung
sind entsprechend der Betriebsvorschrift des -je-
weiligen Luft fahrzeugtyps durchzufiihren,

Besondere Festlegungen fir Fliige mit Hubschraubern

Das Anlassen und Abbremsen der Triebwerke hat auf
dafiir festgelegten oder von der Flugsicherungs-
stelle angewiesenen Stellen zu erfolgen,

Das Anlassen der Triebwerke ist nur zuléssig, wenn
auf und um den Standplatz alle Gegensténde, die

vom Tragschraubenstrahl fortgerissen werden kénnen,’
entfernt bzw. gegen FortreiBen gesichert sind.

Das Abbremsen der Triebwerke kann in der Stand-

. schwebe bis zu einer H6éhe von 20 m uUber Grund oder

auf einem Fesselplatz durchgefihrt werden.

Das Rollen ist nur auf ebenen und festem Untergrund
erlaubt, der keine Schwingungen des Hubschraubers
hervorruft. Der Abstand vom Ende der Tragschrauben-
blatter bis zu Hindernissen muB mindestens 10 m be-
tragen. Ein Unterschreiten dieses Abstandes auf
minimal 5 m ist nur mit fester Rollmarkierung oder
Einweisung erlaubt. -

Die Rollgeschwindigkeit darf 20 km/h nicht lber-
schreiten, Gestattet die Bodenbeschaffenheit nicht
das Rollen, dirfen Flugbewegungen in Héhen von 5 -
20 m Uber Grund durchgefihrt werden.
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Die Methode fir den Start ist in Abhiangigkeit vom
Charakter des Start- und Landeplatzes und der Be-~
ladung zu bestimmen. Der Start ist in der Regel
gegen den Wind durchzufiuhren. Der Kommandant ist
berechtigt und im Zweifelsfall verpflichtet, vor
dem Start eine Kontrollstandschwebe zur Bestimmung
der Schwerpunktlage, zur Oberpriifung der maximalen
Abflugmasse und der Steuerung durchzufihren,

Bei Starts und Landungen von Hubschraubern auBer-
halb voh Start- und Landebahnen muB der seitliche
Mindestabstand betragen:

- zu abgestellten Hubschraubern 1 Tragschrau-
) bendurchmesser
-~ zu abgestellten Motorflugzeugen 2 "

- zu abgestellten Segelflugzeugen 3 "

'Dabei sind folgende Bedingungen einzuhalten:

- die abgestellten Luftfahrzeuge miissen gegen Weg-
rollen, selbsténdiges Anheben oder Losriitteln
gesichert sein

- die Start- und Landefliéche muB frei von Gegenstan-

"~ den sein, die durch den Tragschraubenstrahl er~
faBt werden und zu Geféhrdungen oder Beschédigun-
gen fohren kdnnen

=~ bei abgestellten Hubschraubern miissen die Trag-
schraubenblétter angebunden sein

- ist die Sicherung der Luftfahrzeuge bzw, das Ver-
zurren der Tragschraubenblédtter nicht erfiullt
oder kann nicht exakt lberprift werden, so iste
der Mindestabstand um einen Tragschraubendurch-
messer zu vergroBern.

Bei einer Unvermeidbarkeit des Oberfluges abge-
stellter Luftfahrzeuge bei Start und Landung von
Hubschraubern ist eina Flughthe von mindestens 30 m
tiber dem Hindernis einzuhalten,

Starts und Landungen sind auf den als Hubschrauber-
landeplatz gekennzeichneten oder zugewiesenen Fl&- -
chen .durchzufihren, wenn nicht die Bedingungen den
Start oder die Landung auf der SLB erfordern.

Fir die Durchfihrung des Kurvenfluges gelten fur
Hubschrauber folgende Werte:

Mindest flughdhe zuléassige Querneigung
5m bis 10°
i0m bis 300
20 m bis 45
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3.6.11.

3.6.12,

3.6.13.

3.6.14.

3.6.15,

3.6416.

3.6.17.

3.6.18'

Sind vom Hersteller fur Hen Betrieb des Hubschrau-
bers geringere Querneigungsn in der jeweiligen Be-
triebsvorschrift festgelegt, so gelten diese.

Hubschrauberfihrer dirfen Flugbetrieb auf einem AFP
durchfihren, den sie aus der Lutt eusgewehlt und
auf seine Elgnung gepruft haben,

Landungen‘mit-Hubschraubern auBerhalb von Flugplat-
Zen infolge von Bedingungen, die eine Landung auf
dem Bestimmungsflugplatz nicht zulassen, sind Aus-
weichlandungen, Diese sind sofort der néichsten Flug-
sicherungsstelle zu melden. Der Weiterflug nach
einer Ausweichlandung kann erfolgen, wenn die Be-

" dingungen, die.zur Ausweichlaendung fihrten, nicht

mehr gegeben sind und eine erneute Freigabe durch

.die Flugsicherungsstelle vorliegt.

Der Transport von Lasten an der AuBenlastaufhéngung
sowie die Standschwebe sind nur auBerhalb der, wWol-
ken und mit sténdiger Erdsicht gestattet. Die Flug-
sicht muB mindestens 500 m betragen, dabei miissen
sich die Lande~ und Arbeitspunkte im Sichtbereich
zueinander befinden,

Das Geben der Einwinksignale hat beim Kran- bzw,
AuBenlastflug so zu erfolgen, daB diese eindeutig
erkannt und verstanden werden. Ist dies nicht ge-
wihrleistet, ist der Kran- bzw. AuBenlastflug ab-
zubrechen,

Die zum Transport einer Last erforderliche Seillén-
ge ist in Abhéngigkeit von der Art der Last, von
den Hindernissen, der Flughdhe und den ortlichen
Bedingungen festzulegen.

Zur Gewédhrleistung der Flugsicherheit bei Kran-

und AuBenlastfliigen .entscheidet der Kommandant

des Hubschraubers in Abh#éngigkeit von den Orien=~
tierungsmdglichkeiten sowie von der Hindernisfrei-
heit Uber die Steuerung des Hubschraubers vom linken
oder rechten Sitz aus.

Bei Kran- und AuBenlastfligen gilt die Oberkante
des Objektes im Umkreis von 500 m als Bezugsebene
fur die Bestimmung der oberen Grenze von 50 m uber
Grund.

Bei Kran- und AuBenlastfligen sind im Horizontal-
flug folgende vertikale Mindestabstande der Last
zu Hindernissen einzuhalten:

2 m - bei F1ugge§chqindigkeit bis 10 km/h

5 m - bei Fluggeschwindigkeit Uber 10 bis 30 km/h
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3.6.19.

346419.1e

3.6419.2.

3.6'20. '

3.6.21,

10 m ~ bei Fluggeschwindigkeit Gber 30 bis 60 km/h
20 m - bei Fluggeschwindigkeit lber 60 km/h.

Die Absténde zu Hindernissen gelten’auch fur Fluge
mit leerem Lastseil und fir Fihrungsleinen an der
Last, .

Mindest flughthen und seitliche Mindestabstiéinde bei
Arbeitsfligen

Mindest flughdhen .

~ Bildflug 10 m Gber Hindernissen

~ Kontrollfliige 5 m Uber Hindernissen

Seitliche Mindestabsténde
5 m - bei Kran- und AuBenlastfliigen

10 m - bei Kontrollfliigen an Hochspannungsfrei~
leitungen

20 m - bei Bildfligen.

Bei Kran- und AuBenlastfliigen sind folgende verti-
kale Mindestabsténde einzuhalten:

- Fahrwerk zu Hindernissen im

~'AuBenlast von der Unterkante
des Hubschraubers 3 m.

In folgenden Fiéllen ist die AuBenlast abzuwerfen:

~ wenn trotz meximaler Triebwerksleistung der Hub-
schrauber sinkt oder die Bodensicht bei Schnee-~
oder Staubwirbel nicht gewéhrleistet ist und
ein Abfliegen oder Steigen nicht méglich ist

- wenn infolge einer Boden- oder Hindernisberihrung
.mit der AuBenlast eine Gefahr fir die Fortfihrung
des Fluges eingetreten ist

- bei Pendelbewegungen, die eine'Gefahrdung der
Flugsicherheit zur Folge haben

- bei Triebwerksausfall

- bei einer Gefahren- oder Notsituation widhrend des
Fluges, die eine sichere Fortgetzung des Fluges
mit AuBenlast nicht gewéhrleistet

- auf Weisung des Bodeneinweisers, wenn nach Pri-
fung der Besatzung eine Gefahren- oder Notsitua-
tion erkennbar ist oder eine dringende Wieder-
holung der Weisung gegeben wird. :

Der Abwurf ist méglichst durch Signale oder Zeichen
anzukiindigen. Erlauben es die Flughthe und die Um-

" sténde, so ist eine geeignete Abwurfstelle auszu-
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4.1.2.

4.2.
4.2.1.

4.2.2,

4,2.3,

4.,2.4.

4.2.5.

4.1.3,

Fliige der Flugzeugwerft
Allgemeines

Durch den Leiter der Flugzeugwerft sind fir den Flug-
betrieb auf der Grundlage geltender Rechtsvorschrif-
ten, dieser Vorschrift und anderer innerdienstlicher
Bestimmungen, Flugbetriebsdokumentationen und Fech-
nologien in Kraft zu setzen.

Fur die in der Flugzeugwerft durchzufiihrenden Fliige
sind typengebundene Flugprogramme zu erarbeiten.
Flugprogramme fir Testfliige sind durch die Hauptver-
waltung zu bestétigen,

Bei der Durchfihrung von Fligen in groBen Hohen und
im Oberschallbereich sind die entsprechenden Spezial-,
Rettungs~ und Sicherheitsausristungan anzulegen bzw,
mitzufuhren. Die sténdige Bereitschaft der Sauer-
stoffausristung muB gewéhrleistet sein. .

' Flugbetrieb

Die Flige sind ertsprechend den festgelegten Bestim-
mungen bei der zusténdigen Flugsicherungsstelle an-
zumelden. Die Angabe der voraussichtlichen Startzeit
hat nach der Startklar-Meldung zu erfolgen. Davon
werden Anmeldepflichten gegenuber anderer. Organen
nicht berihrt.

Fur Flige im Nahverkehrsbereich/Flughafenkontroll-
zone ist eine stindliche Flugwetterberatung einzu-
holen.

Zur Durchfihrung der Flige sind rieben dem Flugauf-
trag und anderen festgelegten Dokumenten folgende
Unterlagen erforderlich:

- Flugvorbereitungsahftrsg
- Flugklar-Meldung

Eine Ausfertigung des Flugvorbereitungsauftrages ist
bei der zustandigen Flugsicherungsstelle abzugeben.
Die Flugauftrige sind vom Leiter der Flugzeugwerft

oder eines Bevollmiéchtigten zu erteilen.

Test-, Pruf- und Werkstattflige kénnen zwischen oder
Uber den Wolken durchgefiihrt werden, wenn bei den
vorher durchzufihrenden Fligen unter Sichtflugwetter-
bedingungen keine Beanstandungen beziiglich der Luft-
tichtigkeit des Luftfahrzeuges aufgetreten sind.

Bei der Durchfuhrung der Flige ist eine Kraftstoff=-
reserve mitzufihren, die der Betriebsvorschrift des
jeweiligen Luftfahrzeugtyps und der Ordnung zum,
Fliegen auf dem Flugplatz entspricht,
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4.2.6. Mindestbedingungen far Fluge der Flugzeugwerft
4;2.6.1. Flige nach Slchtflugrégeln, C

Bedingungen Luftfahrzeuge e
N ‘ Flugzeuge _Flugzeuge ‘Hubschrauber
" mit TL-u. mit Kolben-
PTL~Trieb=~ triebwerken
werken -
Flugsicht o
(m) - 5000 3000 |, 3000
Héhe der : '
Heuptwolken-
untergrenze. C :
(m) 500 300 ' 300
Bedeckungs- '
grad nicht. .
iber 4/8
bis (m) 3500 600 600
4,2.6.2. Flige nach Instrumentenflugregeln
Flugsicht .
(m) 3000 entsprechend des Sink-
Hohe d und Sichtbegrenzungs=--
H et_er wertes nach Instrumenten-
wgiﬁenun- flugberechtigung im Erlaub-
tergrénze nisschein .
(m) 300

60 61 2£9-(0€)-6v+ "Xe4/"18]
uijjeg 9¢s¢i-a
0L bemuaqiemyoss

33331Y PIH
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5.1,
5.1'1.

T

..Fluge unter besonderen Bedingungen

Fluge bei Gewitter und Turbulenz:':

Fluge in Gewitterwolken sind verboten, Bei gefahrli-
chen Wettererscheinungen auf der Flugstrecke hat der
Kommandant die Empfehlungen der Flugsicherungsstelle,
die fiir das Umfliegen von Gewitterwolken bzw. fir

."den Flug zum Start~ oder Ausweichflugplatz gegeben -

° '5.‘1 -20

Selede

‘5.1;4.

5.1.5.

5.1466

5.2.,
S5e2e1e

5¢2¢20

‘502630

wurden zu prufen und gegebenenfalls danach zu verfah-
ren.

Gewitter sind in einer Entfernung von 10 km zur ..
duBeren Umrandung von Gewitterwolken zu umfliegen,
Das Durchfliegen von Gewitterfronten ist gestattet,
wenn der Abstand zwischen zwei Gewitterkernen min=-
destens 50 km betrigt. Dabei ist eine Entfernung
von mindestens 20 km zum. jeweiligen Gewitterkern
einzuhalten. Die Entfernungsbestimmung hat . durch
Boden~ oder Bordradar zu erfolgen.

[ ¥4

Ist eine visuelle Beobachtung der Gewitterwolken még-
lich, so durfen sich Luftfahrzeuge bis suf 5 km zur
auBeren Umrandung néhern. Ein Oberfliegen von Ge-
wittern ist mit einer Oberhdhung von S00 m erlaubt.

Blitzschlége am Luft fahrzeug wéhrend des Fluges sind
unverziglich der Flugsicherungsstelle mitzuteilen.
Nach der Landung ist am Luftfahrzeug eine Sonderkon-
trolle durchzufihren. .

Bei Auftreten von Turbulenz sind die in der Betriebs-
vorschrift des jeweiligen Luftfahrzeugtyps festge-
legten Geschwindigkeiten sowie die vom Luftfahrzeug-
halter in der Flugbetriebsdokumentation’ verbffent-
lichten Technologien einzuhalten.

Das Antreffen von Turbulenzgebieten sowle die Starke
der Turbulenz sind der Flugsicherungsstelle mitzu-
teilen.

Flige bei Vereisung

Beli Auftreten von Vereisung ist der Kommandant ver=
pflichtet, die fiir das Luftfahrzeug festgelegten.

‘MaBnahmen zur Enteisung des Luftfahrzeuges (Trieb-

werke, Tragfléchen, Leitwerk usw.) durchzufuhren.

Nach Erhalt von Warnungen uber eine mégliche Vereisung
ist der Kommandant verpflichtet, rechtzeitig MaBnahmen
wie 2.8, Héhen- und Geschwindigkeitsmandver, ver- .,
kiirzte Anflugverfehren, Flug zum Ausweichflugplatz
ue.a., bei der Flugsicherungsstelle zu beantragen.

Die Flugdprchfuhrung mit defekten Enteisungsanlagpn
oder ungeniigenden Vereisungsschutz des Luftfahrzeuges
ist 1n Gebieten mit Vereisung verboten.
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Fliige iber See und besonderen Lendgebisten

Wird bei Fliigen uUber See eine Entfernung von mehr els
93 km zum Festlend Gberschritten und/oder erfolgten
Stert und Lendung euf Flugplétzen, bei denen die An-
bzw, Abflugverfehren Uber groBe Wesserfléchen fihren
und im Felle einer Stdrung die Wahrscheinlichkeit einer
Notwassarung besteht, so sind individusllie Rettungs~
mittel (Schwimmwesten) fir jede an Bord befindllche
Person mitzufihren,

Wird bei FlGgen iber See aine Entfernung von 740 km
oder eine Flugdauer von 120 Minuten .(bei Reisege-
schwindigkeit) zu einem geeigneten Ausweichflugplatz/
Notlandeplatz auf dem Festland Uberschritten, so

sind an Bord des Luftfahrzeuges mitzufihren:

- individuelle Rettungsmittel (Schwimmwesten) fiur
jede an Bord befindliche .Person

- RettungsfléBe mit Platz fur alle an Bord befindli~
chen Personen

- Mindestens 2 Notfunkbaken
~ pyrotechnische Mittel zur Abgabe von Notsignalen

- geeignete Mittel zur Lebensrettung und Lebenserhal-
tung.

Bei Fliigen lUber besonderen Landgebieten muB die Not-
ausristung, wenn durch regionale Flugnavigationsab-
kommen oder nationale Vorschriften nichts anderes
festlegt ist, dem nachfolgenden Umfang entsprechen:

- Ausrdstung zur Lebenserhaltung in dem zu Uberflie-
genden Gebiet

- Signelisierungsmittel (pyrotechnlsches Mittel und
Signalticher)

-~ geeignete Mittel zur Lebensrettung
~ 1 Notfunkbake.

Luft fahrzeuge missen bei langen Fligen (ber See oder
bestimmten Gebieten, in der das Mitfihren von Notfunk-
ausristungen oder der Notfunkbake ELBA vorgeschrieben
ist, wenn durchfihrbar, die Notfrequenz 121,5 MHz
kontinuierlich iiberwachen, mit Ausnahme der Zeit, in

- der Funkverkehr auf anderen UKW-Verbindungen durchge-

fahrt wird bzw, Pflichten, die gleichzeitige Cter-
wachung dieser Frequenz nicht erlauben.

Auf anderen als im Abschnitt 5.,3.4. bezeichneten Fli-
gen sollen die Luftfahrzeuge, wenn durchfiuhrbar, die
Not frequenz 121,5 MHz iiberwachen, mit Ausnahme der
Zeit, in der Funkverkehr auf anderen UKW-Verbindungen
durchgefiuhrt wird bzw, Pflichten, die gleichzeitige
Oberwachung dieser Frequenz nicht erlauben. -
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5.6.
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5.6.2.

Technische Stérungen an Bord von Luftfahrzeugen

‘Bei technischen Stérungen odar Ausfall von techni-
schen Anlagen wiéhrend des Fluges ist

- = der Flug bis zum Bestimmungs- oder Ausweichflug-

platz fortzusetzen, wenn dadurch keine Gefahrdung
der Flugsichkerheit eintritt

~ auf dem néchsten Flugplatz, der fiir des Luftfahr-
zeug geeignet ist, zu lenden, wenn die sichere
Beendigung des geplanten Fluges nicht méglich ist

- bei drohender Gefehr fir die Fluggiste und Be-
satzung eine Notlandung durchzufihren

- zur notwendigen Verbesserung der Fluge;genschaften
bzw. Einheltung der Betriebsbegrenzungen des Luft-
fehrzeuges, wenn technisch méglich, Kreftstoff in
den dafiir angewiesenen Gebieten abzulassen.

Brend en Bord des Luftfahrzeuges

Bei Brand an Bord eines Luftfahrzeuges sind elle
vorhandenen stationéren und trensportablen Feuerl&sch-
mittel sowie endere verfigbare Mittel zur Léschung
einzusetzen. In allen Fallen ist entsprechend den
Festlegungen der Betriebsvorschrift des jeweiligen
Luftfahrzeugtyps zu verfahren.

Ausfall der Funkverbindung

Bei jedem zivil kontrollierten Flug hat der Kommen-
dant eine stiéndige Hérbereitschaft auf der fastgeleg-
ten Funkfrequenz mit der Flugsicherungsstelle auf-
rechtzuerhalten und im notwendigen Umfang Sprechfunk-
verkehr mit ihr aufzunehmen. Eine zeitweilige Unter-
brechung der Hérbereitschaft ist nur mit Zustimmung
der Flugsicherungsstalle erlaubt.

Wenn der Kommandant seinen Pflichten gema&B Abschnitt
5.6.1. wegen Ausfalls der Funkverbindung nicht nach-
kommen kann, hat er folgendermaBen zu verfahren:

1. Falls méglich, ist der Flug unter Sichtflugbedin~
gungen fortzusetzen und euf dem néchstgelegenen,
geeigneten ziviler Flugpletz zu landen, Die Lande-
meldung ist der zusténdigen Flugsicherungsstelle
unverziglich zu Ubermitteln. Bei Sichtflugbedin-
gungen am Landeflugplatz sind die optischen Zei~
chen und Signale zu beobachten.

2. Bei Instrumentenflugbedingungen oder falls es
nicht moéglich erscheint, den Flug unter Sicht-
flugbedingungen entsprachend Ziffer 1. durchzu~
fuhren, ist
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- der Flug nach dem giiltigen Flugplan bis zur
- festgelegten Funknavigationshilfe des Bestim-
“mungsflugplatzes fortzusetzen und gegebenenfalls
iiber dieser Navigationshilfe bis zum Beginn des
Sinkfluges das festgelegte Warteverfahren zu
fliegen. ¢

- lUber der festgelegten Funknavigationshilfe mit
dem Sinkflug méglichst geriau zur zuletzt empfan-
geren und best@tigten erwarteten Anflugzeit oder,
falls die erwartete Anflugzeit noch nicht Uber--

‘

mittelt wurde, méglichst nahe der voraussichtli- '

chen Ankunftszeit, wie. sie sich aus dem gliltigen
" Flugplan ergibt, zu beginnen

- das normale Instrumentenflugverfahren zu fliegen,
das fiir die festgelegte Funknavigationshilfe
‘vorgeschrieben ist und

~ nach Méglichkeit innerhalb wvon 30 Minuten nach

* der voraussithtlichen Ankunftszeit oder der zu-

" letzt bestatigten erwarteten Anflugzeit zu lan-
den, je ndchdem, welcher Zeitpunkt spéter liegt.

Falls eine Hohenfreigebe nur fir, einen Teil der Flug-
"strecke giltig war, soll der Kommandant die zuletzt
angewiesenen und bestétigten Flughdhen bis zu den in
der Freigabe dafiir festgalegten Punkten oder Zeit-
punkten einhalten. Danach eéind die Flughdhen gema8
gliltigen Flugplan einzunehmen bzw. einzuhalten.,

Wird dem Konnandanten eines abfliegenden Luftfahr-

_zeuges bei einem Flug nach Instrumentenflugregeln die

Anweisung erteilt, den Steigflug in einer niedrigéren
als der im giltigen Flugplan festgelegten Reiseflug-
héhe ohne Angabe einer zeitlichen oder geographischen
Begrenzung zu unterbrechen, so mu8 er bei Ausfall der
Funkverbindung die angewiesene Flughdhe nach Erreichen
noch .3 Minuten lang einhalten und danach den Steig~
flug bis zu der im giltigen Flugplan festgelegten
Reiseflughéhe fortsetzen. ,

Wird dem Kommandanten wahrend der Radarleitung die
Weisung erteilt, von der bestétigten Flugstrecke ohne
Angabe einer zeitlichen oder geographischen Begren-
zung abzuweichen, so muB er bei Ausfall der Funkver-

bindung unverziglich zu der im giltigen Flugplan fest-

gelegten Flugstrecke zurickkehren,

'Bel Luftfahrzeugen, die mit Sekundirradar~Anwortgera-

ten ausgeriistet sind, muB8 der Kommandant bei Ausfall
der Funkverbindung das Antwortgerét (Transponder) auf
Modus A, Code 7600 schalten, ’

.
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Orientierungsverlust

Die Orientierung gilt als verloren, wenn die Besatzung
nicht mehr in der Lage ist, ihren Standort mit der

"Genauigkeit, die zur Erfillung des Flugauftrages er-,

forderlich ist, bestimmen kann.

Besteht Funkverbindung, so ist der Orientierungsver-
lust der zusténdigen Flugsicherungsstelle zu melden.

Bei Unterbrechung der Boden-~Bord-Verbindung zur Flug-

.sicherungsstelle, ist die Meldung iiber den Orientie-

rungsverlust blind sbzusetzen.

Bei Fligen in der Nahe der Staatsgrenze der DDR ist
bei Auftreten eines Orientierungsverlustes von der
Besatzung ein Kurs in Richtung des eignen Territoriums
einzunehmen,

Wurde die Orientierung wieder hergestellt, hat der
Kommandant die Wiederherstellung der Orientierung

“der zustédndigen Flugsicherungsstelle zu melden und

nach Einschétzung der Situation den Flug fortzusetzen
oder zum Startflugplatz zuriickzufliegen,

Gelingt es nicht, die Orientierung wieder herzustel-
len, hat die Besatzung ohne einen vollsténdigen Kraft=-
stoffverbrauch zuzulassen, auf dem ndchst gelegenen
Flugplatz zu landen oder wenn nicht méglich, auf

einem geeigneten Landeplatz eine Notlartdung durchzu-
fihren,

Ober den Orientierungsverlust ist nach erfolgter Lan-
dung entsprechend der festgelegten Ordnung eine Mel-
dung zu erstatten.

Notlandung

Kann der Flug nicht ohne Gefahr fiir das Leben der an
Bord befindlichen Personen und die Sicherheit des
Luftfahrzeuges bis zu einem Flugplatz fortgesetzt
werden, so hat der Kommandant iber eine Notlandung
zu entscheiden,

Nach dem EntschluB zur Notlandung ist eine Notmeldung

‘abzusetzen.

Nach erfolgter Notlandung sind alle erforderlichen
MaBnahmen fiir die Rettung und Hilfeleistung einzu~
leiten und die zustandigen Staatsorgane zu benach-
richtigen. -
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Bei Rettungs- und SicherungsmaBnahmen dirfen Ver-
anderungen des eingetretenen Zustandes nur in dem
MaBe vorgenommen werden, wie es zur Rettung von
Menschen und zur Bergung unmittelbar bedrohter Sach-
werte erforderlich ist. Soweit sich Veranderungen
notwendig machen, sind diese so durchzufihren, daB
der urspriingliche Zustand jederzeit angegeben bzw.,
dargestellt werden kann. Der urspringliche Zustand
ist nach Méglichkeit zu dokumentieren. ‘

Der Kommandant hat Unbefugte vom betreffenden Luft-

fahrzeug fernzuhalten und dafur zu sorgen, daB der
Untersuchungskommission die Durchfihrung ihrer Auf-
gaben ermbglicht wird.

Fliige mit Rettungsfallschirmen an Bord von Luft-
fahrzeugen

Rettungsfallschirme missen in folgenden Féllen fir

alle an Bord befindlichen Personen mitgefihrt

werden: .

- bei Fligen zum Abwurf von Gegenstiénden, wenn der
Abwurf nicht mittels Spezialeinrichtung vorgenom-
men werden kann und keine entsprechenden Siche-
rungsméglichkeiten fiir das beauftragte Personal
vorhanden sind :

- bei Fligen mit Luftfahrzeugen, zu deren Ausrii-
- stung Rettungsfallschirme gehdren sowie

- auf besondere Weisung des Leiters der Hauptver-
waltung, der Staatlichen Luftfehrtinspektion oder
des 'Luftfahrzeughalters.

~
Bei den im Abschnitt 5.,9.1. genannten Fligen missen
alle an Bord des Luftfahrzeuges befindlichen Perso-
nen die Rettungsfallschirme angelegt haber.. Davon
ausgenommen sind Personen, die wéhrend dieser Fliige
Tétigkeiten an Bord ausfiihren, die das Anlegen von
Fallschirmen nicht zulassen. Fir diese Personen
sind Rettungsfallschirme mitzufihren, die ein

.schnelles Anbringen an das angelegte Gurtzeug ge-

wéhrleisten.

Alle an Bord des Luftfahrzeuges befindlichen Per-
sonen missen vor der Durchfuhrung der genannten
Flige in die Benutzung des Rettungsfallschirmes °

und in den Notabsprung eingewiesen werden.

Der Notabsprung hat zu erfolgen, wenn eine sichere
Beendigung des Fluges nicht mehr gewshrleistet er-
scheint und die Flughbhe das sichere Uffnen und Ent-
falten des Fallschirmes gestattet. Die Entscheidung
fUr den Notabsprung trifft der Kommandant des Luft- -
fehrzeuges. Sie ist nach Méglichkeit der Flugsiche-
rungsdételle mit Angabe des Standortes und der An-

}
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5.10.1.

5.10.2.

5.11.
5.11.1.

zahl der Personen mitzuteilen.

Handlungen bei besonderen Beobachtungen
Bei besonderen Beobachtungen wéhrend des Fluges wie

Waldbrénde, Notsignale usw. ist unmittelbar nach

der Landung die néchste Dienststelle der Deutschen '
Volkspolizei zu versténdigen. Bei Luftfahrzeugen
mit Funkausristung sind entsprechende Meldungen ab-
zusetzen, soweit im Rahmen der Flugaufgabe eins
Funkverbindung hergestellt werden kann.

Der Abbruch des Fluges und die Rickkehr zum Start-
flugplatz oder die Unterbrechnung des Fluges und die
Landung auf einer geeigneten Landefléche sind er-
laubt, wenn es der Kommandant fir erforderlich halt),
zur Rettung von Menschenleben seine Meldung inner-
halb kiirzester Zeit abzusetzen. Fiir Hubschrauber

ist es zu diesem Zweck gestattet, in der Nihe

‘ginstig gelegener Nachrichtenverbindungen zu lan-

den. Die Einhaltung der fiur die zivile Luftfahrt
geltenden Rechtsvorschriften und innerdienstlichen .
Bestimmungen mu8 dabei gewédhrleistet sein. Bgi Lan-
dungen auBerhalb des fir den Flug geplanten Flug-
platzes sind die zustandigen Flugsicherungsstellen
unverziiglich Gber Landung und Start zu informieren.

Such- und Rettungssicherstellung

Die Such- und Rettungssicherstellung der Fliige um=-
feBt den koordinierten Einsatz .aller verfigbaren

und geeigneten Kréfte und Mittel, um in Not geratene
Besatzungen und Passagiere von Luftfahrzeugen inner-
halb des Hoheitsgebietes der DDR und dem Teil des
offenen Meeres der Ostsee, der zum Fluginformations-
gebiet Berlin-Schénefeld gehdrt, zu suchen, zu

. retten_und ihnen: die erste medizinische Hilfe zu

5.11.2.

S.11.3.

5.,11.4.

erweisen.

Zur Durchfihrung von Such~ und Rettungsaufgaben
kénnen alle Luftfahrzeuge herangezogen werden, die
entsprechend ihrer Ausristung und Aufgabe dafiir ge-
eignet sind.

Zur Durchfihrung eines Dienstes zur Such- und Ret-"
tungssicherstellung der Flige sind bevorzugt Luft-
fahrzeuge einzusetzen, die (ber eine spezielle
Suchapparatur verfigen, eine Rettungsausriistung
mitfihren und deren Besatzungen zur Durchfihrung
von Such~ und Rettungsarbeiten ausgebildet sind.

Besatzdngen von Luftfahrzeugen, die speziell zur

Such- und Rettungssicherstellung vorgesehen sind,
soller kennen:
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- die nationalen und internationalen Bestimmungen bzw.
Empfehlungen zum Suchen und Retten in Not geratener
Besatzungen und Passagiere von Luft- und Wasser-
fahrzeugen,,

~ die Methoden und Verfahren zur Durchfiihrung des
Suchens,

- die Ordnung zur Fihrung des Funkverkehrs bei Not=-
lagen sowie die optischen Zeichen und Signale zur
Durchfihrung von Such- und Rettungsarbeiten,

-~ das Retten von Personen einschlieBlich des Aufneh-
mens aus Gewédssern mit Hubschraubern aus der Stand-
schwebe,

~ die Regeln der Zusammenarbeit mit bodensténdiben
Suchgruppen sowie mit Besatzungen von Schiffen
und Booten,

~ die Handlungen zum Erweisen der ersten medizinischen
Hilfe.

Feuerldschflige

Feuerldschfliige dienen dem Ziel, lokale uder Fléchen-
brénde mit hierzu ausgeristeten Luftfahrzeugen aus
der Luft zu bekémpfen.

Vor Beginn der Feuerléschfliige sind zur Bestimmun
der Art und Weise der Brandbek&mpfung Erkundungsfgﬁ-
ge und/oder in Abstimmungen mit dem Leiter der am
Boden eingesetaten Léschkréfte durchzufihren.

Feuerldschflige kénnen mit einzelnen oder mit mehreren
Luftfahrzeugen gleichzeitig durchgefihrt werden. Die
Absténde und Zwischenraume zwischen den Luftfahrzeugen
sind so festzulegen, daB eine sichere Sichtverbindung
vorhanden ist und eine gegenseitige Behinderung bei
Auftreten besonderer Situationen wéhrend des Fluges
ausgeschlossen ist.

Die An- und Abflige zum/vom Brandgebiet sowie die
Flige zur unmittelbaren Brandbek&mpfung sind nur bei
den in der Luftverkehrsanordnung festgelegten Sicht-
flugwetterbedingungen gestattet. Das Einfliegen in
Rauchwolken, in denen die erforderliche Flugsicht
nicht gewahrleistet ist, ist verboten.

In besonderen F&llen, wenn das AusmaB des Brandes
Katastrophencharakter annimmt, sind im Brandgebiet
zur Bergung bzw. Evakuierung von Menschen, Tieren
oder Sachwarten Start- und Landepldtze festzulegen
und entsprechend zu sichern. Hubschrauber kénnen dazu
eingesetzt werden, wenn der verantwortliche Luftfahr-
zeugfihrer fur diese Fliige ausgebildet ist.

\
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5.13,
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5.13.1 .1.

513,142

5.13.1.3.

5.13 .2.

5.13.2.1.

Fur die Vorbereitung und Durchfiihrung von Feuer-
léschfligen sind durch die Luftfahrzeughalter ent-
sprechende Technologien und Einweisungsprogramme
zu erarbeiten und in der Flugbetriebsdokumentation
zu verdffentlichen,

Verbandsflige

Verbandsflige dirfen nur von Luftfahrzeugfihrern
durchgefihrt werden, die dazu ausgebildet und zu=-
gelassen sind. Verbandsflige bedirfen der Geneh-
migung der Hauptverwaltung.

Verbandsflige sind Fliige mit mehreren Luftfahr-
zeugen in geschlossenen und gedffneten Formationen
mit festgelegtem Abstand und Zwischenraum zu-

bzw. voneinander.

Die geschlossene Formation ist eine Formation der
Flugzeuge, bei der der Abstand 2 Flugzeugliéngen
und der Zwischenraum 2 Flugzeugspannweiten oder 2
Tragschraubendurchmesser fur Hubschrauber nicht
tberschreitet.,

Die gedéffnete Formation ist eine Formation der Flug-
zeuge, bei der der Abstand 2 Flugzeuglingen und

der Zwischenraum 2 Flugzeugspannweiten oder 2 Trag-
schraubendurchmesser' fur Hubschrauber iUberschreitet,
zwischen den Luftfahrzeugen jedoch eine sichere
Sichtverbindung gewdhrleistet ist,

Au® der Anordnung zueinander ergeben sich folgende
Grundformationen:

1, Keil

2. Rhombus

3. Reihe

4, Schlange

5. Kolonne

6. Front,

Der Keil ist eine Formation, bei der die gefiihrten
Luftfahrzeuge rechts und links hinter . dem fihrenden
Luft fahrzeug mit dem festgelegten Abstand und Zwi=-
schenraum und der festgelegten Hohen- oder Tiefen-
stufung fliegen. Eine Formation mit 4 Luftfahrzeugen,
bei der links vom Fihrenden 1 Luftfahrzeug und rechts
2 Luftfahrzeuge fliegen, wird als Keil rechts be-

zeichnet; bei umgekehrter Anordnung wird sie als
Keil links bezeichnet.
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Der Rhombus ist eine Formation aus 4 Luftfahrzeu-
gen, bei der 2 gefihrte Luftfahrzeuge rechts und
links hinter dem Filhrenden und das 3. gefiihrte
Luftfahrzeug hinten auf der Linie des Filhrenden
mit dem festgelegten Abstand und Zwischenraum und

" der festgelegten H6hen- oder Tiefaenstufung fliegen,

Die Reihe ist eine Formation, bei der die gefiihr-
ten Luftfahrzeuge links (Reihe links) oder rechts
(Reihe rechts) vom fihrenden Luftfahrzeug mit dem
festgelegten Abstand und Zwischenraum und der’
festgelegten Héhen- oder Tiefenstufung fliegen.

Die Sthlange ist eine Formation, bei der die Luft-
fahrzeuge hinter dem fuhrenden Luftfahrzeug im
Wechsel rechts und links mit dem festgelegten Ab-
stand und Zwischenraum und der festgelegten Hdhen-
und Tiefenstufung fliegen.

Die Kolonne ist eine Formation, bei der die Luft=
fahrzeuge in Flugrichtung hintereinander mit dem
festqelegten Abstand und der festgelegten Hoken=
oder Tiefenstufung fliegen.

Die Front ist eine Formation, bei der die Luftfahr-
zeuge in einer Linie senkrecht und unter einem
kleinen Winkel (nicht gréBer als 15°) zur Flug-
richtung mit dem festgelegten Zwischenraum und

der festgelegten Héhen-~ und Tiefenstufung flie~
gen. .

Zur Gewdhrleistung der Fiuhrung der Formation in
der Luft, ist ein Fihrender und ein Stellvertre-
ter festzulegen. Der Stellvertreter hat im Fall
des Ausfalls des Fiihrenden die Fiihrung der Forma-
tion zu Ubernehmen.

Flige in den genannten Formationen sind nur am
Tage nach Sichtflugregeln und unter folgendenm Be-
dingungen zuléssig:

- Flugsicht mindestens 3 km;

- Abstand zur Wolkenuntergrenze mindestens 300 m;
bei Applikationsfligen 50 m;

~ Funkausriistung,mindestens Bord-Bord-Verbindung;

- Anzahl der Luftfahrzeuge in einer Formation
maximal 4;

- Absfand bzw. Zwischenraum der Formationen vonein-
ander maximal 100 m;

- Abstand und Zwischenraum zwischen den Flugzeugen
in der Formation mindestens eine Flugzeuglange
und eine FlugZeugspannweite und bei Hubschraubern
mindestens 2 Tragschraubendurchnesser; :
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513.6.

5.13.7.

5.13.8.
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= Flughéhen

- mindestens 50 m {iber Grund

- mindestens 50 m Uber Hindernissen

-~ mindestens 300 m Uber geschlossenen Ortschaften
- Querneigung im Kurvenflug maximal 15°

- Windgeschwindigkeiten bis 75 % der fir den jeweili-
gen Luftfahrzeugtyp zuléssigen Werte.

Der Start in einer Formation ist gestattet, wenn die

AusmaBe der Start- und Lendebahn oder des Hubschrau-
berstart~- und Lendeplatzes die Einhaltung des festge-~
legten Abstandes und Zwischenreumes zw1schen den
Luftfehrzeugen gewdhrleisten.

Beim Flug in einer Formation in Hdhen von S50 m ii. GND
haben die Gefiihrten nur mit einer Hohenstufung zum
fihrenden oder vorausfliegenden Luftfahrzeug 2u
fliegen.

Das Auflésen der Formation zur Landung kann jim An-
flug des Flugplatzes oder zwischen der 1, bis 3.
Kurve der Platzrunde erfolgen,

Die Landung in der Formation ist erlaubt bis

- maximal 2 Flugzeuge '

- maximel vier Hubschrauber.

Der Lendeanflug und die Lendung sind dabei entspre-
chend der Festlegungen geméB Abschnitt 5.13.1.3.
durchzufihren.

*

Gemischte Formationen sind nur mit gleichartigen
Luftfehrzeugen gestattet, wenn die fiir die Flugeuf-
gabe festgelegten Geschwindigkeiten Ubereinstimmen
oder angeglichen werden kénnen. Die minimal zulissi-
gen Absténde und Zwischenraume zwischen den Flugzeu-
gen sind nach der jeweils groBten Flugzeugspannweite
und bei Hubschraubern naech dem gréBten Tragschrau-
bendurchmesser zu bestimmen.
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SchluBbestimmungdﬁ
Sonderregelungen

Der Leiter der Hauptverwaltung der Zivilen Luftfahrt
ist berechtigt, in begrindeten Fallen Abweichungen
von den Festlegungen dieser Flugbetriebsvorschrift
durch befristete Sonderregelungen zuzulassen,

Der Leiter der Hauptverwaltung der Zivilen Luftfahrt
ist berechtigt, in begrindeten Féllen weitergehende
Forderungen zu den Festlegungen dieser Flugbetriebs-
vorschrift zu treffen, wenn auf Grund wissenschaft-
licher Erkenntnisse oder besonderer Umstdnde Bedin-
gungen entstehen, die in dieser Vorschrift nicht
bericksichtigt sind oder wenn dies zur Gewdhrleistung
der Sicherheit im Flugbetrieb oder auf Grund anderer
Rechtsvorschriften erforderlich ist,

Sonderregelungen bedirfen der Schriftform und kdnnen
Jederzeit widerrufen werden.

i

GerdRitter
Schwalbenweg 10
D-12526 Berlin
. Tel./Fax. +49-(30)-672 19 09







