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JUUI ESLIUITILJOIU,y REYK]AYIK, DOUOE, tadNUer, NeW I0rkK, >anta maria, ananwick u
Hebrides (UTA). Die lateral limits kdnnen Sie den entsprechenden Route La
entnehmen. Die vertical limits gehen von FL 55 bis UNL. Innerhalb Gander, San
Maria, New York, Shanwick und Reykjavik-CTA wird die Mach-No.-Technik ang
wendet, d.h. die von ATC approved Mach-No. ist Bestandteil der Clearance.

Fliegt man auf einem Organized Track, so wird das "Abbreviated Clearan
Procedure" angewendet, vorausgesetzt man befindet sich in VHF-Kontakt mit d
ATC-Unit, welche die Clearance herausgibt. (Normalerweise Shanwick). In all
anderen Fillen miissen alle Daten ibermittelt und zuriickgelesen werden. Ei

EINSTIMMT, WIra NUr ZUruCKgeles .



Hat man bei 01° W immer noch keinen VHF-Kontakt, so muf8 man die Clearance auf

 HF anfordern. (Full Readback der Koordinaten in diesem Fall).

Eastbound Procedure:

Man bekommt die Clearance entweder von der gerade kontrollierenden ATC-Unit
(z.B. Moncton) oder wechselt nach Aufforderung durch ATC auf eine bestimmte
Frequenz (z.B. Gander 132.3, 119.4), um dort die Clearance nach gleichem Schema
wie bei westbound-Fliigen zu requesten. Easbound ist immer ein voller Readback der
Koordinaten notwendig. AuBerhalb der VHF-Reichiweite ruft man Gander auf HF,
vorzugsweise bei 70° W.

Die vertical Separation im Oceanic Airspace betrdgt bis FL 290 1.000 ft, dariiber
2.000 ft. Die lateral Separation betrdgt im MNPS-Bereich 60 NM, die longitudinal
Separation je nach Routing und Mach-No. zwischen fiinf und 30 Minuten.

Soweit es die workload im Cockpit zuldBt, wird listening watch auf 121.5 gefordert.
Von und fiir ATC wird meist eine primary und secondary HF-Frequenz zugeteilt.
Ansonsten bedienen Sie sich des RFC Supplement NAT. Bei sehr nérdlichen Routings
gelingt meist VHF-Kontakt mit Iceland und Gander auf 127.9. Als Position Report
wird die Sektion I des Airep-Formulars abgesetzt. Die Daten von Sektion IIl werden
nur auf Anweisung von ATC ("send met-report"), bzw. immer iibermittelt, wenn man
nur teilweise auf einem Organized Track oder ganz auBerhalb fliegt. Hat ein
Reporting Point einen Abstand von 60 NM oder weniger zu einer benachbarten OCA
oder liegt der nachfolgende Reporting Point auf einer OCA-Boundary, bzw. in einer
anderen OCA, so ist der Position Report auch an die folgende Kontrollstelle zu
senden. Die Toieranz der ETOs betrdgt * drei Minuten.

Transponder-Code fiir alle Fliige ist A 2000
Innerhalb der Bermuda CTA Transponder Code A 2100

Die Inbound-Clearance nach USA/Canada bekommt man von ATC in folgender
abgekiirzter Form: '

~ callsign

- cleared North American Route No. ..... {s. Riickseite Inbound Log B)

- STAR

- FL.

Diese Clearance wird ebenso abgekiirzt zuriickgelesen. In Canada muB man beim
Initial Call die Frequenz hinzufligen. In USA und in Canada auferdem den FL und
den Zusatz "heavy", "Radar Contact" seitens des Controllers bedeutet: keine wei-

‘teren Pos. Rep. notwendig.

Ab dem amerikanischen Kontinent empfiehlt es sich, die entsprechende ARINC-
Frequenz zu rasten (gem. RFC-SUPPL) und auf Selcal zu gehen, bzw. bei kritischen
Lagen mitzuhdren. Uber diese Frequenz kann man auch die verschiedenen Met-
Actuals erhalten, sowie Infos an die Company weitergeben lassen (gebiihren-
pflichtig). Erst ab 50° W iibernimmt LH-Dispatch in JFK die Inflight Assistance
(130,12 oder SAS 130,45). Bendtigte Infos sind:

- Anderung der ETA von mehr als 15 Min.
- Reclearance-Fliige (Diversions),

und fiir JFK zusdtziich:

~ Entry and Exit eines Holdings,
~ Airborpe Time. : ] oAt



e kanadischen Destinationen . ARINC-Frequenz 129,9 bereits beim
ug in den kanadicshen Tufira ILCAL genommen werden; fiir ORD-
: ARINC 129,4.
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