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Anweisungen flir das leitende und Instrukteur-Personal

Das leitende und das Tnstrukteurpersonal milssen den Schil~
lern Ausdauer, Selbstbeherrschung, iiverlegtes Handeln,
Arbeitsdisziplin, Genauigkelt und Zuverlissigkeit lehren.
Dies wird in hohem MaBe dadurch erreicht, da8 die Angeho-
rigen des leitenden und Instrukteurpersonals in jeder Be-
ziehung Vorbilder fiir die Flugschiiler sind.

Das Hauptziel der Ausbildung ist, fliegendes Pergonal aus—
zubilden, daf in der Lage ist, Fliige unter einfachen und
schwierigen meteorologischen Bedingungen durchzufiihren.

Flugschiiler, die die theoretische Ausbildung und die Boden~
ausbildung nicht mit Erfolg abgeschlossen haben, werden
nicht zum Fliegen zugelassen.

Der Instrukteur mul Standard-Methoden der Ausbildung ver-—
meiden und individuell an die Schulung und Formung der
Schiiler herangehen.

Persbnliche und fliegerische Qualititen eines jeden Schii-
lers miissen entwickelt werden.

Bis zum Augenblick des selbstindigen Fliegens des Schii~
lers muB der Instrukbteur eine genaue Vorstellung iber die
Pahigkeiten und Mdglichkeiten seines Sehiilers zur Durch-
fiihrung von selbsténdigen Fliigen haben.

Das Programm der fliegerischen Ausbildung, d.h, Anzahl der
Fliige und vorgesehene und die vorgesehene Flugdauer darf
im allgemeinen nich?® gekiiret werden: Ausnahmen kénnen nur
in begriindeten Fdllen, wenn ausgezeichnete Leistungen vor-
liegen, gemacht werden. Hierzu ist die Genehmiguwng des
Chefpiloten eingzuholen.

Besonders ist Wert darauf zu legen, daB bei der Durchfih-
rung der Schulung alle Mdglichkeiten zum {Uben von Start
und Landung ausgenutzt werden.,

Die tHgliche Anzahl der Fliige und die Flugzeit muB vom In-
strukteur fir jeden Schiiler abhinglg von dessen persdnli-
chen Qualitdten und deren personlicher Eonstitution fest-
gelegt werden.
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Die Anzahl der Fliige an einem Flugbag darf zehn Fliige
nicht {iberschreiten, davon maximal fiinf hintereinander.

Vor den selbstindigen Fligen muf Jeder Schiiler eine Prii-
fung lber die Flugbetriebsordnung (FBO) ablegen,

Bei Schwierigkeiten in der fliegerischen Ausbildung infol-
ge zu langsamen Begreifens durch den Schiiler kdnnen die
Normen des "Programms der fliegerischen Ausbildung" auf
den einzelnen Flugzeugtypen um maximal 25 % liberzogen
werden,

Hierzu ist die Genehmigung des Chefpiloten einguholen.

Der Instrukteur bestimmt aus dem Kreis der Flugzeugfithrer—
Schiiler einen Gruppenfltesten.
Diesem unterstehen sdmtliche Schiiler der Gruppe.

3.

Anweisungen fiir die Flugschiiler

Jeder Schiiler ist wihrend der Boden- und Flugausbildung
verpflichtet,

- das Flughandbuch und

- die persdnliche Navigationsausriistung bei sich zu tra-

gen,

Dem Schiiler muB bekannt sein:

— der Abschnitt "Allgemeine Anweisungen" der "Methodik
der fliezerischen Ausbildung" auf den einzelnen Flug-
zeugtypen;

- die Flugbetriebsordnung und die Instruktionen iiber die
zivilen Flughifen der DDR

- das Ziel, der Inhalt und die Reihenfolge der Durchfiih—
rung der einzelnen Aufgaben des "Programms der fliege-
rischen Ausbildung" auf den einzelnen Flugzeugbtypen
sowle die entsprechenden Abschnitte der Theorie;

- die Bestimmungen iiber die Bedienung der Triebwerke der
Flugzeuge und die Besonderheiten ihrer Flugzeugfithrung.

Vor jeder Flugdurchfithrung muB die Bodenvorbereitung
gewissenhaft durchgefiihrt werden, da von ihrer Qualitit
der Wissensstand des Schiilers abhingt.

Im Verlaufe der fliegerischen Ausbildung muB der Schiiler:

~ sich griindlich auf die Durchfithrung jedes einzelnen
Fluges vorbereiten, seine Fehler analysieren und in den
darauffolgenden Fliigen diese beseitigen;

- aufmerksam auf die Fliige der anderen Schiiler achten und
deren Fehler kennenlernen;

-~ zu seinem Instrukteur ehrlich sein, sich mit allen Fra-
gen und Schwierigkeiten an ihn wenden;

- bei Verschlechterung seines Gesundheitszustandes sofort
den Instrukteur informieren;

- bel zeitweiligen MiRerfolgen nicht den Mut sinken las-
sen, sondern eine noch gréBere Beharrlichkeit bei der
Beseitigung von Schwierigkeiten zeigen.,
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_ immer bescheiden sein, die eigenen Kréfte nicht iber-
schitzen, bei Erfolgen nicht iiberheblich werden;
.. wihrend der Dauer der Ausbildung asich alle Qualititen

und Fertigkeiten erarbelten, iiber die er spiter im ILinien-

einsatz verfigen mul:
iiberlegte Flugzeugflihrung,
schnelles und richtiges Handeln,
sweckmiBige Anwendung der Flugzeug-
und Bodensusristung,
richtige Anleitung der Besatzung.

Wihrend der fliegerischen Ausbildung ist der Schiiler ver-—
pflichtet, seine Freizeit und sein Leben so zu gestalten,
daB er jeder Zeit bereit ist, die ihm pestellten Flugauf-
trage zu erfiillen.

Der Tagesablauf eines Schiilers beinhaltet:

- Flugvorbereitung,

— Durchfilhrung der Fliige,

— Auswertung nach dem Flug,

- Selbststudium,

~ Ruhe.

Die flugfreien Tage sind fir die Vertiefung der theoreti-
schen Kenntnisse zu nutzen.

3.
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Verpflichtungen und Verantwortlichkeiten der Flugzeug—
pesatzungen bei der Durchfithrung von Schulfliigen

Die Lehrbesatzung und alle Flugschiiter missen streng die
folgende Methode anwenden:

- Flugvorbereitung,

~ Flugdurchfihrung,

-~ Flugauswertung.

Die Fluggruppe muB zu der im Dienstplan oder vom Instruk-

teur festgelegben Zeit plinktlich im Vorbereitungsraum

brw., am Flugzeug erscheinen,

Bei Ankunft am Flugzeug meldet der Gruppendlteste dem

Bordmechaniker~Instrukteur das Erscheinen aller Schiler

zur

- Sichtkontrolle und

- Vorbereituns des Flugzeuges.

Nach der Ankunft des Flugzeugfﬁhrer—Instrukteurs meldet

der Bordmechaniker-Instrukteur diesem

- die Anzanl der Schiiler,

— die Einsatzbereitschaft des Flugzeuges,

-~ die getankten Kralftstoff- und Schmierstoffmengen.

Der Flugzeugfﬁhrer—lnstrukteur

- teilt der gesamten Resatzung das genaue Tagesprogramm
mitb,

- gibt die Reihenfolge der Flugdurchfiihrung bekannt,

— macht die Schiiler mit der Wetterlage vertraut,

_ informiert sie iliber die Iuftraumlage,

-~ bestimmt mit ihnen Fluggewicht, Schwerpunktlage, Aus-—
roll- und Startstrecke,

- legt fest, welche Schiiler an Bord des Flugzeuges gehen,

Das Anlassen der priebwerke erfolgh unter Aufsicht des
Bordmechaniker—Instrukteurs. Es kann sowohl vom Bordme-
chaniker oder auch vom Flugzeugfﬁhrer—Schﬁler vorgenomn—
men werden.
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Nach dem Anlassen der Triebwerke nehmen die Schiiler ihre
Arbeitsplétze ein. Die Instrukteure der einzelnen Katego-
rien kontrollieren die Arbeit ihrer Schiiler.

Wihrend der Dauer der Schulfliige ist der Flugzeugflihrer-
Tnstrukteur der Verantwortliche an Bord des Flugzeuges,
pei Uberprifungsfligen der Uberprifende .
Bei selbstdndigen Fligen der Schiller ist der Flugzeugfihrer-
Schiiler der Verantwortliche, der den Auftrag zur Durch-—
fiihrung von selbsténdigen Fligen hat. Er ist in dieser
7eit der Kommandan® des Flugzeuges und tragh die volle
Verantwortung fir
_ die Sicherheit des Fluges,
_ die Richtigkeit der zu treffenden Entscheldungen und
der durchzufiihrenden Handlungen in jeder Flugphase.
Seine Anweisungen sind bindend fiir alle Besabzungsmit-
glieder. Es ist fiir sie verboten, in die Steuerung des
Flugzeuges eingugreifen und den Flugschiiler, der fiir den
Flug verantwortlich ist, abzulenken.

Bei Schul- und Kontrollfligen befindet sich der néchste
Flugschiiler auf Anweisung des Flugzeugfﬁhrer—lnstrukteurs
in der Pilotenkabine und beobachtet seinen Vorginger und
achitzt die Richtigkeit seiner Handlungswelse ein.

Die Instrukbeure der anderen Kategorien pefinden sich mit
ihren Schiilern auf den Arbeitsplétzemn. Um eine gute Arbelt
zu garantieren, sollen sich gleichzeitisg nicht mehr als

5 Schiiler auBer den Flugschiilern in der Besabzungskabine
aufhalten.

Das Programm deT fliegerischen pusbildung, d.he Anzahl der
Flige und vorgesehene und die vorgesehene Flugdauer, darf
im allgemeinen nicht geklirzt werden.

Ausnahmen kdnnen nur in begrindeten Fillen, wenn ausge— €
zeichnete Leistungen vorliegen, gemacht werden.

Hierzu ist die Genehmigung des Chefpiloten einzuholen.
Begonders ist Wert darauf zu legen, daB bei der Durchfiih-
rung der Schulung alle Méglichkeiten zum tben von Start
und Landung ausgenutzt werden.

7.
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Der Flugzeugfﬁhrer—lnstrukteur ist bei selbstindigen Flii-
gen verpflichtet, eine sténdige Beobachtung des Flugzeu~
ges mit Sicht, Radar oder nach den Standortmeldungen von
Bord vorzunehmen. ET mufB zu jedem Zeitpunkt in der Lage
sein, selbst mit der Besatzung iber Funk in Verbindung

su treten. Dadurch ist es ihm méglich, sich bei Bedarf
iiber die Situation an Bord zu informierer: und bei Not-
wendigkeit Anwelsungen zur Unterstitzung unmittelbar an
die Besatzung zu geben. Aus diesem Grunde ist er verpflich-
tet, sich vorzugsweise in der Anflugkontrolle des Flug-
sicherungsdienstes sufzuhalten.

Bei selbstindigen Flilgen setzt sich dle Besatzung wie

folgt zusammens:

Flugzaugtyp_TL—ﬂB
Flugschiler

Kommandant

Flugschiler 2, Flugzeugfiihrer
Navigabor Instrukteur
Rordmechaniker Instrukteur
Bordfunker Instrukteur

Bei Fligen im Rahmen VoI 4-Mann-Besatzungen
entfallt der Bordfunker.

Flugzeugbyp AN-24

Flugschiiller Kommandant
Flugschiiler 2, Flugzeugfihrer
Bordmechaniker Instrukteur

Anstelle der Instrukteure xénnen auch erfahrene Angehdri-
ge des fliegenden Personals mit mindestens einer Flugexr-
fahrung von 1 200 Stunden auf dem entsprechenden Flugzeug-
typ zZur Besabzung gehoren.

Rei der Durchfilhrung von selbstindigen Fliigen nehmen die
Besatzungsmitglieder folgende Pléatze ein:

linker FF-8itaz,
rechter FF-8itz,
auf ihren

Flugschiiler —~ Kommandant

Flugschiiler _~ 2. Flugzeugfihrer
Navigator, Bordmechaniker und

Bordfunker Arbeitsplédtzen.
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Die iibrigen Schiiler der Fluggruppe diirfen sich nicht an
Bord des Flugzeuges befinden, ebenso keine anderen Angehi-
rigen des fliegenden personals bzw. beliebige andere Per—
sonen.

Die Besatzung ist verpflichtet, streng dsrauf zu achten,
daB die an den vorgesehenen Orten oder in den betreffen—
den Flugphasen die entsprechenden Abschnitte der Kontroll-—
karte exakt verlesen werden, um damit die notwendige Kon-
trolle des Flugzeuges zu garantieren,

Verantwortlichkeit des Flugzeugfilhrer-Schillers

Er ist verpflichtet:

-~ jeden Flug auf Anweisung des Instrukteurs streng nach
den Richtlinien des "Programms der theoretischen und
fliegerischen Ausbildung" fiir den entsprechenden Flug-
geugtyp durchzufiihren;

- rechtzeitig und richtig die Handlungen der Besatzung
zu leiten und zu kontrollieren;

_ die Anweisungen der Flugsicherung zu befolgens

- das Flugzeug, die Triebwerke und die Flugzeugausristung
nach Vorschrift zu bedienen und richtig einzusetzen;

- pach den selbstindigen Fliigen dem Instrukbeur iiber die
Durchfilhrung des Auftrages, die Flugbedingungen und die
Einsatzbereitschaft des Flugzeuges Meldung zu machen.

Verantwortlichkeit des Flugzeugfihrer-Schiilers

(zweiter Flugzeugfﬁhrer)

Im allgemeinen ist er verpflichtet:

- vor jedem Flug und wihrend jedes Fluges die Aufgaben,
die in der Flugbetriebsordnung oder im Flughandbuch Sfiir
den zweiten Flugzeugfiihrer festgelegt sind, exakt zu
erfiillens

_ die Kontrollkarte zu verlesen und an der Kontrolle teil-
zunehmens

— beim Rollen die Steuerorgane in neutraler Stellung zu
haltens )

- dem Kommandanten, wenn erforderlich, behilflich zu sein,
alle seine Anwelisungen genau durchzufithren, den Funk-

sl
.

sprechverkehr aufmerksam zu verfolgen und, wenn notig,
diesen selbst bordseitig zu fihren;

_ =uf dem Boden und in der Luft aufmerksam die Verkehrsla—
ge zu beobachten, auf Hindernisse nach dem Start beim
Steigen und beim Sinken zur Landung zu achtens

—quaueB%mﬂmmmjwmmdUmm@hﬁMgMimnbﬂ.@r
Durchfiihrung des Fluges dem Kommandanten sofort Meldung
zu machen;

_ immer bereit zu sein, auf Anweisung des Kommandanten die
Steuerung des Flugzeuges zu {ibernehmen;

- die Steuertechnik des Kommandanten zu analysieren und
seine Pehler zu beachten;

Tm besonderen ist er beim Einsatz als zweiter 2, Flugzeug-
fithrer und bei Streckenfliigen verpflichtet:
12

- die Flugvorbereisung gemeinsam mit dem ersten 2. Flug-
zeugfithrer durchzufihren. Besonderes Augenmerk ist dabei
auf die exakte Berechnung der Schwerpunktlage und die
richtige Reihenfolge der Beladung zu legen;y

~ auf die Verdnderungen der meteorologischen Situationen
su achten und bei Verschlechterungen oder gefdhriichen
Erscheinungen, diese dem Kommandanten mitzuteilen;

—~ an der Flugzeugfiihrung aktiven Anteil zu nehmen, beson-
ders den Flugweg nach Sicht oder Funknavigationsmitteln
laufend zu kontrollieren;

— seine PFidhigkeiten bei der Durchfiihrung von navigatori-—
schen Rechnungen zu vervollsténdigen.

Verantwortlichkeit des Navigator-Schiilers

Er ist verpflichtet:

_ nach den Anweisungen seines Instrukteurs zu arbelten;

~ auf die Arbelt der Navigationsausristung zu achten und
lernen, sie zweckmdBig einzusetzen;

- die Funk- und Radarausristung fir navigatorische Zwecke
richtlg apzuwenden;

_ die eingelnen Flugphasen zu errechnen und gemeinsam mit
dem Kommandanten einen aktiven Flug durchzufiihren,



14, Verantwortlichkeit des Bordmechsaniker-Schiilers

Er ist verpflichtet:

- Nach den Anwelsungen seines Instrukteurs und Beachtung
aller Richtlinien fiir den Betrieb und die Bedienung
des Flugzeuges, der Triebwerke und der Ausrlistung zu
arbeiten;

— auf den Lauf der Triebwerke zu achten;

- den Kraft- und Schmierstoffverbrauch laufend zu kontrol—
lierens

- die Arbeit aller Systeme kontinuierlich zu iiberprifen;

- alle Befehle und Kommandos des Kommandanten durchzu-—
fiihren.

154 Verantwortlichkeit des Bordfunker-Schiilers

Er ist verpflichtet:

- Nach den Anweisungen seines Instrukteurs unter Beachtung
der Flugfunk~ und Fernmeldeordnung zu arbeiten;

_ die Funkausristung richtig zu bedienen und einzusetzen,
um bei der Flugdurchfihrung eine stindige zweiselitige
Funkverbindung zwischen Flugzeug und Boden zu gewihr—
leisten;

- alle Funkspriiche nach den geltenden Bestimmungen in das
Funkbetriebsbuch gewissenhaft einzutragen.

16.JVerantwortlichkeit des Flugzeugfﬁhrer—Instrukteurs

Er ist verantwortlichs

- als Leiter eines Instrukteurkollektivs im allgemeinen
fiir die Gewihrleistung einer grindlichen Ausbildung
aller Schiiler und ihre kontinuierliche Weiterentw;ck—
lung zu sozgialistischen Fliegern.
Von seiner politischen Reife, seinen péddagogischen und
fachlichen Konnen hingt in hohen MaBe der Erfolg der
Ausbildung aller Schiiler der Gruppe ab.
Voraussetzung dafir ist, daB es ihm mit Hilfe der an-
deren Instrukteure gelingt, zwischen dem Lehr— und denm
Schiilerkollektiv eine Atmosphire des Vertrauens und der
Enrlichkeit zu schaffen.
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~ als Flugzeugkommandant, auBer bei selbsténdigen Flii-
gen der Schiller, fir die Durchfiihrung aller Fliige nach
den geltenden gesetzlichen und fliegerischen—techni-
schen Bestimmungen und Richtliniens

— fiir die griindliche Ausbildung der Flugzeugfihre r-Schil~
ler und fiir deren richtige Anleitung im besonderen.

Verantwortlichkelt des Navigator-Instrukteurs

Br ist verantwortlichs:

~ flir die grindliche Ausbildung der Navigaborschiiler
und fiir deren richtige Anleitung;

— fiir die zweckmdBige Benutzung der Navigations-, der
Funknavigations- und Radarausristung durch alle Be-
satzungsmitglieder;

- fiir die einwandfreie Arbeit aller Navigationsausri~
stungen bzw. fir die Eleminierung falscher Anzeige-
worte, Ausfall bzw. fehlerhaftes Arbeiten von einzel-
nen Aggregaten oder Systemen, die der Navigation die-
nen, meldet er sofort dem Flugreugkommandanten.,

Verantwortlichkeit des Bordmechaniker-Instrukteurs

Er ist verantwortlichs

- filir die griindliche Ausbildung der Bordmechaniker-Schii-
ler und deren richtige Anleitungs;

- fiir die rechbtzeitige und gute Vorbereitung des Flug-
zeuges zum Fluge und dessen richtige technigche Be--
dienung wihrend des Fluges;

- fiir die Kontrolle der Aussagen der Flugschiiler iber
die einzelnen Gerdteanzeigen, die Kraft- und Schmier-
stoffmengen und die anderen technischen Fragen, die
mit der Arbeit der Triebwerke und der Systeme zusammen-—
héngens;

- die Handlungsweise des Bordmechaniker-Schiilers zu konw-
trollieren und jederzelt bereit zu sein, dessen fal-
sches Handeln zu verhiiten;

~ der gesamben Besatzung iiber die Bedienung und den
Betriedb des Flugzeuges und der Triebwerke konkrete
Anweisung zu gebenj
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20,

21,

22

Je

_ {iber alle Stdrungen und Abwelchungen in der Arbeit der
einzelnen Aggregate und Systeme sofort den Flugzeug-
fihrer-Instrukteur Meldung zu erstatten.

Verantwortlichkeit des Bordfunker-Instrukteur

Br ist verantwortlich:

— fiir die grindliche Ausbildung der Bordfunker-Schiiler
und deren richtige Anleitung;

—ﬁrﬁeﬂmﬁyBmﬂwwdmebumEEmewm
stung durch alle Besatzungsmitglieder unter Beachtung
aller gesetzlichen Bestimmungen;

_ iiber alle Stérungen in der Arbeit der Funk- und Elek-

' troausriistung dem Flugzeugfiihrer-Lns trukteur sofort
Meldung zu erstatten.

Die Verpflichbtungen und Verantwortlichkeiten der einzel-
nen Besatzungsmitglieder erfahren eine Verdnderung und
werden erginzt, wenn die Ausbildung auf dem Flugzeuglyp
II-18 imnerhalb einer 4-Mann-Besatzung erfolgt.

Die Grundlage dafiir ist die "Yorgchrift zur Durchfihrung
von Fliigen auf dem Flugzeughyp I1-18 mit einer 4-Mann-Be-
satzungh

Bei der Durchfilhrung von Streckenfliigen ist der Flugzeug-
fithrer—Instrukteur verpflichtet, wihrend des Starts, des
Fluges im TMA, des Anfluges zur Landung auf dem rechten
FF-Sitz Platz zu nehmens?

- bei Umschulungen in jedem Fallej .

_ bei Weiterschulungen eines zwelten Flugzeugfithrers zum
Kommandanten bzw. bei Kontrollfliigen dann, wenn hinter
dem Vorhang geflogen wird oder Minimalbedingungen am
Platz herrschen.

Vor dem Flug ist der Flugzeugfﬁhrer—lnstrukteur verpflich~
tet, jedem Schiller einen klaren Auftrag zu erteilen,
Wihrend des Fluges kontrolliert er die Erfiillung der Auf-
trige und Aufgaben, sowie die Methodik des Instrukteur-
personals bel der Ausbildung.

- 23,

24,

25.

Vor dem Start miissen sich folgende Dokumente an Bord

befindens

- Flugauftrag;

- Zulassung des Flugzeuges;

- Genehmigung iiber das Betreiben der Funkstation
des Flugzeuges;

~ Navigations-Handbuchj;

-~ vorbereitete Flugkarten;

~ Navigations-Bordjournal;

-~ gliltige Punkunterlagen;

- Funkbetriebsbuch (entfdllt bei der 4-Mann-Besatbzung
des Flugzeugbyps II-18 und der AN-24 Besabzungen);

- Wetterberatung fiir die Dauer des Fluges;

AuBerdem muB das Instrukteurpersonal
-~ die Erlaubnisscheine und

- die Funksprechzeugnisse

bei sich tragen.

Vor dem Flug miissen sich alle Besatzungsangehdrigen,
Instrukbeure und Schiiler der medizinischen Vorstartkon-—
trolle unterziehen. Bei Untauglichkeit ist auch fiir Schii~
ler der Flugeinsatz verboten.

Bei der Durchfiihrung von Schulfliigen im TWA-Bereich, be-
sonders bei Landeanfliigen nach den verschiedenen Anflug-
systemen hinter dem Vorhang, muB der Beobachtung des Imft-
raumes groBe Aufmerksamkelt gewidmet werden. Die mitflie-
genden Flugschiiler sind zur Beobachtung der linken H&#1fte
des Sichtkreises heranzuziehen., Auf die ILuftraumlage im
rechten Rundblicksektor achtet der Flugzeugfiihrer~-Instruk-
teur,

Bei Nachtfliigen muB suBer den Positionsleuchten auch die
gesamte Beleuchtung der Passagierkabine eingeschalbet
sein, Die Gardinen an den Fensbtern der Passaglerkabine
sind offen zu halten,
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