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Einleitung O.1.1,
Hinweise fir den Nutzer - Vorwort

Das Navigationshandbuch enthilt alle zur ordnungsgemiBen navigatorischen Vorbereitung und Durch-
fuhrung bensétigten Angaben.
Es besteht aus den Tellen

1. Navigationshandbuch VFR (NH/VFR)

2, Streckenhandbuch (RM)
Das Navigationshandbuch VFR beinhaltet die erforderlichen navigatorischen Angaben zur Durch-
flihrung von Fligen nach VFR innerhalb der DDR.
Das Streckenhandbuch enth#élt die zur Durchfiihrung von IFR-Fliigen und von internationalen Fli=

gen bendtigten Angaben iber Flughéfen, Flugstrecken und deren Ausriustung, Uber die vorge-
schriebenen Verfahren sowie Uber die territorialen Besonderheiten. ’

Des Streckenhandbuch kann bei den Flugdienstberatern des 0Z ausgeliehen werden.

01.05.1989
Ausgabe: 2
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Navigationehandbuch VFR - Telefon- und Telexverzeichnis 0.,2.1,

Telefon Telex

Telefonzentrale 3110/3120 6720 011 2891/92
0zZ/GD 6788390 672 2503 011 3178
0z/ATCC (Fluggespréche) 6788265 011 2893
" unkontrolliert 672 4187

b kontrolliert 672 4187

" ProzeBleiter 672 7884

APP 672 7531

TWR 6§72 7536

ARO 672 2084/4085

Flugwetterwarte 672 8288

Flugwetterwarte berat. Meteorologie 672 3851

Betrieb FIF

Direktor 672 7835
0Z (Fluggespréche) 678 8284 / 011 2594418
672 7817
BTL Flugbetrieb 672 7875
Staffel Flugzeuge 672 7308
Staffel Hubschrauber 672 7350
0Z/Flugorganisation 678 8284
672 7529/7847
BTL=Technik 672 7345
ProBeRleitung Technik 672 7512
BTL=FIP 672 7858
Einsatztechnologen TuA 672 7341/7876/7159
Leiter BIAPS 672 7838

0Z/AF (Fluggespréche) 6788262 011 2669

0Z/AF (Fluggespréiche) 6788221

" g 672 4128/3185/3186

BT Anklam 09994/3361 03336

BT Anklam (Fluggespréche) 2051

BS Barth 008281/551+552 031 8628

BS Barth (Fluggespréche) 2503

8BS Dresden-wilsdruff ‘ 005194/7101 /8092

BS Erfurt 66609 0061/66693 - 95 061 326

BS Frankfurt/0., (FOrstenwalde) 027/3112 016 8684
(Fluggeepre.) 32108

BT Leipzig Zentrale 0941/55191

Op. Dispatcher (Fluggespr.) 52605 057 363

TWR 50804

BAK Sekretariat 216/298

BT Magdeburg 0091/647875+76 08 374

o (Fluggespr.) 647865

BS Schwerip 09684/864702 03 2264

BT Kyritz 00365/62134/5

BS Halle (Lettewitz) 004693307/208 04 666

01.02.1989

Ausgabe: 3
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Nevigationshandbuch VFR - Telefon- und Telexverzeichnis

Telefon

Inlandflughéfen
Dresden APP 0051/585171
N Abfertigung 586024
Erfurt’ TWR 0061/24474
Leipzig-Schkeuditz 09424/2694
esT
ZFDO Berlin 5594600

Neuenhagen 0216/241
HV ZL

Flugbetrieb 672 4060/4056

0.2.2,

Telex

026 036

061 424
051 349

016 8831+32



NH

[T P pumssmmnin

Navigationshandbuch VFR ~ Inhaltsverzeichnis

Inhalt

1. Allgemeines

1.1. Begriffsbestimmungen

1.2, Karte der Bezirke und Kreise der DDR
1.3. Morse= und Buchstabieralphabet

1. Internationales Buchstabieralphabet
2, Morsealphabet
3. Deutsches Buchstabieralphabet

1.4. Funknavigationsanlagen

1. Verzeichnis der Funknav19at1onsanlagen/UKw-Frequenzen/Rufnamen
2. Radionavigationskarte der DDR

1.5. Flugplan/Navigationsplan/Standardisierte Flugpléne
1.6. Ortskennungen

1.7, Beschrankungen der Benutzung des Luftraumes

2. Luftraume und Flugstrecken

2.1. LuftstraBen der DDR

2.2, Ortliche Fluglinien/Aufstellung der Grundflugplétze

1. Allgemeines

2. Verzeichnis der drtlichen Fluglinien
3. AnschluBstrecken

4. Karte der 6rtlichen Fluglinien

5. Aufstellung der Grundflugplédtze

2.3, Luftsperrgebiete, Gebiete mit Flugbeschrénkungen und Gefehrengebiste

1. Luftsperrgebiets
2. Gefanrengebiete
3. Gebiete mit Flugbeschrénkunen

2.4. Flugbeschrénkungen in grenznahen Raumen

1. Zonen der niedrigsten benutzbaren Flugfldchen
2. Tabelle der Ermittlung von AH
3. Tabelle der Flugfléchen

3. Anflugkarten und Lagepléne

3.1. Flugpletz Anklam

1. Lageplan und Wartezone
2. Flugplatzzone

3. Sichtanflugkarte

4, Abstellplatze

3.2, Flugplatz Barth

1. Lageplan
2. Flugplatzzone
3. Sichtanflugkarte

3.3. Flugplatz Firstenwalde
1. Lageplan
2. Sichtanflugkarte
3.4, Flugplatz Kyritz

1. Lageplan
2. Sichtanflugkarte

3.5. Flugplatz Leipzig-Mockau
1. Lageplan
2., Sichtanflugkarte

3.6. Flugplatz Magdeburg

1. Lageplan
2. Sichtanflugksrte

3.7. Flughafen Schénefeld

1. Landekarte
2. Standplatzkarte

0.3.1.

01.05,1990
Ausgabes: 5



NH

|HE Flugbetriebsdokumentation

Inhalt

3.9-

3.10.
3.11.

3.12.

4,
4.1.
4.2,

4.3.
4.4,
4.5,
4.6,

3. Standpléitze FIF
4. Sichtanflugkarte mit LAF=Trainingsraum
5. Nutzung Rollbahn D

Flughafen Dresden/Flugplatz Kesselsdorf

1. Landekarte

2, Sichtanflugkarte

3. Standplatzkarte

4, Anflugschema Keeselsdorf

Flughafen Erfurt

1. Ldndekarte
2. Sichtanflugkarte

Flughafen Schkeuditz

1. Landekarte

Flugplatz Heringsdorf

1. Landekarte '
Flugplatzzonen fir Flugplétze der GST

Angaben zur Flugwetterberatung
Sonnenaufgang/Sonnenuntergang
GAFOR=Flugwetterberatung

1. Gebietseinteilun
2. Kombinationeschlussel

Schlieselformen fir Flugplatzwetter METAR und TAF

Beispiele fir Wettermeldungen
Umwandlugetabelle von Torr (mmHg) in hPa
SNOWTAM=Schlissel

0.3.2. |

01.,07.1989
Ausgabe: 4



UEI Flugbetriebsdokumentation NH

Navigationshandbuch VFR - Begriffsbestimmungen 1.1.
Seite: 1

Abtriftwinkel AW

drift angle DA

winkel zwischen der Projektion der Luftfahrzeugléngéachse auf eine Horizontalebene und der
Weglinie.

Wegwinkel WW

Winkel zwischen den Projektionen der Nordrichtung eines Meridians und einer Weglinie auf eine
Horizontalebens.

Beabsichtigter geographischer Wegwinkel BGWW

true course TC - B

Auf den geographischen Meridian bezogener beabsichtigter Wegwinkel .

Beabsichtigter magnetischer Wegwinkel BMMV

magnetic course MC

Auf den Magnetmeridiaﬁ bezogener beabsichtigter Wegwinkel.

Tatsdchlicher geographischer Wegwinkel TGWW

true track TT

Tatstichlicher KompaBwegwinkel TKWW

compass track CT

Tatsichlicher magnetischer Weaqwinkel TMWW

mégnetip track MT

Seitenabweichung SA

course line deviation

Winkel zwischen den Projektionen der beabsichtigten und der tatsidchlichen Weglinie auf eine
Horizontalebene.

Beabsichtigte Weglinie BWL

course line

Linie, die die beabsichtigten Standorte miteinander verbindet.

Kurs K
heading H
wWinkel zwischen den Projektionen der Luftfahrzeugléngsachse und der Nardrichtung eines Meridians

auf eine Horizontalebene.

Geographischer Kurs GK

true heading TH

Auf den geographischen Meridian bezogener Kurs.
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lNavigationshandbuch VFR - Begriffsbeatimmungen 1.1. I
Seite: 2

KompaBkurs KK
compass heading CH

Auf den KompaBmeridian bezogener Kurs.

Magnetischer Kurs MK

magnetic heading MH

Auf den Magnetmeridian bezogener Kurs.

Kursberichtigung KB

correction of course

Summe aus Seitenabweichung und zus&tzlicher Verbesserung.

Zusétzliche Verbesserung zZv

Winkel zwischen den Projektionen der beabsichtidten und der tats#chlichen Weglinie, auf der das
Luftfahrzeug nach einer Abweichung einen bestimmten Ort auf der beabaichtigten Weglinie erreicht,
auf eine Horizontalebene.

Zurickgelegte Entfernung 8,

Entfernung, die das Luftfahrzeug von einem Bezugsort bis zu einem bestimmten Stendort zuriick-
gelegt hat.

Restent fernung S.

Entfernung, die das Luftfahrzeug von einem bestimmten Standort bis zum Ziel noch zuricklegen muB,

Schrégent fernung S

slant distance

Gradlinige Entfernung zwischen zwei Orten, die in verschiedenen Horizontalebenen liegen.

Lineare Seitenabweichung LSA .

Lénge des Lotes von der Projektion des tatséchlichen Standortes auf die Projektion der beabsichtig-
ten Weglinie auf eine Horizontalebene.

Linearer Vorhalt der Kurve LVK

Horizontale Entfernung zwischen dem Standort, an dem die Kurve zur Einnahme einer neuen Weglinie
eingeleitet wird und dem Wendepunkt.

Geographische Peilung des Luftfahrzeuges GPFZ

true bearing a/c

Auf den geographischen Meridian bezogene Peilung des Luftfahrzeuges.

Magnetische Peilung des Luftfahrzeuges MPF,

magnetic bearing a/c

Auf den Magnetmeridian bezogene Peilung des Luftfahrzeuges.
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Navigetionshandbuch VFR - Begriffsbestimmungen 1.1.
Seite: 3

Luvwinkel (Vorhaltewinkel) I

wind correction angle WCA

Winkel, um den die Luftfahrzeuglangsachse gegen den Wind gedreht werden muB, um eigﬂh beabsich-
tigten Wegwinkel einhalten zu kénnen.

Windwinkel W

wind angle

Winkel zwischen den Projektionen der Windrichtung und der Weglinie auf eine Horizontalebene,

gezihlt von der Weglinie nach links und rechts von 0° bis 180

Windeinfallwinkel Wwe

relative wind angle

Winkel zwischen den Projektionen der Luftfahrzeuglédngsachse und der Windrichtung auf eine
Horizontalebene, gezahlt von der Luftfahrzeugléngsachse nach links und rechts von 0° bis 180°.

Windgeschwindigkeit U

wind speed i

Angabe erfolgt fir den Bodenwind in m/s, fir den Hohenwind in km/h.

Windrichtung
wind direction

Richtung, aus welcher der Wind weht, angegeben in Graden, gezéhlt von geographisch Nord
(O Grad = 360 Grad) aus.

Querwindkomponente

cross wind component CWC

Windgeschwindigkeitskomponente senkrecht zur Weglinie oder zur Landebahn.

Standlinie

line of position LOP

Durch einen gleichbleibenden MeBwert bestimmte Linie (geometrischer Ort), suf der sich das LFZ
bzw. der Standort des LFZ befindet.

Absolute Hohe Habs

true altitude TA

Senkrechter Abstand einer Horizontalebene oder eines als Punkt angenommenen Gegenstandes von NN.

Angzeigte Flughdhe H,

indicated altitude IA
Anzeige des im Luftfahrzeug eingebauten Héhenmessers, nur um dessen Fehler korrigiert.

Druckhdhe ﬁn
——

Iy

pressure altitude PA

Héhe, die einem gegebsnen Druck in der Standortatmosphére entspricht.
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Navigationshandbuch VFR - Begriffsbestimmungen i 1.1.
Seite: 4

Flugplatzhéhe Ha

aerodrome elevation N

Héhe Uber NN des héchsten Punktes des fir Start und Landung bestimmten Teiles der Flugbetriebs-
fléache.

Relative Héhe Hrel

relative Height

[3

Senkrechter Abstand einer Horizontalebene oder sines als Punkt angenommenen Gegenstandes von einer
bestimmten Bezugsebene.

Reliefhshe Hy
relief height
Senkrechter Abstand der Erdoberfléche von NN.
Wahre Hohe Hw

absolute altitude

Senkrechter Abstand einer Horizontalebene oder eines als Punkt angenommenen Gegenstandes von
der Erdoberfliche einschlieBlich ihrer Bebauung.

Methodischer Fehler der barometrischen Hohenmessung a H_

Fehler, der bei der barometrischen H6henmessung durch die Abweichung der tatséchlichen Druck-
verteilung Uber der Hohe der Druckverteilung der Standartatmosphére entsteht und der aerodyna-
mischen Einbaufehler des MeBwertgebers fiur den statischen Druck.

Korrigierte angezeigte Flugh&he H, .,

calibrated altitude CA

Angzeigte Flughdhe, korrigiert um den methodischen Fehler der barometrischen Hohenmessung.

©

Unkorrigierte angzeigte Flughéhe T

altitude indicator reading AIR

Anzeige des im Luftfahrzeug eingebauten Héhenmessers, nicht korrigiert,

Sicherheitsmindestflughodhe Hg

Festgelegte Flughdhe, die wadhrend eines Fluges oder eines Teiles davon nicht unterschritten
werden darf.

Reiseflughdhe

Cruising level

Flughthe, die wdhrend des Fluges auf einem Flugstreckenabschnitt eingehalten wird,
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Navigstionshandbuch VFR - Begriffsbestimmungen 1.1, 0
3 Seite: 5

Sichere unkorrigierte angezeigte Flughdhe Haya

Uhkorrigierte angezeigte Flughdhe, die nicht unterschritten werden darf, demit die Sicherheits-
mindestflughéhe eingehalten wird. :

Angezeigte Fluggeschwindigkeit Vias

indicated eir speed

Anzeige des im-LFZ eingebauten Anzeigegerdtes, korrigiert um dessen Fehler.

Korrigierte angezeigte Fluggeschwindigkeit Veas

calibrated air speed
Anzeige des im. LFZ eingebauten Anzeigegerétes, korrigiert um dessen Fehler, auBerdem um den

aerodynamischen Einbaufehler der FahrtmeBanlage, sowie um die Staudruckerhshung infolge °
Kompressibilitét am Normaltag in Meereshdhe.

Unkorrigierte angezeigte Fluggeschwindigkeit VasTR

air speed indicator reading ASIR

’

Wahre Fluggeschwindigkeit Vi ,o

‘true air speed

Wirkliche Geschwindigkeit des Luftfahrzeuges relativ zur ungestdrten Luft.

Weggeschwindigkeit V.q

ground speed

In der Zeiteinheit zurickgelegter Weg, bezogen au( die Erdoberfléche.

Wendepunkt

turning point

Ort, an dem eine Anderung des Wegwinkels erfolgen eoll.

Letzter Umkehrpunkt

point of no return PNR

.

Punkt auf einer Flugstrecke, von dem aue die Rickkehr zum Startflugplatz unter Ausnutzung des
gesamten Kraftstoffvorrates gerade noch mbglich ist. .

Sicherer Umkehrpunkt

point of safe return PSR

Punkt einer Flugstrecke, von dem aus die Rickkehr zum Startflugplatz méglich ist, ohnb die vor-
geschriebene Kraftstoffreserve anzugreifen.- ) i

Anzeige des Funkkompasses AFK

winkel zwischen den Projektionen der Luftfahrzeugl&ngeachee und der angezeigten Richtung zur
Funkstelle auf eine Horizontalebene (Empfangsminimum) .
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Navigationshandbuch VFR - Begriffsbestimmungen 1.1.
Seite: 6

Kurswinkel zur Funkstelle KWF .

relative bearing RB
Winkel zwischen den Projektionen der Luftfahrzeugléngsachse und ‘der tatséchlichen Richtung zur

Funkstelle auf eine Horizontalgbene.
\

Magnetische FPeilung der Funkstelle MPF

magnetic bearing of the station MB

. Auf den Magnetmerjidian bezogene Peilung der Funkstelle.
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INavigationshandbuch VFR - Bezirke und Kreise der DDR

West\0eM\” Stralsberg) Segiow
7% el 14 RANKFRURT

2

01.10.1985
Ausgabe: 1

== Staotsgrenze __ Kreisgrenze @ Bezirksstadt
— Bezirksgrenze @2 Stadtkreis e Kreisstadt
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Navigationshandbuch VFR - Moree~ und Buchstabieralphabet

1. Internationales Buchstaebieralphabet

H I @ TTMmooo >

Alfa
Bravo
Charlie
Delta
Echo
Foxtrott
Golf
Hotel
India

. Morsealphabet

H I @ "Tmoo m®m > [N

A O VO ZIr xu

A0 D" O Z2XXr Xxu

Juliett
Kilo
Lima
Mike
November
Oscar
Papa
Quebec
Romeo

3. Deutsches Buchstabigralphabet (Anwendung in ETR 101 bis ETR 107)

I ®@ TMmMmOO W >

Anton
Berta
César
Dora

Emil
Friedrich
Gustav
Heinrich

T O Z2IMNCrAUH

Ida
Julius
Konrad
Ludwig
Marta
Nordpol
Otto
Paula

N <X E<Cc-H®

N <X XxXx=ET <c-H40mao0

N X ET<cHO®

Sierrae
Tango
Uniform
Viktor
Whiskey
X=ray
Yenkee
Zulu

Quells
Richard
Siegfried
Teodor
Ulrich
Viktor
Wilhelm
Xanthippe
Ypsilon
Zappelin

01.02.1989
Ausgabe: 2
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1.4,1,
Seite: 1

Koordinaten

"10 Station Anlage Frequenz

BKW Beeskow NDB 402 52°09°57°*'N 14°15°06° °E
BOG Boxberg NDB 397 51924°40° °'N 14°34°43° ‘€
DSN Dresden DME CH 116x 51%8°06* *N 13946°00° ‘€
F Dresden LM 407 51908°03° 'N 13%47°32°'E
E Erfurt LM 330 50°58°59° N 10°56°05° 'E
FLD Friedland NDB 292 53°46°11°'N 13°34°'56°'E
FLD Friedland VOR 115,6 53%45'52°*N 13°3405°‘E
FR Erfurt LO 306 50°59°17°*N 10°52°21°°E
FS Dresden NDB (LO) 370 51°11°39°'*N 13°51°07*°E
FWE Fiir-stenwalde VOR/DME | 116,1/CH108x| 52°24'47°*N 14°07°68" 'E
6Pz Gompitz NDB (LO) 342 51°02°26°°N 13%°38°17°''E
HDO Hermsdorf VOR/DME | 115,0/CH97x | 50°55'46' 'N 14°22°15° 'E
HDO Hermsdorf NDB 330 50°55°'19' 'N 14%22'02' 'E
HM Bugk NDB 353 52%11'31°'N 13%55'33" 'E
IFS Dresden ILS LLz 109,7 51°07'26' 'N 13%45'20" 'E
IKW Dresden ILS LLZ 110,5 51°08°41' ‘N 13°47°02" ‘E
IMA Leipzig IS Lz 110,3 51°25'10* 'N 12°12'20' 'E
IRF Erfurt ILS LLZ 109 ,9 50%8'56' 'N 10%56°32"' 'E |
K Dresden LM 407 51°07'05°' 'N 13%44'50' 'E
KMS Karl-Marx=-Stadt NDB 380 50%48'52° 'N 12°53°26"' 'E
Kz Kamenz NDB 413 51°19'39' 'N 14°09'46" 'E
LEG Leipzig VOR 117,2 5192614 'N 12°28°29" 'E
M Berlin/Schénefeld LM 430 52°21°56° N 13%28°21"°E
M Leipzig LM 425 51924°'35°'N 12915'42° '€
MA Leipzig Lo 357 51923°44°*'N 12°20°42°'E
MRN Machern NDB 335 51921°45°*N 12°39'08°'E
MW Berlin/Schénefeld Lo 309 52°20°44°*N 13%23'17°'E
MWR Berlin/Schénefeld ILS LLZ 110,7 52°22°60°*N 13°32°07°°E
NUF Nunsdorf VOR 113,8 52°14%42°°N 13°19°07°'E
PR Peter NDB 383 52°20°13°°N 14°04'15° '€
R Erfurt LM 330 50°58°42°*N 10%59°32° °E
RF Erfurt NDB (LO) 410 50°58916°*N 11°04°55° °E
RSF Reinsdorf NDB 436 51°54°39°*N 12°35°39°°E
s Berlin/Schénefeld LM 43Q 52°22'56°'N 13°32°'32°E
s Leipzig LM 425 51°25°16°°N 12%1148° °E
sK Leipzig LO 446 51°26'07* *N 12%07%12° €
st Berlin/Schénefeld NDB (LO) 209 52°24°05° *N 13°37'27°*E
SLL Berlin/Schénefeld ILS LLZ 109,9 52022903 *N 13°28°45°°E
SLR Berlin/Schonefeld ILS LLZ 110,3 52°22%46°°N 13°30°37° *E
TRT Trent NDB 348 54°31°61"*N 13°14°30° €
TRT Trent VOR 117,1 54°30°45°*N 13°15°02° €

01.07,1989
Ausgabe; 3
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Einige Frequenzen aus dsr Tabelle Funkanlagen im AIP, Abschn. COM

1. Agrarflugfrequenz 122,3 MHz
2. Funkanlagen auf Flughdfen der DDR

. ; Rufzeichen oder Frequenz
Station Dienst/Anlage Kennung MHZ
Berlin/ ACC Schénefeld 135,65
Schénefeld Control
2 APP Schénefeld 119,50

Approach
TWR Schénefeld 121,30
Tower
i {0 Schénefeld 121,60
Ground
ATIS Schdnefeld 125,90
Information
Ausweichfrequenz 119,70
" Obermittlung INTERFLUG Bln. 131,70
kommerzieller Y 4 A

Informationen
(Uber diese Funkverbindung werden auch telef. Verbindungen
geschaltet, z. B. mit 7847)

Dresden APP Dresden 127,70
Approach
" Ausweichfrequenz 119,70
Erfurt APP Erfurt 121,2
Approach
Ausweichfrequenz 119,7
Leipzig App Leipzig 121,1
Approach
Leipzig Ground 1) 121,6 ]
Ausweichfrequenz 119,7
Cottbus ACC Cottbus 126,70
Control (135,40) |
Ausweichfrequenz 119,70
Friedland ACC Friedland 128,30
Control
Ausweichfrequenz 119,70
1)

Nur wédhrend der Messe

101.02,1989
|Ausgabe: 2
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Seite: 1

Einige Frequenzen aus der Tabelle Funkanlagen im AIP, Abechn. COM

1. Agrarflugfrequenz

2. Funkanlagen auf Flughéfen der DDR '

122,3 MHz

ich
Station Dienst/Anlage ,suf;:n:uzg oqer Fr;ﬂ:enz
Berlin/ ACC Schdnefeld 135,65
Schonefeld Control
) APP Schdnefeld 119,50
Appro-ch
" TWR Schbnefeld 121,30
Tower . :
X " Schénefeld 121,60
Taxi
" ATIS Schbnefeld 125,90
Information
N Ausweichfrequenz 119,70 .
" Obermittlung INTERFLUG Bln. 131,70
kommerzieller Y4A
Informationen
(Uber diese Funkverbindung werden auch telef. Verbindungen
geschaltet, z. B. mit 7847)
Dresden APP Dresden 127,70
Approach
¢ Ausweichfrequenz 119,70
Erfurt APP Erfurt 121,2
Approach
Ausweichfrequenz 119,7
Leipzig App Leipzig 121,1
Approach
Taxi 121,6
Ausweichfrequenz 119,7
Cottbus ACC Cottbus 126,70
Control
Ausweichfrequenz 119,70
Friedland ACC Friedland 128,30
Control
Ausweichfrequenz 119,70
01.03.1987
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Giltige Freguenzen und Funkrufnamen fir Funkverkehr an GST-Flugplétzen
Flugplatz Frequenz Funkrufname Biza:;ung Kr:§t§:off
Schdnhagen 122,7 Corina X x
Jahnsdorf 122.9/729}—7 Aero Jahnsdorf x
Oppin 123,6 Aero Oppin X X
Schmoldow 122,2 Aero Schmoldow
Stralsund 122,0 Aero Stralsund
Neustadt/Glewe 122,9 Aero Neustadt X x
Gistrow 122,0 Aero Glstrow
Pinnow 122,2 Aero Pinnow
Pasewalk 122,2 Aero Pasewalk
Anklam 122,0 Aero Anklam
Magdeburg 122,9 Aero Magdeburg x x
Schénebeck 122,2 Asro Schénebeck
Brandenburg 122,0 Aero Brandenburg
Stdlln/Rhinow 122,2 Aero Stélln
Friedersdorf 122,2 Falter
Eisenhiittenstadt 122,0 Aero Hitte
Strausberg 122,0 Aero Strausberg
Alkersleben 122,0 Aero Alkersleben
Sémmerda 122,0 Aero Sommerda
Renneritz 122,2 Aero Renneritz
Aschersleben 122,0 Aero Aschersleben
Leipzig/Mockau 123 ,4 Aero Mockau x X
Taucha 122,0 Aero Taucha
Roitzachjora 122,0 Aero Roitzsch
Neuhausen 122,9 Aero Neuhausen X X
Bronkow 122,2 Aero Bronkow
Goldlauter 122,9 Aero‘Suhl X
Gera 122,7 Aero Gera X X
Schéngleina 122,0 Aero Schéngleina
Zwickau 122,2 Aero Zwickau X X
GroBrickerswalde 122,0 Aero Walde
Riesa/Goéhlis 122,7 Aero Riesa X
Kamenz 122,0 Aero Kamenz
Klix 122,2 Aero Klix
Pirna 122,2 Aero Pirna
01.03.1987
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Erklérungen zum Flugplan
Allgemeinés

Halten Sie sich genau an das vorgééchriebene Formular und die Art und Weise der Ausfﬁilungl
Beginnen Sie mit der Ausfiillung im jeweils ersten freien Kéetchen. Lassen Sie ungenutzte .
*

Késtchen frei!
Angaben der Uhrzeit sind vierstellig in UTC anzugeben!
Voraussichtliche Flugzeiten sind vierstellig in Stunden yhd Minuten anzugeben!

Der dem Feld 3 vorangestellte Abschnitt ist durch dig Flugsicheru;geatelle zu vervollstandigen,

falle die V&rantwortlichkeit der Erstellung der Flugplandaten nicht delegiert wurde.

Anmerkung: d@; Augdruck "Aerodrome" (Flughafen), wie er im Flugplan benutzt wird, i5t auch auf

Feld 7

Feld 8

Feld 9

Feld 10

Flugplétzen, die von bestimmten Luftfahrzeugen (Hubschrauber und Ballons) genutzt
werden -kdnnen, anzuwenden. ;
Luftfahrzeuqrufzeichen (max. 7 Zeichen) i

Wenn das Rufzeichen nicht dem Eintragungszeichen entepricht, wigd i@ Feld 18 unter
Voraussetzung der Abkilirzung REG das Eintragungszeichen angegeben, *

Flugregeln und Art des Fluges

Die 'vom Flugzeugfihrer gewiinschte Art der Flugregel ist dirch einen der Jfolgenden Buch-
staben zu kennzeichnen: . '

I = nach IFR

V = nach VFR ) -

Y - zuerst nach IFR ) }m Feld 15 ist der Punkt Fiur den Wechsel i
Z = =zuerst nach VFR ; der Flugregel anzugeben.

wenn durch die entsprechende FS=Stelle gefoEdert, ist durch einen derifoigenden Buch=
staben die Art des Fluges zu kennzeichnen R n o e :

S = planméaBiger Luftverkehr

= auBerplanméBige Lufttransportaufgaben

- allgemeine Luftfahrt

= Militér .

- eine andere oben nicht genannte Flugart

x X 6 =2

'

Anzahl, Typ und Wirbelschleppenkategorie der Luftfahrzeuge

Die Anzahl der Luftfahrzeuge (1 oder 2 Zsichen) ist anzugeben, wenn‘gy, sich um mehr als
1 Luftfahrzeug handelt. Y PR

Der Luftfahrzeugtyp (2 = 4 Zeichen) hat entsprechend der im ICAO Doc B643 "Aircraft Typ
Designators” fastgelegten Bezeichnung zu erfolgen oder es “ist, wenn keine Bezeichnung
ausgewiesen wird, oder im Falle von Gruppenfllgen, bestehend aus mehreren Luftfahrzeug=-
typen, die Bezeichnung ZZZZ einzusetzen, wobei zusdtzlich im Feld 18 Anzahl und Typ(en)
unter Voranstellung der Abkirzung TYP/ angegeben werden muB. - -

Die Wirbelschleppenkategorig. (1 Zeichen) wird durch einen der folgenden Buchstaben

angezeligt: : )
H = Schwer, fur eine maximal ausgewiesene Startmasse von 136.000 kg und mehr

M = Mittel, fiir Luftfaehrzeuge mit einer maximal ‘ausgewiesenen Startmasse
von weniger als 136.000 kg, aber mehr als 7.000 kg

L = Leicht, fur Luftfahrzeuge mit einer maximal ausgewlesenen Startmasse
von 7,000 kyj und weniger

Ausriistung fir Funkverbindung, Navigation und Anflug
wird ausgedruckt durch einen der folgenden Buchstaben:

N = wenn sich keilne der Flugstrecke entsprechende Ausriistung an Bord befindet oder
die Ausristung nicht betriebsféhig ist (siehe Anmerkung 1)

S - wenn die der Flugstrecke entsprechende Standardausristung fir Funkverbindung,
Navigation und Anflug vorhanden -und betriebsféhig ist.

Anstelle oder zusétzlich von "N" oder "S".kann durch einen oder meéhreren nachfolgend
aufgefihrten Buchstaben die Verfiigbarkeit und Betriebsfédhigkeit folgender Ausristung
fur Funk, Navigation und Anflug kenntlich gemacht werden: )

01.03.1987
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Feld 13

Feld 15

Navigationshandbuch VFR = Flugplan 1.5.

Seite: 2
LORAN 2
= (nicht belegt)
- LORAN C |
- DME
- Decca
« ADF
= (nicht belegt) .
= HF .RTF
= Inertial Navigation
=~ (nicht belegt)
= (nicht belegt)
ILS
= OMEGA
= VOR
= Doppler
~ (nicht belegt)
= RNAV Streckenausriistung
= TACAN
= UHF RTF
VHF! RTF

NS XE<CCHTIO TORrXUHIGOGTMOO D>
]

)
) wenn durch FS vorgeschrieben
)

andere mitgefilhrte Ausristung (siehe Anmerkung 2)

Anmerkung 1: Wenn durch die entsprechenden Flugsicherungsvorschriften keine anderen
Kombinationen vorgeschrieben sind, besteht die Standardausristung aus
VHF RTF, ADF, VOR und ILS. .

Anmerkung 2: Bei Benutzung des Buchstaben Z ist im Feld 18 die mitgefihrte Aus-

3 ristung entsprechend der Verwendung unter Voraussetzung der Abkire

zungen COM/ und/oder NAV anzugeben.

Sekundérradar (SSR) = Ausriistung

Di¢ an Bord befindliche und betriebsfiéhige SSR-Ausriistung ist durch Einsetzen eines

der folgenden Zeichen _zu kennzeichnen

N = keine . :

0 - Transponder = Modus A (ohne Kodierungsmdéglichkeit)

2 = Transponder - Modus A (2 Ziffern - 64 Codes)

4 - Transponder - Modus A (4 Ziffern - 4096 Codes)

C - Trensponder - Modus A (4 Ziffern - 4096 Codes) und Modus C

Starfflugglatz und Startzeit (8 Zeichen)
Startflugplatz: Es .ist die vierbuchstabige ICAO-Ortsbezeichnung einzusetzen

oder wenn keine Ortsbezeichnung ausgewiesen, die Bezeichnung ZZZZ, wobei
zusétzlich im Feld 18 unter Vorausstellung der Abkirzung DEP/ der
Name des Flughafens einzutragen ist

oder . wenn der Flugplan im Flug aufgegeben wird
die Bezeichnung AFIL,
wobei im Feld 18 unter Vorausstellung der Abkirzung DEP/ der vier=
buchstabige ICAO Ortskenner der FS=Stelle anzugeben ist, bei der er=-
génzende Flugplandaten erhédltlich sind.

Startzeit: In einem vor dem Start abgesetzten Flugplan ist die voraussichtliche
Abrollzeit (EOBT - estimated off = block time) anzugeben

fir elnen im Flug abgesetzten Flugplan ist die aktuelle oder voraus=-
sichtliche Zeit fiur den ersten im Flugplan genannten Streckenpunkt
anzugeben.

Flugstrecke

Es ist die erste Reisegeschwindigkeit,wle in (a) und die erste Reiseflughthe wile 1in
(b) beschrisben, ohne Zwischenraum einzusetzen.

Nach dem Pfeil wird der Streckenverlauf,wie in (c) beschrieben, dargestellt.

(8) Reisegeschwindigkeit (5 Zeichen)
Es wird die wahre Fluggeschwindigkeit (TAS) fir den ersten Abschnitt oder die Ge=-
samtstrecke angegeben in:
- Kilometer pro Stunde, ausgedrickt als K, gefolgt von 4 Ziffern
(z. B. KO830 & 830 kmh=1) oder

01.03.1987
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- Knoten, ausgedrickt sle IV, gefolgt von 4 Ziffern (z. B, NO4B5 & 485 Kn) oder

- Machzahl, ausgedrickt als M, gefolgt von 3 Ziffern, wobei die Angabe auf 100stel
Mach gerundet angegeben wird ‘(z. B. M082 & 0,82 M)

b) Reiseflughdhe (maximal 5 Zeichen
€s ist die geplante Reiseflugfléche fiir den ersten Abschnitt oder die Gesamtstrecke
anzugeben in:
= Flugfléche, ausgedriickt als F, gefolgt von 3 Ziffern (2. 8. FOB5 = 8.500 feeot
F330 2 33,000 feet) oder ’ :

- metrische Flugfl&che in Decametern, ausgedrickt els S, gefolgt von 4 Ziffer
(z. B. S1130 & 11.300 m STD) oder

-~ H8he Uber NN in HectofuB, eusgedrilickt ale A, gefolgt von 3 Ziffern
(z. B. AO45 & 4.500 feet Uber NN) oder J ’ y

- H8he Gber NN in Decameter, ausgedriickt als M, gefolgt von 4 Ziffern
(z., B. MOB4O & 9.190 Uber NN)

(c) Strecke ieinschlieslich Xnderungen der Geschwindigkeit, Flugfléche und/oder

der Fluaregeln)

Fir Flige auf festgelegten Flugsicherungsstrecken ist folgendes einzutragen:

= Die Bezeichnung der ersten Flugsicherungsetrecke,’eofern der Startflugplatz bzw. der
ihm zugeordnete Luftraum (TMA, CTR) an dieser FS-Strecke liegt;
oder

= die Abkirzung DCT (direkt) mit dem Einflugpunkt in die erste Flugeicherungsetrecke
und deren Bezeichnung; . . ’ .

-~ danach Eintragen jedes Navigationspunktes, an dem eine Anderung der Reisegeschwin-
digkeit oder der Flugfldche, ein Wechsel der Flugeicherungsstrecke oder ein Wechseln
der Flugregeln geplant ist, = ' : g

Hinweis: Bei einem geplanten Obergang zwischen einer unteren und oberen Flugsiche-

rungsstrecke, welche den gleichen Verlauf haben, brasucht der Punkt dge
Obergangs nicht angegeben werden, Vo

- Danach in jedem Fall die Bezeichnung der folgenden Flugsicherungsstrecke, in der der

néchste Streckenabschnitt verléuft oder T ’ ’

- die Abkiirzung DCT (direkt), wenn der Flug bis zum niéchstfolgenden Navigationspunkt
auBerhalb festgelegter ATS=Routen ‘verlduft,es sei 1bnn, beide Punkte eind durch
geographische Koordinaten definiert.’ : .

Regeln fiir die Eintragung der Angaben ' ’ 3
(1) Flugsicherungsstrecke (2 = 7 Zeichen)

Es ist die ICAO=Cofebezeichnung der Flugsicherungsstrecke anzugeben oder, soweit
zweckméBig, die vom Luftfahrzeugfilhrer gewlinachta STAR oder SID, Uber die der Flug
verlauft (z. B. SU/1A, A4, R14, UBiO‘ WooDY28).

(2) Bezeichnung wichtiger Punkte (2 = 11 Zeichen)

- Wenn fir wichtige Punkte eine Codebezeichnung festgelegt ist, so ist diese einzu=-
tragen, z. B. LN, MAY, WOODY2B) oder die wichtigen Punkte werden beschrieben

- durch geographische Koordinaten in Grad (7 Zeichen),2 Ziffern beschreiben die .
gaogrnphiache Breite in Grad, gefolgt von "N" (Nord) oder "S" (Sid), die 3 fole )
genden Ziffern beschreiben die geographische Linge in Grad, gefolgt durch den

Buchstaben "E“ (Ost) oder “W" (West)., Um die erforderliche Anzahl der Ziffern zu

gewshrleisten, wird entsprechend die Ziffer O eingesetzt (z. B. 46N0O78W)

- oder dis Bezeichnung der wichtigen Punkte arfolgt durch geographische Koordinaten
in Grad und Minuten. 4 Ziffern beschreiben dis eoﬂrophische Breite in Grad und
Minuten, gefolgt durch den Buchstaben "N" (Nordg oder "8" (sUd), die folgenden
5 Ziffern beschreiben die gaographiacha Lénge in Grad. und Minuten, gefolgt durch
den Buchstaben "E" (Ost) oder "W" (West). bm die erforderliche Anzahl von Ziffern
zu gewdhrleisten, wird entsprechend die Ziffer 0 eingesetzt (z. B, 4620NO7BO5W)
oder die Bezeichnung der wichtigen Punkte erfolgt

= durch Angabe der Peilung und Entfernung zu einem Navigationsmittel.
Die Identifikation des Navigationsmittels (normalerweise ein VOR) erfolgt durch
2 = 3 Zeichan, dann folgt die magnetische Psilung vom Navigationsmittel durch
3 Ziffern, dann die Ent?ernung in NM vom Navigationsmittel durch 3 Ziffern.
Um die erforderliche Anzahl von Ziffern zu gewiéhrleisten, wird die Ziffer O ente-
sprechend eingesetzt (z, B. ein Punkt 180° und 40NM vom VOR "puB" entfernt wird
ausgedriickt wie folgt: DUB180040). .
3) Anderung der Reisegeschwindigkeit oder Flugfléche . 21 Zeichen
Jeder Punkt, an welchem eine Andarung der TAS um mehr ale 5 % oder 0,01 Mach ge=-
plant ist, wird exakt so angegeben, wie unter (2) beschrieben, gefolgt von einem
Schrégstrich und unmittelbar darauf ohne Zwischenraum die Reiaegeschwindigkeit
und Flugfléche, so wie unter (a) und (b) beschrisben, auch wenn nur eine der bei=~
den GrdBen gedndert werden soll.

01.03.1987
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Feld 16

Feld 18

1
Seite: 4

Beispiele: LN/N 02844045
MAY/NO305F 180
HADDY/N0420/F330
4602N0 7805W/ NO500F 350
46N0O78W/MOB2F330
DUB180040/N0350M0840

{4) Anderung der Flugregeln (max. 3 Zeichen) -

Jeder Punkt, an welchem eine Anderung der Flugregel geplant ist, wird, wie unter (2)
oder (3) beschrieben, susgedriickt, gefolgt von einem Zwischenraum und der Angabe
VFR bel Anderung der Flugregel von IFR zu VFR

IFR bei Anderung der Flugregel von VFR zu IFR

Beispiele: LN VFR .
LN/NO284A050 IFR

{5) Reisesteigflug (max. 28 Zeichen)

Der Buchstabe C, gaf01§t von einem Schrégstrich:

denn der Punkt des geplanten Steigflugbeginns, ausgedriickt, wie unter (2) beschrieben,
gefolgt von einem Schragstrich; dann die Relsegeschwindigksit, die wdhrend des Steig-
fluges gehalten wird, ausgedrickt, wie unter (a) beschrieben, gefolgt von den beiden
Flugfléchen, die die Unter-/Obergrenze darstellen, jede Flugfléche so ausgedruckt,

wie unter (b) beschrieben oder die Flugfléche, in welcher der Steigflugbeginn geplant
ist, gefolgt von den Buchsggben PLUS, S&mtliche Angaben erfolgen ohne Zwischenraum..

Beispiele: C/48NOS0W/MOB2F290F350

C/48NO50W/MO82F290PL-US
C/ 52NO50W/M220F 580F 620

Bestimmungsflugplatz, voraussichtliche Gesamtflugzeit, Auswsichflugplatz
Zielflugplatz und voraussichtliche Gesamtflugzeit (EET) (8 Zgichen)

Wird ausgedriickt migt dem vierbuchstabigen ICAO-Code des jeweiligen Bestimmungsflug-
platzes gefolgt von der voraussichtlichen Gesamtflugzeit in Stunden und Minuten
oder

wenn keine Ortskennung ausgewlesen, wird 2ZzZ, gefolgt von der voraussichtlichen
Gesamtflugzeit, eingesetzt und im Feld 18 unter Voranstellung der Abkilrzung DEST/
der Name des Flughafens angegeben.

Anmerkung: Fir einen im Flug abgesetzten Flugplan entspricht die Gesamtflugzeit
: (EET) der voraussichtlichen Zeit, die vom ersten im Flugplan aufge~
fdhrten Punkt der Strecke bis zur voraussichtlichen Landezelt ermittelt
wurde. :

Ausweichflugplatz (4 Zeichen)

Hier erfolgt die Eintragung von nicht mehr als 2 Ausweichflugplétzen im vierbuch-
stabigen ICAO=Code oder

wenn keine Ortskennung ausgewiesen, wird ZZZZ eingesetzt und im Feld 18 unter Voran-
stellung der Abkirzung ALTN/ der Name des Flughafens angegeben.

Weitere_Angaben

Wenn keine weiteren Angaben genannt werden, ist O einzusetzen.

Sind notwendige Informationen zu lbermitteln, so sind diese unter Voranstellung der
im folgenden aufgefiihrten Abklrzungen (einschlieBlich Schrégstrich) aufzufihren

EET/ falls von den entsprechenden Flugsicherungsstellen bzw. Flugsicherungsvor=-
schriften gefordert, erfolgt hier die Angabe von wichtigen Punkten oder FIR-
Grenzen mit der voraussichtlichen Flugzeit zu diesen Punkten bzw. FIR=Grenzen

Beispiele: EET/CAPO745 YXZ0830
EET/EINNO204

RIF/ hier werden bei einer Freigabeénderung detaillierte Angaben zur Flugstrecke
zum Bestimmungsflugplatz gemacht

Beispiele: RIF/DTA HEC KLAX
RIF/ESP G94 CLA APPH
RIF/LEMD

REG/ es folgt das Eintragungszeichen des Luftfahrzeuges, wenn es sich vom Luftfahrzeug=-
rufzeicheh im Feld 7 unterscheidet

SEL/ SELCAL-Code, wenn von der zustdndigen Flugsicherungsbehérde gefordert

OPR/ der Name des Luftfahrzeughalters, wenn nicht aus dem Luftfahrzeugrufzeichen
im Feld 7 hervorgeht

01.03.1987
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STS/ es folgt der Grund fir eine vorrangige Behandlung durch die Flugsigherunge=~
stellen P e N T filg o -
(z. B, STS/HOSP = Sanitdtsflug; STS/ONE ENG/NOP = ein ‘TW auBer Betrieb;
STS/VIP = bedeutends Persdnlichkeit an Bord) - S ‘

TYP/ sofern im Feld 9 die Abkirzung 2ZZZ eingasstzt wurde, sind hier gegebenenfalle
unter Vorausstellung der Anzahl die Luftfahrzeugtypen einzusetzen -

PER/ Leiitungsdaten des Luftfahrzeuges, sofern von der zustdndigen Luftfehrtbehdrde
verlangt ) ' -

COoM/ wichtige Daten beziglich der Funkausrﬁsiuﬁgl ecfern von déf‘ideiﬂﬁ&igen Flug=
sicherungsbeh8rde gefordert bzw. im Feld 10 der Buchatabs Z ‘eingesetzt’ wurde
(z. B. COM/UHF) ' ) )

MAY/ wichtige Daten beziiglich der Navigationeausristung, wenn von der zustéindigen
Flugsicherungsbehtrde gefordert bzw. im Feld 10 der Buchstabe Z eingesetzt
wurde
(z. B. NAV/INS)

DEP/ falls im Feld 13 ZzZzZZ einiesetzt wurde, erscheint hier der Name des Startflug-
platzes oder, falls im Feld 13 die Abkiirzung AFIL aufgefihrt ist, der vierbuch=-
stabige ICAO-Ortskenner der Flugsicherungsstelle, von der ergénzende Flugplan=
daten erhédltlich sind .- : :

DEST/ Name des Bestimmungsflugplatzes, falls 1& fe;d 16 2ZZZ eingesetzt wurde

ALTN/ Name des Ausweichflugplatzes (Ausweichflugpiétze), falls im Feld 16 2Z2Z einge=-
setzt wurde Ui ) :

RMK/ falls von der zusténdigen Flugsicherungsstelle gefordert oder es flr notwendig
erachtet wird, erscheinen hier sonstige Angaben im Klartext.

Ergénzende Informationen

Kraftetoffvorrat

Nach E/ ist in einer vierstelligen Zahlengruppe der Gesamtkraftstoffvorrat in Stunden
und Minuten anzugeben.

Personsn an Bord

Nach P/ 1st die Gesamtzahl der an Bord befindlichen Personen (Passaglere und Besatzung)
anzugeben.,

Wenn die Gesamtzahl der an Bord befindlichen Personen zum Zeitpunkt des Ausfdllens des
Flugplanes nicht bekannt sein sollte, ist nach P/ die AbkUrzung TBN einzusetzen.

Not- und Lebensrettungsausristung

R/ (Funkausriistung) streiche "U" durch, falls die Frequenz 243.0 MHz im UHF=Bereich
nicht verflgbar ist.

Streiche "V durch, falls die Frequenz 121,5 MHz im VHF=-Bereich nicht verfiigbar ist.
Streiche "E" durch, falls keine NOTFUNKBOJE (ELBA = EMERGENCY LOCATION BEACON =
AIRCRAFT) an Bord ist.._

S/ (Lebensrettungsausristung)

Streiche alle angegebenen Zeichen durch, wenn keine Lebensrettungsausriistung mitge=-
fihrt wird.

Streiche "P" durch, wenn keine Folarausristung mitgefilhrt wird.

Streiche "D" durch, wenn keine Wistenausriistung mitgefihrt wird.

Streiche "I" durch, wenn keine Dschungelausristung mitgefihrt wird.

Streiche "M" durch, wenn keine Seerettungsausriistung mitgefihrt wird.

I/ (Schwimmweste)

Streiche alle angegebenen Zeichen durch, wenn keine Schwimmwesten mitgeflhrt werden.
Streiche "L" durch, wenn die Schwimmwesten nicht'mit Signallampen ausgeridstet sind.
Streiche "F" durch, wenn die Schwimmwesten kelne schillernde Farbe haben.

Streiche "U" und/oder"V" durch, wenn die Schwimmwesten nicht 'mit der unter R/ be=
schriebenen Funkausristung versehen sind.

D/ (Schlauchboote)

Streiche "D" und "C" durch, wenn keine Schlauchboote mitgefihrt werden oder

(Anzahl) setzt die Anzahl der mitgefihrten Schlauchboote ein und

(Kapazitét) trage unter Kapazitét die von den Schlauchbooten aufnehmbare Personenzahl
ein

(Farbe) trage hier die Farbe der Schlsuchboote ein.

A/ hier werden Farbe und besondere Merkmale des Luftfahrzeuges vermerkt

N/ (Bemerkungen) entweder wird *N» durchgestrichen, wenn keine Bemerkungen erforder-
lich sind oder es folgen zusétzliche Informationen zur Lebensrettungsausrietung.

C/ (Luftfahrzeugkommandant) Name des Kommandanten

Eingereicht_durch
Hier erscheint der Name der Einheit, Vertretung bzw. Person, die den Flugplan ein=
reicht,

01.03.1987
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FLIGHT PLAN/FLUGPLAN

PRIORITY ADDRESSEE(3)/ANSCHRIFT(EN)

VORRANGZE ICHEN

K=FF

FILING TIME } ORIGINATOR
AUPGABEZEIT ABAERIER

o ew o i gy <=

SPECIFIC IDENTIFICATION COF ATDFESSEE(5) AND/CR ORIGINATOR :
ANZEHRIFT UND/ODBR ABSENDER (FALLS MEINE ICAO-ORTSKURZBEZE ICHNUNGEN BENUTZT WERDEN KONNEN)
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Navigationsplan

Der Betriebsflugplan (OFPL) wird als Navigationsplan verwendet. .

Er ist ein Hilfsmittel fir die navigatorische Berechnung des Fluges. Er wird bei der Flugvor- j
bereitung und wihrend des Fluges ausgeflUllt,

Die Eintragungen sind so vorzunehmen, daB sie dem Dokumentencharakter des OFPL entsprechen. Sie
missen gegebenenfalls eine Rekonstruktion der navigatorischen Flugvorbereitung und -durchfiih=
rung gestatten,

Varwendete Abklirzungen und Bedeutung

IAS/M, TAS ~ mittlere Werte des Streckenabschnittes
FL - FL Uber REP
FL in feet - z. B. 100 odér 070
VAR - Deklinationswerte
REP = Streckenpunkt
FIR = FIR=Grenze

Bsp. OKX + 14 EPWA (14 km nach Streckenpunkt OKX befindet sich
FIR~Grenze EPWA)

TRK MAG - beabsichtigter navigatorischer Wegwinkel
DIST = Entfernung zwischen den Streckenabschnitten in km .
HDG=GS~t-tp ~ alle Werte werden bei der unmittelbaren Flugvorbereitung unter |

Berlicksichtigung der Wind= und Temperaturangaben der Wettervor=-
hersage errechnet
t - die errechnete Flugzeit zum REP

tgp = der Oberflugzeitpunkt des REP in UTC ' '

ty ~ diese Spalte wird fiir Zeitkorrekturen vgrwendet
ETO=ATO ~ voraussichtliche und aktuelle Uberflugzeit
HDG MAG - geflogener navigatorischer Kurs auf den Streckenabschnitten
FL - tatséchlich eingehaltene Flugflache
FUEL - Kraftstoffvorratskontrolle
. SID/STAR/RWY/DIST/t - Entfernung und Zeiten (ohne WindeinfluB) von den angegebenen

Start=- und Landerichtungen bis zum ersten/letzten Streckenﬁunkt
in OFPL. Die Angsbe SID/STAR stimmt lberein mit der Bezeic nung
der Departure-Route (z, B, CDT 1) .

Durch die Besatzungen einzutragende Angaben in den @gbrigen Zeilen

=t, E kn - errechnete Werte aus der Kartenvorbereityng (ohne wind)
¢ - unmittelbare Flugvorbereitung (mit Wind)
T tRLT - tatséchliche Flugzeit

TO INFOR )
LDG INFOR )
FUEL

Kann zur Eintragung der Start- und Landedaten benutzt werden

- KS=~Angaben in Kilogramm bzw. Liter

TRIP FUEL - Ergebnis der Berechnung
Altn. 1 ~ KS von DEST bis Altn. 1 (mit Reserve em Altn,)
Altn, 2 = KS von DEST bis Altn. 2 (mit Reserve am Altn,)
Required = Summe aus Trip Fuel plus Altn. 1 oder Altn. 2 bzw. plus
Reserve am DEST
On Board = wird nur ausgeflllt, wenn mehr getankt wurde, als unter
Required angegeben :
ALTN = Ausweichflugplédtze in ICAO=Code mit Entfernung in km
toc/tod - angenéhrter Punkt des Erreichens/Verlassens der Reissflug=
flache
T/0 ALTN - Startausweichflugplatz

01.05,.1990
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[

In die rechte Spalte werden die erhaltenen Freigsben eingetragen
= cleared

- climb

- descend

= maintain

= crossing, passing

- report

= gxpect level change enroute
requeet level change enroute
= turn right/right out/right in
= turn left/left out/left in

= or more/higher/obove

- or less/lower/below

—dLSe@QU~-Xxl 72N o

= intially

Die Anwendung kann ebenfalls dem Musterformular entnommen werden.
Die Eintragungen bedeuten:

121,6 MHz

taxi to holding=-point O7R via N and L
cleared to destination Erfurt, NUF 5D departure, climb initially flight level 40,
report paseing 900 m height, SQUAWK|A 3266

01.05.1990
Ausgabe: 2
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Standardisierte Flugplédne

"gTP"

Luftfahrzeughalter:
MdI Hubschraubereinheit (HE)

IF Betrieb Fernerkundung, Industrie~ und Forschungs=Flug (FI)

1.5.
Seite: 8

Flugplannummer Felder
8 9 10 13 15 17 te(min) RMK
FI 10 VX 0410/L | VFL/C | ETBS | K250G0015 GHD 10
FI 11 VX 0410/L | VFL/C | GHD K250G60015 ETBS 8
FI 12 VX 0410/L | VFL/C | ETBS | K250G0015 BST 7
FI 13 VX 0410/L | VFL/C | BST K25060015 ETBS 5
FI 14 VX 0410/L | VFL/C | ETBS | K25060015 BKF 14
FI 15 VX 0410/L | VFL/C | HKF K25060015 ETBS 12
FI 16 VX 0410/L | VFL/C | ETBS | k25050305 ETBS 45 PFL/WSF CTR/TMA
FI 20 VX AN2/L VF/N ETBS | K180G0015 GHD 12
FI 21 VX AN2/L VF/N GHD K180G0015 ETBS 10
FI 22 VX AN2/L. VF/N ETBS | K180G0015 BST 9
FI 23 VX AN2/L VF/N BST K180G0015 ETBS 7
FI 24 VX AN2/L VE/N ETBS | K180G0015 HKF 18
FI 25 VX AN2/L VF/N HKF K180G0015 ETBS 16
FI 26 VX AN2/L VF/N ETBS | K180S0150 ETBS 45 PFL/WSF CTR/TMA
Mittenwalde
HE/FI 30 VX POW4/L | VF/N ETBS | K150G0015 GHD 14
HE/FI 31 VX POW4/L. | VE/N GHD K150G60015 ETBS 12
HE/FI 32 VX POW4A/L | VF/N ETBS | K150G0015 BST 10
HE/FI 33 VX Pow4/L | VF/N BST K150G0015 ETBS 8
HE/FI 34 VX Powa/L | VF/N ETBS | K15060015 HKF 21
HE/FI 35 VX POW4/L | VF/N HKF K15060015 ETBS 19
HE 36 VX POW4/L VF/N ETBS K150G0005 Ludwigsf,12 entlang Autobahn
HE 37 VX POWA/L | VF/N Uudwigsf.K150G0005 ETBS 10 entlang Autobahn
HE/FI 38 VX POW4/L | VF/N ETBS | K150G0050 ETBS 45 PFL/WSF CTR
Mittenw,
HE 39 VX POW4/L | VF/N ETBS | K150G0015 BST 10 Friedersdorf Z 1
450 m; Z2 1000 m
HM r = 3 km
FI 40 VX Mis/M | VF/N | ETBS | K180G0015 GHD 12 500 m
FI 41 VX M18/M VF/N GHD K180G0015 ETBS 10
FI 42 24 Migs/M VF/N ETBS | K180G0015 BST 9
FI 43 VX Mi8/M VF/N BST K18060015 ETBS 7
FI 44 VX Mis/M VF/N ETBS | K180G0015 HKF 18
FI 45 VX Mi8/M VF/N HKF K180G0015 ETBS 16
FI 46 VX Mig8/M VF/N ETBS | K180G0060 ETBS 45 PFL/WSF CTR
HE 50 VX Miz/L VF/N ETBS | K150G0015 GHD 14 Mittenw,
HE 51 VX Miz2/L VF/N CHD K150G0015 ETBS 12
HE 52 VX Miz/L VF/N ETBS | K15060015 BST 10
HE 53 VX Mi2/L VF/N BST K150G0015 ETBS 8
HE 54 VX Mi2/L VF/N ETBS | K15060015 HKF 21
HE 55 VX Mi2/L VF/N HKF K150G0015 ETBS 19
Miz2/L VF/N ETBS
01.02,1989
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Felder .
Flugnummer 8 9 10 13 15 17 tF(mln) RMK
HE 56 VX Mi2/L VF/N ETBS K150G0005 Ludwigs= 10 entlang Autobahn
felde
HE 57 VX Mi2/L VF/N Ludwigs~ | K150G0005 ETBS 10 entlang Autobahn
felde
HE 58 VX Mi2/L VF/N ETBS K150G0050 ETBS 45 PFL/WSFCTR
Mittenwalde
HE 59 VX Mi2/L VF/N ETBS K150G0015 BST 10 Friedersdorf
Z 1450 m
Z 3 1500 STD
HE/FI 60 vX Ka26/L VF/N ETBS K120G0015 GHD 17
HE/FI 61 VX Ka26/L VF/N GHD K120G0015 ETBS 15
HE/FI 62 vX Ka26/L VF/N ETBS K120G0015 BST 12
HE/FI 63 vX Ka26/L VF/N BST K120G0015 ETBS 10
HE/FI 64 VX Ka26/L VF/N ETBS K120G0015 HKF 26
HE/FE 65 VX Ka26/L VF/N HKF K120G0015 ETBS 24
HE 66 VX Ka26/L VF/N ETBS K120G0005 Ludwigs= 8 entlang Autobahn
HE 67 VX Ka26/L | VF/N | Ludwigs- felde
felde K120GO0O05 | ETBS 6 entlang Autobahn
HE/FI 68 VX Ka26/L | VF/N | ETBS K120G0060 | ETBS 45 PFL/WSF Mittenw.
CTR
HE 69 VX Ka26/L VF/N ETBS K120G0015 BST 12 Friedersdorf

Z 1 500 m AAL,
Z 4 300 m AAL
RM r = 3 km
500 m AAL

01.02,1989
Ausgabe: 2
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Luftfahrzeughalter: IFFIF

line "STP"

15, |
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Gultig ab's 01.03.1987

Flugplannummer | Feld
8 9 10 13 15 17 | tg RMK
hamin)
FI 01 16 0410/L VFL/C ETBS| K25060070 CTR |ETBS | 2:30 | TRF NDB/ILS/PAR
T™MA TRF LAF=
FI 02 16 0410/L VFL/C ETBS K25060070F%32 ETBS | 1:00 | Raum
FI 03 16 0410/L VFL/C ETBS| K25080305F120 [ETBS | 2:30 | PFL Raum Schéne-
TMA feld Holding
FI 04 16 AN2/L VF/N ETBS| K170G0070 g;ﬁ ETBS | 3:30 | TRF NDB/PAR
FI 05 16 AN2/L VF/N ETBS K160G0070F%32 ETBS | 4:30 | TRF LAF-Raum
FI 70 IG 0410/L VFL/C ETBS| K300FO80 B50 [ETLS | 0:40
FI 71 I6 0410/L VFL/C ETLS| K300F0o70 B50 |ETBS | 0:40
FI 72 16 0410/L VFL/C ETBS| K300F080 B50 |ETEF | 1:05
FI 73 16 0410/L VFL/C ETEF| K300F070 B50 |ETBS | 1:05
FI 74 16 0410/L VFL/C ETBS | K300fFoso BSO |ETDN | 1:00
K300F070 B51
FI 75 16 0410/L VFL/C ETON| K300f0s0 B51 |ETBS | 1:00
K300Fo70 B50
FI 76 16 0410/L VFL/C ETBS | K300F070 A4,BS2|ETDN | 01345
FI 77 16 0410/L VFL/C ETDN| K300gogso B52,A4|ETBS | 0:45
FI 78 16 0410/L VFL/C ETLS | K300FO70 B51 |ETDN | 0335
FI 79 16 0410/L VFL/C ETON | K300F080 B51 |ETLS | 0:35
FI 80 16 0410/L VFL/C ETLS | K300F0O80 B50 [ETEF | 0':40
FI 81 16 0410/L VFL/C ETEF | Kk300F070 B50 |ETLS | 0140
FI 82 IG 0410/L VFL/C ETEF | K300F090 B52 ETDN | O¢55
FI 83 IG 0410/L VFL/C ETDN | K300FO80 B52 ETEF | 0s55
FI 86 16 AN2/L VF/N ETBS | K1B8OF080 BSO ETLS|| 1/:08
FI 87 16 AN2/L VF/N ETLS | K1BOFO70 BSO etBs| 1:08
FI 88 IG AN2/L VF/N ETBS | K180F080 BS50 ETEF| 1:35
FI 89 16 AN2/L VF/N ETEF | K180F070 B50 ETBS| 1/:35
FI 90 IG AN2/L VF/N ETBS | K180F080 BSO ETDN| 1/:35
K180F070 B51
FI 91 16 AN2/L VF/N ETON | K18OF080 BS1 ETBS| 1:35
K180F070 BSO
FI 92 16 AN2/L VF/N ETBS | K180F070 A4ps2| ETON| 1:26
FI 93 IG AN2/L VF/N ETDN | K180FO80 B52 A4|ETBS| 1:25
FI 94 16 AN2/L VF/N ETLS | K180F070 B51 ETON| 0:50
FI 95 I6 AN2/L VF/N ETDN | K180F080 B51 ETLS| 0:50
FI 96 16 AN2/L. VF/N ETLS | K180OFO80 B50 ETEF| 0350
FI1 97 16 ANz/L | VE/N ETEF | K180FO70 [B50 [ETLS| Ol50
FI 98 16 AN2/L VF/N ETEF | k180F080 B52 | ETON| 1::15
FI 99 16 AN2/L VF/N ETDN | KiBOF0B0 B52 ETEF| 1215

01.02.1989
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DDR_
Anklam ETAM ®
Barth ETBH
Berlin/Schénefeld FIR, CTA, ACC ETBN
Berlin/Schénefeld AP ETBS
Cottbus ETCO
Dresden ETDN
Erfurt ETEF
Friedland ETFL
Heringsdorf ETHD
Kyritz ETkZ *
Leipzig/Mockau ETLM ™
Leipzig ETLS
Magdeburg ETMG ¥
Wriezen ETWN
Fiirstenwalde ETFW
CSSR
Bratislava LKIB
Brno LKTB
Prag LKPR
Poprad LKTT
Bratislava FIR LKBB
Prag FIR LKAA
Polen
Gdansk EPGD
Krakow EPKK
Poznan EPPO
Warschau EPWA
Rzeszow EPRZ
Warschau FIR EPRL
Ungarn
Budapest LHBP
Budapest FIR/UR LHCC
UdSSR
Kiew uKkes
Leningrad ULLL
Lwow UKLL
Minsk UMMM
Moskau/Sheremetievo UUEE
Moekau/Vnukovo uuww
Riga UMRS
Vilnius UMWW

W Nicht an "Festes Flugfernmeldenetz" (AFTN) angeschlossen,
01,09,1983
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l

1. Flugéinschrénkung beim Flug eines Luftfahrzeuges der Kategorie 1

Beim Start oder bei der Landung des Kategorieluftfahrzeuges sind in den Grenzen der dem Flug~
hafen zugeordneten Flughafenkontrollzone (CTR) Fliige enderer Luftfahrzeuge verboten.
Das Verbot gilt vom:

= Zeitpunkt des Abrollens vom Standplatz bis zum Ausflug aus der CTR;

- Zeltpunkt des Einfluges in die CTR bis zur Landung

In den Luftréumen auBerhalb! der CTR sind die doppelten Werte der vorgeschriebenen Héhen-,
Léngs- und Seitenstaffelung zum Kategorieluftfahrzeug einzuhalten.

Flr Luftfahrzeuge unter Leitung militarischer Flugsicherungsorgane gelten zus&tzliche Einschréan-
kungen (unter 3, sind dafiir vorgesehene R&ume bei Fligen des Kategorieluftfahrzeuges im Bereich
ETBS und der AWY A4 dargestellt?.

2. Flugeinschréankung beim Flug eines Luftfahrzeuges der Kategorie 3

Luftfahrzeugen mit Flugeinschrénkungen der Kategorie 3 werden vorrangige Flugsicherungsfrei-

gaben gewéhrt.

Der Vorrang bezieht sich auf:

~ den Zeitpunkt des Starts oder der Landung des betreffenden Luftfahrzeuges, sofern die
Startzeit nicht mehr als 5 Minuten von der geplanten Startzeit abweilcht;

- die fir den Flug giinstigste (angeforderte) Staffelungshshe.
Anmerkung: Luftfahrzeuge in Not, Luftfahrzeuge im Sanitdts- und Rettungseinsatz sowie Lufte

fahrzeuge, die aus Grinden der Flugsicherheit eine vorrangige Anflugfreigabe be~
nétigen, haben Vorrang vor Kategorieluftfahrzeugen.

01.05.1990
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3. Rbéume der Flugeinschrénkung beim Flug eines Luftfahrzeuges der Kategorie 1
fir Luftfahrzeuge unter Leitung militérischer Flugsicherungsorgane

1.7.

Seite: 2
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1. LuftstraBe A4

Die Mittellinie der LuftstraBe A4 flUhrt Uber die Navigationsmittel bzw. Punkte:

Hermsdorf NDB/VOR/DME
Boxberg NDB

Kobus

Beeskow

Flrstenwalde VOR/DME
Stena

Anker

Friedland NDB/VOR
Trent VOR/NDB

Sarli

Segal (FIR BDRY)

LuftstraBenbreite:

2, LuftstraBe Gi5

Die Mittellinie der LuftstraBe G15 fihrt Uber die Navigationsmittel bzw. Punkte:

Trent NDB/VOR
Sallo

LuftstraBenbreite:

Sténdig genehmigte Flugfldchen: 3950 - 10 650 m STD

3. LuftstraBe B 50

Die Mittellinie der LuftstraBe B 50 flhrt (ber die Navigationsmittel bzw. Punkte:

Nunsdorf VOR
Tango
Reinsdorf NDB
Delik

Leipzig VOR
Luner

Ossie
Wemar

LuftstraBenbreite:

50255'19"N
51024'40' 'N
51047'00" 'N
52.09'57' 'N
52%24'47" 'N
52%41'34''N

53304'12"N
53045'52"'N

54030'45"N
54041'00"N
54°50'00"''N

15 km
Sténdig genehmigte Flugfléchen:

3950 - 10 650 m STD
(130 - 350)

54230'45''N
54°55'00" 'N

15 km

(130 - 350)

52014' 42" ' N
5221030 'N
51054'39" ' N
51232124 'N
51026'14"N
51°19'43' 'N
51001'25°'N
50957'30"' N

7 km

Sténdig genehmigte Flugfléche: 2150 m und 2450 m STD

4. LuftstraBe B 51

Die Mittellinie der LuftstraBe B 51 fiihrt itber die Navigationsmittel bzw. Punkte:

Leipzig VOR

quer ab Machern NDB
Ostra

Lomap

Gompitz NDB

Welen

Hermsdorf

LuftstraBenbreite:

(FL 70 und 80)

51%26' 14" 'N

51012'40" ' N
51.09'44"'°'N
51002'26"N
50058'17"N
50°55"19"''N
im LSA Machern - Gompitz:
im LSA Gompitz ~ Hermsdorf:

durch Verbinden folgender Punkte:

51204'47' *N
51°01'33' ‘N
50°58'17' 'N

7 km

14322'02"5
14,3443 '€
14%25'00" 'E
14" 15'06' 'E

14207'58"E
14%01'18" 'E

13051'30" 'E
13034'05' 'E
13015'02" 'E
12256'00" 'E
12%41'00" 'E

MEA: FL 60/1850 m STD

13%15'02' 'E
13°23'00' 'E
1

MEA: FL 60/1850 m STD

13019'07' 'E
13210'30"' 'E
1235'39" 'E
12,30'00"' 'E
12 28'29''E
12°11'30' 'E
11926'00" 'E
11°915'40"''E

12%28'29 'E

13%08'50" 'E
13%217'05 ' E
13°38'17''E
14203'15' 'E
14%22'02' 'E

nérdliche Begrenzung

13%40'17' '€
13056'20" 'E
14°18'42"' 'E

slidliche Begrenzung
durch Verbinden folgender Punkte:

51000'20" 'N 13036'15' 'E
50752°'08'"'N 14716'12"''E
Stédndig genehmigte Flugfléchen:
im LSA Machern -~ Ostra 2150 m - 2750 m STD (FL 70 = 90)
im LSA Ostra - Gompitz 2150 m - 4250 m STD (FL 70 - 140)
im LSA Gompitz ~ Hermsdorf 1850 m - 2750 m STD (FL 60 = 90)
und 3950 m - 4900 m STD (FL 130 - 160)

2.1.
Seite: 1

01.05.1990
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5. LuftstraBe B 52

Die Mittellinie der LuftstraBe B 52 fihrt lber die Navigationsmittel bzw. Punkte

Erfurt NDB 50058'16' ‘N 11004 55" 'E
n:mgr SOogg'gg"N 11015'40"E

gda 50 '30''N 11_26'40"''E
Herdo (Hermsdorfer Kreuz) 50254‘30“N 11g51'00"E
Karl=Marx=-Stadt NDB 50,48'40''N 12.53'30''E
gg;ggt_ 50056:40::N 13,19'40" 'E

pitz NDB 51002 26''N 13°38'17''E
Dresden NDB ("FS") 51011'39"N 13°51'07''E
Boxberg NDB 512440 'N 14°34'43" '€
LuftetraBenbreite: 7 km

Sténdig genehmigte Flughé&hen:

im LSA Magda =~ Herdo 1850 m = 2750 m STD (FL 60 - 90)
im LSA Herdo =~ Bergu 2450 m - 2750 m STD (FL 80 = 90)
im LSA Bergu = Gumpitz 2450 m - 4250 m STD (FL 80 - 140)
im LSA Gompitz = Boxberg 2450 m - 4250 m STD (FL 80 - 140)

6. LuftstraRe W 10
Die Mittellinie der LuftstraBe W 10 fihrt Uber die Navigationsmittel bzw. Punkte:

Saren 50224'00"N 11%41'00" 'E
Bamki 50041'00"N 11054'00"E
Golat 50053‘00"N 12003'00"E
Rotas 51,11'33''N 12 17'13''E
Markkleeberg 51015'40"N 12021'40"E
Leipzig VOR 51926'14''N 12°28'29' 'E
LuftstraBenbreite: 15 km

Sténdig genehmigte Flughdhen:

im LSA Saren - Bamki 3050 m - 6100 m STD (FL 100 = 200)
im LSA Bamki « Rotas 3050 m = 4250 m STD (FL 100 - 140
im LSA Rotas - Markkleeberg 2450 m - 4250 m STD (FL 80 - 140
im LSA Markkleeberg - LEG 600 m AAL - 3350 m STD (600 m AAL = FL 110)

01.05.1990
Ausgabe: 2
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1. Allgemeines

Der Anflug nach den 6rtlichen Fluglinien von den Flughifen, den Flugplétzen des Agrarfluges oder
den Arbeitsflugplidtzen bzw, der Abflug von den értlichen Fluglinien muB auf dem kiirzesten Flug-
weg (im rechten Winkel zur ortlichen Fluglinie) erfolgen, wenn von der zusténdigen Flugsicherungs=
stelle nicht anders angewiesen,

Wenn von der zustandigen Flugsicherungsstelle nicht anders festgelegt, sind die AnschluBstrecken
zwischen den Sichtanflug=-und Sichtabflugstrecken der Flughifen/Flugpldtze und den drtlichen
Fluglinien zu nutzen,

Zur Verringerung der Flugzeit sind folgende begradigte Flugstreckenabschnitte festgelegt:

1. HENNICKENDORF =~ GROSS KREUTZ
2., STORKOW - STRAUSBERG - PRUTZEL

3. KELBRA - BERGSTEDT =" WULFEN - BELZIG
4, DOBERLUG KIRCHHAIN - BEILRODE - AUTHAUSEN

5. MUTZSCHEN - RADEBURG
2. Verzeichnis der értlichen Fluglinien

Nr, Streckenfihrung

11 ROSTOCK (52/17), CRIVITZ (57/13), NEUSTADT-GLEWE (59/60/13), PRITZWALK (62/17),
OSTERBURG (66/14), KALBE Krs, STENDAL (67/11), HALDENSLEBEN (71/12), QUEDLINBURG
(77/10), KELBRA (81/09), BAD-LANGENSALZA (84/06), STEINBACH-HALLENBERG (89/05) und
zurick

12 BAD SULZE (51/20), MAMEROW (55/19c), MALCHOW (58/18), PRITZWALK (62/17), SANDAU (66/16),
FERCHLAND (70/16), RIETZEL (72/16), BARBY (75/15), ILBERSTEDT (77/13), GERBSTEDT (79/13),
SCHRAPLAU'(81/13), BAD SULZA (85/13), APOLDA (85/12), JENA (87/12), NEUSTADT (89/14) und
zuriick

13 STRALSUND (49/23), GRIMMEN (51/23), PENZLIN (58/23), FURSTENBERG (62/23), WALL (66/22),
NAUEN (68/21), GROSS KREUTZ (70/21), GOLzZOW (72/20), BELZIG (73/20), REINSDORF/RSF
(76/20), AUTHAUSEN, (79/20), MOCKREHNA (80/21), MUTZSCHEN (83/22), Autobahnabzweig
KARL=-MARX~STADT (87/21), MARIENBERG (90/24) und zurick

14 BESTENSEE (72/27), GOLSSEN (75/27), UCKRO (76/27), DOBERLUG-KIRCHHAIN (79/26), TETTAU
(81/27), RADEBURG (83/27), COSWIG (84/26), FREIBERG (87/25) und zurick

15 CREIFSWALD (51/25), WOLDEGK (58/26), PRENZLAU (60/28), BAD FREIENWALDE (66/29),
WRIEZEN (67/30), PROTZEL (68/23), Autobahnauffahrt FURSTENWALDE (71/30) - PR,
STRAUPITZ (76/30), CALAU (77/29), DREBKAU (78/31), TERPE (80/31), WITTICHENAU (81/31),
NEUKIRCH (85/31), HERMSDORF/HDO (86/32) und zuriick

21 ROSTOCK (52/17), BAD SULZE (51/20), GRIMMEN (51/23), GREIFSWALD (51/25), SWINOUJSCIE
(53/30), und zuriick

22 CRIVITZ (57/13), MALCHOW (58/18), WAREN (58/20), PENZLIN (58/23), WOLDEGK (58/26) und
zurick

23 OSTERBURG (66/14), SANDAU (66/16), WILDBERG (65/20), WALL (66/22), LIEBENWALDE €5/25),
BIESENTHAL (66/27), PROTZEL (68/29) und zuriick

24 HALDENSLEBEN (71/12), RIETZEL (72/16), ZIESAR (72/18), BELZIG (73/20), HENNICKENDORF
(73/23), ZOSSEN (72/25), BESTENSEE (72/27), STORKOW (72/29), Autobshnauffahrt FORSTEN-
WALDE (71/30)-PR, FRANKFURT/ODER (71/33) und zuriick

25 QUEDLINBURG (77/10), GERBSTEDT (79/13), OSTRAU (79/16), BREHNA (80/17), REIBITZ (80/19),
AUTHAUSEN (79/20), REINSDORF (76/20), OEHNA (75/23), UCKRO (76/27), CALAU (77/29),
DREBKAU (78/31), FORST (77/34) und zurick

26 STEINBACH-HALLENBERG (89/05), LENGEFELD (88/11), NEUSTADT (89/14), OBEROTHENBACH (88/16),
Autobahnabzweig KARL=MARX-STADT (87/21), FREIBERG (87/25), STRUPPEN (86/30), NEUKIRCH
(85/31), LUBAU (84/34), GURLITZ (84/36) und zuriick

31 CRIVITZ (57/13), MALCHOW (58/18), SEWEKOW (61/20), SCHWARZ (61/21), FURSTENBERG (62/23),
LIEBENWALDE (65/25), BIESENTHAL (66/27), Protzel (68/29), Autobahnauffahrt FURSTENWALDE
(71/30)=-PR, FRANKFURT/ODER (71/33) und zuriick

32 NEUSTADT~GLEWE (59/60/11), PRITZWALK (62/17), WILDBERG (65/20), NAUEN (68/21) und zurick

01.12.1986
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33 KALBE/Krs. STENDAL (67/11), FERCHLAND £70/16), RIETZEL (72/16), ZIESAR (72/18), BELZIG
(73/20), REINSDORF/RSF (76/20), OEHNA (75/23), UCKRO (76/27), DOBERLUG-KIRCHHAIN (79/26),

TETTAU (81/27), WITTICHENAU (81/31), KLITTEN (82/33), GURLITZ (84/36) und zuriick

34 QUEDLINBURG (77/10), GERBSTEDT (79/13), OSTRAU (79/16), BREHNA (80/17), REIBITZ (80/19),
AUTHAUSEN (79/20), MOCKREHNA (80/21), MUTZSCHEN (83/22), FREIBERG (87/25), STRUPPEN
(86/30), HERMSDORF/HDO (86/32) und zurick

41 USEDOM (54/28), WOLDECK (58/26), FORSTENBERG (62/23), WALL (66/22), NAUEN (68/21),
FERCHLAND (70/16), RIETZEL (72/16), HALDENSLEBEN (71/12) und zurick

42 FRANKFURT/ODER 371/33), STRAUPITZ 876/30), CALAU (77/29), DOBERLUG-KIRCHHAIN (79/26),
MOHLBERG (81/24), MUTZSCHEN (83/22), KITZSCHER (84/19), ZEITZ (85/16), JENA (87/12),

LENGEFELD (88/11), STEINBACH-HALLENBERG /(89/05) und =zuriick

2.1. AnschluBstrecken zwischen den Sichtanflug- und Sichtabflugstrecken der Flughé&fen
und den d6rtlichen Fluglinien

Flughafen Berlin-Schénefeld

. Mittenwalde, Zossen, &rtliche Fluglinien Nr. 24, Punkt Zossen;

. Bestensee, Srtliche Fluglinie Nr. 14 in Richtung Golssen;

. Beeskow, kiurzester Flugweg nach der 6rtlichen Fluglinie Nr. 42 (Streckenabschnitt Frankfurt/
Oder = Straupitz);

. Crinheide, !Punkt Hoppegarten (69/29D) &értliche Fluglinie Nr. 31, Protzel (68/29A), Flrsten=
walde oder Griinheide, Punkt Autobahnauffahrt Filirstenwalde.

Elughafen Dresden
. Freiberg auf der drtlichen Fluglinie Nr. 34 (Streckenabschnitt Mutzschen = Freiberg);
. Radeberg auf der 6rtlichen Fluglinie Nr. 14 (Streckenabschnitt Radeburg =~ Coswig);

. Moritzburg, klirzester Flugweg nach der 6rtlichen Fluglinie Nr. 14 (Streckenabschnitt Radeburg -
Coswig);

. Wehlen, gleicher Punkt auf der 6rtlichen Fluglinie Nr. 26.

Flughafen Erfurt

. Lengefeld auf der &rtlichen Fluglinie Nr. 42;

. Arnstadt, kiurzester Flugweg nach der 6rtlichen Flugllnie Nr. 42 (Streckenabschnitt Lengenfeld
- Steinbach-Hsllenberg);

- Siebleben, kirzester Flugweg nach der &rtlichen Fluglinie Nr. 11 Schnittpunkt Autobahn
(Strechenabschnitt Bad Langensalza und Steinbach<Hallenberg);

- Sémmerda, klrzester Flugweg nach der 6rtlichen Fluglinie Nr. 11 (Streckenabschnitt Kelbra -
Bad Langensalza).

Agrarflugplatz Leipzig-Mockau

. ETLM, Seehausen, Kreuma, Delitzsch, Benndorf, weiter auf der 6rtlichen Fluglinie 25 bzw. 34
(Streckenabschnitt Brehna - Reibitz);

. ETLM, Autobahnabfahrt Taucha, Wurzen, kirzester Flugweg nach der Ortlichen Fluglinie Nr. 34
(Streckenabschnitt Mockrehna - Mutzschen});

. ETLM, Autobahnabfahrt Taucha, Holzhausen, Markkleeberg, Eythra (83/18c), Lucka (85/18a)
auf der o6rtlichen Fluglinie Nr. 42 (Streckenabschnitt Kitzscher -~ Zeitz);

. ETLM, Autobahnabfahrt Taucha, Holzhausen, Markkleeberg, Eythra (83/18c), Laucha (83/13d)
klrzester Flugweg nach der 6rtlichen Fluglinie Nr. 12 (Streckenabschnitt Schraplau - Hena).

Flugplatz Barth

. An= und Abflugpunkt: Nordlich von Kenz auf der Linie Flugﬁletz = Kummerow, kiirzester
Flugweg nach ger 86rtlichen Fluglinie Nr. 21 (Streckenabschnitt Bad Silze = Grimmen)

bzw. :

. An= und Abflugpunkt: Nérdlich von Kenz auf der Linie Flugplatz - Kummerow - Stralsund
bzw. flr die internationale allgemeine Luftfahrt:

. Trent - Stralsund - Flugplatz Barth.

01.05,1990
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Flugplatz Anklam

+ An= und Abflugpunkte: Woserow, Pinnow, kiirzester Flugweg nach der &rtlichen Fluglinie Nr. 21
(Streckenabschnitt Greifswald - Swinoujscie);

v Woserow, Pinnow, Usedom;
. An= und Abflugpunkt: Tramstow,
kiirzester Flugweg nach der &rtlichen Fluglinie Nr. 15 (Streckenabschnitt Greifswald=-Woldegk);

. An= und Abflugpunkte: Woserow, Ducherow,
8rtliche Fluglinie Nr. 41 (Streckenabschnitt Usedom = Woldegk).

Flugplatz Kyritz
. An= und Abflugpunkt: Wusterhausen,

kirzester Flugweg nach der 6rtlichen Fluglinie Nr. 32 (Streckenabschnitt Pritzwalk - Wildberg);
. An= und Abflugpunkt: Wusterhausen,

kirzester Flugweg nach der értlichen Fluglinie Nr. 23 (Streckenabschnitt Sandau - wildberg);

- An- und Abflugpunkt: Demerthin, HauptverkehrsstraBe bis &rtliche Fluglinie Nr. 12 (Strecken=
abschnitt Pritzwalk - Sandau);

. Flugplatz, ortliche Fluglinie Nr. 32 (Streckenabschnitt Pritzwalk - Wildberg).

Flugplatz Magdeburg
. An= und Abflugpunkt: Gommern,
kirzester Flugweg nach der &rtlichen Fluglinies Nr., 12 (Streckenabschnitt Ritzel = Barby);
. An= und Abflugpunkt: Welsleben
kirzester Flugweg auf der 6rtlichen Fluglinie Nr. 12 (Streckenabschnitt Barby ~ Ilberstedt);
o An= und Abflugpunkt: Wanzleben,

kirzester Flugweg nach der &rtlichen Fluglinie Nr. 11 (Streckenabschnitt Haldensleben =
Quedlinburg).

Flugplatz Firstenwalde

. An= und Abflugpunkt: Flugplatz
kirzester Flugweg nach der 6rtlichen Fluglinie Nr. 31 (Streckenabschnitt Prétzel - Autobahn=-
auffahrt Flrstenwalde).

Fluaplatz Erfurt: siehe Flughafen Erfurt

Flugplatz Heringsdorf

. flir die internationals allgemeine Luftfahrt:
Trent -~ Greifswald = Flugplatz Heringsdorf.

01.05.1990
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l

Kennzahl GFP Planquadrat
01 Bezirk Rostock
01 2 Gostorf 54/10 aleﬂ;é» DFF
01 - 3 Miggenburg 53/13 ¢
01 - 4 Sandhagen 52/14 bﬂéﬁna//?l&ﬁi ];‘é
01 5 Goorsgdorf 51/17 a | {
01 6 Damgarten 50/19 b
01 7 Wopkendorf 51/19 d
01 - 8 Barth 49/20 b Soal 07
01 -9 Triebseés 61/21 ¢
01 - 10 Niepars 49/22 a ‘ool a7
01 12 Appelshof 51/23 ¢
01 13 Hildbrandshagen 50/23 ¢
01 - 14 Burkvitz 48/24 el it 267
01 - 15 Wiek 46/24 b | I
01 16 Fritzow 53/26 b
01 17 Mahlzow 52/28 a)
01 - 18 Mellenthin 53/29 d{_ e 249
01 19 Kemnitz 52/26 a)
02 Bezirk Schwerin
02 1 Langentrechow 54/15 b
02 2 Gustrow 55/17 b
02 3 Bruel 53/14 c
02 - 4 Gramonshagen 56/11 2}{/
02 -5 Vietlibbe 56/10 b/
02 - 6 Crivitz 57/13 d
02 - 8 Hagenow 59/10 béﬁ?ﬁ&ﬁ; 2as
02 -~ 9 Neu Gilze 59/08 ¢}
02 10 Libz 59/16 a
02 11 Parchim 59/15 a
02 12 Neustadt Glewe 60/13 b
02 13 Eldena 61/12 a)
02 - 14 Glévzin 62/14 d 'l aios AT
02 15 Zernikow 64/16 d.
01.02.1989
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Kennzahl CGFP Planquadrat
03 -~ Bezirk Neubrandenburg

03 - 1 Jordensdorf 54/20 a
03 - 2 Hohenwangelin 57/19 a
03 -~ 3 Darguhn 54/21 b
03 - 4 Dambeck 60/19 b
03 - 5 Demzin 56/21 ¢
03 = 7 Strasen 61/22 d
03 - 8 Penzlin 58/23 a
03 = 10 Altentreptow 56/24 a
03 = 11 Neu Plétz 54/24 b
03 = 12 Warbende 59/24 b
03 -~ 13 Lindenhof 58/25 a
03 -~ 14 Friedland 56/26 c
03 - 15 Anklam 54/27 ¢
03 = 16 Templin 62/25 b
03 ~ 18 Wolfshagen 59/27 a
03 - 19 Strasburg 58/27 b
03 - 20 Ferdinandshof 56/28 d
03 = 21 Béckenberg 62/27 d
03 - 22 Dedelow 59/28 ¢
03 = 23 Falkenwalde 60/29 ¢
03 = 24 Bergholz 59/30 a
03 = 25 Krakow 60/31 a
03 = 26 Seedorf 53/22 b
04 -~ Bezirk Potsdam

04 - 1 Meyenburg 60/17 d
04 -~ 2 Pritzwalk 62/17 ¢
04 - 3 wittstock 62/19 ¢
04 - 4 Kyritz ‘ 64/18 d
04 - 5 Neu Holland 65/25 ¢
04 - 6 Fehrbellin 66/21 c
04 - 7 Kremmen 66/22 d
04 - 8 Stechow 68/19 a
04 - 9 Nauen 68/22 a
04 - 10 GroR Kreuz 70/21 ¢
04 - 11 Steinberg 72/18 a
04 ~ 12 Golzow 72/20 a
04 - 13 Dabendorf 72/25 b
04 =~ 14 Schoénhagen 72/23 d GST
04 -~ 15 * Mbrz 73/20 d
04 - 17 Gélsdorf 72/22 ¢
04 - 18 Muggelheim 70/27 d
04 - 19 Reetzerhlitten 73/18 d
04 = 20 Hohenseefeld 76/24 b
04 - 21 Wentow 63/24 a
04 - 22 Kietz ’ 66/18 c
04 = 23 Gnewikow 65/21 b

2.2,
Selte: 6
01.02.1989
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Kennzahl GFP Planguadrat

05 - Bezirk Frankfurt/Oder

05 - 2 Gatow 62/31 d

05 - 3 Sternfelde 63/29 ¢

05 = 4 Lichterfelde 65/27 b

05 =« 5 Bliesdorf 67/30 b

05 = 6 Weesow 67/27 d

05 - 7 Letschin 67/32 ¢

05 - 8 Buchholz 68/28 ¢

05 -« 9 Marxdorf 69/31 d

05 ~ 10 Eggersdorf 69/30 a (NVA n. zw.) l

05 = 11 Flrstenwalde 70/30 ¢

05 = 12 Lindenberg 73/30 b

05 - 13 Neuzelle 74/33 b l

05 - 14 Gasekow 61/30 d

06 -~ Bezirk Cottbus

06 - 1 GroB=Leine 75/30 a |

06 - 2 Schenkendébern 75/34 a

06 - 3 Dahme 76/25 d

06 - 4 Karche Zaacko 76/27 d

06 = 5 Bolschwitz 77/30 ¢ |

06 -~ 7 Plossig 78/32 c

06 - 8 Grafendorf 78/24 ¢

06 - 9 Schwarzheide 80/28 d

06 - 10 Neubruxdorf 81/24 b

06 - 11 Sonnewalde 78/27 a

06 - 12 Leuthen 78/31 a

06 - 13 Bergen 80/31 ¢

06 - 14 Reuthen 79/33 ¢ |

07 - Bezirk Magdgburg '

07 - 2 Pretzier

07 - 3 Déhre

07 - 4 Kihlhausen 66/17 a

07 - 5 Brunau 66/12 d )

07 - 6 Goldeck 67/15 a |,

07 -8 Kusey 68/10 a,lc '

07 - 9 Kléden 68/13 b

07 = 10 Schénhausen 68/16 ¢

b7 - 11 Gardelegen 69/11 b |

07 - 12 Bélsdorf 69/15 d

07 - 13 Mieste 69/10 d

01.02,1989
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Kennzahl GFP Planguadrat
07 - 15 Burgstall 70/13 d
07 - 16 Satuelle 71/11 b
07 - 17 Tuchheim 71/17 c
07 - 19 Kleim~Ammensleben 72/12 d
07 = 20 Wormlitz 73/1# b
07 - 21 Magdeburg 74/13 b
07 = 22 Wanzleben 74/12 ¢
07 ~ 23 Oschersleben 74/10 d 222
07 = 24 Deersheim 75/07 bd
07 = 26 Flotz 75/15 a
07 - 27 Egeln 75/12 a
07 - 28 Klein Mihlingen 75/14 ¢
07 - 30 Halberstadt 76/09 b 2¢32
07 - 31 Seehausen 65/14 d L./ 23 ¢
07 - 32 Ilsenburg 76/06 bzf»’/\ 282
07 = 33 Dreiannenhohne 77/07 ¢
07 = 34 Hasselfelde 78/08 a[
08 = Bezirk Halle
08 - 1 Zieko 76/18 b
08 = 2 Zahna 76/21 b
08 -~ 3 Rackith 77/20 b
08 - 4 Prosigk 78/16 a
08 - 5 Bebitz 78/14 ¢
08 - 6 Aschersleben 77/12 d GST
08 - 7 Ballenstadt 77/10 d GST AN-2 '
08 - 8 Raguhn 78/17 b AN=2
08 - 9 Harzgerode 79/10 a Ka=26
08 - 10 Welfesholz 79/13 a
08 - 11 Beildersee 79/15 ¢
08 - 12 Cppin 80/16 a
08 - 13 OberriBdorf 80/13 a
08 - 14 Schochwitz 80/14 a
08 - 15 Oberrdblingen 81/11 a
08 - 16 Querfurt 82/13 a
08 = 17 Schafstadt 81/14 d AN=2
08 - 18 Oldisleben 82/10 c¢ AN=~2
08 -~ 19 Laucha 83/13 b AN=2
08 - 20 Starsiedel 83/16 d
08 - 21 Wethau 84/14 d
08 -~ 22 DroyRig 85/16 ¢
08 -~ 23 Gollma 80/17 ¢
08 -~ 24 Ogkeln 78/20 b
08 -~ 25 Braunschwende 79/10 b/d nur HS
08 - 26 RoBla 81/09 b
01.02.1989
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Kennzahl GFP Planquadrat
09 = Bezirk Erfurt
09 =1 Nordhausen 80/07 b
09 -2 Steinheuterode 81/02 b Le /
09 - 3 Niederorschel 81/05 ¢ atlee. 202
09 - 4 Ebeleben 82/07 ¢
09 =5 Grabe 83/05 d |
09 - 6 Ballhausen 84/08 b
09 =~ 7 Dermsdorf 84/10 a
09 -~ 8 Bad Langensalza 84/06 c 202
09 - 9 Berlstedt 85/10 b
09 - 10 Reisdorf 85/12 b
09 - 11 Neukirchen 85/04 ¢ JC2
09 = 12 Gotha/GST 86/06 b GST
09 - 13 waltershausen 87/05 b  Ka-26 lu(d@b[c | 2tz
09 - 14 Alkersleben 87/09 c
09 - 15 Hohlstedt 86/12 ¢
09 - 16 Erfurt 86/08 b
09 - 17 Herrenhof/Ohrdruf 87/06 d |
10 - Bezirk Gera
10 « 2 Poppendorf 86/14 b
10 - 3 Gera 87/16 d GST
10 = 4 Schéps 86/13 a Ka=26
10 - 5 Eineborn 88/14 b Ka=26
10 = 7 Neunhofen 89/13 b )
10 - 8 Rottenbach 89/09 d
10 - 9 Kleingeschwenda 90/10 d Ka=26
10 - 10 Greiz 90/17 a GST
10 - 11 Oberbéhmsdorf 91/14 b |
10 - 12 Heinersdorf 92/12 b Ka-26)ll
10 -~ 13 Kirchhasel 89/11 b A
11 = Bezirk Suhl
11 - 1 MShra 87/03 b/d 2429
11 = 3 Geraberg 89/07 b Doy
11 = 4 Wolfsmannshausen 92/04 b Sh
11 - 5 Hildburghausen 92/06 b Ka-26{\&}&n([
11 - 6 Sonneberg - Malmerz 93/10 a
11 - 7 Asbach 89/05 a  Ka-26 2027
11 - 8 Deesbach 90/09 d
11 - 9 Oberhof (Lerchenkopf) 89/06 b
11 - 10 Goldlauter 89/07 ¢
11 - 11 Masserberg 91/08 b Ka=26, Mi=8
01.02.1989
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Kennzahl GFP Planquadrat

12 Bezirk Dresden

12 1 Riesa~G6hlis 82/25 ¢ GST

12 2 Zschauitz 83/26 b

12 4 Jankendorf 83/35 b

12 5 Schmeckwitz 83/31 a

12 6 Wachau 84/29 a

12 7 Kohlwesa 84/34 a

12 8 Katzenberg 85/25 a

12 9 Langenwolmsdf. 85/30 d Ka=26

12 10 Kesselsdorf 85/27 ¢

12 11 Neundorf 86/35 d

12 12 Pratzschwitz 86/29 a GST

12 13 Reinholdshain 87/27 b Ka=26

12 14 GroRdrebnitz 85/31 a

13 Bezirk Leipzig

13 1 Dommitzsch 79/22 a

13 2 LauBig 80/20 a

13 3 Bannewitz 80/22 d

13 4 Zwochau 81/17 a

13 6 Gaunitz 82/23 a

13 7 GroR-Steinberg 83/20 a

13 8 AblaB 83/22 d Ka=26

13 9 Hockendorf 84/23 d

LY 10 Groitzsch 84/17 .d

13 11 Grohburg 85/19 d

13 -~ 13 Gopfersdorf 87/20 a

13 14 Leipzig~Mockau 81/18 d

13 15 Beilrode 79/23 d

13 16 Kummer 87/18 ¢

14 Bezirk Karl=Marx-Stadt

14 1 Kénigsfeld 85/21 ¢

14 2 Burgstéadt 87/21 b

14 3 Niederbobritzsch 87/25 b

14 4 Gahlenz 88/24 a/b

14 5 Jahnsdorf 88/21 d GST

14 - 6 Zwickau 89/19 c GST

14 7 GroBrickerswalde 90/23 b GST

14 ~ 8 Syrau 91/16 @ “O 40 ci

14 Q Schénfeld 90/22 b Ka=26

14 i0 Hammersbriicke 91/20 ¢ ~

14 11 Oberwlrschnitz 93/17 b 2 Vi

14 12 Carlsfeld 92/20 ¢
01.02.1989
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1. Militérische Luftsperrgebiete

(=)

Winsdorf (ETP-11)

Seitliche Begrenzung:

Untergrenze:
Obergrenze:

Art der Beschrankung:

Rossendorf

Bezeichnung:
Mittelpunkt:
Radius:
Untergrenze:
Obergrenze:

Art der Beschrénkung:

Zossen - Klausdorf = Neuhof -
Tdpchin -~ Zossen

GND
unbegrenzt
Durchflugverbot

ETP 31
51°03'35''N
4 km

GND

2300 m AMSL
Durchflugverbot

13%57'10' 'E

2.*Militarische Gefahrengebiete

1. Ein Gebiet Uber der Ostsees:

Bezeichnung:

Seitliche Begrenzung:

Untergrenze:
Obergrenze

Art der Beschrénkung:
Zeit der Wirksamkeit:

ETD 32

54 38 oo''N 13%52'00* 'E - 54038 00 "N 14019 30"
54 10'00''N 14 °15'16''E = 54 10‘00''N 14 08‘'00""*

54°38'00' 'N 13°52'00"'E

MsL
20000 m STD
Luft=Luft=SchieBen

52°43'00''N
5220930 'N
52208'30' 'N
52010'30" ‘N
52°13'00' 'N

13%27'00' 'E
13024'30"'E
13%29'00" 'E
13°35'00"' 'E
13°27'00' 'E
E—
E-

2.3,
Seite: 1

Die Zeit der Wirksamkeit wird durch NOTAM Klasse I bekanntgegeben.

15.03.1990
Ausgabe: 4
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3. Gebiete mit Flugbeschrinkungen

3.1. Verzeichnis der Gebiete mit Flugbeschrinkungen fir volkswirtschaftlich bedeutende Industrie-

betriebe, Hédfen und Kraftwerke

Lfd, Industrieobjekte Schorn- Koordinaten des Mittelpunktes Lage der Objekte und
Nr, ﬁ;zin- des Objektes ihre AusmabBe
m
SASSNITZ - 54°30*45** 13%38'30"" Radius 1 km
ROSTOCK - 54°%09'10'* 12%7'30"" Radius 1,5 km
5 SCHWEDT 170 53°05'40'* 14°14'00"" Achse 315°- 135°
4,6 km x 2,1 km
6 PREMNITZ 120 52°32'10** 12%1'15" N/S 1,5 km,0/W 2 km
7 FINKENHERD 125 52°16'10** 14°35'00"" N/S 0,5 km,0/W 0,2 km
8 LUBBENAU 140 51°50'35°" 13%57'30°"" N/S 1,1 km,0/W 1,6 km
9 VETSCHAU 140 51°46'35'* 14%06'30""* N/S 1,5 km,0/W 1,4 km
10 JANSCHWAL DE 300 51°50'00'" 14°28'00""* N/S 1,1 km,0/W 1,6 km
11 TRATTENDORF 175 5193220 14%23'30""* N/S 0,4 km,0/W 0,6 knm
12 SCHWARZE PUMPE 200 51931'20°* 14%21'30"" N/S 1,8 km,0/W 2,5 km
13 SCHWARZHE IDE 100 51°28'50"* 13°53'00°" N/S 2 km, O/W 1,9 km
14 LAUTA 120 51%27°30*'"' 14%06'40"" N/S 1,8 km, O/W 2 km
15 BOXBERG 300 51°%25'00** 14°34'00"" N/S 0,9 km, O/W 1,4 km
16 KONIGSWARTHA - 51°919*15** 14°19'00"* Radius 1 km
17 HAGENWE RDER 250 51°03°40'' 14%57'00"* N/S 1,3 km, O/W 0,9 km
18 HOHENWARTHE - 503615 11%28'30"* N/S 0,5 km, O/W 0,3 km
19 BOMLEN 115 51911'00"* 12%22¢30"" N/S 1,7 km, O/W 2,6 km
20 ESPENHAIN 100 51°11'00"* 12°29'30"" Achse 315° -~ 155°
1,9 km x 1,4 km
21 THIERBACH 300 51°10°00'* 12°30'45""* N/S 1,1 km, O/W 1,6 km
22 LIPPENDORF 300 51°10°40°'* 12%22'45°"* N/S 1 km, O/W 1,4 km
23 LEUNA 151 51°19'10°'* 12%00°'30°" N/S 4 km, O/W 2,5 km
24 SCHKOPAU 150 51°23'40'* 11°57'20"* N/S 2,3 km, O/W 4 km
25 BITTERFELD 145 5193725 12%48°00°" N/S 3 km, O/W 1,8 km
26 WOLFEN 146 51°39'00** 12°17°30"* Achse 315° - 135°
1,9 km x 1,1 km
27 ZSCHORNEWITZ 120 51943'10°'* 12%24°20"" N/S 1 km, é/w 0,8 km
28 VOCKERODE 140 5195045 12%21045"" N/S 0,5 km, O/MW 0,5 km
29 PIESTERITZ 120 51952740 12°35°00" " N/S 1,75 km,0/W 1,9 km
30 COSWIG - 51°953%45'" 12%6°00" * N/S 0,7 km, O/W 1,5 km
31 SCHONEBECK - 52901115 11%41045* Radius 1 km
32 MERSEBURG - 51°18'20"* 12%00'00"* Radius 3 km, H= 500 m
33 EISENHUTTENSTADT - 52°09'30°'" 14%35145¢¢ Radius 1 km, ’
. (Sprengplatz)
34 WOLLNAU églzzbsgg o 51°30'55'* 12%0" 25+ Radius 5 km
35 SPECK - 53°26'15'* 12°47'30" Radius 2 km bis

600 m AGL

01.02.1989
Ausgabe: 4
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3,2. Verzeichnis der Réume fiir SchieBibungen des MDI mit einer Flugbshnhéhe

der Geschosse (Ubungswurfgranaten) von 250 m AGL

Raum Ort Planquadrat Radius
1 Brandshagen - Stralsund 50/23b 1 km
2 Magdeburg = NO 73/13b 1 km
3 Kehnert nérdlich Burg 71/15a 1 km
4 Maulbeerwalde bei Wittstock 62/18a 2 km
5 Nérdlich Karl=Marx=Stadt 87/22bd 1,5 km
6 Siidlich Zwenkau 84/18a 1 km
7 Siidlich Halle 81/16a 1 km
8 Ustlich Deuben 84/16d 1 km
9 Crawinkel 88/07d 1 km

10 Remda 88/10d 1 km
11 Themar 91/06a 1 km
12 Themar 91/06¢ 1 km
13 Wriezen 67/29b 1,5 km
14 Stidwestlich Ronneburg 88/16b 1 km
15 Nordwestlich Eisenhlttenstadt 72/33a 1 km
16 Ortrand 82/28d 1 km
17 Riesa 83/25a 1 km
18 Ustlich Ortrand 81/28d 1,5 km
19 Sternberg norddstlich Schwerin 56/14b 2 km
20 Sidéstlich Mihlhausen 84/06a 1 km
21 Nérdlich Kalthen-Nordheim 89/03c 1 km
22 Nérdlich Kalthen=Nordheim 89/03c 1 km
23 3 km NW Greiz 89/17c 1 km
24 5 km sidlich Jena 87/12b 1 km
25 5 km SW Bad Berka 87/10b 1 km
26 7 km SW Burg 72/14a 1 km

NH

2.3.
Seitet 3

01.,10,1985
Ausgabe: 1
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3,3, Gefahrengebiete im Bereich von Anlagen des VEB Verbundnetz Gag

2-3.
Seite:

Bezeichnung der Anlage

Standort

geographische Lage

gefdhrdeter Luftraum

Héhe uber

Ortslage Meldekarte Lange Breite Radius

= Suchen und Retten Grund
VST Sayda 89/26/ac 13%26'40** | 50°42'30** | 500 m 410 m
UGS Bad Lauchstadt 81/14/bd 11950'20"* | 51%25'50** | 500 m 250 m
FST Bad Lauchstadt 81/15/ac 11°49'33'* | 51°26'33'* | 500 m 250 m
UGS Kirchheiligen 83/06/d 10%42°40°" | 51°13*10"* | 500 m 150 m
UGS Burgraf Bernsdorf 83/12/¢ 11°28°'50°* | 51°12°30°* | 250 m 140 m
UGS Bernburg 77/14/c 11%44%40'* | 51%45%00** | 500 m 350 m
‘UGS Ketzin 69/22/¢ 12°5220"" | 52°29°35'* | 500 m 250 m
UGS Buchholz 73/22/a 12955%40"* | 52°10°30** | 300 m 250 m
SSch Lauchhammer 80/27/bd 13%43°'20"* | 51°29'00'" | 500 m 190 m
RST Schkeuditz 81/17/ac 12°11°50'* | 51°25'30** | 250 m 140 m
RST Niederhohndorf 88/18/d 12°28'30"'* | 50%°45°'00'* | 250 m 140 m
RST Wittenberg 75/21/¢c 12°40'20°* | 51°53%40"* | 250 m 100 m
RST Wiederitzsch 81/18/c 12%22'00'* | 51%°24'30"* | 250 m 140 m
MMS Bobbau 78/17/bd 12°15'10°" | 51%42*15°'* | 400 m 240 m
RST Kénigs Wusterhausen | 71/26/d 13°35'50'* | 52°10'50'" | 250 m 140 m

Anmerkung: zur Bezeichnung der Anlagen

VST « Verteilerstation
RST - Reglerstation
FST « Feldstation

UGS =
SSch=-
MMS -

Sammelschiene

Untergrundspeicher

Mische~ und Molchstation

01.10.1985
Ausgabe: 1
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3.4. Militérische Gebiete mit Flugbeschrénkungen

1. Winsdorf (ETR 10)
Seitliche Begrenzung: Zossen - Topchin - Sldspitze 52813'00"N 13%27'00" 'E -
Motzener See - Kallinchen - 52_10'30°'‘'N 13 35'00''E -
Schéneiche 52_12°'00''N 13°35'00''E -
52013'00"N 13033'30"E -
52013'30"N 13_31'00''E =~
52713'00''N 13°27'00''E
Untergrenze.: GND
Obergrenze 650 m AAL
Zeit der Wirksamkeit: H 24
2. Friedersdorf (ETR 18)
Mittelpunkt : 52°20'N 13°50'E
Radius: 5 km
Untergrenze: GND
Obergrenze: 600 m AAL
Zeit der Wirksamkeit: H 24
3. Dauban (ETR 24)
Seitliche Begrenzung: Férstgen = Zimpel - Tauer = 51021'00"N 14%35'00" ‘E -
Kaschel - Neudorf - Halbendorf - 51,18'00''N 14_40'00''E -
Klein Saubernitz = Dauban - 51,16'00''N 14736'00"' 'E -
Forstgen 51018'00"N 14032'00"E -
51721'00''N 14~35'00''E
Untergrenze: GND
Obergrenze: 900 m AGL
Zeit der Wirksamkeit: H 24
4, Jena (ETR 26)
Mittelpunkt : 50°51'10' 'N 11%34'25" '€
Radius 2 km
Untergrenze: GND
Obergrenze: 1050 m AGL
Zeit der Wirksamkeit: H 24
5. Millrose (ETR 19) )
Lage: : NW des Ortes am Stdufer des 52017'00" ‘N 14°18'00" 'E -
Kanals 52 _15'00''N 14024'00"E -
52014'00"N 14023'00"E -
52016'00''N 14°17'00' 'E -
52°17'00" 'N 14°18'00" 'E
AusmalBe: 1,5 km breit, 7,5 km lang
Untergrenze: 1050 m AGL
Zeit der Wirksamkeit : H 24
6. Lonzig (ETR 25)
Mittelpunkt : 50°58'40''N 12%05'00' 'E
Radius 5 km
Untergrenze: GND
Obergrenze: 1300 m AGL
Zeit der Wirksamkeit: H 24
7. Kénigsbrick (ETR 23)
Seitliche Begrenzung: 51023'00"'N 13049°00" 'E -
51°23'00''N 13°57'30''E -
51016'30"N 13057'30"E -
51016'30"N 13_49'00''E -
Untergrenze: GND 51723°00"'N 13749'00" 'E
Obergrenze: 2300 m STD
Zeit der Wirksamkeit: H 24
15.03.1990
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8, Lieberose (ETR 20)

Seitliche Begrenzung: 51056'12" 'N 14012'12''E -
52002'42"N 14032'30"E
51.58'52''N 14_34'58''E -
51°53'21"'N 14713'48''E

Untergrenze: GND

Obergrenze: 3300 m STD

Zeit der Wirksamkeit: H 24

9. Nochten (ETR 22)

2.3.
Seite:

Seitliche Begrenzung: Weisswasser -~ Boxberg = 51930'30''N 14°38'30''E ~
Wunsche - Rietschen = Stein=- 51,28'00''N 14257'00"E -
bach - Podrosche - Weisskeisel - 5125'00''N 14_,57'00''E ~
Weisswasser 51,24'30'"'N 14 41'30''E -

51024'30"N 14034'30"E -
51730'30"'"'N 14°38'30"''E

Untergrenze: GND

Obergrenze: 3300 m STD

Zeit der Wirksamkeit: H 24

10. Neustadt (ETR 21)

Seitliche Begrenzung: Neustadt -~ Weisskolm =~ Sprev - 51230'00"N 14°227'00' 'E -

Neustadt 51525'30''N 14032'00"E -
51025'00"N 14024'00"E -
514°30'00"''N 14727'00''E

Untergrenze: GND

Obergrenze: 3300 m STD

Zeit der Wirksamkeit: H 24

11. Dresden (ETR 3)

Seitliche Begrenzung: Radeburg - Arnsdorf - Kénigs- 51215'50"' 'N 13254'30"E .

brick - Radeburg 51.06'00"'"'N 13,59'10" ‘E =
51_12'50''N 13043'40"E -
51715'50"''N 13°54'30"''E

Untergrenze: 650 m AAL Dresden

Obergrenze: 2400 m STD

Zeit der Wirksamkeit: H 24

12, Zingst (ETR 9)

Seitliche Begrenzung: 54039 N 12244'E -
54038'N 12051'E -
5403D'N 13004'45"E -
54022'20"N 13001'30"E -
54022'10"N 12043'30"E -
54026'30"N 12034'45"E -
54036'N 12034'E
54739'N 12744'E

Untergrenze: GND/MSL

Obergrenze: 10.300 m STD

Art der Beschrénkung: Boden/Bord=SchieBen

Zeit der Wirksamkeit: H 24

13. Flugplatz Eilenburg 3 km NO Eilenburg

Fir Flige im Umkreis von 5 km um den Flugplatz Eilenburg gelten die Festlegungen der

LAO § 20 Abs. 8.

Die Durchfihrung von Fligen ziviler Luftfahrzeuge im Raum Bad-Diiben, Prossel, Wilden=-

hain, Muckrehna, Hohburg, Krostitz, Bad-Diiben in Flughdhen von O - 600 m AAL erfordert

die Zustimmung des Flugleiters des Flugplatzes Eilenburg. Die Zustimmung ist vom je-
weiligen Luftfahrzeughalter beim Flugleiter des Flugplatzes Eilenburg (zu erreichen
iber TelefonanschluB Eilenburg 2282) in eigener Zustandigkeit einzuholen. Hiervon aus-
genommen sind Flige auf den &rtlichen Fluglinien.

15.03.1990

Ausgabe: 4
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14, KKW Lubmin ETP 5

Mittelpunkt: 54°08'30''N 13°40'00' 'E

Radius: 4 km
Untergrenze: GND
Obergrenze: 2100 m AMSL
Zeit der Wirksamkeit: H 24

15. KKW Rheinsberg ETP 4

Mittelpunkt : 53°08'55' ‘N 12°59'30' 'E
Radius: 4 Km

Untergrenze: GND

Obergrenze: 2100 m AMSL

Zelt der Wirksamkeit: H 24

16. Gebiet mit Flugbeschrénkung im TMA Leipzig (ETR 41)

Ortschaft Machern 51°21°20''N 12°36'15''E
Markkleeberg 51°16'40°''N 12%21'40''E
Markranst@dt. 51°18'10'*N 12°13'20'‘E
Ortschaft Machern

300 m AAL Leipzig

Obergrenze: 2750 m STD

knmerkung: Die Wirksamkeit wird den Luftfahrzeugflihrern durch APP Leipzig
Gbermittelt.

Seitliche Begrenzung:

Untergrenze:

3.5, Weltere Gebiete mit Flugbeschrénkungen

ETR 2 (Zittau)

Seitliche Begrenzung: 51°07'00' 'N 14°59'00' 'E -

entlang der Staatsgrenze der DDR zur VRP bis

50°57'00''N  14°53'40' ‘E
50°49'40' 'N 14%40'00' 'E
50°55'55¢ N 14°38'30' 'E
51°07'00' 'N 14°59'00' 'E

Untergrenze: 1450 m STD

Obergrenze: 3760 m STD

/Zelt der Wirksamkeit: H 24

2.3.
Selte:

01.05.1990
Ausgabe: 4
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2.4. Fllge in grenznahen R&umen entlang der Staatsgrenze der DDR zur BRD,
der Seeqrenze der DDR und zu Berlin (West) ;

1. Im Luftraum entlang der Staatsgrenze der DDR zur BRD und der Seegrenze der DDR werden Flug-
beschrénkungsgebiete (ETR 101 bis ETR 107) entsprechend Punkt 13. festgelegt.
Die Flugbeschrénkungsgebiete stellen in ihrsr Gesamtheit die Luftverteidigungsidentifizie~
rungszone der DDR (ADIZ DDR) dar.
Die nachfolgenden Regelungen gelten nicht fiir Flige in den internationalen LuftstraBen A4
und G15,

2. In Abhéngigkeit von der Art der Flige sind fiir ihre Durchfihrung innerhalb der sowie in die
(aus den?'Flugbaschrﬁnkungsgebiete(n) ETR 101 bis ETR 107 erforderlich:

8) besondere Genehmigung;

b) Anmeldung em Vorflugtag;

c) Grenzflugplan bis 2 Stunden vor Durchfihrung;

d) Freigabe;

e) Meldung bis 15 Minuten vor Beginn der Fllge;

f) Ein= und Ausflug lber festgelegte Oberflugpunkte in mindestens 200 m Flughéhe;
g) Aufnahme der Funkverbindung mit einer militérischen Flugfunkstelle;

h) Meldung iber Beginn und Beendigung der Flige bzw. des Fluges.

3. Zur Durchfihrung von Fligen mit Luftfahrzeugen der zivilen Luftfahrt in den Flugbeschrénk=-
kungsgebieten ETR 101 bis ETR 107 wird folgende Einteilung festgelegt: .

a) Arbeitsfliige bis 50 m AGL
Dazu zéhlen:
- Agrarfliige an Grund- und Arbeitsflugpldtzen bis 50 m AGL,

= Kranflige und AuBenlastfliige bis 50 m AGL (einschlieBlich bis 50 m iber dem Arbeits=
objekt); '

b) Werkstattflige an Grund- und Arbeitsflugplétzen sowie am Flugplatz BARTH;

c) Oberfilhrungs- und Streckenfliige mit besonderem Auftrag (z. B. Kontrollfliige entlang
von Erdél- und Erdgasleitungen) in die, aus den und zwischen den Flugbeschrénkungs=
gebieten;

d) Luftaufnahmefliige.

4. Fur die Durchfihrung der in Abschn. 3. festgelegten Arten von Fligen sind erforderlich:

a) Arbeitsfliige bis 50 m AGL

- besondere Genehmigung, nur fiir Arbeitsflige im Grenzgebiet entlang der Staatsgrenze
der DDR zur BRD und flr Arbeitsfliige mit ausldndischen Luftfehrzeugen,

= Meldung bis 15 Minuten vor Beginn der Fliige,
-~ Meldung Uber Beendigung der Flige. ,

|
Zur Durchfuhrung von Arbeitsfliigen von in der Nihe der Begrenzung des Flugbeschrénkungs=
gebietes sich befindlichen Grund- und Arbeitsflugplétzen, die mit dem Oberflug der Be-~
grenzung verbunden sind, ist eine Ausnahmegenehmigung erforderlich.

b) Werkstattflige
= Grenzflugplan,
~ Freigabe,
- Meldung bis 15 Minuten vor Beginn der Flige,
- Meldung Uber Beendigung der Fliigs,
¢) Oberfihrungs- und Streckenfliige mit besonderem Auftrag

~ besondere Genehmigung, nur fir Streckenflige mit besonderem Auftrag in das Grenzge~
biet entlang der Staatsgrenze der DDR zur BRD sowie Uber den Territorialgewsssern
und dem offenen Meer der Ostsee,

- Anmeldung am vorflugtag,

= Grenzflugplan, auBer fir Oberfihrungsfliige vom und zum Flugplatz Barth,

& - Ffeigebe,

- Meldung bis 15 Minuten vor dem Start, nur bei Start innerhalb eines Flugbeschrédnkungs=
gebietes,

01.05.1990
Ausgabe: 3
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=~ Ein- und Ausflug iiber festgelegte Uberflugpunkte in mindestens 200 m Flughdéhe, nur fir
Oberfihrungsflige (auBer vom und zum Flugplatz Barth),

= Aufnahme der Funkverbindung mit einer milit&rischen Flugfunkstelle, nur flir Oberfiih~
rungsfliige mit Luftfehrzeugen des Betriebes FIF;

Luftaufnahmefliige

- besondere Genehmigung, nur flr Luftaufnahmefliige in das Grenzgebiet entlang der Staats=-
grenze der DDR zur BRD sowle iiber den Territorialgewdssern und dem offenen Meer der
Ostsee,

= Anmeldung und Freigabe sowie Meldung Uber Beginn und Ende des Fluges gem&B Anweisung
Flugsicherungsdienst (AFD), Teil 7, Abschn. 7.2.7.,

= Grenzflugplan,

= Ein- und Ausflug Uber festgelegte Uberflugpunkte in mindestens 200 m Flughdhe, auBer
bei Luftaufnahmefliigen iber dem Aufnahmeraum, der auf der Begrenzung des Flugbeschréan-
kungsgebietes liegt, ' ¢

= Aufnahme der Flugfunkverbindung mit einer milit&rischen Flugfunkstelle.

r die operative Bearbeitung der Fliige in den Flugbeschrénkungsgebieten sind zusténdig:
in den ETR 101 bis 103 - die VHZ und die Gruppe Flugsicherung der GBKS=Nord
in den ETR 104 bis 107: - die VHZ und die Gruppe Flugsicherung der GBKS=Sid.

Grenzflugplan (GFP) und Freigabe

Am Tage der Durchflhrung der Flige entsprechend den Abschnitten 4.b), 4.¢) und 4.d) sind
durch den Betrieb FIF bis 2 Stunden vor dem geplanten Start innerhalb eines Flugbeschrin-
kungegebietes bzw. 2 Stunden vor dem geplanten Einflug in ein Flugbeschriénkungsgebiet
Grenzflugpléne zu erstellen und fernschriftlich an die VHZ und die Gruppe Flugsicherung
der zusténdigen GBKS sowle zusétzlich an die ATCC (ETBNZGZX) zu Ubermitteln. Der Inhalt
eines GPL ist Punkt 10. zu entnehmen. 4

Der Grenzflugplan ist gleichzeitia die Anforderung der Freigabe.

Die Erteilung der Freigabe flr Fliige entsprechend den Abschnitten 4.b) und 4.c) erfolgt
durch die Gruppe Flugsicherung der zusténdigen GBKS an die ATCC bis 60 Minuten vor dem
Start. Die Freigabe 1ist durch den Betrieb FIF bei der ATCC anzufordern.

Die im Grenzflugplan in der Freigabe angegebenen Zeiten sind mit einer Genauigkeit von
+/= 5 Minuten einzuhalten.

6.5. Anderungen zum abgegebenen Grenzflugplan sind bis 30 Minuten vor dem Start innerhalb

eines Flugbeschrénkungsgebietes bzw. vor dem Einflug in ein Flugbeschrénkungsgebiet
fernschri?tlich durch den Betrieb FIF an die Gruppe Flugsicherun% der zusténdigen GBKS
sowle zusédtzlich an die ATCC zu Ubermitteln. Bei fernmindlicher Ubermittlung hat diese
durch den Betrieb FIF lUber die ATCC an die Gruppe Flugsicherung der zusténdigen GBKS
2zu erfolgen,

Meldungen bis 15 Minuten vor Beginn der Flige und iliber die Beendigung der Fliige

Bie 15 Minuten vor Beginn der Flige entsprechend den Abschnitten 4.a), 4.b) und 4.c¢)
eind vom Grundflugplaetz (Staertflugplatz, Flugplatz Barth) fernmindlich Uber das Fern=
sprechnetz der Deutschen Post an die zugeordnete NVA-Dienststelle zu melden (Anlage 3
der HV=Anwelsung 14/88):

= Zeitpunkt des Beginns der Fliige,

= Arbeitsflugpldétze bzw. =réume und Zeitraum der Flige,

= Anzahl, Typ, Kennzeichen und Farbe der Luftfahrzeuge.
Ohne Abgabe der Meldung ist die Durchfiihrung der Flige nicht gestattet.

Das Ende der Flige ist unmittelbar nach der letzten Landung auf dem Grundflugplatz
(Arbeiteflugplatz, Flugplatz Barth) analog an die gleiche NVA-Dienststelle zu melden.

Der Aufbau einer Meldung ist Punkt 11., die zu verwendende Numerierung der Grund-= und
Arbeitsflugplétze ist Anlage 8 der HV-Anweisung 14/88 zu entnehmen.

Ohne Zustandekommen der Verbindung ist die Meldung entsprechend den Abschnitten 7.i. und
7.3. Uber die ATCC an den Diensthabenden des ZGS der LSK/LV zu ibermitteln. In diesem
Fall sind die Flige frihestene 30 Minuten nach dem Absetzen der Meldung vom Grundflug=-
platz zu beginnen.

01.02.1989
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8.4.
8.5.

10.

Seiie: 3

Ein~ und Ausflug in ein bzw. aus einem Flugbeschrénkungsgebiet und Aufnahme
der Funkverbindung

Bei der Durchfiihrung von Fliigen entsprechend den Abschnitten 4.c) und 4.d) hat der Ein-
und Ausflug in ein bzw. aus einem Flugbeschrédnkungsgebiet Uber die im Punkt 14. festgeleg-
ten Uberflugpunkte in einer Flughdhe von mindestens 200 m zu erfolgen.

Die Einnahme der Mindestflughdhe von 200 m hat unter Einhaltung der Sichtflugregeln zu er-
folgen:

- beim Einflug in ein Flugbeschrénkungsgebiet bis 3 Minuten vor dem Einflug,

- beim Ausflug aus einem Flugbeschrénkungsgebiet bis 5 km nach dem Start.

Die Mindestflughdhe ist nach dem Einflug bis 5 km vor dem geplanten Landeplatz bzw. bis
zum Oberflug des Ausflugpunktes beizubehalten.

Ist in Ausnahmefédllen auf Grund der Wetterbedingungen die Einnahme der Mindestflugh&hen
von 200 m nicht méglich, ist der Flug 50 m unter der Wolkenuntergrenze durchzufihren.

Der Flug in einer gréBeren Flughdhe ist entsprechend der Freigabe durchzufihren.

Fir Flige mit Luftfahrzeugen des Betriebes FIF entsprechend den Abschnitten 4.¢) und
4.d) gelten folgende zusdtzliche Regelungen:

a) beim Ein=- bzw. Ausflug in ein bzw. aus einem Flugbeschrénkungsgebiet ist unabhéngig
von der Flugh6éhe mit der zugeordneten milit&rischen Flugfunkstelle gemdB Punkt 14,
auf der Frequenz 124,0 MHz Funkverbindung aufzunehmen und zu melden:

~ die geplante Einflugzeit bis 3 Minuten vor dem Einflug,
=~ die tatséchliche Ausflugzeit ynmittelbar nach dem Ausflug;

b) die Namen der im Punkt 14. festgelegfen Flygfunkstellen sind gleichzeitig die Funk-
rufzeichen; 0 d

c¢) der Funkverkehr ist in deutsecher Sprache durchzufihren;

d) bei Fligen innerhalb des Flugbeschrénkungsgebietes ist auBer bei Streckenfliigen
mit besonderem Auftrag in geringen Flughdhen die stédndige Horbereitschaft durch
die Luftfahrzeugbesatzungen zu gewdhrleisten;

e) ohne Zustandekommen der Funkverbindung ist der Einflug in ein Flugbeschrénkungsgebiet
nicht gestattet;

f) bei Funkausfall wédhrend der Durchfﬁhrung des Fluges innerhalb eines Flugbeschrénkungs-
gebietes ist

- der Flug entsprechend dem abgegebenen Grenzflugplan (der erteilten Freigabe) fort-
zusetzen,

- der Ausflug aus dem Flugbeschrénkungsgebiet zu der im Grenzflugplan angegebenen
Zeit durchzufihren;

g) der Inhalt des Funkverkehrs ist im Punkt 12. enthalten.
Die Durchfihrung aller Flﬁge in den Flugbeschrénkungsgebieten ohne Funkverbindung mit einer|

militédrischen Flugfunkstelle ist nur von 30 Minuten vor Sonnenaufgang bis 30 Minuten nach
Sonnenuntergang gestattet.

Fluagverbote

Notwendige Verbote fir die Durchfihrung von Fliigen entsprechend den Abschnitten 4.a),
4.b) und 4.c) in den Flugbeschrénkungsgebieten werden durch die VHZ am Vorflugtag bis
17.00 Uhr mit Angabe des Raumes fernschriftlich an die ATCC Ubergeben.

Inhaelt des_ Grenzflugplanes

1. Kennzeichen des Grenzflugplanes

2. Rufzeichen (Kennzeichen) des Luftfahrzeuges

3. Datum und Uhrzeit der Abgabe des Grenzflugplanes
4. Anzahl und Typ der Luftfahrzeuge

5. Fluggeschwindigkeit und Flughéhe

6. Startflugplatz und Startzeit

7. Flugstrecke

8. Oberflugpunkte und Einflug~ bzw. Ausflugzeit

01.02.1989
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11.
11.1.

11.2.

11.3.

120

9. Zwischenlandungen (Ort und Start-/Landezeit)
10. Zielflugplatz und Landezeit -
11. Zusétzliche Angaben und Anmeldungsnummer.

Im GPL zu verwendende Abkiirzungen:

AFP
GFP
H

K
OFL
uP
wP
WSF
zL
GPL
CHG
CNL

Arbeitsflugplatz

Grundflugplatz

Flughéhe in Meter (mit vier Ziffern)
Fluggeschwindigkeit in km/h (mit vier Ziffern)
értliche Fluglinien

Oberflugpunkt

Wendepunkt

Werkstattflug

Zwischenlandung

Bezeichnung des Grenzflugplanes
Anderung der GPL

Annullierung der GPL

Inhalt und Aufbau der Meldung an NVA=Dienststellen

Meldung 15 Minuten vor Beginn der Fliige:

= Bezeichnung des GFP bzw. des AFP mit Nummer
- Name des Meldenden

- Zeit der Meldung

- Typ/Kennzeichen/Farbe des/der Luftfahrzeuge

~ Zeitpunkt des ersten Starts zum AFP (Ortsbezeichnung), Zeitraum der Fliige
auf dem AFP (bei Arbeilt auf mehreren AFP sind diese aufzufiihren)

oder

Beginn Werkstattflug, Zeit, voraussichtliche Flugzeit, Flughdhe

oder

Beginn Kranflug, Zeit, voraussichtliche Arbeitszeit, Ort des Kranfluges

oder

Beginn Lastentransport von (Ortsbezeichnungen) bis (Ortsbezeichnung), Zeit,

voraussichtliche Arbeitszeit

oder

2.4.
Seite:

Start zum Oberfiihrungsflug nach (Nummer der Ortsbezeichnung), Startzeit, Oberflug-
punkt und Uberflugzeit

- Ende der Meldung.

Meldung nach Beendigung der Flige

= Bezeichnung des GFP bzw. des AFP mit Nummer
- Name des Meldenden

- Zeit der Meldung

- Inhalt der Meldung (Zeit der Beendigung von Werkstatt- und Kranfliigen, Lasten=-

transport bzw. letzte Landung auf dem GFP)
= Ende der Meldung.

Ordnung fUr das Absetzen einer Meldung an eine NVA-Dienststelle

- Anwahl der Dienststelle (Amt und Nummer entsprechend Anlage 3 der HV-Anweisung 14/88)
Meldung der Vermittlung mit Amt und Nummer

Bitte zur Vermittlung en den "Diensthabenden Offizier"
Meldung des Diensthabenden Offiziers mit Dienstgred und Name sowie
Ortsangabe des Amtes und der Nummer
Abgabe der Meldung.

Inhalt des Funkverkehrs mit einer milit&rischen Flugfunkstelle

- Herstellung der Funkverbindung

= Meldung des Oberflugpunktes, der Uberflugzeit
- Anfrage nach Einflugerlaubnis in das ETR (und

und der Flughdhe
Arbeit nach GPL)

4
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Séite: 5
13. Flugbeschrénkungsgebiete ETR 101 bis ETR 107
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14. Verzeichnis der Uberflugpunkte flr den Ein- und Ausflug in bzw. aus den Flugbeschrénkungs-

15.

gebieten ETR 101 bis ETR 107 sowie Zuordnung zu Flugfunkstellen

2.4.
Seite:

6

Flugfunkstelle "WOLGAST"

Uberflugpunkte Nr. 1

Flugfunkstelle "SCHWERIN"

Nr. 1a
Nr. 2
Nr. 3
Nr. 4

Uberflugpunkt Nr. 5

Nr. 6

Nr. 7

Nr. 8

Nr. 9

Nr. 10

Nr. 11
Flugfunkstelle "GENTHIN"

Uberflugpunkt Nr. 12

Kreuzung F=109/F=111
(18 km NNW ANKLAM)

KARNIN

BRANDSHAGEN (10 km SO STRALSUND)

STRALSUND
LOBNITZ (7 km S BARTH)

Autobahnabfahrt ROSTOCK-0ST
Kreuzung 2 km SW SATOW
(14 km S BAD DOBERAN)

MECKLENBURG (6 km S WISMAR)
KIRCH STUCK (6 km N SCHWERI
LUDWIGSLUST

MARNITZ

Kreuzung F=5/F=107

(9 km S PRITZWALK)

MESSDORF (25 km Nw STANDAL)

N)

Nr, 13 JOVENITZ (7 km / GARDELEGEN)
Ein- und Ausflug nur lber den Nordrand der Ortschaft
Nr. 14 WANZLEBEN
Nr. 15 QUEDLINBURG
Flugfunkstelle "WEIMAR"
Uberflugpunkt Nr. 16 KELBRA
Nr. 17 EBELEBEN
Nr. 18 BAD LANGENSALZA
Nr. 19 FRIEDRICHRODA
Nr. 20 ILMENAU
Nr. 21 RUDOLSTADT=SCHWARZA
Nr. 22 NEUSTADT (25 km SSO JENA)
Nr. 23 GREIZ
Nr. 24 RODEWISCH
Nr. 25 FRIEDRICHSWERTH (13 km NW GOTHA)

Flugfunkstelle "GERA"

Uberflugpunkt Nr. 23
Uberflugpunkt Nr. 24

auf besondere Weisung
auf besondere Weisung

Grundlinie der Territorialgewésser der DDR

Die Grundlinie der Territorialgewdsser der DDR wird durch den Verlauf der Kistenlinie sowie
der Verbindungslinie zwischen den Koordinaten folgender Punkte bestimmt:

1.

2,
3,
4.
5.
6.
7.

8.
9.

10.
11.
12,
13.

14,

Staatsgrenze der DDR zur BRD entlang der

Kistenlinie bis
GROSS=KLUTZ~HOVED

Halbinsel WUSTROW entlang der Kistenlinie bis

DARSSER ORT
BERNSTEIN INSEL
DORNBUSCH

REHBERGORT
entlang der Kistenlinie bis

KAP  ARKONA

RANZOW
entlang der Kistenlinie bis

KOLLICKER ORT
NORDPERD
GREIFSWALDER OIE

PEENEMONDER HAKEN
entlang der Kistenlinie bis

Staatsgrenze der DDR zur VRP

53°57'30"' 'N
54%00'58" 'N
54°05'40" 'N
54°29'00' 'N
54°29'27''N
54°37'28' 'N
54°38'42' 'N
54°41'12' ‘N
54°35'11''N
54°33°49''N
54920'33' 'N
54°15'00' 'N
54°10'05''N
53°55'46' 'N

10°54'18''0
11°10'50' '0
11°33'13''0
12°30'48''0
12°32'06''0
13%8'05' '0
13°13'27' '0
13%25'45' '0
13°38'21°''0
13°40'51' '0
13%46'06' '0
13%55'34' '0
13°48'56' '0
14%13'42° ‘0
01.02,1989
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16.

17.

Seite: 7

Berliner Kontrollzone (BKZ)

Der Radius der Berliner Kontrollzone betr&gt 32 km um den Mittelpunkt mit den Koordinaten
52°29'37' 'N
13°21'35' '€
Flige der zivilen Luftfahrt in der Berliner Kontrollzone in den HShen von O m bis
3050 m STD sind mit Ausnahme von Fliigen im TMA und CTR Berlin-Schdnefeld sowie fiir Flige
mit besonderer Genehmigung verboten.
Fﬁi besonders genehmigte Fliige der Betriebe AF und FIF in der BKZ sind folgende R&ume fest-
gelegt:
Raum 1: Bebautes Stadtgebiet der Hauptstadt der DDR "Berlin" in den Grenzen der
§-Bahnhdfe Wilhelmsruh - Blankenburg - Friedrichsfelde/Ost - Plénterwald.
entlang der Staatsgrenze zu Berlin (West) bis S-Bahnhof Wilhelmsruh.

Raum 2: Der zur BKZ gehérende Raum des TMA und der CTR Berlin-=Schénefeld
(mit Ausnahme des Grenzgebietes).-.

Raum 3: Luftraum lber der Hauptstadt der DDR "Berlin" sowie iliber den Kreisen Bernau =
Strausberg - Flirstenwalde - Kénigs Wusterhausen - Zossen - Potsdam - Naugn =
Oranienburg, der auBerhalb der Raume 1 und 2 liegt. '

Zeitweilige Luftverbindungswege (ZLW)

a) ZWw 1 Berlin - Hamburg
Die Mittellinie des ZILW fiihrt Uber die Punkte mit den Koordinaten:
o o
52729'37''N 53°23'N
13%1'35' e Und 19%370g

Breite: 32 km
vertikale Ausdehnung: Flugflédchen 750 m bis 2900 m

b) ZLw 2 Berlin = Buckeburg
Die Mittellinie des ZLW fihrt lber die Punkte mit den Koordinaten:
52029'37' 'N und 52023'N
13°21'35"'E 11 O0'E

Breite: 32 km R
vertikale Ausdehnung: Flugfldchen 750 m bis 2900 m

c) ZLw 3 Berlin = Frankfurt/Main
Die Mittegllinie des ZLW fihrt Uber die Punkte mit den Koordinaten:
52029'37''N und 50051'30" ‘N
13721'35"''E 10701'30"''E
Breite: 32 km
vertikale Ausdehnung: Flugfldchen 900 m bis 3050 m

Das Unterfliegen der zeitweiligen Luftverbindungswege ist in 450 m AGL (600 m AGL
fir ZLW 3) und tiefer gestattet.

l
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Tabelle der Flugfléchen

000° = 179° 180° - 359°
FL FL
900 m 30 1200 m 40
1500 50 1850 60
2150 70 2450 80
2750 90 3050 100.
3350 110 3650 120
3950 130 4250 140
4550 150 4900 160
5200 170 5500 180
5800 190 6100 200
6400 210 6700 220
7000 230 7300 240
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von Autobahn Taucha 50m AAL
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GROUND 'IZI.GI

BERLIN /| SCHONEFELD
GDR

A’iwcanrr PARKING CHART Seite: 1
INS _REFERENCE_ POINTS
1 s2°22,9'm 13°30,8°E 21 52°23,0°M 13°31,0°% 30 52°23,2'N 13°31,2°E 40 52°23,3°M 13°31,3°€ 59 52°23,3'W 13°IML2E & 52°23,3'm 13°7L,8°E
2 32°72,8'M 13°30,7°E 2R 52°23,0°N 13°J1,0°F 3L 52°23,2°M 13°31,3°E a0 52°273,3°m 13°31,6°E S1 52°23,3°' 13°31,2°E €1 521°73,3'H 13731 ,4'E
3 52°22,8°M 13°)0,7°E 22 52°23,0°M 13°31,0°E 32 52°23,2'8 13°31,3°€ a2 52°23,3'% 13°31,6'E 52 $52°23,3°0 13°)1,2'€ 61L 32°73,3°M 13°I1,8'E
4 52°22,8°M 13°30,7°E 220 52°23,0°'M 13°31,0°F 33 52°2),2'M 13°)1,8°E 48 52°23,3'M 13°31,1'€ 53 52°23,3'® 13°31,2°E 62 32°23,4'H 13°31,0°F
5 52°22,8°m 13730,6'CE 23 52°23,0°M 13°31,0'€ 34 52°23,2'M 13°31,0°E 4% 52°23,3°N 13°31,1°E SH 52°23,3'%  13°31,2°C 63 52°23,4°F 13°31,4°E
6 32°22,8'W 13°)0,6°E 28 52°23,0°W 13°31,0°€ 35 52°23,3°'E 13°31,8'€ 34 52°23,3'm 13°31,2°€ 6 52°73,8°0 13°31,4°'E
7 52°22,9°'m 13°30,6°E 208 52°23,0°M 13°31,0'€E 36 52°2),3'm 13°31,0°E 55  52°73,3'® 13°J1,3°E 65 52°23,5°'W 13°31,4°E
0 52°22,8°% 13°30,6°E 25 52°23,1'M 13°)1,0°E 37 52°23,3°M 13°31,0°E 558 52°23.3°% 13°31,3'E
9 52°22,8'W 13°30,6°€ 250 52°23,1'M 13°31,0°'E 38 52°23,3°M 13°31,5°E 56 32°23,4'M 13°31,4°E
10 52°22,0°M 13°30,4°F 26 52°23,1'M 13°31,0'E 39 52°23.,3'm 13°31,5°€ 57 52°23,4°8 13°31,3°E
11 52°22,7'm 13°30,6°E 27 52°23,1°M 13°31,0'E S&  52°23,3°M 13°31,3°F Terminel Bullding
2TR  52°23,1°M 13°31,0°E 39 32°23,3°W  13°31,0°F
LEGEND Ramp 3
ACL: ELEY 43,0 m
IR IMMER PERTMETER
s IP for A310, 8767 , B8Y37
[oX ] OUTER PERIMETER
e Arrivsl
- o= Oeparture
Runway direction and taxi
step sign, lighted.
Taxl guldance snd destinstion
sign, lighted.
m Texl guidence end destinatiom
L- sign, unlighted.
* Stad 32 I8 svailabls for teilg N
- prohibited for departure ILé62
- probibited faor departure (rom atand I3
Special Ramp
ACL: ELEV 43,0 =
fzstraction for tsaiing:
For guscantee of 1he safaty the taxiing
of aircceaft froe aproa 1, 2 end 3 is only
sppcoved wilh alnisua thrust.
Ramp2
ACL: ELEV 83,8 m

Ramp 1
ACL: ELLV 43,0 @
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Navigationshandbuch VFR - Nutzung der Rollbahn D als SLB 34745,
Seite: 1 -

Nutzung der Rollbahn D auf dem Flughafen Berlin-Schénefeld fiir Start und Landung
geméB Anweisung HV=Nr, 13/80

1, Diese Anweisung gilt fiir Flugzeuge von Luftfahrzeughaltern der DDR mit einer Startmasse bis
5700 kg,

2, Auf Anforderung des Luftfahrzeugkommandanten kann, bei Uberschreiten der fir seinen Flugzeug-
typ zuldssigen Seitenwindkomponenten zu den SLB 25 R/L bzw, 07 -R/L, durch die Flughafenkon-

trollstelle des Flughafens Berlin-Schénefeld die Rollbahn D fir Start und Landung freigegeben

werden, a

Die Freigabe gilt fir den Teil der Rollbahn D gemsB 3,7.5, Seite 3, Bereich I,

3, Berechtigt zur Anforderung einer Freigabe gemaB Abschn, 2 sind:

- Kommandanten, die dber ausreichende Ortskenntnise fir den Flughafen Berlin-Schénefeld ver-
figen;

- Kommandanten, die mit den Festlegungen dieser Anweisung vertraut sind; |

~ Kommandanten, fir deren Flugzeuge die verfilgbare Lénge der Rollbahn D sowie die 1in den An-
flug- bzw, Abflugsektoren festgelegten Hindernisverhiltnisse ausreichend sind (3.7.5. Seite 3,
Bereiche I, II, III),

4. Die fiir Start- und Landung verfigbare Strecke der Rollbahn hat eine L&nge von 600 m
(3.7.5. Seite 3, Bereich I).

Die L&ngenbegrenzungen sind in 3.7.5. Seite 3 mit V bezeichnet.
Die sidliche Begrenzung befindet sich 20 m nérdlich des Gabelungsdreieckes der Rollbahn D, die
nérdliche Begrenzung 20 m siidlich der Kreuzung Rollbahn A,

Die Léngenbegrenzungen gelten gleichzeitig als Startlinien bzw, als Beginn der Aufsetzzonen,
sie sind auf der Rollbahn nicht markiert,

Die An- bzw. Abflugsektoren (3.7.5 Seite 3, Bereiche II und III) haben eine Lange von

1000 m, das Hindernisverhaltnis betr&dgt 1 : 30.

Der Bereich IV (3.7.5. Seite 3) beiderseits des Bereiches I hat eine Breite von 50 m,
Flr diesen Bereich gilt ein Hindernisverhaltnis von 1 : 7. -

Der An- bzw, Abflugsektor Bereich III hat einen Uffnungswinkel von 5 %, Der Bereich II hat
einen geringeren, unsymmetrischen Uffnungswinkel, um das Uberfliegen der auf Ramp 2 abge-
stellten Luftfahrzeuge sowie des Abfertigungsgebiudes auszuschliefen,

5. Die Nutzung der Rollbahn D im Sinne dieser Anweisung ist gestattet:

- von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang;

- bei einer Sicht von mindestens 5000 m und bei einer Wolkenuntergrenze von mindestens 450 m,
Die Flughafenkontrollstelle kann die Freigabe fir einen Sondersichtflug erteilen,

6. Voraussetzungen fir Start und Landung auf der Rollbahn D
6.1, Es muB Funkverbindung mit der Flughafenkontrollstelle bestehen,

6.2, Die Oberfléchenbeschaffenheit der Rollbahn muB fir Starts und Landungen geeignet sein,

Diese Voraussetzung gilt als erfillt, wenn sie fir den Rollbetrieb freigegeben ist und
die Bremswirkung mindestens als mittelmaRig ermittelt wurde bzw, der Bremskoeffizient minde-
stens 0,36 betragt (siehe hierzu Anweisung iber Betriebsverfahren vom 20,03,1967, Abschn, 6),
Bel einer Schneebedeckung, die den Verlauf der Rollbahn nicht eindeutiqg erkennen 1aBt oder
das sichere Schatzen der Begrenzungen des Bereiches I (3.7.5. Seite 3) in Frage stellt, sind |
Starts und Landungen verboten. !

6.3. Eine Geféhrdung durch Luftwirbelschleppen beim Kreuzen der SLB 25/07 R bzw, 25/07 L
darf nicht gegeben sein,

7. Flugdurchfihrung (3.7.5. Seite 4)

7.1, Auf der Ramp 2 abgestellte Luftfahrzeuge und dss Abfertigungsgebsude fir internationalen
Luftverkehr dirfen nicht Uberflogen werden,

7,2, Beim Start in Richtung-188° ist mit Linkskurve auf Kurs Autobahn Schonefelder Kreuz
abzufliegen,

Beim Start in Richtung 008° ist uber den Parkplatzen vor dem Abfertigungsgebsude fir interna-

tionalen Luftverkehr eine Rechtskurve auf Kurs Autobahn Schénefelder Kreuz einzuleiten,

7.3, Bei Landerichtung 188° ist aus der Wartezone siidlich TWR der Schonefelder See mit Links-

kurve zu umfliegen und Kurs auf die Parkplatze nérdlich des Abfertigungsgebdudes fir in-
ternationalen Luftverkehr einzunehmen, Uber den Parkplatzen ist mit Linkskurve der Landean-—
flug einzuleiten, Bel Landerichtung 008° ist aus der Wartezone sidlich TWR der Landeanflug
mit Rechtskurve einzuleiten, :

01.02.1989
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I Navigationshandbuch VFR = Nutzung der Rollbahn D als SLB

744, MuB durchgestartet werden, ist bei Startrichtung 188° die Wartezone mit Linkskurve anzu-
fliegen, Bei Startrichtung 0080 ist entsprechend Abschnitt 6,2, zu verfahren, jedoch mit
Rechtskurve auf Kurs Wartezone abzufliegen,
7.5, Fir die in den Abschnitten 7.2, bis 7 4. angefihrten Verfahren wird eine Flugh&he von
150 m AAL festgelegt.
7.6. Als Begrenzung des verfugbaren Flugreumes in nérdlicher Richtung gilt die S—Bphnlinie
zwischen den S-Bahnhéfen Schénefeld und Griinbergallee,

01.02.1989
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Seite: 1
_ 53°52° 44" N
LANDING CHART % 0% 9" E HERINGSDORF;, GDR
ELEV 28m
HEIGHTS RELATED TO
AERODROME ELEVATION
45
A(17)
LM
[z]
(0]
THR for IF
ELEV 22
METRES
e 010
RUNWAY LIGHTING
True bearing 107/ 287 Approach Floodlight
Length and width (m) 2300 ¥ 35 Theshold Unvariable low intensity
Surface Concrate Runway Unvariable, power 100 watts
Strength  {AUW) 64 duol tandom wheel Taxiway Unvariable, power 25 watts
Declared Distances (m)
Toslways Width (m) | RWY 10 RWY 20
A 11 2300 TORA 2300
8,0 18 2300 TODA 2300
Stopweys - 2300 ASDA 2300
2800 LDA 2300
MINISTERIUM FOR VERKEHRSWESEN
HAUPIVERWALTUNG DER ZIVILEN LUFTFAHRT
01.02,1989
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3.12. Flugplatzzonen fiir Flugplédtze der GST

1. ‘Flugplatz Schénhagen

Flugplatzzone Sonntag:

Tremsdorf, Grében, Trebbin, Klein=Schulzendorf, Woltersdorf, Schépe, Autobahnabzweig
Magdeburg, Glindow, Stiicken, Tremsdorf

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:

Tremsdorf, Grében, Trebbin, Klein=Schulzendorf, Mértensmithle, wittbrietzen, Schépe,
Autobahnabzweig Magdeburg, Glindow, Stilicken, Tremsdorf

2. Flugplatz Jahnsdorf
Flugplatzzone Sonntag:

Crimmitschau, Hohenstein-~Ernstthal, Borna (4 km NW Karl-Marx-Stadt{, Oederan, Pockau,
Ansprung, Grumbach, Crottendorf, Rittersgriin, Eibenstock, Lengenfeld, Crimmitschau

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:

Hohengtein-Ernstthal, Einsiedel, Oederan, Pockau, Ansprung, Grumbach, Crottendorf,
Rittersgriun, Eibenstock, Léssnitz, Lugau, Hohenstein-Ernstthal

3. Flugplatz Halle~Oppin
Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend: ,

Késseln, Zérbig, Brehna, Landsberg, Réglitz, Ammendorf, Teutschenthal, Schochwitz,

Nauendorf, Kdsseln

4, Flugplatz Schmoldow
Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:
Griebenow, Greifswald, Ziissow, Salchow, Quilow, Jarmen, Plestlin, Griebenow

5. Flugplatz Stralsund
Flugplatzzone Sonntag: Ginz, Parow, Samtens, Poseritz, Devin, Zarrendorf, Lassentin, Ginz

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend: Giinz, Parow, Devin, Zarrendorf, Lassentin, Ginz

6, Flugplatz Neustadt-Glewe

Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:

Sukow, Brenz, Ziegendorf, Grabow, Entlang der F 5 bis Ludwigslust, entlang der F 106
bis Traverse l.ilibesee, Muess, Sukow

7. Flugplatz Glstrow
Flugplatzzone Sonntag:

Sanitz, Neuhof, Warin, Gutow, Hoppenrade, Reinshagen, Plaaz, Sanitz

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:
Plaaz, Kuhs, Zepelin, Gutow, Hoppenrade, Reinshagen, Plaaz

8. Flugplatz Pinnow

Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:
Briel, Crivitz, Sukow, Muess, Bad Kleinen, Briel

9® Flugplatz Pasewalk

Flugplatzzone Sonntag:
Leopoldshagen, Rothemiihl, Milow, Géritz, Penkun, Tantow, Bismark, Mewegen, Viereck, |
Hammer, Mdnkebude, Leopolishagen ‘
Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:
Leopoldshagen, Rothemiihl, Milow, Rossow, Book, Mewegen, Viereck, Hammer, Mdnkebude, l
Leopoldshagen

01,07,1989
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10.

12.

12,

13.

14.

15.

16.

17.

18,

19.

, Seite: 2

Flugplatz Anklam
Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:

Quilow, Salchow, Anklam (Peenebricke), Gnevezin, Ducherow, Drewelow, Quilo

Flugplatz Magdeburg
Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:

Irxleben, Olvenstedt, Magdeburg (Elbbricke F 1), entlang der Elbe bis Barby, Férderstedt,
Egeln, Wanzleben, Irxleben

Flugplatz Schénebeck

Flugplatzzone Sonntag:
Frohse, Gommern, Leitzkau, Barby, Fdérderstedt, Welsleben, Frohse

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:
Frohse, entlang der Elbe bis Barby, Férderstedt, Welsleben, Frohse

Flugplatz Brandenburg .

Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:
Radewege, Roskow, Jeserig, Brandenburg, Radeiwege

Flugplatz Stélln=Rhinow
Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:
GroBderschau, Haage, Ferchesar, Schollene, Rehberg, Grofiderschau

Flugplatz Friedersdorf

Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:

Kablow, Kirche Friedersdorf, Kreuzung Weg/Bahn 1,5 km N Wolzig, Alt Stahnsdorf,
Storkow, Diensdorf, Herzberg, Behrensdorf, Selchow, Dolgenbrodt, Gussow, Kablow

Flugplatz Eisenhiittenstadt

Flugplatzzone Sonntag:

Brieskow, Vogelsang, Steinsdorf, Gross Muckrow, Goyatz, Trebatsch, Friedland,
Schernsdorf, Débberin, Friedersdorf (Seelow), Lebus, Brieskow

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:
Brieskow, Vogelsang, Eisenhittenstadt, Flnfeichen, Schernsdorf, Brieskow

Flugplatz Strausberg

Flugplatzzone Sonntag:

Gielsdorf, Grunow, Buckow, Friedersdorf (Seelow), Débberin, Zinndorf, Eggersdorf
(Strausberg), Gielsdorf

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:

Gielsdorf, Klosterdorf, Zinndorf, Eggersdorf (Strausberg), Gielsdorf

Flugplatz Alkersleben "
Flugplatzzone Sonntag:

Frienstedt, Windischholzhausen, Schellroda, Riechheim, Zimmritz, Kleinbucha, D6llstedt,
Kettmannshausen, Arnstadt, Haarhausen, Wandersleben, Frienstedt

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:

Frienstedt, Windischholzhausen, Schellroda, Riechhausen, Achelstadt, Arnstadt, Haarhauseng
Wandersleben, Frienstedt, Riechheim

Flugplatz Sémmerda

Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:
Oberheldrungen, Olbersleben, S6mmerda, WeiBensee, Oberheldrungen

01,07.1989
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20. Flugplatz Aschersleben
Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:
Gatersleben, Glsten, Mehringen, Ermsleben, Harzgerode, Rieder, Gatersleben

21. Flugplatz Renneritz
Flugplatzzone Sonntag:

Jessnitz, Trossin, Roitzsch, Schwerz, Tiefensee, Reibitz, Benndorf, Brehna, Brachstedt, |
Zérbig, Jessnitz

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:
Jessnitz, Pouch, Benndorf, Brehna, Brachstedt, Zdérbig, Jessnitz

22. Flugplétze Leipzig=Mockau und Taucha

Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:
Kreuma, Krostitz, Hohburg, Machern, Markkleeberg, Markranstédt, Giinthersdorf, Kreuma

23, Flugflatz Roitzschiors

Flugplatzzone Sonntag:

Jessnitz, Trossin, Roitzsch, Schwerz. Wellaune, Reibitz, Benndorf, Brehna, Brachstedt,
Zérbig, Jessnitz

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:
Reibitz, Benndorf, Pouch, Schwerz, Wellaune, Reibitz

24. Flugplatz Neuhausen
Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:

Wiesendorf, Dissenchen, Mulknitz, Trebendorf, Débern, WeiBwasser, Spreewit T
Drebkau, Casel, Wiesendorf ) - ) R Ermiahes

25. Flugplatz Bronkow
Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:
Libbenau, KoBwig, Wiesendorf, Casel, Schdllnitz, AutobahnanschluBstelle Bronkow,
Crinitz, Schlabendorf, Libbenau

26. Flugplatz Goldlauter

Flugplatzzone Sonntag:
Barchfeld, Wernshausen, Benshausen, Suhl (Bahnhof), Masserberg, Béhlen, Herschdorf,
Manebach, Oberhof, Winterstein, Barchfeld

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:

Steinbach~Hallenberg, Benshausen, Suhl (Bahnhof), Masserberg, Bbéhlen, Manebach,
Oberhof, Steinbach=Hallenberg

27. Flugplatz Gera
Flugplatzzone Sonntag:

Dornburg, Schkélen, Bad Klosterlausnitz, Brahmenau, Schmélln, Crimmitschau, Waldkirchen,
Mohlsdorf, Triebes, Oberpdllnitz, Langenorla, Orlaminde, Kahla, Z8llnitz, Dornburg
Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:

Bfahmenau, Schmélln, Crimmitschau, Waldkirchen, Mohlsdorf, Triebes, Oberpéllnitz,
Minchenbernsdorf, Brahmenau

28, Flugplatz Schéngleina
Flugplatzzone Sonntag:

Dornburg, Schkélen, Bad Klosterlausnitz, Brahmenau, Schmdlln, Crimmitschau, Waldkirchen,
Mohlsdorf, Triebes, Oberp&llnitz, Langenorla, Orlaeminde, Kahla, Z8llnitz, Dornburg

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:

Birgel, Serba, Hermsdorf, Kraftsdorf, Scheuben~Grobsdorf, Minchenbernsdorf, Zwackau,
Langenorla, Orlaminde, Kahla, Z6llnitz, GroBldébichau, Blrgel =

01,07,198689
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29. Flugplatz Zwickau

30.

31,

32.

33.

34.

Flugplatzzone Sonntag:

Crimmitschau, Hohenstein-Ernstthsl, Borna (4 km NW Karl-Marx-Stadt{, Oederan, Pockau,
Ansprung, Grumbach, Crottendorf, Rittersgrun, Eibenstock, Lengenfeld, Crimmitscheu
Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:

Crimmitschau, Hohenstein=Ernstthal, Lugau, Léssnitz, Eibenstock, Lengenfeld, Crimmitschau

Flugplatz GroBriuckerswalde
Flugplatzzone Sonntag:

Crimmitschau, Hohenstein=Ernstthal, Borna (4 km NW,Karl-Marx-Stadt{, Oederan, Pockau,
Ansprung, Grumbach, Crottendorf, Rittersgrin, Eibenstock, Lengenfeld, Crimmitschau

Flugplatz Montag bis Sonnabend:
Pockau, Ansprung, Grumbach, Wiesa, GroBolbersdorf, Pockau

Flugplatz Riesa

Flugplatz Sonntag:

Borna (5,5 km ONO Oschatz), Réderau, entlang der Elbe bis MeiBen, RoBwein, Ddbeln,
Naundorf. Borha

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:
Borna, Rédesrau, entlang der Elbe bis Zehren, Leuben, Naundorf, Borna

Flugplatz Kamenz

Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:

Grinewald, Schwarzkollm , WeiBkollm , Konigswartha, Radibor, GroBdrebnitz, Burkau (Kirche),
GroBRgrabe, Griinewald

davon Flugraum A: Teil der Flugplatzzone westlich der Linie OBling-Puschwitz
Flugraum B: Teil der Flugplatzzone G6stlich der Linie OBling=Puschwitz

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:
Neukirch (8 km westlich Kamenz), Hausdorf, Wartha, Kdénigswartha, Radibor, Pannewitz,
Rammenau, Neukirch

Flugplatz Klix

Flugplatz2zone Sonntag:

Uhyst, Klitten, Trebus, Kunnersdorf, Débschitz, Guttau, Radibor, Kdnigswartha, Uhyst

Flugplatzzone Montag bis Sonnabend:
Uhyst, Klitten, GroB Radisch, Guttau, Radibor, Kénigswartha, Uhyst

Flugplatz Pirna

Flugplatzzone Sonntag bis Sonnabend:
Dresden-Strehlen, Dobra, Kénigstein, Bielatal, Altenberg, Frauenstein, Dresden-Strehlen

01,07,1989
Ausgabe: 2
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SONNENAUF GANG /SONNENUNTERGANG fiir 52° nérdliche Breite und 15° 8stliche Lénge
d (Mitteleuropdische Zeit)
SUNRISE/SUNSET for Latitude 52"% North and Longitude 150 East (Entral European Time)
Januar Februar Marz April Mai Juni
January February ¥arch - ?ay ?u;e
Ta Ta ag ag ag a R Ss
Uaﬁ SR 8s Dag SR Ss Doy SR s |poy SR s |pay SR s |pay S
1, 08,08, 15.58|1, ©07.41 16,47 |1, 06,47 17,39|1, 05,37 18.33|1. 04,31 19,23 ;. 03,47 20,09
2, 08,08, 15,59|2, 07,40 16,49 | 2, 06,45 17,41|2, 05,34 18,34|2, 04,30 19,25(|2, 03,46 20,10
3., 08,08 16,01|3. 07,38 16,51 | 3, 06,43 17,42|3, 05,32 18,363, 04.28 19,27|3, 03.45 20.11
4, 08,08 16,02|4, 07,37 16,53 | 4., 06,41 17.44|4., 05,30 18,38|4., 04,26 19.29|4, 03,44 20,12
5, 08,08 16,03|5, 07.35 16,54 | 5. 06,39 17.46|5, 05,27 18,40|5., 04,24 19,30|5., 03.44 20,13
6, 08,08 16,04|6, 07,33 16.56 |6, 06,36 17.48|6, 05,25 18,41|6, 04,22 19,32|6, 03,43 20,14
7., 08,07 16,06|7, 07.31 18.58 | 7. 06,34 17.50|7, 05,23 18,43|7, 04,20 19,33|7., 03,42 20,15
8., 08,07 16,07|8, 07.2¢ 17,00 | 8. 06,32 17.51|8., 05,21 18,45(8, 04,19 19,35|8, 03,42 20,16
9, 08,06, 16.08{9, 07,28 17,02 |9, 06,29 17.53|9, 05,18 18,46|9, 04.17 19.37|9. 03,41 20,17
10, 08,06 16.,10(10, 07,26 17.04 | 10, 06,27 17.54|10, 05,16 18.48|10, 04,15 19,39|10, 03,41 20.18
11, 08,05 16,11(11, 07.24 17,06 | 11, 06,25 17.56(11. 05,14 18.,50|11. 04,13 19.40|11., 03,40 20,18
12, 08,05 16,13|12, 07.22 17,07 | 12, 06,23 17.58|12, 05,11 18.,51(12, 04,11 19,41|12, 03,49 20,19
13, 08,04 16,14|13, 07.20 17,09 | 13. 06,20 18.,00|13, 05,09 18,53|13, 04,10. 19,43|13. 03.40 20,20
14, 08,03 16,16|14, 07,18 17.11 | 14. 06,18 18,02|14, 05,07 18,55|14, 04,09 19,4514, 03,40 20,20
15, 08,02 16.17|15, 07.16 17,13 | 15, 06.16 18.03|15, 05,05 18,57|15, 04,07 19,46|156, 03,39 20,21
6, 08,02 16,19|16, 07,15 17,15 | 16. 06,14 18,05|16, 05,03 18,58|16. 04,06 19,48|16, 03,39 20,22
17, 08,01 16,21(17, 07,12 17.17 | 17, 06,11 18,07|17, 05,00 19,00{17, 04,04 18.49|17, 03,39 20,22
18, 08,00 16,2218, 07,11 17,19 | 18, 06,09 18,0918, 04,58 19,02|18, 04,03 19,51|18, 03,39 20,22
19, 07,59 16,.,24(19, 07,09 17,21 | 19, 06,07 18.10|19, 04,56 19.,03|19., 04,01 19,52|19, 03.39 20,23
20, 07,58 16,.,25|20, 07,06 17,22 | 20, 06,04 18,12|20, 04,54 19,06(20, 04,00 19,54|20, 03,39 20,24
21, 07,67 16.,27|23, 07,04 17,24 | 21, 06,02 18.14|21, 04,52 19,07|21, 03,59 19,55|21. 03,39 20,24
22, 07,55 16,29|22, 07,02 17.26 | 22, 06,00 18,15|22, 04,50 19.08|22, 03.57 19.56|22, 03,39 20,24
23, 07,54 16,31|23, 07,00 17.28 | 23, 05,57 18.17|23, 04.48 19,10|23, 03.56 19,5823, 03,40 20,24
24, 07,53 16.33|24, 06,58 17.30 | 24, 05,55 18,19|24, 04,45 19,12|24, 03,55 19.59|24, 03.40 20,24
25, 07,51 16,34|25, 06,56 17.31 | 25, 05,53 18.21|25, 04,43 19,13| 25, 03,54 20,01|25, 03,40 20,24
26, 07,50 16,36(/26, 06,54 17,33 | 26, 05,51 18,23|26, 04,41 19,15|26, 03,52 20,02|26, 03,40 20,24
27. 07,49 16.38|27, 06,52 17,35 | 27. 05,48 18,24|27, 04,39 19,17|27, 03,52 20,03|27, 03,41 20,24
28, 07,47 16,40|28, 06,50 17,37 | 28, 05,46 18,26|28, 04,37 19,18|28, 03.51 20,04|28, 03,42 20,24
29, 07.46 16,41 29, 05,43 18.27|29, 04,35 19,20(29, 03,50 20,05|29, 03,42 20,24
30, 07,45 16,43 30. 05,41 18,29|30, 04,33 19,22|30, 03,48 20,07|30, 03,42 20,24
31, 07,43 16,45 31, 05,39 18,31 31, 03,47 20,07
Juli August September Oktober November Dezember
Jul October December
Tag OR S5 |Tag SR SS | Tag SR SS |Tag SR SS  |Tag SR SS |Tag GR S5
Day Dav Dav Day Day Day
i, 03,43 20,23|1, 04,20 19,51 |1, 05,10 18,491, 05,59 17,40 1, 06,53 16,33|1, 07,44 15,53
2, 03.44 20,23|2, 04,22 19,50 |2, 05,12 18,47|2, 06,01 17,37| 2. 06.55 16,31 2, 07,46 15,52
3. 03.45 20.,22|3, 04,23 19,48 | 3, 05,13 18,.45|3, 06,03 17,35/ 3, 06,57 16,30|/3, 07,47 15,52
4, 03,46 20,22|4, 04,25 19,46 | 4, 05,15 18,42| 4, 06,04 17,334, 06,59 16,284, 07,49 15,51
5, 03,46 20,22(5. 04,26 19,45 |5, 05,16 18,40|5, 06,06 17,30|6, 07,00 16,26|5, 07,50 15,50
6, 03,47 20,21|6., 04,28 19,43 |6, 05,18 18,38 6., 06,08 17,28/6, 07,02 16,24|6, 07,51 15,50
7, 03,48 20,20(7, 04,30 19,41 |7, 05,20 18,36 7., 06,09 17,26|7, 07,04 16,23|7, 07,53 15,50
8, 03,49 20,20/8, 04,31 19,39 |8, 05,22 18,33 8, 06,11 17,24|8, 07,06 16,21|8, 07,54 15,49
9, 03.50 20,19|9, 04,33 19.37 9. 05,23 18.31|9., 06,13 17.22 9, 07,08 16.,19|9, 07,55 15,49
10, 03,51 20,18|10, 04,34 19,35 | 10. 05,25 18,28/ 10, 06,14 17,19/10, 07,10 16,18|10, 07.56 15.49
11. 03.52 20,18(11. 04,36 19,33 | 11, 05,26 18,26|11, 06,16 17,17|11, 07,11 16.16|11, 07.57 15.49
12, 03.53 20,17|12, 04,38 19,32 | 12, 05,28 18,24|12, 06,18 17,14 12, 07,13 16.14|12, 07,58 15,48
13, 03,54 20,16|13, 04,39 19,30 | 13, 05,30 18,22| 13, 06,20 17,12| 13, 07,15 16,13|13, 07,59 15.48
14, 03,55 20,15|14, 04,41 19,28 | 14, 05,31 18,19| 14, 06,21 17,10(14, 07,17 16,11|14, 08,00 15,48
15, 03,57 20,14|15, 04,42 19,26 |15, 05,33 18,17| 15, 06.23 17,08| 15, 07,18 16,10(15, 08,01 15,48
16, 03,58 20,13|16, 04,44 19,24 |16, 05,35 18,15| 16, 06,25 17,06|16, 07,20 16,09|16, 08,02 15,49
17, 03,59 20,12|17, 04,46 19,22 |17, 05.36 18.,12|17, 06,27 17.04|17, 07,22 16,0717, 08.03 15,49
18, 04,00 20,11|18, 04,47 19,20 |18, 05,38 18,10|18, 06.28 17,01(18, 07.24 16,06|18, 08,04 15.49
19, 04,02 20,10|19, 04,49 19,18 |19, 05,40 18,08|19, 06.30 16.59|19., 07,25 16,05(19, 08,04 15,49
20, 04,03 20,09(20, 04,50 19,15 |20, 05,41 18,05| 20, 06,32 16,57|20, 07,27 16,03|20, 08.05 15,50
21, 04,04 20,07(21, 04,52 19,13 |21, 05,43 18,03|21, 06.34 16,55/ 21, 07,29 16,02|21, 08,06 15,50
22, 04,06 20,06|22, 04,54 19,11 |22, 05,44 18,00|22, 06,35 16,53(22, 07,30 16,0122, 08,06 15,50
23, 04,07 20,05(23, 04,55 19,09 |23, 05,46 17.58|23, 06,37 16,51|23, 07,32 16,00|23, 08,07 15,51
gg. 82.08 20,04|24, 04,57 19,07 |24, 05.48 17.56|24. 06,39 16,49 24, 07,34 15.59|24, 08,07 15,52
. .10 20,02|25, 04,53 19,05 25, 05,49 17,54|25, 06,41 16,47 25, 07,35 15,58 |25, 08,08 15,5
= = O 2 . . . . 0902
gg- 82.11 20,01(26, 05,00 19,02 26, 05,51 17.51|26, 06,42 16,45|26, 07,37 15,57 26, 08,08 15,53
. »12 19,59 |27, 05,02 19,00 |27, 05,53 17,4927, 06,44 16,43|27, 07,38 15.56|27, 08,08 15,54
28, 04,14 19,5828, 05,04 18,58 |28, 05,54 17.46(28, 06,46 16,41 28, 07,40 15.55 28. 08.08 5.55
gg. 82'13 19.56129, 05,05 18.56 |29, 05,56 17.44|29, 06,48 16.39(29. 07.42 15 54 29, 08.09 15:55
31, 04:%9 ig-gg g?. 82'85 13.24 30, 05.58 17.42(30, 06,50 16.37|30, 07,43 15.54 30, 08,09 15.57
. . . 18,52 31, 06,51 16,35 31, 08,09 15.58
01.02.1989
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‘Gebietseinteilung fir die Beratung der Allgemeinen Luftfahrt
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Schwellenwertkombinationen fiir die Beratung der Allgemeinen Luftfahrt

Wolken=-
untergrenze | .50 m| 150 m & h <200 m | 200 m $'h <300, m|300 m € h <500 m | 2500 m
horizontale
Sichtweite
v <1,5 km XX XX XX XX XX
1,5 km $ V¢2 km - XX Al A2 A3 A5
> km £V <3 km XX B1 B2 B3 BS
3 km $ V<5 kn XX c1 c2 c3 c5
5 km $ V<8 km’ XX E1 E2 E3 [
vZekn XX H1 H2 H3 H5

01.10.1985
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Beigpiele fiir Wettermeldungen

1. Routine-Flugplatzwettermeldung mit Landevorhersage

1.1. Schlisselform (METAR)
METAR ETBS 1630 24004 2000 O5HZ 8STO10 17/16 1018 TEMPO 0700

1.2. Klartextkurzform (MET REPORT)

MET REPORT 1630 240/04 M/S VIS 2000M
HZ 8/8 300M Ti7 DP16 QFE 1012,4 ONH 1018,4 VIS 700M

1.3. Mindliche Ubermittlung

MET REPORT BERLIN/SCHONEFELD 1630 GMT WIND 240 GRAD
4 METER JE SEKUNDE SICHT 2000 METER

TROCKENER DUNST WOLKEN 8 OKTA 300 METER

TEMPERATUR 17 TAUPUNKT 16 QFE 1012

KOMMA 4 MILLIBAR QONH 1018 KOMMA O

MILLIBAR TEMPO SICHT 700 METER.

2. Ausgewdhlte Spezielle Flugplatzwettermeldung und Spezielle Flugplatzwettermeldung mit
Landevorhersaqge

2.1. Schliisselform (SPECI)

SPECI ETBS 1115 05015/23 2500 95TS 7CBO05
RAPID 1130HR WX NIL

2.2, Klartextkurzform (SPECIAL)

SPECIAL ETBS 1115 050/15 M/S MAX 23 M/S MNM 8 M/S
VIS 2500M TS 7/8 CB 150M RAPID 1130 WX NIL

2.3. Mindliche Ubermittlung
SPECIAL BERLIN/SCHONEFELD 1115 GMT WIND 050 GRAD 15 METER JE SEKUNDE MAXIMUM 23 METER
JE SEKUNDE MINIMUM 8 METER JE SEKUNDE SICHT 2500 METER GEWITTER 7 OKTA CUMULONIMBUS
150 METER RAPID 1130 WX NIL.

&ig Startwettermeldung
3.1. Schlisselform
entfallt

3.2. Klartextkurzform

REPORT FOR TAKE-OFF ETBS 1620 310/10 M/S
MAX 17 M/S MNM 04 M/S VIS 1200M RA 8/8 450M

3.3. Mindliche Obermittlung
Startwettermeldung BERLIN/SCHONEFELD 1620 GMT WIND 320 GRAD 10 METER JE SEKUNDE MAXIMUM
15 METER JE SEKUNDE MINIMUM 5 METER JE SEKUNDE SICHT 1200 METER REGEN WOLKEN 8 OKTA in
450 METER.

4, Flugplatzwettervorhersage
4.1. Schliisselform
TAF ETBS 0918 13005 9000 GSC020 GRADU 1316 3000 50DZ 8STO06

4.2, Klartextkurzform
FCST ETBS 09/18 130/05 M/S VIS 9KM 6/8 600M GRADU 13/16 VIS 3000M Dz 8/8 180M

4.3, Mindliche Ubermittlung
VORHERSAGE BERLIN/SCHUNEFELD GULTIG 09 BIS 18 GMT WIND 130 GRAD 5 METER JE SEKUNDE SICHT
9 KILOMETER WOLKEN 6 OKTA 600 METER GRADU 13 BIS 16 GMT SICHT 3000 METER SPRUHREGEN
WOLKEN 8 OKTA 180M.

01.09.1983
Ausgabe: 1
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B. Ausfertigung der Gebietsvorhersage fir die Allgemeine Luftfahrt

B.1. Allgemeines

4.4.
Seite: 2

B.1.1. Die Gebietsvorhersage wird fir die Allgemeine Luftfahrt zur Verfligung gestellt.

B.1.2. Die Gebietsvorhersage fir die Allgemeine Luftfahrt wird fir 27 flugklimatologisch weit-

gehend einheitliche Gebiete der DDR herausgegeben.

einteilung fir die Beratung der Allgemeinen Luftfahrt ist auf Seite 1

Anmerkung: Die Gebiets
11t.

des Punktes 4.2. dargeste

B.1.3. Die Gebistsvorhersagen flr die Allgemeine Luftfahrt werden, wenn nicht anders mit den

Luftfahrzeughalterr vereinbart, vom 1. 4. bis 31.
15.00 UTC und vom 1.

06.00, 09.00,

12.00,
12,00 UTC herausgegeben.

11. bis 31.

10. tdglich zu den Zeiten 03.00,
. zu den Zelten 06.00, 09.00,

B.1.4, Der Gultigkeitszeitreum von 6 Stunden kann bis Sonnenuntergang verléngert werden, wenn

folgende Bedingungen erfullt sind
- horizontale Sichtweite
~ Héhe der Wolkenuntergrenze
- kein Cumulonimbus

10 km
1500 m

- keine fluggefiahrdenden Wettererscheinungen.

B.1.5. Die horizontale Sichtweite und die
derfolgende 2-Stunden-Intervalls a

Anmerkung: Fir endere Ausgabezeiten sind di

B.1.6. Ausgabezeiten, Giiltigkeiten mit Zeitintervallen

Hohe der Wolkenuntergrenze werden fur 3 aufeinan-
1s Schwellenwertkombinationen angegeben.

e Zeitintervalle sinngem&B zu bilden.

Monat Ausgebezeit Gultigkeiteadauer der Vorhersage
gesamt . Intervall 2, Intervall 3. Intervell

03 03-09 03-05 05-07 07-09
April 06 06~12 06-08 08-10 10-12
bis 09 09-15 09-11 11-13 13-15
Oktober 12 12-18 12-14 14-16 16-18

15 1521 15-17 17-19 19-21
November 06 06-12 06-08 08-10 10-12
bis 09 09-15 09-11 11-13 13-15
Mérz 12 12-18 12-14 14-16 16-18

8.2. Inhalt der Gebietsvorhersage fir die Allgemeine Luftfehrt

B.2.1, Wetterlage

Es ist eine kurze Darstellung der Wetterlage unter besonderer Beriickeichtigung der Intensei-
tdt und Verlagerung von Fronten und Luftdruckzentren zu geben.

B.2.2, Fluggeféhrdende Wettererscheinungen

B.2.2.1. Es sind alle fluggefahrdenden Wettererscheinungen anzugeben.
etzt, daB sie mit Vereisung und/oder Turbulenz

B.2.2.2. Fiur Schauer und Gewitter wird voraueges
verbunden sein kénnen. Auf Vereisung un

B.2.2.3. Nebel und/oder tiefe
édrtlich euftreten un

B.2.2.4. Je nach Wetterlage eind die fluggeféhrdenden Wetterer

ren Raum (z. B. Norden der DDR) oder fir bestimmte Gebiete

4uf die Gebietseinteilung Bezug genommen werden (z. B. Gewitter in den Gebieten 20,

d Turbulenz im Zusemmenhang mit Schauern und/
oder Gewittern wird deher nicht gesondert hingewiesen.

Wolken werden nur angegeben, wenn diese Wettererscheinungen
d nicht aus der Schwellenwertkombination ersichtlich sind.

scheinungen fir einen grife=~_
anzugeben. Dabei kann

21, 22).

B.2.2.5, Werden keine fluggeféhrdenden Wettererscheinungen erwartet, so ist dies durch den
Ausdruck "keine" anzugeben.

01.02.1989
Ausgebe: 2
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B.2,3., Wolkenuntergrenzen und horizontale Sichtweite

+ B.2.3.1. Die Angabe der horizontalen Sichtweite em Boden und der Héhe der Wolkenuntergrenze
erfolgt fur feste Schwellenwertkombinationen. Die horizontale Sichtweite wird durch
einen Buchstaben, die Hohe der Wolkenuntergrenze durch eine Ziffer charakterisiert.

Anmerkung: Die anzuwendenden Schwellenwertkombinationen sind in auf S. 2 des Pkt. 4.2. enthalten.l

B.2.3.2. Mit der Schwellenwertkombination sind die in dem betreffenden Gebiet vorwiegend
herrschenden Wetterbedingungen darzustellen.

B.2.3.3. Bei einem Bedeckungsgrad von ¢ 3/8 bleiben die Wolken unbericksichtigt., ,

B.2.3.4. Werden die Bedingungen horizontele Sichtweite 3 km und Héhe der Wolkenuntergrenze
300 m kleinrdumig und/oder kurzzeitig in einem Gebiet unterschritten (z. B. durch
Schneeschauer), so ist dies unter den fluggefahrdenden Wettererscheinungen anzugeben.

B.2.4., Hohe der Nullgradgrenze(n)

Wenn die Nullgredgrenze unterhalb 3050 m liegt oder erwartet wird, so ist ihre Héhe anzu-
geben. Wenn die Nullgredgrenze oberhalb 3050 m liegt, so ist die Héhe in der Form "lber
3050 m" anzugeben. Treten mehr als eine Nullgradgrenze unterhalb 3050 m auf, so ist die
Hohe jeder dieser Nullgradgrenzen enzugeben.

B.2.5. Héhenwind

Der Hbhenwind ist fir die H6henstufen so anzugeben, daB in der untersten Zeile
die Angabe fiir die unterste Hohe erfolgt., Die Windrichtung wird auf 10 Grad genau,
die Windgeschwindigkeit in Kilometer je Stunde angegeben.

B.3. Form der Gebietsvorhersage fiir die Allgemeine Luftfahrt

B.3.1. Die Herausgabe von Gebietsvorhersegen fir die Allgemeine Luftfahrt erfolgt in der
Schliisselform GAFOR.

Anmerkung: Des Scheme fiir die Schliisselform GAFOR ist auf Seite 2 des Punktes 4.2. enthalten.
B.3.2. In der Gebietsvorhersage fiir die Allgemeine Luftfahrt sind keine Symbole zu verwenden.

B.3.3. Der Beginn des Gultigkeitszeitraumes der GAFOR ist zweistellig in ganzen Stunden anzu-

geben. Das Ende des Giultigkeitszeitraumes der GAFOR ist bei einem 6-stiindigen Giltig-
keitszeitraum zweistellig in ganzen Stunden, bei einer GAFOR, deren Gultigkeitsende der Son-
nenuntergang ist, in der Form "SU" anzugeben.

B.3.4. Die Schwellenwertkombinationen sind fur 2-Stunden-Intervalle, z. B. in der Form
"XXB1C3" anzugeben, ausgenommen, die GAFOR ist bis Sonnenuntergang giltig., In diesenm
Falle sind die Schwellenwertkombinationen in der Form "H5H5H5" anzugeben.

B.3.5. Die Angabe des Gebietes erfolgt als zweistellige Ziffer, z., B. in der Form "25".
Dabel kdénnen einer Schwellenwertkombination ein oder mehrere Gebietsangaben folgen.

B.3.6. Eine Anderungsvorhersage ist als "GAFOR AMD" zu kennzeichnen.

01.02.1989
Ausgabe: 2
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Beispiel fir eine Gebietsvorhersage fir die Allgemeine Luftfahrt

GAFOR 0612

Wetterlage:

Das Hochdruckgebiet iiber Siidosteuropa verliert seinen EinfluB auf unseren Raum.
Von der Nordsese greift in der zweiten Vormittagshélfte eine Kaltfront auf die
westlichen Bezirke der DDR uber. Sie verlagert sich rasch ostwérts.

Fluggeféhrdende Wettererscheinungen:

In den Gebileten 22 und 26 &rtlich Nebel, der sich rasch esuflést.

In den westlichen Bezirken im Verlaufe des Vormittags aufkommender schauer-
artiger Regen, vereinzelt Gewitter, ostwérts lbergreifend.

In Gewittern B2-Bedingungen und Windspitzen 15-20 m/s.

Oberes Berglend zunehmend in Wolken.

XXB2ES 20 21 23 24 25 28 31

ABCBES 22 26 27 29 30 34 35 36 40 41
C5EBE5 33 37 38 39

HEE3E3 42

HEC3XX 32 43 44 45

Nullgradgrenze:
2500 m, von Westen her auf 1500 m absinken
Héhenwind:
2150 m 250/50 km/h
1500 m 250/50 km/h
900 m 240/40 km/h
600 m 240/35 km/h
300 m 240/30 km/h
150 m 230725 km/h
50 m 210/20 km/h

B.4. Anderungsvorhersagen zur Gebietsvorhersage fiir die Allgemeine Luftfahrt

B.4.1. Die Gebietsvorhersage fiir die Allgemeine Luftfahrt ist von der FWW-B sténdig zu iber-
wachen. Anderungsvorhersagen sind herauszugeben, wenn die Wetterentwicklung in Bezug

auf die Anderungskriterien nicht mehr mit den Auscagen der zuletzt herausgegebenen

gliltigen Gebietsvorhersage Ubereinstimmt.

B.4.2. Als Anderungskriterien fir die Herausgebe von Anderungsvorhersagen sind festgelegt:

- Auftreten von Gewitter, Hagel, Vereisung

- Unter- oder Uberschreiten der horizontalen Sichtweite von 3 km und/oder das Unter- oder
Uberschreiten der Hohe der Wolkenuntergrenze von 300 m

_ uUnter=- oder Uberschreiten der horizontalen Sichtweite von 1,5 km und/oder das Unter- oder
Uberschreiten der Héhe der Wolkenuntergrenze von 150 m.

B.4.3. Die Anderungsvorhersage kann sich auf ein oder mehrere Gebiete beziehen.

B.4.4. In der Anderungsvorhersage sind nur die Teile der Vorhersage und/oder Gebiete anzu-
geben, auf die sich die Anderung bezieht.

01.02,1989
Ausgabe: 2
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mm

710
711
712
713
714

715
716
717
718
719

720
721
722
723
724

725
726
727
728
729

730
731
732
733
734

735
736
737
738
739

740
741
742
743
744

745
746
747
748
749

750
751
7562
753
754

755
756
757
758
759

760
761
762
763
764

765
766
767
768
768

.0

946 ,6
947,9
949,2
950,6
951,9

953,232
954,6
955,9
9567,2
968,6

g69,9
961 .2
962,6
963 ,9
965 ,2

966 ,6
967,9
969,2
870,6
971,9

973,2
974,6
975,9
977,2
978 ,6

979,9
981,2
982,6
983,9
985,2

986 ,6
987,9
989,2
990,6
991,9

993,2
994 ,6
9%5,9
997,2
998,6

999, 9
1001,2
1002,6
1008,9
1005,2

1008 ,6
1007,9
1009,2
1010,6
1011,9

1013,2
1014,6
1015,9
1017,2
1018,6

1019,9
1021,2
1022,6
1023,9
1025,2

.1

946 ,7
948,1
949,4
950,7
952,1

953 ,4
954,7
956,1
957 ,4
g58,7

960,1
961 .4
962,7
964,1
965 ,4

966 ,7
968,1
969,4
970,7
972,1

973.4
974,7
976,1
977 .4
978.,7

980,1
981 ,4
g982,7
984,1
985 ,4

986 ,7
988, 1
989,4
990,7
992,1

993 ,4
994,7
996,1
997 ,4
998,7

1000,1
1001,4
1002,7
1004,1
1005 ,4

1006,7
1008,1
1009,4
1010,7
1012,1

1013 .4
1014,7
1016,1
1017.,4
1018,7

1020,1
1021,4
1022,7
1024,1
1025 .4

Umwandlungstabelle von Torr (mm Hg) in hPa
mbar
2 .3 .4 5 .6
946,9 947,0 947,1 947.,3 947 .4
948 ,2 948,3 948 ,5 948 ,6 948,7
949,5 949,6 949,8 949,9 950,0
950,9 951,0 951,1 951,3 951 .4
952,2 952,3 952.,5 952,6 952,7
863,56 g953,6 963,8 963,9 954 ,0
954 ,9 955,0 956,1 955,3 955 ,4
956 ,2 956,3 956 ,5 956 ,6 956,7
957,5 957,6 957,8 957.,9 958,0
958,9 959,0 959,1 959,3 959,4
960,2 960,3 960,5 960,6 960,7
961.,5 961,6 961,8 961,9 962,0
862,9 963,0 963,1 963,3 963.4
964 ,2 964,3 964 ,5 964 .6 964,7
965,5 965,6 965,8 965,9 966,0
966 ,9 967,0 967,1 967.,3 967,4
968 ,2 968,3 968,5 968 ,6 968,7
969,5 969,6 969,8 969,9 970,0
970,9 971,0 971,1 971,3 971 .4
972,2 972,3 g972.,5 972,6 972.,7
973,5 973,6 973,8 973,9 974.,0
974 ,9 975,0 975,1 975,3 975 ,4
976,2 976,3 976 ,5 976 ,6 976,7
977.5 977,6 Q77,8 977.9 978.,0
978.,9 979,0 979,1 979.,3 979.4
980,2 980,3 980,5 980,6 980.,7
981.,5 981,6 981,8 981,9 g82,0
982,9 283,0 983,1 983,3 283 ,4
Q84,2 a84,3 984 .5 984 ,6 Q84,7
985,5 985,6 985,8 985,9 986,0
986 ,9 987,0 987,1 987.,3 987.,4
988 ,2 988,3 988 ,5 988 ,6 988,7
989,5 989,6 989,8 989,9 990,0
990,9 991,0 991,1 991,3 Q91,4
992,2 992,3 992,5 992,6 992,7
993,65 993,6 993 .8 993,9 994 ,0
994 ,9 995,0 995,1 995,3 995 ,4
996 ,2 996,3 996,5 996 ,6 996,7
997.,5 997,6 997,8 997,9 998,0
Q98,9 999,0 999,1 999,3 999,4
1000,2 1000,3 1000,5 1000,6 1000,7
1001,5 1001.6 1001,8 1001,9 1002,0
1002,9 1003,0 1003,1 1003,3 1003 .4
1004,2 1004.,3 1004 .5 1004 .6 1004,7
1005,5 1005.,6 1005,8 1005,9 1006,0
1006, 9 1007,0 1007.1 1007,3 1007 .4
1008,2 1008,3 1008,5 1008,6 1008 .7
1009,5 1009,6 1009.8 1009, 9 1010,0
1010,9 1011.,0 1011,1 1011,3 1011 .4
1012,2 1012,3 1012.,5 1012,6 1012,7
1013,5 1014.,6 1013,8 1013,9 1014.,0
1014.,9 1015,0 1015,1 1015.3 1015.4
1016,2 1016,3 1016.,5 1016.6 1016,7
1017.5 1017.,6 1017,8 1017,9 1018,0
1018,9 1019.,0 1019.,1 1019,3 1019.4
1020,2 1020,3 1020.,5 1020,6 1020,7
1021.,5 1021,6 1021.8 1021,9 1022,0
1022,9 | 1b23,0 | 1023,1 | 1023,3 | 1023.4
1024 .2 1024.3 1024.5 1024,6 1024,7
1025,5 1025,6 1025,8 1025,9 1026,0

7

947,5
948 ,9
950,2
951,5
952,9

954 ,2
955,5
956,98
g68,2
959,5

960,9
962,2
963,5
964,9
966 ,2

967.,5
968, 9
970,2
971,56
972,9

974 ,2
975,56
976,9
978,2
979.,5

980, 9
982,2
983,56
984,9
986,2

987,5
988,9
990, 2
991,5
992,9

994 ,2
995,5
996 ,9
998,2
999.5

1000,9
1002,2
1003,5
1004,9
1006,2

1007,5
1008,9
1010.2
1011.5
1012,9

1014,2
1015,5
1016,9
1018,2
1019,5

1020,9
1022,2
1023,5
1024,9
1026, 2

8

947,7
949,0
950,3
951,7
953.,0

954 ,3
955,7
957,0
958 ,3
969,7

961,0
g62,3
963,7
965,0
966 ,3

967,7
969,0
970,3
971.,7
973,0

974 .3
975,7
977,0
978,3
979,7

981,0
g982,3
983,7
985,0
986 ,3

987,7
989,0
990.3
991,7
993.,0

994,3
9g5,7
997,0
998,3
999,7

1001,0
1002,3
1003,7
1005,0
1006 ,3

1007,7
1009,0
1010,3
1011,7
1013.,0

1014,3
1015,7
1017,0
1018,3
1019,7

1021,0
1022,3
1023,7
1025,0
1026,3

l

4.5,
Seite: 1

9

947,8
949,1
950,4
951,8
g53,1

954 ,4
965,8
957,1
958 ,4
959,8

961.,1
962,4
963,8
966,1
966 ,4

967,8
969,1
970,4
971,8
973,1

974 ,4
975,8
977,1
978 ,4
979,8

981,1
982.,4
983,.8
985,1
986 ,4

987,8
989,1
990,4
991,8
993,1

994 .4
995,8
997,1
998 ,4
999,8

1001,1
1002,4
1003,8
1005.,1
1006 ,4

1007,8
1009,1
1010,4
1011,8
1013,1

1014 .4
1015,8
1017,1
1018,4
1019,8

1021,1
1022,4
1023,8
1025,1
1026,4

01.10.1985
Ausgabe: 1
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JEE Flugbetriebsdokumentation NH

Navigationshandbuch VFR - SNOWTAM 4.6.
Seite: 1

SNOWTAM=Schlissel

A Ortskurzbezeichnung des Flughafens

Datum/Zeit der Beendigung der Messung in UTC

Landebahnbezeichnung

Gerdumte Landebahnlénge; falls weniger als veréffentlichte Lénge (m)

Geraumte Landebahnbreite; falls weniger als vertéffentlichte Breite (m)
(falls links oder rechts der Mittellinie versetzt, ist "L" oder "R" angefligt)

Ablagerungen auf der gesamten Landebahnlénge (beobachtet auf jedem Drittel der SLB,
beginnend an der Schwelle mit der niedrigeren Landebahnbezeichnung)

m o 0 o

n

NIL - gerinigt und trocken

1 - feucht

2 - naB oder Pfitzen

3 - Rauhreif oder Uberfroren (Héhe normalerweise « 1 mm)
4 - trockener Schnee

5 - nasser Schnee

6 - Schneematsch

7 - Eis

8 - fester oder gewalzter Schnee

9 - gefrorene Spuren oder Kiémme

G Mittlere HShe der Ablagerung in (mm) fiir jedes Drittel der gesamten Landebahnlinge
H Bremswirkung auf jedem Drittel der Landebahn und MeBausriistung

Gemessener oder berechneter Koeffizient oder geschétzte Bremswirkung
0.40 und dariber gut -5
0.39 bis 0.36 mittelméBig bis gut -4
0.35 bis 0,30 mittelmaBig -3
0.29 bis 0.26 mittelmdBig bis
: schlecht™!
9 = unzuverléssig unzuverléssig -9

(Ein gemessener Koeffizient wird durch zwei Ziffern und der Abkiirzung fur die AuBen-
ausristung, die geschétzte Bremswirkung durch eine Ziffer angegeben.)

J Kritische Schneewédlle (félls vorhanden, Angabe der Héhe in (cm), und Angabe des Ab-
standes vom Rand der SLB in (m); gefolgt von "L", "R".oder "LR", wenn zutreffend)

K Landebahnbe feuerung
(falls verdeckt, Angabe mit "YES", gefolgt von "L", "R" oder "LR", wenn zutreffend)

L Weitere R&umung
(falls geplant, Angabe der zu r&éumenden Lénge/Breite in (m) oder bei vollsténdiger

Réumung "TOTAL")
M Weitere. R&umung wird voraussichtlich um ... UTC beendet sein

N Rollbahn
(wenn keine zutreffende TWY benutzbar ist, Angabs durch "NO")

P Schneewédlle an Rollbahnen
(wenn héher als 60 cm Angabe mit "YES", gefolgt vom Abstand in (m) zwischen diesen)

R Vorfeld
(falls unbenutzbar - Angabe mit "NO")

S Néchste Beobachtung/Messung ist geplant fir (Monat/Tag/Stunde in UTC)
T Anmerkungen im Klartext

Anmerkung: Bei Information fUr andere SLB wird C bis P wiederholt.

01.02.1989
Ausgabe: 1
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