Flugbetriebsdokumentation

Agrarflug

Flugbetriebshandbuch
FBH

INTERFLU S

Fluggesellschak des Deutschen Demokrotischen Republik



-Eigenerarbeitung des Betriebes
Agrarflug der INTERFLUG

Die Flugtechnologie, Ordnungs-Nummer NB-A-4/17, tritt
ab 01, 01, 1983 auBer Kraft.

Dt

Diedrich

Hauptverwaltung der
Zivilen Luftfahrt
- Leiter -

Auf der Grundlage der Anweisung HV Nr. 05/79 vom
27, 09, 1979 setze ich das Flugbetriebshandbuch

- FBH - in der Fassung vom O1, 10, 1982 mit Wirkung
vom 01, O1. 1983 in Kraft.

]

G % 1
Direktor Agrarflug

- Alle Rechte vorbehalten =

Herausgeber: INTERFLUG -~ Technische Dokumentationsstellé
Berlin=Schonefeld September 1981

Ordnungs=Nummer: OP-4/75 Ag/130/TD/18/81




zum Flugbetrlebshandbuch Agrarflu Ordnun N
Inderungsvergzeiochnis OP-4/75 d 9 geriumner:

Nr. der
Inderung

Datum

Ordnungs-
Nummer

inderungsbetreff

F‘

-1

01.10.82

0P-4/96

Auswechseln der Seiten: 1. S. 1/-, 1.1. S. 1/-

1/2, 3.8. S. 1/2, 8.3.

S, 1/2, 9.5, S. 1/2, 3/-

2.4, S, 1/2, 2.8. S. 3/4,
5/6, 7/8, 9/10, 3.6. S.

Anlage 4 s. 1/2, 2.8. S.

5/6

01.05.85

OP-4/123

Auswechseln der Seiten: 1.S5.1/2; 1.2.S5.1/-;
1.3.5.1/2; 1.4.5.1/2, 3/4; 1.5.8.1/~-; 1.6.
Ss.1/~; 2.2.8.1/2, 3/-; 2.3.5.1/~-; 2.4.5.1/2,
3/4, 5/6; 2.5.5.1/2; 2.6.5.1/2; 2.7. S.1/-;
2.8.s.1/2, 3/4, 5/6, 7/-, 9/10; 2.9.5.1/2,3/4;
2.10.8.1/-; 2.11.5.1/-; 2.13.5.1/~; 3.S.1/~;
3.1.5.1/2; 3.3.5.1/2; 3.4.5.1/2; 3.5.5.1/2;
.$.3/4; 3.6.5.1/2; 3.7.5.1/-; 3.8.5.1/2;
1/2; 6.1.5.1/2;

.5.1/~; 8.3.5.1/2;

. 6.

1/2; 7.3.5.1/2; 8.2

. 8.6.5.1/2; 8.6.5.3/~:;
8.10.5.1/~; 9.1.5.1/-;

1/2; 10.1.8.1/-; 10.3.5.1/-;10.4.8.1/~;

5..1/2; 10.6.5.1/-; Anlage 2 S.1/2; Anla-

ge 3 5. 1/2

Hinzufligen der Seiten: 1.4.5.5/6; 2.4.5.7/~;

5

4.S
2.8
3.5
7.S.
5.5.

2.8.5.7A/8

3.5.3/4, 5/6; 7.1.S.1/-;

P1.10.87

OP-4/154

.5.1/2;

$.3/4; 3.5.5.5/6; 4.1.5.1/=;
S.1/2; 6.3.5.3/4; 6.3.5.5/6;
S.1/2; 8.3.5.1/2; 8.3.5.3/-;
S.1

4.

.2.

.5.

.8.

.10.8.1/-; 3.5.1/-; 3.3.5.1/2;
.5.

-1.

.3.

.8. -; 9.3.5. 1/-- 9.5.5.1/2;

NN A 0O 0obd N Y
[QEONONONG] BORON)
(&

N
N
(I)\]O'I(NN l\)l\)l\)l—\

10.5.1/~; 10.2.5.1/-; 10.3.5.1/=; 10.2.5.1/~;
10.6.5.1/-; Anlage 3 S. 5/6;

Hinzuflgen der Seiten: 2.4.S. 2a/2b; 2.4.5.2¢c/~-

Anlage 3 S. 7/~

01.02.89

0P-4/163

Auswechseln der Seiten: 1.S5.1/2;

1.4.S
2.8.1/"; 2.1.3.1/2; 2.2-8.1/2; 2.4.8.1/2
2.408-3/4; 206.8.1/2; 208.8.1/2; 2.8.5.7 -
2.8.5.78/8; 2.9.5.1/2; 2.9.5.3/4; 2.10.5.1/2;
. 1.501/2; 2.1208.1/"‘; 2.1308.1/-;

«3/4; 1.5.S.14~;

/=3 3e1.5.1/2; 3.2.5.1/-; 3.3.5.1/2;
1/2; 3.5.541/2; 3.64541/2; 3.7.S5.1/2;
1/2; 4.2.8.1/-; 6-3.8-1/2; 7.5.1/-;
1/2; 8.3.4541/2; 8.3.5.3/~; 9.S5.1/=~;
1

2.1
3.5
3.4
3.8
7.3
9.1 /2; 9.2.5.1/2

1
S.
S.
s.
S.

Hinzufligen der Seiten: 1.4.S.4a/-; 2.9.5.2a/~;

3.6.5.3/=; 7.3.5.3/=; 9.1.5.3/4; 9.1,5,5/-
Anlage 6 S. 1/2, 3/-;

Entfernen der Seiten: 2.4.S.2a/2b; 2c/-




rU[_-/_'L":’ Flugbetriebsdokumentation AF FBH

Inhaltsverzeichnis

Einleitung

Ver fahren, piaBnahmen und Verantwortlichkeiten bei der

Vorbereitung des Flugbetriebes

Verfahren, MaBnahmen und Verantwortlichkeiten bei der

Durchfilhrung des Flugbetriebes
Notverfahren

Vorkommnisse

SicherheitsmaBnahmen
Betriebsabrechnung

Technische Anweisungen

Ausbildung, Uberprifung, Erlaubnisse

Organisation des Betriebes Agrarflug

01.05.1981
Ausgabe: 1




[ Fugperisbedokumentation AF

FBH

Inhaltsverzeichnis
1. Einleitung
1.1. Seite: 1
1.2. Seite: 1
1.3. Seite: 1-2
1.4. Seite: 1-6
1.5. Seite: 1
1.6. Seite: 1
2.

2.1. Seite: 1-3
2.2. Seite: 1-3
2.3. Seite: 1
2.4. Seite: 1-6
2.5. Seite: 1
2.6. Seite: 1-2
2.7. Seite: 1
2.8. Seite: 1-10
2.9. Seite: 1-4
2.10. Seite: 1
2.11. Seite: 1
2.12. Seite: 1
2.13. Seite: 1
3.

3.1. Seite: 1
3.1. Seite: 2
3.2. Seite: 1
3.3. Seite: 1-2
3.4. Seite: 1-2
3.5. Seite: 1-4
3.6. Seite: 1-2
3.7. Seite: 1
3.8. Seite: 1-2
4. Notverfahren
4.1. Seite: 1
4.2, Seite: 1
4.3. Seite: 1
5. Vorkommnisse
5.1. Seite: 1
5.2. Seite: 1
5.3. Seite: 1
5.4, Seite: 1-2
5.5. Seite: 1

Se

Allgemeines - Hinweise fir den Nutzer

Teile der Flugbetriebsdokumentation fir die Einsatzbesatzungen
Verzeichnis der verwendeten Abkirzungen

Begriffsbestimmungen

Verzeichnis der Abbildungen

Verzeichnis der Anlagen

Verfahren, MaBnahmen und Verantwortlichkeiten bei der Vorbereitung des FB

Besatzung
Pflichten und Rechte des Bodenpersonals
Einsatz vion Besatzungen und Hilfspersonal

Erforderliche Dokumentation und allgemeine Gegenstinde des
Luftfahrzeugkommandanten zur Durchfihrung des FB

Erforderliche Dokumentation und allgemeine Gegensténde des SM
zur Durchfihrung des FB

Wahrend des FB mitzufiihrende Dokumente und Gegensténde
Fihrung der Dokumentation

GFP/AFP

Flugvor- und Nachbereitung

Sichtflugregeln

Mindest flughdhen

Mindestabsténde seitlich

Démmerungsfliige

Verfahren, MaBnahmen und Verantwortlichkeiten bei der Durchfihrung des FB

Allgemeine Festlegungen

Ausweichregeln

Rollen

Flugphasen

Durchfihrung von Uberfihrungsfligen
Durchfihrung von Arbeitsfligen
Besonderheiten bei der Flugdurchfihrung
Besondere Fluge

Flugzeitregelung, Arbeitszeitregelung

Notlandungen
Ausweichlandungen
Ausfall von Aggregaten, Verhalten bei Windwarnungen

Allgemeine Vorkommnisse
Flugvorkommnisse

Defekte

Meldungen

Weiterflihrung des FB nach Vorkommnissen

01.05

ite: 1

-1985

Ausgabe : 3



UE Flugbetriecbsdokumentation AF

FBH

-

Inhaltsverzeichnis

6.

6.1.
6.2.
6.3.

7.1.
7.2.
7.3.
7.4.
7.5.
7.6.

8.
8.1.
8.2.
8.3.
8.4.
8.5.
8.6.
8.7.
8.8,
8.9.
8.10.

10.

10.1.
10.2.
10.3.
10.4.
10.5.
10.6.

Sicherheitsmthahmen

Seite: 1-2 SicherheitsmaBnahmen am Boden
Seite: 1 SicherheitsmaBnahmen wéhrend des FB
Seite: 1-6 Arbeits- und Brand- sowie Umweltschutz

Betriebsabrechnung

Seite: 1 Periodische Meldungen

Seite: 1-3 Leistungsabrechnung

Seite: 1 Schlisselsystematik

Seite: 1 Umrechnungstabelle

Seite: 1 Arbeitsauftrag

Seite: 1 Verhalten bei Qualitétsbeanstandungen

Technische Anweisungen

Seite: 1 Allgemeine Festlegungen

Seite: 1 Inbetrizbnahme von Luftfahrzeugen

Seite: 1-3 Technische Abfertigung der Luftfahrzeuge

Seite: 1 Fortsetzung des FB bei Defekten am Luftfahrzeug
Seite: 1 Benutzung des Flugzeitmessers

Seite: 1 Verankerung der Luftfahrzeuge

Seite: 1 Fihrung der Borddokumentation

Seite: 1 Schleppen und Rangieren von Luftfahrzeugen
Seite: 1 windbelastung von Luftfahrzeugen

Seite: 1 Betreuung von zwei Luftfahrzeugen durch einen SM

Erlaubnisse, Ausbildung, Uberprufung
Seite: 1-4 Staatliche Erlaubnisse
Seite: 1-2 Betriebliche Erlaubnisse

Organisation des Betriebes Agrarflug

Seite: 1 Allgemeines

Seite: 1 Dienstversammlungen
Seite: 1 Belehrungen

Seite: 1 Kontrollen

Seite: 1-2 Meldeverkehr im AF
Seite: 1 Bekleidungsordnung

Anlagen: 1 - 6

1.
Seite: 2

01.03.1989
Ausgabe: 4



E Flugbetriebsdokumentation AF FBH

Allgemeines 1.1,
Seite: 1

1.1. Hinweise fur den Nutzer

Vorliegendes Flugbetriebshandbuch enth&lt alle fir die sichere und effektive Abwicklung des
Flugbetriebes notwendigen administrativen und technologischen Festlegungen sowie wichtige Un-
terlagen und Hilfsmittel fur die Einsatzbesatzungen im Agrarflug. Es ist verbindlich fur die
Einsatzbesatzungen des Betriebes Agrarflug und enthalt vornehmlich die vom Lfz-Typ unabhén-
gigen, allgemeingliltigen Verhaltensregeln, Dariber hinaus sind in diesem Handbuch technolo-
gische Anweisungen, wie die Verteilung der Pflichten und Verantwortlichkeiten beim Ablauf des
fliegerischen Einsatzes, enthalten.

Das Flugbetriebshandbuch ist keine einfache Sammlung der bestehenden Weisungen, sondern stellt
eine den Bedirfnissen des Einsatzpersonals angepaBte und bearbeitete Zusammenfassung von vcll-
sténdigen Vorschriften bzw. Auszigen dar.

Das Flugbetriebshandbuch wird beim Direktor Flugbetrieb auf der Grundlage von nationalen und
internationalen Festlegungen erarbeitet und vom Direktor Agrarflug in Kraft gesetzt.

Da es keine Hinweise auf Quellen enthalt, darf dieses Handbuch im Schriftverkehr als Bezug
zitiert werden. Fir die Richtigkeit des Inhalts und fir seine Ubereinstimmung mit den Quellen
tragen die Bearbeiter die Verantwortung. Beim Auftreten widersprichlicher betrieblicher Fest-
legungen gilt die Fassung des Flugbetriebshandbuches.

Diese Dokumentation wurde unter Mitarbeit von Einsatzbesatzungen aus den verschiedenen Einsatz-
bereichen des Betriebes Agrarflug erarbeitet. Durch diese umfangreiche Beteiligung soll ein
breites Erfahrungsfeld eingearbeitet werden.

Dieses Flugbetriebshandbuch muB den heutigen und auch kinftigen Anforderungen an Ubersichtli-
che Dokumentation und eindeutigen Vorschriften gerecht werden.

Es muB an dieser Stelle darauf hingewiesen werden, daR die Erarbeitung dieser Unterlagen und
ihre sténdige Ergénzung und Korrektur mit hohen Kosten verbunden ist. Das macht erforderlich,
daB jeder Nutzer den Wert dieses Handbuches durch sorgféltigen Umgang und gewissenhafte Ein-
besserung aller Anderungen erhé&lt.

Dieses Handbuch gilt als Flugbetriebsdokumentation und ist nur fur den Dienstgebrauch be-
stimmt., Es ist vor Verlust und MiBbrauch, insbesondere vor der Einsichtnahme durch Unbefugte,
zu bewahren.

Das Flugketriebshandbuch wird laufend ergénzt und unterliegt standiger Revision.

Alle Leser werden aufgefordert, durch ihre Hinweise an der Verbesserung des Flugbetriebshand-
buches mitzuwirken. Die Hinweise kénnen schriftlich an die Abteilung Technologie geleitet
werden.

01.10.1982
Ausgabe: 2
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Teile der Flugbetriebsdokumentation fur die Einsatzbesatzungen 1.2, A41
und deren Abgrenzung Seite: 1

Flugbetriebshandbuch (FBH)

Das Flugbetriebshandbuch beinhaltet allgemeingiiltige Rechtsvorschriften fir die Vorbereitung,
Durchfithrung und Nachbereitung des Flugbetriebes mit Luftfahrzeugen im Agrarflug sowie Fest-
legungen zu Fragen von Sicherheit, Ukonomie, Arbeitsrecht, Definitionen etc,

Es beinhaltet ferner einzelne typenspezifische Festlegungen, die zur Erfillung der gestell-
ten Aufgabe dieses Flugbetriebshandbuches erforderlich sind.

Luftfahrzeughandbicher (LH - ...)

Luftfahrzeughandbicher werden fir jeden Lfz-Typ erarbeitet und beinhalten typenspezifische
Festlegungen Uber den Betrieb dieses Luftfahrzeugtyps im Agrarflug.

Es werden ferner methodisch-taktische Hinweise eingearbeitet, die spezielle Flugverfahren
regeln.

Navigationshandbuch (NH)

Das Navigationshandbuch enth&lt alle notwendigen navigatorischen Angaben und Verfahren zur
navigatorischen Vorbereitung und Durchfihrung von Flugen.

Ausbildungs- und Trainingshandbuch (ATH)

Das Ausbildungs- und Trainingshandbuch enthalt die bestédtigten Ausbildungs- und Trainings-
programme fir den Betrieb Agrarflug (erhalten Luftfahrzeugfihrer mit Lehrberechtigung).

01.05,1985
Ausgabe: 2
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erzeichnis der verwendsten Abkirzungen

Flughdhe iber Flugplatzniveau
Agrarflug

Arbeitsflugplatz
Arbeitsgesetzbuch

Flughdhe Uber Grund
Luftfahrermeldungen

Anfangspunkt Strecke
Flugsicherungs-Abfertigungsstelle
Flugliberwachung (eir traffic control centre)
Ausbildungs- und Trainingshandbuch
Abdriftwinkel

Betrigbsakadenie

beabsichtigter geografischer Wegwinkel
beabsichtigter magnetischer Wegwinkel
Bezirksstaffelleiter

Betriebsteil

beabsichtigts Weglinie

Dispatcherstelle
Einsatzflugplatz
Endpunkt Strecke

Flugbetrieb
Flugbetriebshandbuch
Flugzeugfithrer
Flugstunde
Fluginformationsgebiet
Flugsicherung
Flug-Otto-Kraftstoff
Flugwetterneberstelle
Flugwetterwarte

Gesundheits=, Arbeits- und Brandschutz
Grundflugplatz
Mittlere Greenwlichzeit

Hauptbevolliméchtigter der StFB
Hubschrauberfihrer
Hauptverwaltung der Zivilen Luftfehrt

KompaBkurs
Kommandant

Kraftstoff
Luftverkehrsancrdnung
Luftfahrzeugfihrer

Land-, Forst- und Nahrungsglterwirtschaft
Luftfahrzeug

Luftfahrzeughandbuch

tandsklappe

Luftschraube

1.3.
Seits:

31.10.1987
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lVerieichnis der verwendeten Abkiirzungen 1.3. ]
Seite: 2

Mfv Ministerium fir Verkehrswesen

MUO Melde- und Untersuchungsordnung

Flz Flugzeug

NN Normal Null
" PF Prifflug

PSM Pflanzenschutzmittel

SS Schmierstoff -

SA Sonnenaufgang

SGK Schutzgltekommission

SLB Start- und Landebahn

SLI Staatliche Luftfahrtinspektion

SM Stationsmechaniker .

StFB Staatlicher Forstwirtschaftsbetrieb

Su Sonnenuntergang

D Technischer Direktor

TS Tragschraube

TW Triebwerk

UF Uberfihrungsflug

VFR Sichtflugregel

VPKA Volkspolizeikreisamt

vMC Sichtflugwetterbedingungen

WF Werkstattflug

WP Wendepunkt

WwwD Wasserwirtschaftsdirektion

2GS Zentraler Gefechtsstand der Luftstreitkréafte

und Luftverteidigung

01.05.1985
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!Begriffsbestimmungen 1.4. ]
: Seite: 1

Diese Begriffe sind im Rahmen des FBH Agrarflug verbindlich.

- Abdrift: ' i

Abtreiben der von Luftfahrzeugen ausgebrachten Applikationsstoffe Uber den Bereich dar vor=
gegebenen Bearbeitungsfléche hinaus.

~ Abhebenunkt

Der Abhebepunkt ist der Funkt in der SLB, an dem das Flugzeug beginnt, sich vom Boden zu
lésen. Er ist nicht identisch mit dem Entscheidungspunkt.

- Abschnittsleiter Lfz-Einsatz:
Ein Verantwortlicher der StFB auf sinem AFP fir den Einsatz von Lfz zur Waldbrandbekampfung.

~ Agrarflug:
Betrieb der INTERFLUG, der fir Agrarflugeinsédtze verantwortlich ist.

- Agrarflugbrigade:
Arbeitskollektiv bei dem Auftraggeber zur Durchfihrung sller vertraglichen Leistungen bei
Einsédtzen mit Lfz des AF.

~ Agrarflugeinsatz:
Allgemeine Bezeichnung fir den Einsatz von Lfz zur Ausbringung von Applikationsstoffen in
der Land- und Forstwirtschaft auf der Grundlage eines abgeschlossenen Vertrages.

- Agrarluftfahrzeuge:
Flugzeuge und Hubschrauber, die fir die Ausbringung von Applikationsstoffen im AF zuge-
lassen sind.

- Anflugentfernung:
Strecke vom Arbeitsflugplatz Mitte bis Bearbeitungsfléche - Mittelpunkt in km Luftlinie.

- Anwendungstechnclogien:
Verbindiiche technische und technologische Festlegungen zur qualitétsgerechten Durchfihrung
von Arbeitsfligen. ’ .

- Applikation:
Zielgerichtete Ausbringung und Verteilung von Applikationsstcffen auf einsr Bearbeitungs-~
fléche.

- Applikationsverfanren:
Art der Ausbringung vorn Applikationsstoffen.

~ Arbeitsart:
Arbeit, bei der bestimmte Applikationsstoffe mit bestimmten Applikationsanlagen unter An-
wendung bestimmter Applikationsverfahren ausgebrscht werden.

- Arbeitsauftrag:
Ein vom Auftraggeber bzw. Lfz-Halter erteiltsr Auftrac zur Bearbeitung bestimmter Arbeits~
flachen im Rahmen eines Chartervertrages.

- Arbeitsdurchflug:
Teil des Arbeitsfluges zur Ausbringung von Applikatiocnsstoffen auf einen Beerbeitungs-
streifen.

-~ Arbeitsflug:
Flug zur Ausbringumg von Applikationsstoffern einschliedlich des An- und Abfluges sowise
der Wendakurven.

- Arbeitsflugkarte:
MaBstabgerechts Karte oder Skizze, auf der die Bearbeitungsfliéchen und andere erforderliche
Angabsn pingezeichret sinid.

- Arbeitsflugplatz:
Flugplatze, die dewm Einsatz von Luftfahrzeugen in der Volkswirtschaft dienen.

- Arbeitsgebilet: _
In ginem Chartervertraa dber Arbeitsleistungen des Agrarfluges festgelesgtes Gebist.

- Aufwandmenge:
Vorgegebene Masse oder vorgegebenss Volumen der zu spplizierenden Stoffe in ky/h oder l/ha.

34.10.1987
Ausgebs: 3
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- Seite: 2°
- Bearbeitungsfléche:
Im Sinne des Fachbereichstandards vom Auftraggeber bestimmte Flache, auf der Applikations-
stoffe ausgebracht werden. .
- Bearbeitungsstreifen:
Nach Ldnge und Breite festgelegter Teil der Bearbeitungsfléche, auf dem wéhrend des Arbeits-
fluges Applikationsstoffe auszubringen sind.
- Befillen .
Unmittelbares Einstrémen der Applikationsstoffe in den Behdlter des Lfz.
Anmerkung: Beginn des Beflillens ist das AnschlieBen bzw. Einfihren der Einfillvorrichtung,
und das Ende ist die Trennung dieser vom Lfz.
- Beladeplatz:
Teil eines AFP, der dem Beladen des Luftfahrzeuges mit Applikationsstoffen dient einschlieB-
lich der Flachen, die fir das Umladen oder Aufbereiten der Applikationsstoffe erforderlich
sind.
- Beladevorgang:
Technologischer Ablauf von Handlungen und Bewegungen, welche fur das Filllen des Behdlters
im Lfz mit Applikationsstoffen notwendig sind.
Er beginnt mit dem Freizeichen durch den Startleiter und endet, wenn sich das Beladegerét
sowie der Belader auBerhalb des Gefahrenbereiches befinden.
- Betriebsteil:
Entsprechend dem Standort der territorialen Produktionsleitungen des Betriebes Agrarflug
festgelegtes Gebiet. .
- Beladezeit:
Zeit zwischen dem Beginn des Heranfahrens des Beladegerdtes und/oder des Herangehens des
Beladers an das Lfz und dem Verlassen des Gefahrenbereiches I des Lfz durch das Beladegerat
und/oder den Belader.
- Bewachungskréafte:
Fur die Bewachung von Lfz eingesetztes Personal.

- Bodensicht:
Die vom zusténdigen Beobachter an einem Flugplatz festgestellte horizontale Sichtweite in
allen Richtungen.

- Brigadeeinsatz:
Einsatz von zwei oder mehr Luftfahrzeugen zu gleicher Zeit auf demselben AFP.

~ Chartervertrag:

Spezieller Vertrag zwischen Luftverkchrsunternehmen als Auftragnehmer und Charterer als
Auftraggeber mit dem Ziel, in der Regel die volle Kapazitdt eines Lfz flr einen verein-
barten Zeitraum an einem vereinbarten Ort oder in einem vereinbarten Einsatzgebiet zur
Durchfiihrung luftfahrzeugspezifischer Arbeitsarten dem Charterer einsatzbereit zur Verfi-
gung zu stellen.

-~ Dispatcherstelle:

Vom Luftfahrzeughélter eingerichtete Stelle .zur Ubermittlung ven Flugsicherungs- und ande-
ren Informationen und zur Erteilung von Flugsicherungsfreigaben im Rahmen ihrer Zusténdig-
keit.

- Durchflugléange:
Flugstrecke, die der Lénge des Bearbeitungsstreifens entspricht.

- Durchflugrichtung: )
Durch Signale markierte Flugrichtung fir den Arbeitsdurchflug.

- Ebenes Gelénde:
Gelande mit gleichformigem Relief, leichten Steigungen und Abféllen sowie relativen Boden-
erhebungen bis zu 200 m in einem Radius von 25 km.

- Einsatzbesatzung:

Luftfahrzeugbesatzung einschlieBlich Stationsmechaniker.

01.05.1985
Ausgabe: 2
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- Einsatzerfahrung (1. Einsatzjahr):
Fir einen Luftfahrzeugfihrer des AF ist das erste Einsatzjahr 12 Monate nach dem Ausstel-
lungsdatum der Sondererlaubnis flr avio-chemische Flige beendet.

- Einsatzflugplatz
Wasserversorgter Flugplatz flUr die Durchfuhrung von Fligen zur Erkundung und Bek&mpfung von
Wald- und Flachenbranden.

- Einsatzleiter:

Vom Auftraggeber bevollméchtigte Person, die fir die organisatorische und materiell-techni-
sche Sicherstellung des Luftfahrzeugeinsatzes entsprechend des abgeschlossenen Charterver=-

trages verantwortlich ist.

-~ Entscheidungspunkt
Der Entscheidungspunkt ist ein entfernungsmdfig fixierter Punkt an der seitlichen SLB-Be-

grenzung, der auf der Grundlage von Flugerprotungen je Flugzeugtyp festgelegt wurde. Der
Entscheidungspunkt ist nicht identisch mit dem Abhebepunkt.
- Erfolgskontrollen:

Ermittlung der Wirkung der Applikationsstoffe auf der Bearbeitungsfléche oder Kultur mit-
tels bestimmter Prifverfahren oder -methoden.

~ Fléachenabstand:
Entfernung zwischen den Mittelpunkten der Bearbeitungsfléachen.

- FlieBstartaufbau (FlieBstart):
Art des AFP-Aufbaus, der ein Okonomisches Start- und Landeverfahren ohne zusétzliche Roll-
wege zulaBt.

- Flugauftrag:
Fir jeden Flugeinsatz ist vom Luftfahrzeughalter ein schriftlicher Flugauftrag zu erteilen.
Er darf nicht erteilt werden, wenn die Forderungen der geltenden Rechtsvorschriften und

innerdienstlichen Bestimmungen nicht erfillt sind.

- Flugbetrieb:
Betreiben eines Lfz, beginnend mit dem Einsteigen der Besatzung mit dem Ziel zu fliegen
bis zum Aussteigen nach Beendigung des Fluges.

- Flugbetriebsfléache:

Gesamtheit aller fur den Start und die Landung sowie fir das Rollen, Abfertigen, Warten und
Abstellen von Luftfahrzeugen bestimmten Teile eines Flugplatzes einschlieBlich der zugeho-
rigen Sicherheitsstreifen.

- Flugdienstzeit

F;ugdienstzeit ist die gesamte Zeitdauer, die die Besatzung zur Erfillung eines Flug-
einsatzes von Beginn der unmittelbaren Flugvorbereitung bis zum Ende der Flugnachbe-
reitung bendtigt.

- Flugdurchfihrung:
Erfﬁl}ung eines F}ugauftrages auf der Grundlage der hierfiir verbindlichen Rechtsvorschrif-
ten, innerdienstlichen Bestimmungen und betrieblichen Festlegungen.

- Flughindernis:

Hindernis auf dem vorgesehenen Flugweg, z. B. Bebauun ilei :

" S n . B. g, Freileitungen, B&ume, welches wegen
seiner H6he den Luftfahrzeugfihrer zum Ausweichen verpflichtet, um den vorgeéchriebenen s
seitlichen Mindestabstand oder die vorgeschriebene Mindestflughbéhe einzuhalten.

- Flughodhe:

Allgemeine Bezeichnung fir die senkrechte Position ein
es Luftfahrzeuges, ungeachtet der Be-
zugswerte oder der MaBeinheiten fir die serkrechte Entfernung. ges: ’

Anmerkung: Im Bo?en-BordTVerkehr wird die Flughohe ausgedriickt als Héhe, Flugfléache oder
Hohe.uber NN in Abhéngigkeit vom Bezugswert und der Héhenmessereinstellung, die
in einem bestimmten Teil des Luftraumes benutzt werden.

- Fluginformation:
Information flir eine sichere und ordnungsgeméRe Durchfiihrung eines Fluges.

Anmerkung: Zu Fluginformationen gehéren Informationen iber Flugverkehr, Wetterbedingungen,
Flugplatzbedingungen oder Flugstreckeneinrichtungen.
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- Flugmeteorologische Betreuung:

Die flugmeteorologische Betreuung erfolgt durch die Flugwetterwarte in Form von schrift-
lichen Flugwetterdokumentationen oder mlindlichen Beratungen.
Bei Dienstleistungsfliigen auf értlichen Fluglinien gilt die GAFOR.

- Flugplan:
An den Flugsicherungsdienst zu Ubermittelnde vorgeschriebene Angaben (ber den beabsichtig-
ten Flug eines Luftfahrzeuges oder einen Teil eines solchen Fluges.

- Flugplatzzone:
Luftraum, der fir den Flugbetrieb eines Flugplatzes bzw. mehrerer Flugpl&étze bestimmt ist.

~ Flugschuler:
In der fliegerischen Ausbildung befindlicher Luftfahrzeugfiihrer.

- Flugsicherungsdienst:

1. Allgemeine Bezeichnung fir die von den Flugsicherungsstellen ausgelbte Tatigkeit, als
Sammel- oder Einzelbegriff verwendbar fir Flugsicherungs-Kontrolldienst, Fluginforma-
tionsdienst, Luftfahrtinformationsdienst, Flugfernmeldedienst oder Alarmdienst.

2. Sammelbegriff fir mehere nicht néher bezeichnete Flugsicherungsstellen.

01.03.1989
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- Flugsicht:

Sicht in Flugrichtung vom Fiihrersitz eines im Fluge befindlichen Lfz.

Anmerkung: Als Flugrichtung gilt der Sektor von 270° uber 360° bis 90° des Koordinatensystems
eines (des) Lfz.

Flugstrecke:
Festgelegter oder von einem LF geWéhlter'Flugweg vom Start- zum Bestimmungsflugplatz.

Flugvorbereitung:
Vorgeschriebene Handlungen der Luftfahrzeugbesatzung zur Vorbereitung eines Fluges.

Anmerkung: -Die Flugvorbereitung beinhaltet die Kartenvorbereitung, Berechnung der fir die
Flugzeugfihrung notwendigen KompaBkurse der Flugstreckenabschnitte anhand der
Flugwetterberatung, Errechnung der Flugzeiten, der Gesamtflugzeit, der Sicher-
heitsflughdhe, der notwendigen Flugbetriebsstoffe unter Berlicksichtigung der
vorgeschriebenen Flugkraftstoffreserve, Bestimmung der Ausweichflugplétze sowie
Festlegung der Start- und Landezeit.

Flugzeit:
Zeitdauer vom Abheben bis zum Aufsetzen des Luftfahrzeuges.

Gebiet mit Flugbeschréankung:

Luftraum mit festgelegten Abmessungen/Grenzen, in dem der Flug von Luftfahrzeugen bestimm-
ten festgelegten Beschréankungen unterworfen ist.

Gebirgiges Gelénde:

Ein Gelénde mit stark zerkliftetem Relief und relativen Bodenerhebungen von mehr als 500 m
in einem Radius von 25 km um das Lfz sowie jedes beliebige Gelédnde, dessen hochste Punkte
2000 m und mehr Uber NN liegen.

Grundflugplatz (GFP):

Flugplatz, der dem Einsatz von Lfz in der Volkswirtschaft dient und mit Anlagen ausgeristet
ist, die den staatlichen Sicherheitsanforderungen- bei der Stationierung der genannten Lfz
entsprechen.

Hangfléche:

Flache mit einer durchschnittlichen Neigung von = 3 %.

Hindernisfreiheit:

Bedingungen in der Umgebung eines Flugplatzes, bei denen die Hindernisse, z. B. Bebauung,
Freileitungen, Bdume die im FBH genannten Werte auf den An- und Abflugfléchen sowie Uber=-
gangsfléchen nicht Uberragen.

Higeliges Gelénde:

Ein Gel&nde mit gleichférmigem Relief, leichten Steigungen und Abfallen sowie relativen Bo-
denerhebungen von 200 m bis 500 m in einem Radius von 25 km um das Lfz.
Hubschrauberflugplatz:
Fir Starts und Landungen von Hubschraubern geeignete Flache.

.

Kontrollstrecke:

Zur Ermittlung der Verteilungsqualitdt von Applikationsstoffen eingerichtete MeBflache bei
Versuchen und praktischen Einsétzen mit Lfz.

Leckagen:

Aus undichten Beh&dltern und Anlagen austretende Applikationsstoffe und nicht zu applizierende
Reste in der Applikationsanlage. '

Leistungsrichtwert:

Richtwert in Hektar je Flugstunde, in Abhéngigkeit von Arbeitsart, Aufwandmenge und Ein-
satzbedingungen.

Luftfahrtgerat:

Gesamtheit der Luftfahrzeuge, Luftfahrzeugantriebe sowie Bord- und Boderiausriistungen, die
der Vor- bzw. Nachbereitung der Flige, der Flugdurchfuhrung sowie der Sicherstellung der
Flugdurchflihrung dienen.

Luftfahrzeugfihrer:

Person, die berechtigt ist, ein Lfz wdhrend des Fluges und am Boden selbsténdig zu fihren.
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- Luftsperrgebiet:

Luftraum von festgelegten Abmessungen/Grenzen, in dem der Flug von Luftfahrzeugen verboten
ist bzw.einer bssonderen Genehmigung bedarf.

- Mindestabstand = Mindestflughbhe bei Uberflug:

Geringster zuldssiger Abstand der &uBersten Begrenzung eines Lfz zu Hindernissen oder ande-
ren Objekten.

- Netzwasser:
Léschmittel aus Wasser und Schaumbildner fir die Bekd@mpfung ven Brénden.

= Nutzlast:
Der Teil der Zuladung, der kommerziellen Zwecken dient.

~ Platzrunde:

Festgelegter Flugweg in Form eines abgerundeten Rechtecks in der Néhe eines Flugplatzes mit
Start und wandung auf diesem Flugplatz. '

- Prifungsflug:
Flug zum Nachweis der im Rahmenvon Aus- und WeiterbildungsmaBnahmen flr die Ausilibung einer
bestimmten Bordfunktion erworbenen Qualifikation.

- Ruhezeit:
Ruhezeit ist die Zeit, in der ein Besatzungsmitglied von Dienstleistungen jeglicher Art be-
freit ist, Bereitschaftszeit in der das Besatzungsmitglied in der eigenen Wohnung oder
einer entsprechenden Unterkunft Gelegenheit zur Bettruhe hat, kann als Ruhezeit angerechnet
werden.

- Sicherheitsabstand:

Mindestentfernung zwischen der suBeren Begrenzung der aviotechnisch noch baarbeiteten Flé-
che und der &uBeren Begrenzung von Flichen, Gebieten, Gewdssern coder Objekten zur Verhinde-
rung von Gefahrdungen durch Abdrift. -

-~ Sicherungsfahrzeug:
Fahrzeug, das beim Flugbetrieb auf dem Arbeitsflugplatz zur Sicherung des Flugbetriebes in
Bereitechaft steht und vom Stationsmechaniker bzw. dem Luftfahrzeugkommandanten im Bedarfe-
fall eingesetzt werden kann.

- Sichtflug (VFR-Flug):
Nach Sichtflugregeln durchgefiihrter Flug.

- Sichtflugwetterbedingungen (VMC):

Wetterbedingungen, ausgedriickt in bestimmten Mindestwerten der Sicht, Entfernung und des
Abstandes von den Wolkan und der Héhe der Hauptwolkenuntergrenze.

- Signal:
Mittel zur Markierung der Bearbeitungsfldchen, der Durchflugrichtung und der Arbeitsbreite.

- Signallinie: )
Nebeneinander stehende Si?nale bei der feststehsnden Signalisierung oder der Weg des
Signalisten bei der bsweglichen Signalisierung. :

- Signalisierung:

System von Signalen zur Kennzeichnung von Bearteitungsfldchen sowie der Durchflugrichtung
und Arbeitsbreite.

- Signalist:
Person zur Bedienung beweglicher Signale.

~ Signalmittel:
Pyrotechnische Erzeugnisse und/oder Signalfahnen fir die Zeichengebung Boden - Bord.
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-~ Signalreihe:
Zwei oder mehr hintereinander’ aufgestellte Signale zur Bestimmung der Durchflugrichtung.
-~ Spritzen:

Applikation von Flissigkeiten, wobei mindestens 80 Volumen-% der Flissigkeit als Trépfchen
von = 0,15 mm vorliegen.

- Sprihen:

Applikation von Flissigkeiten, wobei mindestens 80 Volumen-% zls Trépfchen von 0,05 bis
0,15 mm Durchmesser vorliegen.

- Standardstrecke:

Vvom Flugsicherungsdienst festgelegte Flugstrecke als vorgeschriebener Verbindungsweg zwi-
schen bestimmten Flugplatzen. :

- Start- und Landebahn:

?echteckiger Teil der Flugbetriebsfléche, der flr Starts und Landungen von Lfz bestimmt
st.

- Stationskommandant:

Fiir den Betrieb und die Sicherheit eines oder mehrerer Lfz und fir den Arbeitsablauf auf
dem GFP/AFP verantwortlicher Luftfahrzeugfihrer.

- StraBen

Offentliche StraBen.

- Uffentliche StraBen sind alle Straken, Wege und Plétze, die der o6ffentlichen Nutzung
durch den Fahrzeug- und FuBgéngerverkehr dienen.

- Betrieblich-8ffentliche StraBen sind StraBen, die tiberwiegend den Interessen ihrer
Rechtstriager oder Eigentlmer und daneben der 6ffentlichen Nutzung dienen. Sie sind nicht
von einer bestimmten Breite, von einer eventuellen Befestigung oder von dhnlichen Fakto=-
ren abhéngig. :
Zu den betrieblich=&ffentlichen StraRen gehdren z. B.

. Forstwege, die Uberwiegend der Erschliefung der Forstgebiete, der Abfuhr forstwirt-
schaftlicher Produkte, der Zufahrt zu forstwirtschaftlichen Objekten oder Fléchen
dienen;

. landwirtschaftliche Wege, die Uberwiegend landwirtschaftliche Nutzfldchen erschlieBen,
die landwirtschaftliche Produktion erméglichen scwie die Zufahrt zu landwirtschaftli=-
chen Flachen und Objekten sichern.

- Streifen
Seitlicher Streifen, beiderseits der SLB 10 m breit.

- Streuen: {
Applikation von festen Stoffen.

- Tankplatz:
Teil eines Flugplatzes, der fir das Be- und Enttanken der Lfz bestimmt ist.

- Uberdeckung:

Doppelbearbeitung der Randzonen nebeneinanderliegender Bearbeitungsstreifen zur Erziehung
der erforderlichen Qualitdt der Querverteilung.

- Uberfihrungsflug:

Flug von einem Startflugplatz zu einem vorher bestimmten nicht mit diesem identischen Ziel-
flugplatz ohne Ausbringung von Applikationsstoffen.

- Vorgewende:

Flache der Randstreifen quer zur signalisierten Durchflugrichtung am Anfang und am Ende
der Bearbeitungsfléchen.

2

- Wendekurve:

Flugmanéver nach Ende eines Arbeitsdurchfluges zum Anflug auf den nachfolgenden Arbeits-
durchflug.
- Wettermindestbedingungen:

Grenzwerte fur Wetterbedingungen, die zur Durchfihrung von Starts, Flugen oder Landungen
vorgeschrieben sind.
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Luftfahrzeugbesatzung

Zur Besatzung gehdren Personen, deren Tatigkeit an Bord zum Betrieb eines Luftfahrzeuges
wéhrend des Fluges notwendig ist und die dazu einer staatlichen Erlaubnis bedirfen. zur
Besatzung gehéren auch die im Flugauftrag aufgefihrten Personen, die beauftragt sind,
sonstige Aufgaben an Bord zu erfillen.

Einsatzbesatzung im AF

Luftfahrzeugbesatzung einschlieRlich Stationsmechaniker.

2

.1.1. Allgemeine Pflichten

Grundlage fir die Tétigkeit bilden die Beschliisse der SED, Rechtsvorschriften, die innerdienst-
lichen Bestimmungen sowie betriebliche Festlegungen.

die grunds&tzlichen arbeitsrechtlichen Pflichten und Rechte ergeben sich aus dem AGB der DDR
und der Arbeitsordnung des Betriebes AF,

Die Sicherung von Agrarflugleistungen erfordern von jedem Mitarbeiter diszipliniertes Verhal-
ten sowie

. die Rechtsvorschriften, Weisungen und betrieblichen Regelungen gewissenhaft einzuhalten bzw.
auszuflhren; die Flugdurchfihrung so zu gestalten, daB Personen oder Sachwerte nicht ge-
féhrdet oder geschadigt und Personen nicht mehr als unvermeidbar behindert oder belastigt
werden;

. das Leben und die Gesundheit der Blrger sowie das sozialistische Eigentum zu schitzen;

. die sozialistische Moral und Disziplin zu festigen, kameradschaftlich zusammenzuarbeiten
sowie sozialistische Hilfe und Achtung untereinander zu erweisen;

. Besatzungsmitglieder dirfen mit Beginn der Flugdienstzeit und wahrend der Flugdurchfihrung
nicht unter Einwirkung von Alkohol stehen. Die Féhigkeit zur Flugdurchflihrung darf nicht
durch Ubermidung oder Krankheit sowie durch Suchtmittel, Arzneimittel oder andere die Reak-
tionsfahigkeit beeintréchtigende Mittel vermindert sein;

. die Arbeitszeit effektiv zu nutzen und regelméBig an den gegebenen betrieblichen Qualifizie-~
rungsmaBnahmen teilzunehmen;

. erhéhte Wachsamkeit zu iUben und Rechtswidrigkeiten sowie Ordnungswidrigkeiten gegen die so-
zialistische Gesellschaftsordnung abzuwehren;

. Verschwiegenheit lber dienstliche Angelegenheiten wihrend und nach Beendigung des Arbeits-~
rechtsverhéaltnisses mit INTERFLUG.

2.,1.2. Pflichten und Rechte des Luftfahrzeugkommandanten

2

2.

Der Kommandant ist der vom Luftfahrzeughalter eingesetzte und mit der Auslibung der Kommando-
gewalt betraute verantwortliche Luftfahrzeugfihrer.

«1.2.1. Allgemeine Pflichten und Rechte

Lie Kommandogewalt umfaBt die Entscheidungsgewalt (iber die gesamte Vorbereitung, Durchfih-
rung und Nachbereitung des Fluges sowie das Weisungsrecht gegeniuber der Besatzung.

Bei Flugen zur Uberprifung von Luftfahrzeugfihrern ist der Uberprifende der Kommandant.
W&éhlt der Uberprifende seinen Arbeitsplatz so, daB er seiner Entscheidungsgewalt fir die
Flugzeugfihrung nicht oder nur teilweise gerecht werden kann, so geht unter Beibehaltung

der Kommandogewalt seine Entscheidungsgewalt fiir die Flugzeugfihrung an den zu Uberprifenden
uber.,

1.2.2. Rechte des Kommandanten

Der Kommandant ist berechtigt

Uber die Durchfihrung des Fluges im Rahmen seines Flug- bzw. Arbeitsauftrages zu entscheiden;

die Durchfihrung eines Fluges abzulehnen, wenn ihm Faktoren bekannt sind, die eine sichere
Flugdurchfihrung in Frage stellen;

im Interesse der Flugsicherheit alle erforderlichen MaBnahmen zu ergreifen, auch wenn diese
den Weisungen der Flugsicherungsstelle entgegenstehen;

eine auBerplanm&Bige Landung durchzufihren, wenn die sichere Fortsetzung des Fluges gefahr-
det ist;

dem 2. Luitfahrzeugfihrer in allen Etappen des Fluges, einschlieBlich Start und Landung, die
Steuerung des Lfz zu Ubertragen, wobei die Entscheidungsgewalt fir die Flugzeugfihrung beim
Kommandanten verbleibt ;

zur Einhaltung von Ordnung und Sicherheit an Bord entsprechende MaBnahmen gegen diejenigen
Personen einzuleiten, die die Flugsicherheit, das Lfz oder die Besatzung gefahrden,
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2.1.2.3, Pflichten des Kommandanten

Der Kommandant ist verpflichtet

-~ die Flige auf der Grundlage dieser Vorschrift, anderer Rechtsvorschriften und innerdienstli-
chen Bestimmungen durchzufihren;

- die Flige entsprechend dem LK des jeweiligen Luftfahrzeugtyps durchzufihren;
- seine Erntscheidungen auf der Grundlage der meteorologischen und navigatorischen Lage zu treffen;

- Gber alle Flugvorkommnisse und Beanstandungen entsprechend den geltenden Rechtsvorschriften
iifeldung zu erstatten;

- die Feststellung von fiaturkatastrophen wie Erdbeben, Waldbrénde, Uberschwemmungen u. a. sowie
die Beobachtung von rotsignalen iber Funk bzw, nach erfolgter Landung der Flugsicherungsstelle
zu melden;

- bei Empfang eines iiotrufes eines anderen Luftfahrzeuges oder eines Wasserfahrzeugecs oder bei
Sichtung eines in hot befindlichen Luftfahrzeuges oder Wasserfahrzeuges Hilfe zu leisten.
Die Hilfeleistung darf das eigene Lfz und die an Bord befindlichen Personen nicht gefahrden.

2.1.3, Pilichten und kechte des Stationskommandanten

Der Stationskommandant ist ein fur den Betrieb und die Sicherheit eines oder mehrerer Luftfahr-
zeuge und fur den Arseitsablauf auf dem GFP/AFP verantwortlicher Luftfahrzeugfihrer,

2.1.3.,1, Allgemeine Pilichten und Rechte

- Ein Stationskommandant ist einzusetzen, wenn aut einem AFP/GFP mehr als ein Lfz oder mehr als
eine Einsatzbesatzung am Flugbetrieb beteiligt sind.
Der Stationskommandant wird vom zusténdigen Leiter eingesetzt oder vor Aufnahme des Flugbe-
triebes in gemeinsamer Absprache aller auf dem AFP/GFP tatigen Luftfahrzeugkommandanten be-
nannt., Ist nur eine Einsatzbesatzung auf dem AFP/GFP tatig, ist der Luftfahrzeugxommancant
gleichzeitig Stationskommandant.

- Der Stationskommandant ist verantwortlich fir die Einhaltung der Rechtsvorschriften, innerdienst-
licher. Bestimmungen und betrieblichen Festlegungen wahrend der Dienstdurchfihrung auf dem
AFP/GFP und &m Einseatzort,

2.1.,3.2. Rechte ces Stationskommandanten

Der Stationskommancait ist berechtigt

- den ihm zur Erfdilung eines Flug- und Arbeitsauftrages zugeordneten Mitarbeitern Weisungen zu
erteilen; :

- bel verstchben gegen Rechtsvorschrifter, inrerdienstlichen Bestimmungen und betrizblichen Fest-
legurgen ertsprechende i1aBnahmen zur Herstellung von Sicherheit und Ordnung einzuleiten und
durchzusetzen.,

2.1.3.2. Pilichten des Stationskommandanten

Der Stationskommandant ist verpflichtet

- die Einkaltung der Kechtsvorschriften, innerdienstlichen Bestimmungen und betriezlichen Fest-
iegunger bei der Durchfikrung decs Flugbetriebes zu kontrollieren;

- den oronungsgeméBen Arbeitsablauf unter Bewchtung der dem Auftraggeber vertraglich zugesicher-
ten Befugnissen zu organisieren;

- auf das politisch-mcralische Auftreten dor Brigademitglieder EinfluB zu nehmen;

- iontakt zu den gcoellschaftlichen und staatlichen Organen seines Einsatzbereiches herzu-
stellen;

- vor Aufnahme des téglichen Flugbetriebes die Kontrolle der SLB urd der Rollwege auf ordnungs-
gemaBen Zustanc zu gewahrleisten;

- den Startleiter zu benennen;
- Lei Vorkommnissen die PMeldung zu veranlassen;

- nachstehend genannten Fersonlichkeiten eine Meldung in militarischer Form zu erstatten, wenn
sie den AFP/GFP betreten:

. Mitglieder der Partei- und Staatsfihrung
. Generaldirektor der L[i:7ERFL.G

. Direiktor Agrarfiug.

01.05.1¢81
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1.4, Pflichten und Rechte des 2. Luft fahrzeugfihrers (LF)

1.4.1. Allgemeine Pflichten und Rechte

Der 2, LF ist verpflichtet, den Kommandanten bei der Erflillung seiner Aufgaben zu unterstltzen
und ihn im Bedarfsfalle zu vertreten.

2.

1.4.,2., Pflichten des 2. LF

Der 2. LF ist verpflichtet

die Flugvorbereitung entsprechend der Flugbetriebsdokumentation durchzufihrens;
den SM bei der Vor- und Nachflugkontrolle zu unterstiitzen;
den Hubschrauber abzubremsen;

den Hubschrauber vocm SM schriftlich zu ubernehmen und an den Kommandanten mundlich zu tuber-
geben;

Aufgaben entsprechend den Weisungen des Kommandanten zu erfullen;

den Luftraum wahrend des Fluges sténdig zu beobachten und den Kommandanten Uber wichtige Beob-
achtungen zu informieren;

die Anzeigen der Flug- und Triebwerksgerate regelmabig zu kontrollieren;
die Navigation bei allen Arten von Fligen zu Ubernehmen;

bei Flugen mit Passagierkabine oder Lastplattform die vorgeschriebene Sitzplatz- bzw. Last-
verteilung anzuweisen;

fir die Aufnahme der richtigen Menge an Betriebsstoffen entsprechend der Flugaufgabe zu
sorgen;
Gber alle festgestellten technischen Mangel den Kommandanten und den SM zu unterrichten.

01.05.1981
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2.2.,1, Pflichten und Rechte des Stationsmechanikers

Der Stationsmechaniker ist eine vom Luftfahrzeughalter eingesetzte und fir den technischen Zu-
stand eines (oder mehrerer) Luftfahrzeuge, Stationsausriistung einschlieBlich StraBentankwagen
verantwortliche Person, die speziell fiir diese Tatigkeit ausgebildet ist und die entsprechen-
den Erlaubnisse besitzt,

2.2.1.1, Pflichten des SM

Der SM ist verpflichtet

- das Lfz entsprechend den betrieblichen Weisungen im Rahmen seiner Erlaubnis zu warten
und zum FB zu besté&tigen;

- das Lfz zum Flugbetrieb vorzubereiten und die ordnungsgemaBe Vorflugkontrolle durch Unter-
schrift im Lfz-Tagebuch zu bestatigen;

- bei Unterbrechung oder nach Beendigung des Flugbetriebes die vorgeschriebenen Nachflugkontrol=-
len und MaBnahmen zur sicheren Abstellung des Lfz vorzunehmen;

- die Lfz-Dokumentation, den Nachweis lber Kraft- und Schmierstoffe ordnungsgemiB zu fihren;

- die"Einhaltung der Sicherheitsabstidnde am Beladeplatz und der festgelegten Beladetechnologien
zu uberwachen und die vorgeschriebenen Markierungen aufzubauen;

- die ordnungsgemdBe Lagerung und Instandhaltung der Stationsausristung einschlieBlich des
StraBentankwagens zu gewadhrleisten;

- zum Aufbau des Tankplatzes unter Beriicksichtigung der vorgeschriebenen SicherheitsmaRnahmen
sowie zur mengenméBigen und sortimentsgerechten Betankung des Lfz mit KS uns Schmierstoffen;

- die Vollsténdigkeit und Einsatzfahigkeit der Flugsicherungsausristung zu gewadhrleisten.

2.2,1.2. Rechte des Stationsmechanikers

Der SM hat das Recht

- das ihm lUbergebene Lfz zum Flugbetrieb freizugeben bzw. bei Nichtgewdhrleistung der Luft-
tichtigkeit zu sperren;
- bei Gefdhrdung der Flugsicherheit oder bei VerstéBen gegen Rechtsvorschriften, innerdienst-

liche Bestimmungen und betriebliche Festlegungen, den gesetzlichen Zustand wieder herzustellen,
oder, wenn das nicht méglich 1sv, durch geeignete MaBnahmen weitere VerstoBe zu unterbinden.

2.,2,2, Pflichten und Rechte des Startleiters

Der Startleiter ist ein zur Wahrnehmung von Flugsicherungsaufgaben vom Stationskommandanten
eingesetzter berechtigter Mitarbeiter des Betriebes AF.

2.2.,2,1, Pflichten des Startleiters

Der Startleiter hat die Pflicht

- die vorgeschriebenen Markierungen des Startplatzes aufzubauen und das Vorhandensein der
festgelegten Ausristung am Start bzw. Beladeplatz zu gewadhrleisten;

- bei Gefdhrdung der Flugsicherheit durch Verweigerung von Freigaben die Fortfihrung des Flug-
betriebes zu unterbinden;

~ VerstoBe, die sich im Zusammenhang mit der Durchfihrung des Flugbetriebes ergeben, unverziig-
lich dem BSL zu melden;

- die Start- und Landefléachen, den An- und Abflugsektor und die Rollwege zu ilberwachen;

- den Start- und Landevorgang laufend zu beobachten;

- die Start- bzw. Rollfreigabe erst dann zu erteilen, wenn die dafiir vorgeschriebene Konfigura-
tion des Lfz vorhanden ist und die SLB bzw, der Rollweg frei von Hindernissen sind;

- nicht unmittelbar am Arbeitsablauf beteiligte Personen oder Personen, die nicht die erforder-
liche Legitimation besitzen, vom GFP bzw, AFP zu verweisen;

- das Wettergeschehen sténdig zu beobachten, den Kdt bei entscheidenden Anderungen, besonders
von Windrichtung und -starke, zu informieren und gegebenenfalls die Markierung des Aufsetz-
punktes zu veréndern;

- den Beladevorgang des Lfz entsprechend der Beladeordnung durchfiihren zu lassen und zu lber-
wachen;

J1.03.1989
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- bei Uberschreitung der geplanten Landezeit um mehr als 10 Minuten folgende MaBnahmen einzu-

2

leiten:

a) Vorabmeldung entsprechend Abschnitt 5.4.4, Uber die Uberschreitung der geplanten Landezeit
b) Suchaktion einleiten

c) Rettungs- bzw. SicherungsmaBnahmen einleiten

d) Meldung entsprechend den Abschnitten 5.4.1., und 5.4.3.;

zur Abgabe der Meldung lber Flugvorkommnisse, wenn der Kdt verhindert ist;

zur Fiihrung des Arbeitsflugbuches entsprechend Abschnitt 2.4.2.3.

.2.2.2., Rechte des Startleiters

Der Startleiter hat das Recht

2

auf der ihm zugeordneten Flugbetriebsflache Freigaben zu erteilen;
vor der Erteilung von Freigaben fur den Flugbetrieb den Flugauftrag des Kdt zu kontrollieren.

,2.2.3., Hinweise fur die Tatigkeit des Startleiters

Die Verantwortlichkeit beginnt mit der Ubernahme der Flugsicherungsausristung, dabei ist die
Vollstandigkeit und Funktionstichtigkeit zu uUberpriufen,

Der Startleiter ist fiur erteilte Freigaben sowie fir die durch ihn gegebene Einweisung bei
Rollbewegung verantwortlich.

Die Zeichengebung hat entsprechend Anlage 3 zu erfolgen. Des weiteren kénnen im Flugbetrieb
zur Signalgebung Boden - Bord, Signalfahnen rot und weiB verwendet werden. Die weiBe. Fahne als
Zeichen der Landefreigabe kann stationar angebracht werden.

Wird ein Landeverbot erforderlich, so ist die weiBe Fahne zu entfernen und mit der roten
Fahne deutlich sichtbar ein Landeverbot zu zeigen.

Be® Vorkommnisszn sind den Bedingungen entsprechend unverziiglich Rettungsmafnahmen einzulei-
ten und die fir die Untersuchung wichtigen Spuren zu sichern.

Werden die Pflichten des Startleiters zeitweilig einem anderen fur diese Tatigkeit geeigneten
Betriebsangehérigen Ubertragen, so ist in der Spalte "Bemerkungen” des Arbeitsflugbuches der
Name des Beauftragten sowie Beginn und Ende seiner Tatigkeit einzutragen.

.,2.3. Pflichten und Rechte des Einsatzleiters

Vom Auftraggeber bevollméchtigte Person, die fir die organisatorische und materiell-technische
sicherstellung des Luftfahrzeugeinsatzes entsprechend des geschlossenen Chartervertrages ver-
antwortlich ist.

2

.2.3.1, Pflichten des Einsatzleiters

Der Einsatzleiter hat die Pflicht

entsprechend den abgeschlossenen Leistungs- und Chartervertrégen alle erforderlichen MaBnahmen
zur Arbeitsvorbereitung und zur Arbeitsdurchfuhrung zu treffen;

den Arbeitsablauf sowie zeitliche Festlegungen der Durchfihrung der Arbeiten mit dem Kdt ab-
zustimmen;

die fur die zivile Luftfahrt verbindlichen Festlegungen zu respektieren und in seine Entschei-
dung zum Arbeitsablauf einzubeziehen;

den zur Einhaltung der Festlegungen fir die zivile Luftfahrt erteilten Weisungen des Kdt, SM
oder Startleiters unverziglich Folge zu leisten, ordnungsgeméBe Arbeitsflugkarten zur Verfu-
gung zu stellen;

eine augenscheinliche Kontrolle iber die Qualité&t bzw. Verwendbarkeit der Applikationsstoffe
durchzufihren;

fur die Ausbringung durch Lfz nicht geeignete bzw. nicht zugelassene Applikationsstoffe ab-
zulehnen;

von Pflanzenschutzmitteln und von Mitteln zur Steuerung biologischer Prozesse Chargenproben

zu entnehmen und iber den erforderlichen Zeitraum aufzubewahren;

bei fischgefahrlichen bzw. bienengefé&hrlichen Pflanzenschutzmitteln zu garantieren, daB Fisch-
gewdsser bzw. -aufzuchtsgewasser und Bienensténde sowie gefahrdete Nachbarkulturen oder Ob-
jekte in den Arbexrtsflugkarten ordnungsgeméB eingezeichnet sind und die Imker beim Einsatz
bienengefahrlicher Mittel informiert werden;

01.05.,1985
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bei der Bearbeitung von Fléchen in mehreren Durchgidngen zwischenzeitlich die Signalisierunq
auf den zu bearbeitenden Fléchen zu kontrollieren;

dem Kdt. im Rahmen der vertraglichen Vereinbarung zur Durchfihrung von Arbeitsfligen Arbeits-
auftrége schriftlich zu erteilen;

den Einsatz von bestadtigtem Personal zu sichern und dem Kommandanten eine Liste des bestétig-
ten Personals zu ibergeben und die esingesetzten Arbgitskrifte dem Kdt. zur Belehrung vorzu-
stellen;

fur die Durchfihrung des FB geeigﬁete Fléchsn zur Verwendung als AFP nachzuweisen und vor def
Aufnahme des FB die erforderliche Zustimmung des Bodeneigentumers bzw. Nutzers und der terri=-
torialen Organe einzuholen;

fur die Dauer des Lfz-Einsatzes in der Diingung entsprechend des abgeschlossenen Leistungs-
und Chartervertrages ein einsatzbereits Kraftfahrzeug als Flugsicherungsfahrzeug auf dem
GFP/AFP bereitzustellen; "

den Kommandanten ver Aufnahme des Flugbetriebes lber gastechnische Anlagen (Pumpen, Erdgas=-
sonden u. dgl.) sowie andere Objekte, die die Flugsicherheit geféhrden kdénnen, zu informieren
und diese in die Arbeitskarte einzutragen. .

.2.3.2. Rechte des Einsatzleiters

Der Einsatzleiter hat das Recht

2

die Reihenfolge und den Zeitpunkt der gem&® Chartervertrag vereinbarten Arbeiten festzulegen;
Art und Aufwandmenge der Applikationsstoffe zu bestimmen;

von der Einsatzbesatzung Angaben zu fordern, soweit sie zur Planiung, Organisation, Kontrolle
und Abrechnung der Arbeiten erforderlich sind;

den im Auftrag seines Betriebes am Arbeitsablauf beteiligten Mitarbeitern Weisung zu ertei-
len, soweit sie nicht im Widerspruch zu Festlegungen fir die zivile Luftfahrt stehen.

.2.4. Pflichten und Rechte des Abschnittsleiters Lfz-Einsatz

Ein Verantwortlicher des StFB auf einem AFP fir den Einsatz von Lfz zur Waldbrandbekémpfung.

2

.2.4.1. Pflichten des Abschnittsleiters

Der Abschnittsleiter hat die Pflicht

™

fur die Dauer des Lfz~Einsatzes ist ein einsatzbereites Kraftfahrzeug als Flugsicherungsfahr-
zeug auf dem AFP bereitzustellen;

zur Bereitstellung der Detaildokumentaticn;

zur Herstellung der Aufnahmebersitschaft des AFP;

zur Sicherung der laufenden Information (BT, VPKA usw.);

dem Kdt. Arbeitsflugkarten fir Erkundungs~ und Loschfliige zu lbergeben;

dem Kdt. Arbéitsauftrége zur Durchflihrung von Erkundungs- und Ldschfligen zu erteilen.

.2.4.2. Der Abschnittsleiter hat das Recht
mit den Einsatzbesatzungen den Arbeitsablauf abzustimmen;

in Abstimmung mit dem Kdt. und in Koordinierung mit der Einsatzleitung die Taktik der
Loschflige festzulegen.

1.10.1987
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2.3.1, Einsatz von Einsatzbesatzungen

Das zur Durchfilhrung des Flugbetriebes eingesetzte Personal muB iber die erforderliche Qualifi-
kation verfigen und im Besitz der entsprechenden Erlaubnis sein.

Vvom BSL wird die Einsatzbesatzung festgelegt.

- Der LF erhalt vom zusténdigen BSL oder dessen Stellvertreter den Flugauftrag, der mit dem
Arbeitsauftrag die Grundlage fir den Einsatz bildet.

- Die Festlegung des Stations-Kdt erfolgt entsprechend dem Abschnitt 2.1.3.1.

2.3.1.1, Einsatz des fliegenden Personals

Jeder LF kann entsprechend seines Qualifikations- und Erfahrungsstandes mit Flugauftrégen in
verschiedenen territoriaslen Gebieten und mit speziellen Flugaufgaben beauftragt werden.

Zu speziellen Flugauftrigen sind nur erfahrene LF einzusetzen, wobeli zur Flugerfahrung die
Erfahrung bei Arbeitsfligen als LF im Agrarflug und als LF iauf dem eingesetzten Luft fahrzeug~
typ zdhlen.

Verschiedene Lfz-Typen

Uber den Einsatz eines LF auf mehreren Typen entscheidet der Direktor Flugbetrieb. Bei Typen-
wechsel ist vor Arbeitsfliigen ein Training ohne Fluglehrer an Bord durchzufiihren. Es dirfen
nur Platzrunden 50 m und Arbeitsfliige ohne Nutzlast trainiert werden (siehe Abschnitt 9.3.).

Verschiedene Gebiete

Der Einsatz eines LF als Wechselbesatzung darf im 1. Einsatzjahr maximal in 3 Einsatzgebieten
erfolgen.

2.3,2, Einsatz des Hilrspersonals

Arbeitskréfte des Vertragspartners, die vom Einsatzleiter eingesetzt werden.

- Vom Vertragspartner sind geeignete und bestétigte Arbeitrskréfte zur Verfiigung zu stellen,
deren Arbeitsaufgabe durch den Einsatzleiter festzulegen ist und die im erforderlichen Um-
fang durch die Einsatzbesatzung einzuweisen und zu belehren sind (s. Abschnitt 6.3.).

- Kérperbehinderte Personen und Jugendliche unter 16 Jahren dirfen nicht als Beladepersonal
eingesetzt werden.

31.10.1987
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'Erforderliche Dokumentation und allgemeine Gegenstande
des Luftfahrzeugkommandanten zur Durchfiihrung des FB

2.4.1. Allgemeine Gegensténde

- Rechengerat

- Navigationsbesteck
. Kursscheibe oder Kursdreieck

. LéngenmaBstab
. Schreibgerédte rot und schwarz

2.4.2. Dokumentation

- Personalausweis

- Betriebsausweis

- Erlaubnisschein einschlieBlich Eintragungskarte
- Funksprechzeugnis (nach Erfordernis)

- Erste-Hilfe-Ausweis

~ Ausweis fir Arbeit und Sozialversicherung

- Flugauftrag (Abschnitt 2.4.2.1.)

- Dienstauftrag

- Arbeitszeitnachweis

- Stationskontrollblock

- FBH

- LH

- NH

- Persdnliches Flugbuch (Abschnitt 2.4.2.2.)
- Arbeitsflugbuch (Abschnitt 2.4.2.3.)

- Flugnachweis (Abschnitt 2.4.2.4.)

- Flugausfallzeitjournal (Abschnitt 2.4.2.5.)
- Belehrungsnachweis (Abschnitt 2.4.2.6.)

- Protokoll Uber die Abnahme und Zulassung von AFP/GFP (Abschnitt 2.4.2.7.)

- Navigatorischer Flugplan (Abschnitt 2.4.2.8.)
- Flugkarten (Abschnitt 2.4.2.9.)
- Anwendungstechnologie

- Richtlinie Uber den Flugzeugeinsatz von Luftfahrzeugen mit technischen Mangeln

2.4.2.1. Flugauftrag

2.4.
Seite:

Die Erteilung von Flug-, Roll- und Kompensierauftrégen erfolgt in schriftlicher Form auf

den geltenden Vordrucken (s. Abb. 001).
Aus dem Flugauftrag muB der Kommandant des Lfz ersichtlich sein.

Gultigkeit =~ Flugauftrage: max. 31 Tage
- Roll- und Kompensierauftrage: 3 Tage

Anderungen bzw. Ergénzungen sind nur durch den Berechtigten der zusténdigen Struktureinheit

bzw. in Absprache mit diesem erlaubt.

In begrindeten Ausnahmeféllen ist eine einmalige Verléngerung eines Flugauftrages bis zu

14 Tagen gestattet., Das trifft nicht zu fir Flugauftrage zurErfillung von Flugaufgaben

mit Start von den Flugplédtzen an den Dienstorten des Betriebes AF,

Erfillte, abgelaufene oder nicht mehr bendétigte Flugauftrage sind durch den Inhaber mit den
erforderlichen Angaben zu versehen, zu unterschreiben und umgehend an den Aussteller zuriick-

zugeben.

2.4.2.2. Personliches Flugbuch

Alle LF haben ein Flugbuch zu fuhren, in dem fir jeden Flugtag nachzuweisen ist:

~ Bordfunktion

- Lfz-Typ/Kennzeichen

- Datum

- Zweck des Fluges

- Abflugs=- und Landeort
- Abflugs- und Landezeit

- Gesamtflugzeit des Tages, unterteilt nach erteilten Berechtigungen.

1
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INTERFILUG

Gesellschaft fur Internationalen Flugverkehr m. b. H.

Betrieb Agrarflug

Flugauftrag Nr. .

Luftfahrzeugkommandant: . .

Flugerlaubnis:

Besatzung: . o
(Name, Funktion an Bord)

Art des IFluges:
Typ: Kennzeichen:
max. zul. Fluggewicht Kp
Flugroute/-riaum:
Giiltigkeit: Von . bis
Auftrag erteilt: IFlug vorbereitet:
Staffelleiter Kommandant

Ilugdurchlithrung erlaubt: Disp.|Flugltg.

IF 92-14

Abb. 001

2.4.2.3. Arbeitsflugbuch

Der Inhalt des Arbeitsflugbuches muB einen lickenlosen, zeitlichen Nachweis des Flugbetriebes

ergeben.
AuBer denen im Vordruck geforderten Eintragungen missen ersichtlich sein:

- Tank- und Pflichtpausen / Menge der KS-Betankung
| = Flugstunden und Starts innerhalb von 6 aufeinanderfolgenden Tagen
- Flugstunden an 29 aufeinanderfolgenden Tagen
~ Flugstunden im Quartal
- Windrichtung, -stérke und Bodensicht bei Flugbetriebsbeginn sowie bei wesentlichen Anderungen.

- Nachweisflhrung Uber persénliche medizinische Vorflugkontrolle Pkt. 1-5 1. Befinden, 2. Schlaf
in std., 3. Alkohol, 4. Medikamente, 5. Besonderheitgn). ( ' ?

Fihrung
Der LF ist flr die Eintragung der Tagesleistungen sowie der Flugstunden nach 6 Tagen, 29 Tagen

und 90 Tagen verantwortlich, ebenfalls fir die Arbeitsflugvorbereitung und die persénliche medizi-
sche Vorflugkontrolle. Alle lbrigen Werte werden vom Startleiter eingetragen.

Arbeitsflugvorbereitung

Flugvorbereitung in schriftlicher Form, die zur Bearbeitung der Arbeitsflachen erforderlich
ist.,

Erfolgt die Arbeitsflugvorbereitung nicht im Arbeitsflugbuch, so sind die Flugvorbereitungs-
formulare nach Arbeitsende (monatlich) beim BSL abzugeben.

01.03.1989
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Die Arbeitsflugvorbereitung erfolgt im Arbeitsflugbuch oder auf Flugvorbereitungsformularen und
hat folgende Werte zu beinhalten:
- Datum der Bearbeitung
- Feldbezeichnung
- Nutzlast
- Aufwandmenge
- FeldgrébBe

- Feldlénge nur bei Feststoffapplikation
- Arbeitsbreite nur bei Feststoffapplikation
= Durchfliige nur bei Feststoffapplikation

- Starts/Feld

- Kraftstoffvorrat

- Flugzeit bis zum nachsten Tanken

Die Berechnung der Arbeitsbreite erfolgt nach der Formel:

2
xkg . 10 000 m” = Arbeitsbreite in Meter
ym.zk
x = Nutzlast
y = Feldléange
z = Aufwandmenge pro Hektar

- Die luftfahrzeugtypischen Besonderheiten sind zu beachten.

2.4.2.4. Flugnachweis

Die Abrechnung aller im Bereich AF durchgefilhrten Flugleistungen hat durch Flugnachweise zu
erfolgen. Sie sind entsprechend der Schlisselsystematik vom Kdt auszufillen und von ihm in den
festgelegten periodischen Absténden der Staffelleitung zuzusenden.

Schlusselsystematik s. Abschnitt 7.3.

2.4.2.5. Flugausfallzeitjournal

Es ist an den jeweiligen Vertrag gebunden und ist vom Kdt zu fihren. In ihm sind die Ursachen
von Flugausfallzeiten zu erfassen. Es ist tdglich zu fihren und vom Einsatzleiter best&tigen
zu lassen.

2.4.2.6. Belehrungsnachweis
Das Belehrungsbuch ist an den jeweiligen Vertrag gebunden.
Fir die ordnungsgeméBe FlUhrung ist der Kdt verantwortlich.

2.4,2.7. Protokoll Uber die Abnahme und Zulassung von AFP/GFP

Die Prifung einer Genehmigung erfolgt durch:

AFP - einen LF des AF oder einen durch die HVZL bevollméchtigten Mitarbeiter des AF

GFP - einer Abnahmekommission des Betriebes AF

Die Genehmigung erfolgt durch die Anfertigung eines oder mehrerer Protokolle (s. Abb. 002).

Aus der Lageskizze auf der Rickseite des Protokolls muB ersichtlich sein:

- Lage und Abmessungen der SLB auf dem AFP/GFP

-~ Lage und Entfernung des AFP/GFP zum nachsten Ort und anderen markanten Orientierungsmerk-
malen wie Wald, StraBen, Seen, Leitungen, Schornsteine usw.

- HBhe von Hindernissen im An- und Abflugsektor in einer Entfernung bis 150 m seitlich der SLB

- Léngs- und Querneigung des AFP/GFP sowie Steigung in %

= Nordrichtung

- Sichtmarken mit Entfernungsangaben (2000 m)

- Hohe des AFP/GFP Uber NN.

Jedes Protokoll muB Informationen enthalten, ob eine Lfz-Halle, befestigte SLB bzw. Belade-

platze vorhanden sind oder nicht.

01.03.1989
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PROTOKOLL 2.4 |
4.
Gber Abrahme und Zulassung des GRUND- bzw. ARBEITSFLUGPLATZES Seite: 4
(GFP/AFP) ¥
Ort Kreis Bezirk
Die Abnahme des Gelandes erfolgte am ............ entsprechend

den giltigen Richtlinien durch den Beauftragten des MfV-HVZL

1. Lage zum Ort: ...eeecencncons veeeeeses. HOhe G. NN: ...oeeen. .
2. Lange: .c.ceiecnn m; Breite: .c.coceecseces . m

3. SLB-Lénge ........ m in Richtung ........ 0. Breite .ecee.e.. m
4. Bodenbeschaffenheit: ...ececeeeesscecescecccanecscccccccanaccs

5. Hindernisse in

- Startrichtung ........ % Entfernung ...... m; Hohe ........ m
- Startrichtung ........ °, Entfernung ...... m; Hohe ........ m
A. Bauliche Anlagen: .......ceveoeeee F T R R
7. Befestigte FLEChEN: ..ceeivrerernanaconncunneneccccconenns eee
8. Sonstige Besonderheiten und Einschrénkungen: ............. .

zugelassen bis | Datum Name Unterschrift Nr. der
Erlaubnis

* zutreffendes unterstreichen

Abb. 002

Fir den Benutzungszeitraum eines AFP bis zu 1 Monat, ist nur 1 Ausfihrung des Protokolls anzu-
fertigen, die beim Kdt verbleibt.

Bei langerer Nutzungsdauer sind 2 Exemplare anzufertigen.

Des Original verbleibt beim Kdt, eine Durchschrift ist unverziglich dem BSL zu Ubersenden.
Fir GFP sind 3 Exemplare anzufertigen, von denen das Original und die 2, Durchschrift dem

BSL zu uUbersenden sind. 1 Exemplar verbleibt beim Kdt.

Gultigkeiten

Das Protokoll iiber die Abnahme und Zulassung von AFP/GFP hat eine Gultigkeitsdauer bei
GFP von 3 Jahren und bei AFP von 1 Jahr.

Die Genehmigung zur Verléngerung des AFP kann bis zu 5 mal auf dem gleichen Protokoll
erfolgen, wenn keine Verénderungen entsprechend Protokoll vorgenommen werden.

Zur Verlangerung der Genehmigung sowie bei Veranderungen ist der GFP durch die dafir
zustandige Abnahmekommission erneut zu prufen.

Verantwortlichkeit

Fur die Richtigkeit und Vollst&ndigkeit der Protokolle fir ein AFP/GFP ist der Aussteller ver-
antwortlich.

Jeder Nutzer eines Protokolls ist verpflichtet, bei Benutzung des betreffenden AFP/GFP vor
Aufnahme des FB, die Glltigkeit sowie sein Inhalt entsprechend den tatsédchlichen Bedingungen
?u Uberprifen und gegebenenfalls eine Anderung vorzunehmen bzw. ein neues Protokoll anzu- ~
ertigen.

01.03.1989
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2.4,
Seite:

2.4.2.8, Navigatorischer Flugplan

Der navigatorische Flugplan ist die vorher durchdachte Reihenfolge aller im Fluge anfallenden
navigatorischen Tatigkeiten.

Der auf der Grundlage meteorologischer Angaben errechnete navigatorische Flugplan ist bei OF
uber 50 km erforderlich (siehe auch Abschnitt 2.9.2.1.).

INTERFLUG N -
avigatorisch ugplan
Betrieb Agrarflug vigato! er
Datum Luftfahrzeugk d
Statfel K ichen des Luftfahrzeug
Kontrollpunkte Boww [aM[aMww | AW | MK [ak]| k& [ s [ v | w | ¢ |H R |[BSid
u. Delta Sges tges Kraftstoffvorrat in L. ut Startzeit
Sonnenaufgang
[ desL
S.
120 AGIOITP/DDRICI?108  Hess Unteachitfs des Diepatchers
IF 66-005

2.4.2.9, Flugkarten

Entsprechend dem Zweck des Fluges werden Flugkarten unterschiedlichen MaBstabes verwendet.

Uberfihrungsflige

Es sind Karten mit den MaBst&ben 1:500 000 bis 1:200 000 zu verwenden.

Eine Karte vom MaBstab 1:200 000 ist auch bei allen anderen Fligen mitzufihren. Diese bzw. eine
Karte mit dem MaBstab 1:100 000 muB als Arbeitsgebietskarte vorliegen mit folgenden Eintra-
gungen:

- Lage der AFP und GFP
- Verlauf von Hochspannungsleitungen U 2= 110 kV

- Lage von markanten Einzelhindernissen H = 30 m AGL
- Gebiete mit Flugeinschrankungen.
Bei Uberfihrungsfligen Uber 50 km hat die Flugkarte folgendes zu beinhalten:

- APS, WP und EPS mit roten Kreisen gekennzeichnet und diese mit schwarzen Geraden verbunden
(BWL)

- Markierung der groBten Erhebungen beiderseits 10 km von der BWL mit schwarzem Rechteck

- Kurs in rot sowie Streckenlédnge und Flugzeit jeder Teilstrecke untereinander hinter dem
Kurs in schwarz.

Samtliche Eintragungen dirfen markante Orientierungsmerkmale nicht verdecken,

Arbeitsflige
Feststoffapplikation 1:5000 bis 1:25 000

Flussigkeitsapplikation 1:20 000 bis 1:100 000
In Ausnahmeféllen kénnen Lageskizzen verwendet werden,

01,05.1985
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2.4, |

- Seite: 6
Die Karten haben zu enthalten (s. Abb. 004 und 005):
Objekte Zeichen/Symbol .
Farbe Form Erléuterungen
AFP, GFP (::) Kreis, d = 15 mm mit T T-Léngsstrich in SLB-Léngsrichtung
zeichnen
Flughinder- Doppellinie und Blitz elektrische Freileitung > 110 KV
nisse
rot | Z% einfache Linie und Blitz Freileitungen > 5 m Hohe
[% Blitz elektrische GroBanlagen, z. B. Um-
spannwerke, Sendeanlagen
Kreis oder kreisformige allgemeines Flughindernis mit einer
(::) Umrandung Héhe > 5 m auf der Bearbeitungs-
flédche und im Abstand bis 50 m
(::) Kreis mit Kreuz Krankenhaus, Sanatorium; Abstand
halten
Z{ES Dreieck Objekt nicht Gberfliegen; Abstand ge-
m3B Awt einhalten, z. B. Bienenstiande,
Pelztier~- und Gefligelintensivanlagen,
Wasserwerksanlagen,  Wasserschutzzonen I
und II, Erholungsheime, Campingplétze,
Binnenfischereischutzzonen I bis III,
Fischintensivgewésser
Gewésser Oberflachenform voll auszeichnen alle Gewésser 2 m Sohlbreite z. B.
Grében, Kandle, Flusse, Seen, Teiche
blau schraffieren und umranden Trinkwasserschutzzonen I bis III;
Abstand gemdB Awt einhalten
Bearbeitungs- Flédchenform voll stark umranden Fléchen numerieren; FléchengréBe in ha
flachen angeben
grun fir Dingung und Aussaat; Lingen und
Breitenangaben je Feld in m angeben
geféhrdete Fléachenform voll umranden und z. B. Kleingérten, Weidefléchen, Futter-|
Kulturen, schrag schraffieren flachen, NSG, FND
Fléachen und menschliche Ansiedlungen, Anlagen der
Objekte Tierproduktion
gelb
andere Zeichen, Linien und Abkir- als Legende auf Arbeitsflugkarten ge-
Farben zungen, Buchstaben m&B Vereinbarung und Absprachen zwi-
schen Einsatzleiter und Lfz-Fluhrer

01.05.1985
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Abb.

004

Beispiel einer Arbeitsflugkarte
fur DUngungsarbeiten und Aussaat

1

2.4.
Seite: 7
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lErforderliche Dokumentation und allgemeine Gegensténde . 2.5, VA1

des SM zur Durchfiihrung des Flugbetriebes Seite: 1

2.5.,1, Allgemeine Gegenstiénde

Allgemeine Gegensténde zur Durchfiihrung des Flugbetrlfebes gehdren zur Stationsausristung. Fir
die Vollsténdigkeit der Stationsausriistung ist der SM verantwortlich und -dem jeweiligen Kdt

sowie dem Staffel-Ing., rechenschaftspflichtig. h.
Die Nachweisfiihrung und die Obergabe/Ubernahme erfolgt schriftlich im Stations= und Werkzeugbuc ‘

2.5.2., Dokumantation

- Personalausweis

- Betriebsausweis

~ Erlaubnisschein

- Erste Hilfe-Ausweis

- Ausweis fur Arbeit und Sozialversicherung

- Dienstauftrag

- Arbeitszeitnachweis

- Stationskontrollblock

- FBH

- Technische Beschreibung fir den jeweiligen Lfz=Typ ,
- Dokumentationsmappe fur SM '
- Instandhaltungsvorschriften

- Stations- und Werkzeugbuch

= Brandschutzordnung der IF

- Arbeitsunterlagen

- Richtlinie Uber den Flugeinsatz von Lfz mit technischen Mangeln

2.5.3. Dokumentation des Lfz

- Eintragungs- und Zulassungsechein fiir das Luftfahrzeug

- Luftfahrttauglichkeitsbescheinigung fir Triebwerk'und Lfz
- Beladediégramm

- Lfz=Tagebuch

- Funkgenehmigungsurkunde bzw. Sendekarte bei LWF

=~ Wachbuch

2.5.4. Dokumentation des StraRBentankwagens

- Zulassung
Flugkraftstoffnachweisbuch
- = Fahrbetriebsordnung fiir StraBentankwagen des Betriebes AF im 6ffentlichen StraBenverkehr

- Revisionsakte.

31.10.1987
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'Wéhrend des Flugbetriebes mitzufihrende Dokumentation und Gegensténde 2.6. |

2.

Seite: 1
6.1. AFP

Folgende Dokumente, Dokumentationen und Gegenstdnde sind bei Flugbetrieb nachzuweisen:
LF

Dienstauftrag
Personalausweis
Dienstausweis
Erlaubnisschein

Erste Hilfe=-Ausweis

Flugauftrag

Arbeitsauftrag

Protokoll lber die Prifung und Genehmigung von GFP/AFP
FBH

LH

Flugvorbereitung
Flugkarte 1:200 000 bzw. Arbeitsgebietskarte

2 Arbeitsflugkarten bei PSM, 1 Arbeitsflugkarte flr Feststoffapplikation
Arbeitsflugbuch
Stationskontrollblock bzw. mindestens die letzten 4 Kontrollberichte

Belehrungsnachweis

Arbeitszeitnachweis

Rechengerat

Anwendungstechnologie

Erlaubnis zur Bedienung der entsprechenden Funkanlage

Liste des zum Flugzeugeinsatz best&dtigten Personals.

M

Personalausweis
Dienstausweis
Erlaubnisschein

Erste Hilfe-Ausweis
Dienstauftrag
Technische Beschreibung
Instandhaltungsvorschrift Teil I des entsprechenden Typs
Arbeitsunterweisungen

Plombenzange

Arbeitszeitnachweis

Dokumentation des Lfz (s. 2.5.3.)

Dokumentation des StraBentankwagens (s. 2.5.4.)

Sanitédtskasten mit Nachweisbuch

winkfahnen rot und weiB

Handfeuerléscher

Winrichtungsanzeige

Startwerkzeug

AnlaBpeitsche bei Flugzeugen

Uhr

Windmesser

Richtlinie Uber den Flugeinsatz von Lfz mit technischen Médngeln
Stationskontrollblock bzw. mindestens die letzten 4 Kontrollberichte

01.03.1989
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2.

6.2. Wahrend des Fluges im Lfz

Bei Arbeitsfligen:

Personalausweis

Dienstausweis

Erlaubnisschein

Flugauftrag

Flugkarte 1 : 200 000 bzw. Arbeitsgebietskarte

‘Arbeitsflugkarte

Dienstauftrag
Flugfunksprechzeugnis

Bei Oberfilhrungen:

2.

Personalausweis

Dienstausweis

Erlaubnisschein

Flugauftrag

Flugkarte 1 : 500 000

Flugkarte 1 : 200 000

Arbeitsgebietskarte bei OF im Arbeitsgebiet
Dienstauftrag

Flugfunksprechzeugnis

Navigatorischer Flugplan (bei OUF Uber 50 km)
entsprechende Anflugkarten fur Ziel= und Ausweichflugpléatze
Lagepléne fur Ziel- und Ausweichflugplétze

6.3. Lagerung der Dokumentation des Lfz

2.6. I
Seite: 2

Die Dokumentation des Lfz (s. 2.5.3.) wird nach Flugbetriebsende wie folgt aufbewahrt:
- Bei im Einsatz befindlichen Lfz auf den Einsatzstationen, dem GFP in einem abschlieBbaren

Schrank.

- Wenn das Lfz auf dem AFP oder auBerhalb des GFP und AFP abgestellt werden muB, verbleibt

die Dokumentation beim SM.

- Befindet sich das Lfz im Verantwortungsbereich der Staffel, beim Staffelingenieur oder

beim Dispatcher.

31.10.1987
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l

Fihrung der Dokumentation 2.7,
Seite: 1

Fur die Gultigkeit und den Zustand der Dokumentation sowie fir die Einarbeitung der ibermittel-
ten Anderungen sind die Inhaber verantwortlich, soweit zur Fuhrung keine anderen Festlegungen
getroffen sind. ’

Der LF ist fir die Fuhrung nachfolgend autgefihrter Dokumentation verantwortlich:
- personliches Flugbuch

- Arbeitsflugbuch (anteilig)

- Flugvorbereitung

- Flugnachweis

- Belehrungsnachweis

- Wachbuch

- Journal Uber Flugausfallzeiten

- Arbeitszeitnachweis

Der SM ist fir die Filhrung nachfolgend aufgefihrter Dokumentation verantwortlich:
- Luftfahrzeugtagebuch

- Tankwagenkontrollbuch

- KS-Nachweisblock

- Arbeitszeitnachweis

- Arbeitsflugbuch (anteilig als Startleiter)

01.,05.1985
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GFP/AFP 2.8,
Seite: 1

Grundflugplétze

Flugplétze und Hubschrauberplatze, die dem Einsatz von Flugzeugen und Hubschraubern in der
Volkswirtschatt dienen und mit Anlagen ausgeriistet sind, die den staatlichen Sicherheitsanfor-
derungen bei der Stationierung der genannten Luftfahrzeuge entsprechen.

Arbeitsflugplatze

Flugplatze und Hubschrauberlandeplatze, die dem Einsatz von Flugzeugen und Hubschraubern in der
Volkswirtschaft dienen.

2.8.1. Allgemeine Anforderungen an einen AFP/GFP

Der AFP soll in seiner Langsrichtung so angelegt werden, daB die SLB im wesentlichen mit der
6rtlichen Hauptwindrichtung Ubereinstimmt, Die Bodenbeschaffenheit muB fest, geschlossen und
entsprechend der AbflugmasSe des Lfz tragfahig sein.

Weiterhin muB beachtet werden:

- Léngs~ und Querneigung des AFP

- AFP« Lange und Breite

- Hindernisfreiheit seitlich der SLB und in den An- und Abflugsektoren
- die Anfahrwege fir Transportfahrzeuge.

2.8.1.1, Sicherheitsanforderungen GFP

- Umzéunung und Beleuchtung der Abstellplétze
- Umzduntes Wachgebiude

- Verankerungsplatze

- Kommunikationsmittel.

2.8.1.2. Bodenbeschaffenheit

An die Bodenbeschaffenheit der AFP/GFP werden folgende Bedingungen gestellt:

- Fléchen mit fester, geschlossener und entsprechend der Abflugmasse des Lfz tragfahiger Ober-
fléache. Diese Bedingungen werden in der Regel auf Klee-, Luzernefeldern, trockenen Wiesen
mit fester Grasnarbe erfillt.

- Die SLB, die Rollwege und die Streifen dirfen keine Grében, Furchen, Wildschweinbriche,
Fuchsbaue, tiefere Spuren von Fahrzeugen und landwirtschaftlichen Ger&ten oder &ahnliche
Unebenheiten aufweisen.

- Der seitliche Streifen, beiderseits der SLB 10 m breit, ist mit Bodenvertiefungen
(Rinnen und Furchen) parallel zur SLB mit einer Tiefe bis 20 cm und quer zur SLB bis
zu einer Tiefe von 10 cm zuléssig. Die Ubergénge missen flach sein und dirfen keine
blockierende Wirkung auf das Hauptfahrwerk ausiiben.

- Durch Walzen verfestigte Flachen ohne Bewuchs sind fiir die Flugdurchfiihrung nicht zulassig.

- Eine Befestigung der SLB und Beladepl&tze mit Schlacke, Beton bzw. Bitumenbeton ist zuléassig,
Die AusmaBe der Befestigung richten sich nach den értlichen Bedingungen,

-~ Die Bewuchshéhe darf 20 cm nicht uUberschreiten.

- Bei Pulverschnee darf die Schneehéhe bis zur Radnabenmitte des Hauptfahrwerkes reichen.

- Bei Altschnee und nassem Schnee darf die Schneehdhe die Reifenstarke des Hauptfahrwerkes
nicht Ubersteigen.

Folgende Bodenreibungswerte sind Grundlage zur Berechnung der erforderlichen SLB-Léange.

Ubersicht der Bodenreibungswerte zur Ermittlung der Start- bzw. Startanrollstrecken

Bodenreibung
% (- wert) Beschreibung
2 (0,02) Beton, Bitumen, Asphalt (trocken)
4 (0,04) harte glatte Bahn bzw. mit niederem Bewuchs von max. 2 cm;
gefrorener Boden mit leichten Spurrinnen in Flugrichtung
6 (0,06) Sand-Lehmboden, geschlossener Bewuchs max. 5 cm hoch, keine

sichtbaren Spuren im Boden, Profilspuren des Reifens sind
zu erkennen

9/11 (0,09/0,11) nasser Schnee max. 8 cm hoch, aufgeweichter Boden ca. 3 cm
tief, Untergrund gefroren; trockener Sandboden; feuchte Ober-
flache; Spuren von sehr geringer Tiefe max. 0,5 cm, Bewuchs
bis 8 cm hoch

31.10.1987
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2.8.
Seite:

Bodenreibung
(=-Wert) Beschreibung

2

12/13 (0,12/0,13) nasser Schnee, teilweise mehr als 8 cm hoch (Schnee-
wehen), unter dem Schnee aufgetauter Boden; feuchte
Oberflédche bzw. Sandboden, sichtbare Spuren bis max.
1 cm, Bewuchs bis 20 cm hoch; Rollspuren ca. 20 m
nach dem Beladeplatz in Startrichtung deutlich sicht-
bar (Pkw-Spuren im Boden sichtbar)

14 u. mehr (0,14/...) feuchte Oberfléche, Spurentiefe mehr als 1 cm; Roll-
spuren ca. 30 m nach dem Beladeplatz in Startrichtung

fur Arbeitsflige deutlich sichtbar, Bewuchshdéhe 5 - 20 cm.

nicht oder nur
bedingt geeignet

2.8.1.3. Geometrische Daten

Zulassige Neigungen
Lédngsneigung 3%
Querneigung 3 %; auf Teilstucken (= Y3 der SLB) max. 5 %

- Auf GFP/AFP mit einer Linge von 420 m ist ein Start in Richtung der Steigung nicht zuléssig.

2.8.1.4. GFP/AFP MindestmalBe

Héhe Uber NN Z-37 PZL-106 A/BR M-18 A Ka=26
Lang: 0 - 100 m 420 m g 620 m g
100 - 400 m 520 m ) ) 520 m/ 75 m
Normalstart Uber 400 m 620 m 620 m ) 620 m
. - N )
Léange 0 100 m 570 m ) 820 m ;
100 - 400 m 670 m ) ) 770 m/
FlieRstart Gber 400 m 770 m 820 m ) 870 m
Breite Normal-
start 50 m 50 m 50 m
Breite FlieB-
start mit 50 m‘
Brigadeeinsatz 50 m 50 m 50 m

FUr PZL-106 BR ist die Startbahnlénge von mind. 600 m bis zu einer Abflugmasse von
3200 kg festgelegt. Bei hdherer Abflugmasse betréagt die Startbahnlénge min. 700 m.
Weitere Festlegungen s. LH 106 BR. '

Fur M-18 A ist die Startbahnliange von mind. 500 m bis zu einer max. Abflugmasse von
4.200 kg festgelegt. Bei hoherer Abflugmasse betrégt die Startbahnlénge mind. 600 m.

Bei Befestigungen sind besondere Regelungen zu beachten (s. Information 14-1/85).

Werden Flige ohne Nutzlast vom GFP/AFP durchgefihrt, so betrégt das Mindes tmaf bei
allen Typen 420 m.

Weitere Detailfestlegungen sind im entsprechenden LH des Lfz-Typs festgelegt
{siehe Abb. 006 - 008).

01.03.1989
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2‘80
Seite: 4

PZL-106A K 7.3:2, oS A PZL-106A
30 M )
'~
25 4 A
sL8 ;

1000 1OJ 500 - 600 |100 1000

Abb. 007 PZL-106A und M-18A Verénderungen zur Z-37 (Abb. 006)

2.8.1.5. Lage zu Sffentlichen StraBen und Wegen

Werden beim Start- bzw. Landevorgang am GFP/AFP vorbeifilhrende &ffentliche StraBen gekreuzt,
gelten diese bei Hindernisfreiiieit und bei Hindernissen mit einer Hohe unter 5 m als Hinder-
nis von 5 m Héhe. Fir den Oberflug ist eine Mindestflughshe von 10 m erforderlich.

Zur Sicherung des StraBenverkehrs und des Flugbetriebes kann das Warnzeichen "Flugbetrieb"
aufgestellt werden., Missen o. g. Mindestwerte unterschritten werden, hat an diesen StraBen=
stellen eine Verkehrsregelung durch Posten oder eine Sicherung durch rotes Blinklicht bzw.
Ampel zu erfolgen. Die Einhaltung einer Mindestflughéhe von 5 m iber der StraBe ist zuléssig,
wenn Sperrungen bzw. Verkehrsregelungen vorgenommen werden. Die angenommene Hindernishéhe wvon
5 m ist in jedem Fall fir die Berechnung des Hindernisverhdltnisses fir Start und Landung ver=
bindlich. Das Aufstellen von Warnzeichen und Absperrungen sowie die Regelungen zur Verkehrs=-
lo?kung hat in Abstimmung mit den &rtlichen Staatsorganen bzw. den zusténdigen VPKA zu er-
folgen.

2.8.1.6. Lage zu betrieblich-éffentlichen StraBen

Werden beim Start- bzw. Landevorgang am GFP/AFP vorbeifithrende betrieblich-dffentliche StraBen
gekreuzt, gelten die Festlegungen gem. Abschnitt 2.8.1.5. Bei Verkehrsregelung oder bei unbe-
deutender Verkehrsdichte, wenn die StraBe vom Startpunkt 300 m nach links und rechts einzu=
sehen ist, ist die Einhaltung einer Mindestflughdhe bei Hindernisfreiheit von 1 m zuldssig.
Die Berechnung des Hindernisverhéltnisses fiir Start und Landung ist nach der H&he tatséchlich
vorhandener Hindernisse vorzunehmen.

2.8.2. Genehmigung zum Betrieb

Der Betrieb von Agrarflugplétzen, Grundflugplétzen und Arbeitsflugplétzen bedarf der Genehmi-
gung.

2.8.2.1. Genehmigung zum Betrieb von GFP

Die Prifung und Genehmigung eines GFP erfolgt durch Bevollmichtigte des Betriebes AF,

- Ober die Abnahmeprifung ist ein Protokoll auszufertigen.
Ergibt die Abnahmeprifung keine Beanstandungen, die die Sicherheit des Betriebes und der Lfz
beeintrachtigen, so gilt das Protokoll als Genehmigung zum Betrieb des GFP,

2.8,2.2. Genehmigung zum Betrieb von AFP

Die Genehmigung zum Betrieb von AFP erfolgt durch die Ausstellung eines Protokolls
(eiehe Abschnitt 2.4.2.7.). :

= Zur Benutzung als AFP muB die Zustimmung des Rechtstrégers bzw., Nutzers des dafiir vorgesehe-~
nen Geléndes vorliegen, .
- Von der Genehmigung zum Betrieb ist das &rtlich zusténdige VPKA zu informieren.

- Hubschrauberfiihrer diurfen Flugbetrieb auf einem AFP durchfiihren, den sie aus der Luft ausge~
wiéhlt und auf seine Eignung gepriift haben. In so einem Fall sind die vorher genannten MaB-
nahmen umgehend nach der Landung durchzufithren. Auf die Ausfertigung eines Protokolls kann
verzichtet werden, wenn insgesamt weniger als 6 Starts durchgefihrt werden,

31.10.1987
Ausgabe: 3

|




5

FBH

2,8,
Seite

gz-8y 4eqnBJydsqnNH uep Jnj d4dv ue uebuniepsoj 8O0 *Adv

2

01.05.1985
Ausgabe:

SL

>
[/
%

B . - % 4 A T -

7.

Sz

031 °14 o=}

[ 7 Flugbetriebsdokumentation AF

% st <X

o ote
w ow o€ 0S
7 7 7777 ZZ
'OE.l w \ \ £ ot T punbtenN
? o 2316
SZg
ww Ut egeW _
g wjund eyoystudeputH obtssgInz °xew
m cham " L L) " " . -
v Ijung szuaubzierdbnydy Jep ue aygySTUJSBPUTH obrsseInz °x8l
cuebeaieq «xBW SSSTUJOPUTH USYITTJNIBU 48P SUQH OTP JJBP € UIJTBLISUBLITES USDP Ny

©UT9S TB8J}STUJIPUTY UBSSHW 2 pun T UIYIRT4 ©TQ




IUE Flugbetriebsdokument;tion AF FBH
- S

Flir die Kennzeichnung der Flugplatzgrenze und Erhaltung deren Wirksamkeit ist der den Flugplatz
nutzende Lfz-Halter verantwortlich.

- Ober bzw. bis an Flugpldtze fihrende 6ffentliche StraBen und betrieblich=5ffentliche StraBen
sind an der Flugplatzgrenze durch Sperrschilder, wenn erforderlich durch zusdtzliche Sicherun=
gen (z. B. Sperrbocke, Schlagbaume oder Sicherungsposten) zu sperren.

- Sperrungen von dffentlichen StraBen sind mit den zusténdigen 6rtlichen Staatsorganen und dem
VPKA, von betrieblich=46ffentlichen StraBen mit den Haltern bzw. Rechtstrégern, abzustimmen.
2.8.3.1. Markierung der SLB auf GFP

Die SLB ist mit mindestens 6 Féhnchen ohne Landezeichen zu markieren, wobei jeweils 2 Fahnchen
am Beginn, in der Mitte und am Ende der zur Verfiligung stehenden SLB aufzustellen sind
(siehe Abb. 009) a = 30 m b = mind. 200 m

Abb. 009 Fé&hnchen

Werden vom GFP Arbeitsfliige durchgefithrt, ist die SLB als AFP zu markieren.

2.8.3.2. Markierung der SLB auf AFP

Die SLB-Begrenzung ist durch rot-weiBe Faéhnchen oder rot-weif~rote Gummikegel zumindest an
ihren Eckpunkten zu markieren. Zusétzlich sind die Begrenzung des Landerechteckes durch ein
Féhnchen bzw. einen Kegel sowie der Entscheidungspunkt durch zwei nebeneinanderstehende
Féhnchen oder Kegel zu markieren.

- Der Abstand der Léngenbegrenzungsféhnchen der SLB zur AFP/GFP=-Begrenzung muB mindestens 10 m
betragen.

- Unter Bericksichtigung der Hindernishdhe ist ein Sicherheitsabstand zwischen der 6ffentli-
chen bzw. betrieblich=6ffentlichen StraBe und der Begrenzung SLB bzw. Ende der Freiflache
entsprechend den Festlegungen des jeweiligen Lfz-Typs einzuhalten.

- In jedem Falle ist ein Sicherheitsabstand zwischen &ffentlicher StraBe und Streifen von
50 m einzuhalten.

- Bei avio-chemischem Flugbetrisb auf Flughéfen sowie anderen im Luftfahrtregister eingetrage=-
nen Flugplétzen ist in jedem Fall eine komplette Markierung der SLB und des Beladeplatzes
gem. Abb. 010 vorzunehmen und dieses mit der fir die Sicherung des Flugbetriebes zusténdi-
gen Stelle bzw. der Flugplatzleitung auf GST~Plétzen abzustimmen sowie anderen Fliigen, die
nicht als WAV-Flige gelten.

Bei Obungs- und Schulfligen ist der Aufsetzpunkt durch ein Landezeichen zu markieren. Bei
Nutzung o. g. Plétze nur als GFP kann eine Markierung entfallen.

- Die Landerichtung ist durch ein Landezeichen zu markisren.
Farbe des Landezeichens: orange ganzjahrig bzw.
weiB oder bei vorhandener Schneedecke
rot.

Auf AFP ist es gestattet, die Landebahn nur durch Léngsbalken des Landezeichens im Abstand

von 10 m, gemessen vom Beginn der SLB auf der linken Seite, zur jeweiligen Landerichtung zu

markieren.

Die Markierung von 2 Landerichtungen ist erlaubt, wenn

a) auf dem AFP mit einem Lfz Flugbetrieb_ durchgefiihrt wird;

b) ein Wechsel der urspriinglich festgelegten Start~- und Landerichtung nach- vorheriger Ab-

sprache am Boden oder liber Funk oder auf Grund eines vom Startleiter gegebenen optischen

Zeichens mit entsprechenden Signalmitteln erfolgt;

c) anderen Lfz, die eine Landung beabsichtigen, durch optische Zeichen die vorgeschriebene
Landerichtung angezeigt bzw. durch Funk Ubermittelt werden kann.

- Der seitliche Abstand der SLB zu Hochspannungsleitungen, Wildern, Gebauden, Hangkanten, Berg-~
wdnden, 6ffentlichen StraBen und Gew&ssern, gemessen vom &uBeren Rand des Streifens, betréagt
50 m.

- Der seitliche Abstand der SLB zu betrieblich-6ffentlichen StraBen betrigt 20 m, gemessen vom
&uBeren Rand des Streifens. Bei Anwendung der Verkehrsregelung gem. Abschn. 2.8.1.5. kann der
seitliche Abstand entfallen.

= Hochwiichsige Getreidekulturen, nicht gréBer als 1 m angrenzend an den Streifen bzw. die Frei-
flache, gelten nicht als Flughindernis.
- Der Entscheidungspunkt ist ein entfernungsmafig fixierter Punkt an der seitlichen SLB-Begren-
zung, der auf der Grundlage von Flugerprobungen je Flugzeugtyp festgelegt wurde.
Folgende Tatigkeiten sind durch den FF durchzufiihren:
. Kontrolle der Geschwindigkeitszunahme
. Kontrolle von Ladedruck und Tw-Drehzahl
. Verhalten des Flugzeuges
. Generelle Entscheidung lUber Weiterflihrung oder Abbruch des Starts ist zu treffen.
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Aufbau und Kennzeichnung der Start- und Landebahn (SLB):

M-18 (Abflugmasse M-18A (Abflugmasse

> 4200 kg) max. 4200 kg)
SLB=Lédnge normal 600 m 400 - 600 m 600 m 500 m
SLB-Lénge fiir FlieBstart 800 m 550 = 750 m 850 m 750 m
SLB~Breite bei FlieBstart
im Brigadeeinsatz 30m 30 m 30 m 30 m
Landestrecke fir
FlieBstart 200 m 150 m 250 m 250 m

2
B

Erhoht sich die Abflugmasse, ist die SLB-L&nge normal / FlieBstart um 100 m
zu erhohen, Weitere Festlegungen s. LH 106 BR.

Die 250, 200 bzw. 150 m Landestrecke beim FlieRstartverfahren muB zur Startstrecke gerad-
linig verlaufen; ein Abwinkeln ist nicht gestattet.

Fur PZL-106 BR treffen diese Angaben bis zu einer Abflugmasse von 3200 kg zu. l

Bei getrennten Start- und Landebahnen dirfen die Abmessungen der Landebahn die L&nge von
400 m nicht unterschreiten.

Wird auf einem GFP/AFP der Start aufgrund eines gréReren Anstieges der Abflugfléche

(tan o), als es das zuladssige Hindernisverh&dltnis vorschreibt, nur in eine Richtung er-
laubt, dann ist eine Landung entgegen dem groBeren (tan « ) nur erlaubt, wenn tan
1:10 nicht Uberschreitet sowie die Landung ohne Nutzlast und mit zul&ssigem Rickenwind
erfolgt.

Die Markierung eines Entscheidungspunktes hat durch 2 nebeneinander gestellte Fahnchen
oder Gummikegel zu erfolgen.

Der Abstand von der Startstelle betragt fir

Typ Abs tand
Z-37 250 m
PZL-106 A 300 m
M-18A 300 m

.8.3.3. Brigadeeinsatz
rigadeeinsatz Normal- und FlieBstartverfahren ist auf AFP/GFP mit einer SLB-Breite von 30 m

unter Einbehaltung folgender Festlegungen erlaubt:

2

Die Lénge der SLB betragt 2 500 m.

Die Anordnung der Abstellpldtze der Luftfahrzeuge ist entsprechend den zulédssigen Hinder-
nisverhéltnissen auBerhalb der SLB gewdhrleistet.

Es ist vom Kdt ein verantwortlicher Startleiter zu benennen.

Die Landung eines Lfz kann erst erfolgen, wenn die SLB frei ist bzw. das startende Lfz ab-
gehoben hat.

Landungen entgegen der Startrichtung sind nicht erlaubt.

Kann die SLB aus zwingenden Grinden unter Ausnutzung der zulédssigen Hindernisabsté&nde und
Mindestanforderungen nicht weiter benutzt werden, ist der GFP oder ein geeigneter Ausweich=-
flugplatz anzufliegen.

.8.3.4. Aufsetzpunkt in der SLB

Landungen mit Starrfliglern kdnnen eigenverantwortlich auf einem vom LF ausgewéhlten Aufsetz-
punkt innerhalb der SLB entsprechend Pkt. 2.8. FBH unter Beachtung der 6rtlichen meteorologi-
schen Bedingungen und des Zustandes der SLB durchgefihrt werden, wenn das Luftfahrzeug ohne
Gefédhrdung der Flugsicherheit bis zum Ende der SLB gefahrlos zum Stillstand gebracht werden
kann und eine Kontinuitdt in der Flugdurchfuhrung erkennbar ist (gem. Festlegungen des LH

des Typs).

01.03.1989
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Typ a b c
z-37 150m 250m 400m
PZL-106 A/BR 200m 300m 600Mm /700m
M-18 A 250m 300m 500m/600 m

Abb., 010 Mindestmarkierung SLB
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2.8.4. Beladeplatz.
Der Beladeplatz besteht aus dem Standplatz des Lfz, dem Standplatz und der Fahrbahn des Belade-

gerétes sowie dem Standplatz der Transportmittel mit Applikationsstoffen.
Der Standplatz der Transportmittel kann sich auBerhalb des genehmigten AFP befinden.

2.8.4.1. Verantwortlichkeiten

Eietgage des Beladeplatzes und die Art der Markierung sind durch den Stationskommandanten zu
estimmen.
Die Markierung ist durch den SM vorzunehmen.

2.8.4.2. Anforderungen

- Die Lage des Bela@eplatzes ist wesentlich davon abhéngig, von welcher Seite ein Lfz. beladen
werden kann, bestimmend sind die Gewéhrleistung der Sicherheit sowie die rationelle Arbeits-
durchfuhrung.

- Die thrbaﬁn der ?eladegeréte (Kréne) zum Lfz. darf eine Steigung von 3 % bzw. ein Gefdlle von
} % nicht Gbersteigen. Sie muB die gegebene Radlast sicher tragen und in sich eben sein.

- Unbefestigte Beladeplatze diirfen jahrlich nur bis zu 60 Fh genutzt werden.

- Auf unbefestigten Fahrbahnen sind bis zu einer Zuladung von 800 kyj Spurtiefen bis 100 mm
zuléssig. Bei Zuladungen > 800 kg sind Spurtiefen bis 50 mm zul&dssig. Tiefere Fahrspuren
sind zu befestigen bzw. es ist eine neue Fahrbahn auszuwéhlen.

- Befestigte Beladeplédtze und Fahrbahnen sollen in ihrem Niveau mit der umgebenen Fléche
ibereinstimmen. Die Ubergédnge zur unbefestigten Fléache sind gelédndegleich auszubilden und
ausreichend zu verdichten.

- Der Abstand der auf dem Beladeplatz befindlichen Beladegerédte, Transportmittel bzw. son-
stige Hindernisse zur seitlichen Begrenzung der SLB muR mindestens 20 m betragen.

- Werden Einzelspuren verlegt, so sind die Fahrspuren symmetrisch anzuordnen und dirfen die
Breite von 1 m nicht unterschreiten.

- Beim Aufbau des Beladeplatzes im Abstand > 20 m von der SLB-Begrenzung muB ein Mindestab-
stand zwischen Tragfligelrandbogen und Hindernis von 5 m eingehalten werden.

- Bei der Anlage der Beladeplétze sind die An- und Abfahrwege fir Transportfahrzeuge zusétz-
lich zu berucksichtigen und festzulegen.

2.8.4.3. Markierung
Die Markierung der Rollrichtung und des Haltepunktes des Lfz sind durch Fahnen, Gummikegel
bzw. farbliche Kennzeichnung bei Betonflédchen zu fixieren (s. Abb. 011).

Rollrichtung des Lfz

>

A

PZL-106A [:)
M-18 A n

Al

Abb. 011 31.10.1987
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2.8.5. Tankplatz

2,8.5,1. Verantwortlichkeit

Fiir den Aufbau und die Kennzeichnung des Tankplatzes ist der SM verantwortlich.

2.8,5.2. Anforderungen
- Der StraBentankwagen ist so aufzustellen, daR zur SLB ein Mindestabstand von 20 m gewdhr-
leistet ist.

-~ Der Tankplatz hat von Geb&uden, feuergefshrdeten Stellen und Oberfléchengewdssern mindestens
25 m entfernt zu sein.
Die Méglichkeit des EinflieBens von Kraftstoff in Oberfl&chengewésser ist auszuschlieBen.

2.8.5.3. Markierung
-~ Der Tankplatz ist durch mindestens 1 Hinweisschild auf dem Hauptzugangsweg zu kennzeichnen,

Der Standplatz des Lfz zur Betankung ist durch ein Fahnchen zu markieren, das trifft nicht zu
bei Rolleinweisung durch den SM,

2.8.6. AFP fur Hubschrauber

2.8.6.1. Anforderungen

Bodenbeschaffenheit

- Fur die Start- und Landefléche und Aufsetzfléche ist eine hindernisfreie, ausreichend ebene
und tragfahige Oberflache erforderlich, auf der Starts und Landungen ohne starkere Aufwirbe-
lung von Staub, Schnee etc. méglich sind,

- Fir die Ubrige Flugplatzfliche muB die Oberfléche so eben und fest sein, daB Kfz, Gerate der
Beladetechnik u. a., ohne Behinderung bewegt werden kénnen,

- Die Bodenbeschaffenheit der Freiflache muB das Standvermégen des Hubschraubers auch bei un-
gunstigen Bedingungen gewadhrleisten.

- Der Bewuchs darf nicht héher als 25 cm sein,
-~ Pulverschnee muB wegen der Aufwirbelung festgewalzt sein.

- Ebene Eisflachen (nicht Uberfrorene Gewadsser), die durch Spritz- oder Tauvorgénge entstanden,
sind vor der Benutzung abzustumpfen,

- Schnee- odar Eisflachen mit Gefdlle dirfen nicht als AFP benutzt werden,

Neigungen

- Die maximale Neigung des AFP darf 5 % betragen.

- Im Bereich des Abflugsektors darf der AFP max. 3,33 % ansteigen.
- Die Aufsetzflache darf nicht geneigt sein.

Hindernisbeschrankungen in der Umgebung der Start- und Landeflaéche

- Abflugsektor:
. beginnt hinter der Start- und Landefléche in Startrichtung

divergiert bis zu einer Breite von 75 m

Gesamtlange 210 m

. Abflugflache wird durch die vertikale Projektion des Abflugsektors begrenzt und ist bis
zu einer Lange von 160 m im Verhaltnis 1:30 geneigt und anschlieBend im Verh&ltnis 1:2
geneigt bis zu einer Hohe von 30 m.

- Anflugsektor:

beginnt vor der Start- und Landefléche

divergiert bis zu einer Breite von 75 m

die Anflugfléche wird durch die vertikale Projektion des Anflugsektors begrenzt und ist
bis zu einer Lénge von 60 m im Verhaltnis 1 : 2 geneigt.

01.05.1985
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- seitliche Hindernisbeschriankung

. auf dem 10 m breiten Seitenstreifen, beginnend von der Start- und Landefléche, darf die
Hohe der Hindernisse max. 0,60 m betragen;

. an den Seitenstreifen schlieBt sich die Obergangsfléche an, die im Verhdltnis 1:1 geneigt
ist und bis in eine Héhe von 30 m reicht.

2.8.6.2. Markierung

AFP:

- Die seitliche Begrenzung des Abflugsektors ist auf der AFP-Grenze durch zwei Féhnchen zu
kennzeichnen.

- An Zufahrtswegen sind Sperrschilder aufzustellen.

Start- und Landefléche:
~ Die Start- und Landeflédche ist durch vier Fihnchen zu markieren.

Aufsetzfléche:

- Die Aufsetzflédche ist durch zwei Féhnchen oder durch eine sich farblich abzeichnende Fliche
von 5 x 5 m zu kennzeichnen.

~ Die Aufsetzflédche kann der Standplatz des HS fiir die Beladung, Betankung oder der Abstell-
platz sein.

2.8.6.3. Begrenzter AFP

Bedingungen:

- Bodenbeschaffenheit und Neigung s. Abschnitt 2.8.6.1.

- Markierung der Aufsetzfléche s. Abschnitt 2.8.6.2.

=~ min. Abmessung der Start- und Landefldche ist der allseitig um 10 m erweiterte TS-Radius
- min. Abmessung der Aufsetzfldche 6 x 6 m

- max. Hindernishéhe 25 cm auBer auf der Aufsetzfléche.

2.8.6.4. Brigadeeinsatz

Fihrt ein Hubschrauber Brigadeeinsatz mit einem anderen Luftfahrzeug auf einem AFP durch, ist
eine zusétzliche Aufsetzfldche einzurichten. Diese Aufsetzflédche dient zum zeitweiligen Auf-
setzen des Hubschraubers bei Blockierung der Aufsetzfliche bzw. des Beladeplatzes durch das
andere Luftfahrzeug.

Die zweite Aufsetzfléche ist so anzulegen, daB der darauf abgesetzte Hubschrauber sich auBer-
halb der Hindernisbegrenzungsfléchen des jeweils aufgebauten AFP's befindet, jedoch darf der
Mindestabstand zwischen beiden Luftfahrzeugen den 2fachen Tragschraubendurchmesser des Hub-
schraubers nicht unterschreiten.

01.05.1985
Ausgabe: 3

L



IUE Flugbétriebsdokumentation AF | FBH
I

Flugvor- und ~nachbereitung : 2.9,
Seite: 1

2.9.1. Allgemeine Bestimmungen zur Flugvorbereitung des Kdt

Mit Erhalt des Flugauftrages trigt der Kdt die Verantwortung fiur die Vorbereitung und Durchfih-
rung des Fluges.,

Die Flugvorbereitung beinhaltet:

die Einholung der Flugwetterberatung -sowie der FS-Freigaben (kann durch den Kdt telefonisch
vorgenommen werden).

- Die Flugwetterberatung darf nicht &lter als zwei Stunden sein, ihre Gultigkeit muB bis nach
der Landung gewdhrleistet sein.

die navigatorische Flugvorbereitung -

der Kdt hat sich Uber Flughindernisse, Sperrgebiete, gefahrdete Flachen, Gewisser und Anlagen,
Flugplétze und deren An- und Abflugsektoren sowie Uber Ausweich- und Notlandeplétze zu infor-
mieren (siehe NH)

die technische Flugvorbereitung -

fir die Flugdurchfihrung ist eine Kraftstoffreserve aufzunehmen, die zus&atzliche Flugzeiten in
folgendem Umfang erméglicht:

- bei Arbeitsfligen im Umkreis von 20 km zum AFP fir mindestens 20 Minuten

- bei Arbeitsfligen mit Hubschraubern im Umkreis von 10km zum AFP fir mindestens 10 Minuten
- bei allen nicht gesondert aurgefiihrten Fligen fur mindestens 30 Minuten,

Grundlage fir die Berechnung der KS-Reserve ist die technisch verfiigbare KS-Menge.

Bei der Ubernahme des Lfz hat der Kdt im Beisein des SM die vorgeschriebene Kontrolle durchzu-
fuhren (s. LH).
Vor der schriftlichen Ubernahme im Lfz-Tagebuch iberzeugt sich der Kdt

- vom Vorhandensein des Eintragungs- und Zulassungsscheines sowie von der Gultigkeit der Luft=-
fahrttauglichkeitsbescheinigung nach Zeit oder Flugstunden

- von der Erledigung der letzten im Lfz-Tagebuch eingetragenen Beanstandungen
- sowie von der Vollsténdigkeit der Dokumentation des Lfz,

die flugsicherungsméBige Flugvorbereitung -

die zusténdige Flugsicherungsstelle ist berechtigt, die Vorbereitung der Karte und den Naviga-
tionsplan zu kontrollieren.

2.9.2, Zusétzliche Festlegungen zur Flugvorbereitung des Kdt bei bestimmten Fligen

2.9.2.1. Uberfiihrungsfliige

Vor Ubertihrungsfligen mit einer Strecke von mehr als 50 km vom Startflugplatz ist ein Naviga-
tionsplan zu erarbeiten und eine Flugwetterberatung einzuholen.

Im Navigationsplan werden die ermittelten Werte der Streckenvorbereitung eingetragen. Der Navi-
gationsplan wird nach Beendigung des Einsatzes zusammen mit dem Flugauftrag beim Aussteller des
Flugauftrages abgegeben.

Bei OF bis zu einer Entfernung von 50 km kann das Ausfiillen des Navigationsplanes entfallen, das
Einholen der Flugwetterberatung wird empfohlen. Kdt im ersten Einsatzjahr haben vor jedem UF

die BWL in die Flugkarte einzuzeichnen.

2.,9.2.2, Arbeitsflige

Der Kdt ist daflr verantwortlich, daB folgende Voraussetzungen zur Durchfiihrung von Arbeits-~
fligen erflullt sind:

Allgemein: .
Die organisatorischen MaBnahmen sind mit dem vom Auftraggeber bestimmten Einsatzleiter abge-
sprochen,

- die Erlaubnis der Flugsicherungsstelle muB vorliegen

- ein vollsténdig ausgeristeter AFP mit markierter SLB, aufgebautem Beladeplatz,
Vor der Aufnahme des taglichen FB hat ein Besatzungsmitglied die zu benutzenden markierten
Rollwege und die SLB zu kontrollieren

- das Hilfspersonal ist eingewiesen und belehrt
- Arbeitsflugkarte und Flugvorbereitung sind vorhanden
- die jeweils vorgeschriebenen Wettermindestbedingungen sind gegeben

01.03.1989
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- sind Arbeitsfliige in einer Entfernung von weniger als 5 km von der SLB eines milité&rischen
Flugplatzes geplant, so hat der Stat.-Kdt zusé&atzlich zum allgemeinen Genehmigungsverfahren
mit dem Kommandegr der dort stationierten fliegerischen Einheit am Vortag MaBnahmen zur Si-
cherstellung der Flige festzulegen.

- das VPKA ist lber den an diesem Tag benutzten AFP informiert.

Ausbringung von Applikationsstoffen

Fur die Ausbringung von Applikationsstoffen ist die Anwendungstechnologie verbindlich,

Die fir Arbeitsfliige mit Applikationsstoffen geltenden max. Windgeschwindigkeiten sind in der
Anwendungstechnologie festgelegt. Im Zweifelsfall ist die an der Bearbeitungsfléche gemessene
Bodengeschwindigkeit verbindlich.

Applikation fester Stoffe:

- Dem Kdt und dem SM missen die Aufwandmengen pro Hektar der einzelnen Arbeitsfléchen bekannt
sein.

- Es wird empfohlen, dem Signalisten Handzettel mit der Reihenfolge der zu bearbeitenden Fléa-
chen und mit den jeweiligen Arbeitsbreiten zu Ubergeben.

Applikation flussiger Stoffe:

- Die Arbeitsflugkarten sind vom Einsatzleiter des Auftraggebers in doppelter Anzahl zur Verfi-
gung zu stellen. Eine Arbeitsflugkarte erhalt der Kdt, die zweite verbleibt auf dem AFP beim
SM, ’

- Bearbeitungsfléchen mit unzureichender Signalisierung dirfen nicht bearbeitet werden.
- Die Uberprifung der Applikationsanlage des Lfz durch eine Funktionsprobe hat an einer mit dem
Einsatzleiter festgelegten Stelle auf dem AFP zu erfolgen. Durch geeignete MaBnahmen ist da-

fur Sorge zu tragen, daB beim Umgang mit Applikationsstoffen auBer der beabsichtigten Wirkung
keine Gefahren fur den Menschen bzw. Schéden an der Umwelt eintreten.

2.9.2.3, Werkstatt- und Prufflige

Die Freigabe zum Priufflug erfolgt durch den schriftlichen Entscheid auf dem Flugprifbericht
eines "Priufers fir Luftfahrtgerat" bzw. zum WF durch den schriftlichen Entscheid eines dazu
berechtigten Mitar“eiters.

Der mit der Flugprifung beauftragte Kdt hat sich vor deren Durchfihrung lber Umfang und Aufga-
benstellung der Flugprufung zu informieren.

Die Durchfihrung von WF/PF ist nur zwischen SA und SU gestattet,

Bei Bodenwindgeschwindigkeiten lber 10 m/s sind Flige zur Prifung des Uberziehverhaltens ver-
boten. Fir andere Flugprifungen gelten die maximal zulassigen Windgeschwindigkeiten des ent-
sprechenden Lfz-Typs. Der Kdt kann auf Grund zu hoher Windgeschwindigkeit oder zu starker
Turbulenz Flugprifungen ablehnen bzw. unterbrechen.

Nech AbschluB des Fluges ist der Flugpriufbericht auszufillen. . .
Mit der Bestatigung der Lufttichtigkeit gibt der Kdt. bzw. der Flugpriifer das Lfz fiur den

Einsatz frei.

Werkstatt- und Prifflige, bei denen Tiefflige erforderlich sind, dirfen nicht in Hoéhe unter

50 m AGL durchgefiihrt werden. Werkstatt- und Prifflige sind innerhalb des Nahverkehrsbereiches
durchzufiuhren. Die zustandige Flugsicherungsstelle kann bei der Festlegung des Luftraumes Aus-
nahmen zulassen.

Weitere Festlegungen lber WF/PF siehe Abschnitt 2.10.1.4.

Werkstattflige

Werkstattfliige sind durchzufihren, wenn der Nachweis der Lufttilchtigkeit oder ihres Fort=-
bestehens nach InstandhaltungsmaBnahmen oder die Lokalisierung von Fehlursachen am Boden
allein nicht méglich ist.

In Abhéngigkeit von Art und Umfang der am Lfz ausgefihrten Arbeiten hat die Durchfihrung der
Werkstattflige nach dem typengebundenen Programm zu erfolgen.

Werkstattfliige kénnen von Kdt. ausgefiihrt werden, die im Besitz eines glltigen Erlaubnis-
scheines sind.

Fur Werkstattflige gelten die fur den Lfz-Typ festgelegten Wettermindesbedingungen.

WF kénnen als Prufflige im Rahmen der Nachprufung anerkannt werden, wenn sie unter Einhaltung
der Flugprogramme fiur Pruffllige von einem Kdt,, der im Besitz des "Ausweises fir Prifer fur
Luftfahrtgerat" ist, durchgeflihrt werden und keine wesentlichen Beanstandungen aufgetreten
sind.

Die festgelegten Mindestflughdhen sind entsprechend Abschn. 2.11.3. einzuhalten.
Der Flugprifbericht Uber den WF ist in einem Exemplar durch den Kdt. anzufertigen.
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Die Uberprifung der Funktion der Uberziehwarnanlage (UzW) der Flugzeugtypen Z-37, PZL-106 A/
AR/BR und M-18 A hat unter folgenden Bedingungen zu erfolgen:

- Das Uberprdfen‘des Beginns der Uberziehwarnung ist fur alle Flugzeugflhrer erlaubt.

- Folgende Werte fir den Beginn der Uberziehwarnung sind verbindlich: o

z 37 70 £ 3 km/h
PZL-106 A/AR 90 % 3 km/h
PZL-106 BR 100 £ 3 km/h
M-18 A 120 * 5 km/h

Erfolgt die Uberziehwarnung in dem o. g. Bereich, so ist die UZW funktionstichtig.
Ist das nicht der Fall, wird die Einstellung entsprechend vergenommen und kontrolliert.

Flir die M-18 A gilt das fur die Flugzeuge, die mit der UZW der z-37 ausgeristet sind
und der Fahrwerksschalter modifiziert wurde.

Uberziehen von Luftfahrzeugen

Das Uberziehen von Luftfahrzeugen im Rahmen der Prifflugberechtigung ist erlaubt
- zum Zwecke der Einweisung im Rahmen der Ausbildung,

- zur Nachprifung von Uberziehwarnanlagen,

- zur Nachprifung der Uberzieheigenschaften von Luftfahrzeugen sowie

- zum Zwecke der Freigabe-, Stlck- und Ubernahmeprifung.
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Prifflige
Prufflﬁge“erfglgen im Rahmen der Freigabe-, Stick-, Ubernahme- und Nachprifung zum Nachweis
der Lufttichtigkeit oder ihres Fortbestehens. Die dafir eingesetzten verantwortlichen

Luftfahrzeugfihrer missen eine Prifflugberechtigun besit A U
und Abschnist 8.3 3 et o) g gung sitzen (s. Abschn. Werkstattfliige

- Die Durchfihrung von Priffligen erfolgt auf der Grundlage von Prifprogrammen,

- An Priffligen dirfen auBer der Besatzung nur Personen teilnehmen, die z
Prifaufgaben erforderlich sind. s e ur Wehrnehnung der

Fir Priffluge gelten die Wettermindestbedingungen gem. Abschn. 2.10.1.
Die Flugprifberichte Uber den Prifflug sind in 3 Exemplaren durch den Flugprifer anzufertigen.

2.9.2.4, Flige auf internationalen Strecken

- Die Anmeldung der Flige im internationalen Verkehr muB mindestens 24 Stunden vor dem Start

erfolgen.

Das Ausfillen des Flugplanes erfolgt mindestens 30 min vor dem Abflug.

Falls sich die vorgesehene Startzeit um 30 min oder mehr verzbgert, ist der Flugplan zu be-
richtigen oder ein neuer Flugplan einzureichen bei gleichzeitiger Aufhebung des vorange-
gangenen.

- Bei der flugmeteorologischen Vorbereitung ist bei der fir den Startflugplatz zustandigen Fww/
FWN eine mindliche und schriftliche Flugwetterberatung einzuholen, Diese erstreckt sich bis
zum vorgesehenen Landeflugplatz, wo eine neue Flugwetterberatung erfolgt, und bis zum vorge-
sehenen Ausweichflugplatz mit Angaben iber die zu erwartenden Wetterbedingungen am Start-,
Bestimmungs- und Ausweichsflugplatz sowie auf der Flugstrecke.

- Die navigatorische Vorbereitung beinhaltet insbesondere
. die Erarbeitung des Navigations- und Flugplanes fir den Flug
. das Studium. der Landeverfahren, der Flugregeln und der Ausristung der Flugplatze sowie der
in Frage kommenden Notam und Snowtam.

- Flr jeden Flug ist im Flugplan ein Ausweichflugplatz, der fir die Landung des jeweiligen
Lfz-Typs geeignet ist, anzugeben.
Ausweichflugplatz kann auch der Startflugplatz sein.

Ausfillen eines Flugplanes fir internationale Fliige (s. NH)

Auf dem entsprechenden Flugplanvordruck werden vom Kdt nur die Zeilen ausgefullt, die nicht

mattiert sind.
Das Ausfillen erfolgt in groBen Druckbuchstaben, alle Zeiten werden in UTC angegeben.
Die Festlegungen lber verschiedene Zeiten (Sommer/Winter) in den betreffenden Landern sind zu

beachten.

2.9.3, Tatigkeiten des SM zur Vorbereitung des FB

Allgemeines:

Die Vorbereitung beginnt mit der Ubernahme des Lfz von den Bewachungskraften, wobei eine Uber-
prifung der Plomben auf Unversehrtheit durchgefihrt werden muB.

Die Vorflugkontrolle, das Vorwarmen, Anlassen und Abbremsen der Triebwerke erfolgt nach der
Betriebsvorschrift fir den entsprechenden Lfz-Typ und den geltenden Arbeitsschutz- und Brand-
schutzordnungen.

Vorwéarmen:

Wahrend des Vorwérmens sind Betanken bzw. Arbeiten an der KS-Anlage verboten.
Die Inbetriebnahme des Vorwérmgerédtes hat auf der dem Wind abgekehrten Seite in einem Mindest-
abstand von 10 m zum Lfz zu erfolgen.

Anlassen und Abbremsen:

Das Anlassen, Warmlaufen und Abbremsen ist in Durchfiihrung ihrer Arbeitsaufgaben nur Personen
gestattet, die im Besitz einer dafur gultigen Erlaubnis sind.
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Voraussetzungen fir das Anlassen und Abbremsen sind:
- Vorflugkontrolle ist abgeschlossen
- Verankerungen gelést
- alle Tiren, Luken und Handlochdeckel sind geschlossen
- die fiur die Gefahrenbereiche des Lfz festgelegten Bedingungen sind erfiillt

- innerhalb der als AFP gekennzeichneten Fliche in weniger als 50 m Entfernung zum Lfz befinden
sich keine Personen, die nicht am Arbeitsablauf beteiligt sind

- eine als Sicherungsposten eingewiesene Person steht im Sichtbereich des mit dem Anlassen bzw.
Abbremsen Beauftragten seitlich des Lfz an einem Feuerléscher

- die Freigabe zum Anlassen ist erteilt.

Die Kabine des Lfz darf wdhrend des TW-Laufes nicht verlassen werden,

- Die Hauptfahrwerksrader sind vor dem Anlassen mit Bremskldtzen zu blockieren, wenn
. sich das Flugzeug im umzdunten Luftfahrzeugabstellplatz befindet,
. ein Abbremsen des Triebwerkes erfolgt,
. der Untergrund keine ausreichende Standsicherheit bietet,

. die Drehzahl flur das Warmlaufen des Triebwerkes lberschritten wird, das trifft nicht zu,
wenn eine Funktionsprobe des TW durch den Kdt erfolgt und sich das Flz dabei auf der SLB
bzw. an der Vorstartlinie befindet.

Bei Hubschraubern ist das Anlassen nur zulédssig, wenn auf und um den Startplatz alle Gegenstande,
die vom Tragschraubenstrahl fortgerissen werden kénnen, entfernt wurden.

Das Abbremsen des Hubschraubers darf in der Standschwebe bis zu einer Héhe von 10 m AGL oder auf
einem Fesselplatz durchgefuhrt werden. Auf Flugplétzen hat das Anlassen sowie Abbremsen auf be-
sonders dafir gekennzeichneten oder von der fir die Sicherung des FB zustandigen Stelle zugewie-
senen Plétzen zu erfolgen.

Ubergabe des Lfz an den Kdt

Der SM meldet dem Kdt die technische Einsatzbereitschaft des Lfz mit Angabe der vorhandenen
KS- und SS-Menge im Lfz,
Die Ubergabe erfolgt schriftlich im Lfz-Tagebuch.

2.9.3.1., Uberfiihrungsfliige

Der SM ist fir die Zuladung der fir den Flug- oder Arbeitsauftrag erforderlichen Ausristung ver=-
antwortlich. Umfang, Art und Anordnung im Lfz sind dem LH zu entnehmen. )

Bei Uberfihrungsfligen iliber 50 km sind die Zubehérteile mitzunehmen, die ein sicheres Abstellen
des Lfz gewéhr?eisten.

Die Zuladung ist gegen Lageverénderung zu sichern.

Die Mitnahme von héchstens 20 1 KS oder SS ist erlaubt in einem gegen Verrutschen gesicherten

bruchsicheren Behdlter (Kanister).
2.9.3.2, Arbeitsflige

Fir die richtige Diseneinstellung der Applikationsanlage vor Arbeitsaufnahme und vor einem
Wechsel der Aufwandmenge pro Hektar ist der SM verantwortlich.

2.9.,4. Arbeiten nach FB-Ende

Die Ubergabe des/der Lfz und der Stationsausriistung an das Wachpersonal kann erfolgen, wenn
- das Lfz entsprechend den betrieblichen Festlegungen gesichert und verplombt ist und
- entsprechend Abschn. 8.6. verankert wurde.

2.9.4.1, Aufgaben des Kdt

- Abmeldung des FB bei dem zusténdigen VPKA, nach Erfordernis bei Dispatcherstelle des BT oder
ATCC Berlin,

- Der Kdt erfaBt die Tagesleistung, nimmt die entsprechenden Eintragungen im Arbeitsflugbuch
und Journal Uber Flugausfallzeiten vor und erfillt bei Notwendigkeit Aufgaben fur die Flug-
vorbereitung des néchsten Flugtages.

-~ Im Rahmen der gegebenen Méglichkeiten fiuhrt der Kdt selbsténdig oder gemeinsam mit dem Ein-
satzleiter Qualitatskontrollen auf den bearbeiteten Fléchen durch.

2,9.4.2, Aufgaben des SM

- Der SM fihrt die Nachflugkontrolle entsprechend den Instandhaltungs- bzw. Wartungsvorschrif-
ten am Lfz sowie nach Notwendigkeit weitere Arbeiten am Lfz bzw. der Stationsausristung
durch.

- Der SM fihrt das Tankbuch, das Lfz-Tagebuch und holt vom Kommandanten die Best&tigung
der Arbeitszeit ein.
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- Flige nach Sichtflugregeln sind nur am Tage zulédssig. Sie kdnnen von den Flugsicherungsstellen
genehmigt werden

. in zivil nicht kontrollierten Luftr&aumen
. in zivil kontrollierten Luftriumen in und unterhalb der Flugflache 2300 m auf Antrag
des 1lfz-Kdt.

Das MfV kann fir bestimmte Arten von Fligen in bestimmten Flugriumen abweichende Bes timmungen
erlassen.

Bei Fligen nach Sichtflugregeln sind die Lfz-Kdt. verantwortlich fur die standige Beobachtung
des Luftraumes und fir die Einhaltung der Sicherheitsabstande zu anderen Lfz und Bodenhinder-
nissen. Die FS-Stellen sind berechtigt, auch bei Fligen nach Sichtflugregeln Flugweg, Flug-
héhe und Flugzeit vorzuschreiben. ’ .

- Starts und Landungen auf einem Flughafen sowie der Einflug in die Flughafenkontrollzone sind
nach Sichtflugregeln bei einer Hohe der Hauptwolkenuntergrenze von weniger als 450 m oder bei
einer Boden- oder Flugsicht von weniger als 5000 m nur zulassig, wenn der Flughafenkontroll-
dienst fir den betreffenden Flug eine Freigabe fir einen Sondersichtflug erteilt hat.

N

.10.1., Wettermindestbedingungen bei Fligen nach VFR

2.10.1.1. Oberhalb 300 m iber Grund oder Wasser innerhalb und auBerhalb zivil
kontrollierter Luftraume

- Flugsicht mind. 8000 m
- waagerechter Abstand zu den Wolken mind., 1500 m
- senkrechter Abstand zu den Wolken iber und unter dem Lfz mind. 300 m

2.10.1.2. In und unterhalb 300 m Uber Grund oder Wasser im zivil kontrollierten Luftraum

- Flugsicht mind. 5000 m
- waagerechter Abstand zu den Wolken mind. 1500 m
- senkrechter Abstand zu den Wolken tber dem Lfz mind. 300 m

2.10.1.3. In und unterhalb 300 m iber Grund oder Wasser im zivil nicht kontrollierten
Luftraum

- Flugsicht fUr Flugzeuge
1500 m bei IAS von max. 180 km/h
3000 m bei IAS von 181 km/h bis 300 km/h
5000 m bei IAS gréRer 300 km/h

- senkrechter Abstand zu den Wolken uber dem Lfz mind. 50 m

Bei Fligen mit Hubschraubern
- Flugsicht mind. 1000 m
- senkrechter Abstand zu den Wolken Uber dem Lfz. mind. 50 m

Bei Standschwebe mit Hubschraubern
- Sténdige Bodensicht im Umkreis von mind. 500 m
- auBerhalb von Wolken.

Zur Gewahrleistung der Flugsicherheit in zivil nicht kontrollierten Luftraumen wird fiur
Flugzeuge bis zu einer Startmasse von 5700 kg und Hubschrauber in und unterhalb 300 m iber
Grund oder Wasser eine Flugsicht von mindestens 3000 m festgelegt flr:

- Ausbildungsflige in der Grundausbildung bevor 50 % der Mindestflugzeit der praktischen
Ausbildung realisiert sind und fir Flige, bei denen im Ausbildungsprogramm mindestens
3000 m Sicht gefordert werden.

- Flige Uber Gewisser in einem Abstand von mehr als 1500 m vom Ufer oder von der Kiste.

- Applikationsfliige iber Wasserflachen bei einer Lénge des Bearbeitungsstreifens von
mehr als 1500 m und einem Abstand von mehr als 50 m vom Ufer oder von der Kiste,

Der senkrechte Abstand zu den Wolken iber dem Lfz ist unabhéngig vom Bedeckungsgrad auf die
niedrigsten Wolken im Bereich der erforderlichen Flugsicht zu beziehen,

-
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2.10,1.4. Festlegungen flr bestimmte Flige
Bezeichnung der Flige mind. Flugsicht Wolkenuntergrenze
- Arbeitsflige mit Flz 2000 m
Arbeitcsfllge mit Hubschraubern 1000 m
- Uberfihrungsflige bis 50 km Entfernung 2000 m
Uberfihrungsflige Uber 50 km Entfernung 3000 m
Uberfihrungsfliige mit HS bis 50 km Entfernung 1000 m
Uberfuhrungsflige mit HS Uber 50 km Entfernung 1500 m
- Werkstattflige 1500 m 50 m
- Prufflige 3000 m 210 m
- Testfllge 3000 m 200 m
- Dammerungsflige 3000 m 50 m

Zur Erhohung der Flugsicherheit mit den Lfz-Typen PZL-106 und M-18 A ist das Wetterminimum
100/1500 m und 100/2000 m nur erlaubt, wenn ein funktionstiichtiger kreiselgestutzter KompaB

im Lfz in Betrieb ist. ‘

Ohne bzw. mit defektem KreiselkompaB ist ein Wetterminimum von 100/3000 m einzuhalten.

Der senkrechte Abstand zu den Wolken Uber dem Lfz muB mindestens 50 m betragen, er ist unab-
hangig vom Bedeckurgsgrad auf die niedrigsten Wolken im Bereich der erforderlichen Flugsicht
zu beziehen,

Die Durchfihrung eines Fluges nach Sichtflugregeln Uber den Wolken ist nur zul&ssig bei einem
Bedeckungsgrad aller unter dem Lfz befindlichen Wolken von weniger als vier Achteln, wenn eine
Fortsetzung der Navigation nach Sichtorientierung ohne Schwierigkeiten méglich ist.
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.11.1, Allgemeine Bestimmungen

Die Lfz diurfen die MircestflughShen nur in dem Umfange unterschreiten, wie dies zur Durchfih-

rung von Starts, Landungen und Arbeitsfliigen erforderlich ist, damit eine unn?tige Geféhrdgng
von Personen und Sachen im Falle einer fiotlandung sowie eine unnétige”Lérmbelastigung vermie-
den werden. Bei Anwendbarkeit mehrerer Bestimmungen ist der jeweils hdchste Wert der Mindest-
flughohe verbindlich.

- Lfz mit einem TW sind Flige Uber Wasser ohne Seenotausriistung nur in solcher Hohe und Entfer-
nung vom Ufer erlaubt, daB das Ufer im Gleitflug erreicht werden kann.

- Das Unterfliegen von Bricken und anderen Baulichkeiten ist grundsatzlich verboten.

- Bei Flugen nach Sichtflugregeln sind folgende Mindestflughéhen verbindlich:

iiber geschlossenen Ortschaften und Menschenansammlungen 300 m iber dem hochsten Hindernis

im Umkreis von 600 m um das Lfz

auBerhalb geschlossener Ortschaften und Menschenansammlungen 150 m iber Grund oder Wasser
bzw. lber dem héchsten Hindernis im Umkreis von 600 m um das Lfz.

- Bei Flugen fur die Flughéhen angewiesen werden, die das Einhalten der Mindest-
flughdhe nicht zulassen, gilt ein seitlicher Mindestabstand von 100 m zu Ort-
schaften und Menschenansammlungen im Freien und von 30 m zu Flughindernissen.
Das gilt nicht bei Arbeitsfligen und bei Ausbildungsfliigen, fur die geringere
seitliche Mindestabstande zugelassen sind.

- Beim Uberfliegen von Hochspannungsfreileitungen (110 kV und mehr), BohrtUrmenAund Feldsta-
tionen fiur Erddl/Erdgas ist eine Mindestflughéhe von 10 m erforderlich. Zur Einhaltung der
Mindest flughohe beim Uberfliegen von Hochspannungsleitungen ist das Uberschreiten von 50 m AGL

gestattet.

2.11.2. Uberfihrungs- und Arbeitsflige

a) 1m

b) 3 m

c) 10 m

d) 20 m

bei Applikationsfligen Uber:

Kulturen oder Flughindernissen mit einer Hoéhe von weniger als 5 m;

6ffentlichen StraBen mit Verkehrsregelungen an den betreffenden StraBenabschnitten
oder bei geringer Verkehrsdichte, wenn die StraBe beim Applikationsflug oder vom
Startpunkt mindestens je 300 m nach links und rechts einzusehen ist.

bei Applikationsfligen uber:

Kulturen oder Flughindernissen mit einer Hohe von mehr ‘als 5 m auBer Buchstabe
c) zweiter Kommandostrich;

Wasserflédchen mit einer Ausdehnung von weniger als 500 m in Flugrichtung oder
bei einem seitlichen Abstand vom Ufer oder von der Kiste von weniger als 50 m;

Wasserflachen, bei denen die Flughohe nach Bojen oder Booten geschatzt werden
kann;

6ffentlichen StraBen mit Verkehrsregelung an den betreffender StraBenabschnitten.

bei Applikationsfligen lUber Wasserflédchen mit einer Ausdehnung von mehr als 500 m
in Flugrichtung oder bei einem seitlichen Abstand von mehr als 50 m vom Ufer oder
von der Kliste, wenn die Flugh6he nicht nach Bojen oder Booten geschatzt werden kann.
Diese Flughohe ist nur gestattet, wenn die Lfz mit Funkhdhenmessey, kiinstlichem
Horizont und Variometer ausgeristet sind.

Uberfliegen von Hochspannungsleitungen 110 KV und mehr;

beim Uberfliegen von Personen, GroBnutztieren oder Fahrzeugen. Das Ausbringen
von Applikationsstoffen ist dabei nicht gestattet, auBer bei Signalisten, wenn
sie mit einer vorgeschriebenen Arbeitsschutzbekleidung ausgeriistet sind;

beim Uberfliegen von 6ffentlichen oder betrieblich &ffentlichen StraBen ohne Ver-
kehrsregelung an den betreffenden StraBenabschnitten oder Eisenbahnlinien.

bei Applikationsfliigen Uber Wasserfl&chen mit einer Ausdehnung von mehr als
500 m in Flugrichtung und in einem Abstand von mehr ‘als 50 m vom Ufer oder von
der Kuste, wenn die Flughdhe nach dem auf das Niveau der Wasserfldche einge-
stellten Hohenmesser Uberprift werden muBR und das Lfz mit kiinstlichem Horizont
und Variometer ausgerlistet ist.
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e) 30 m - bei Applikationsfliigen und dazu gehdrigen Uberfihrungsfliigen im Arbeitsgebiet
Uber Menschenansammlungen im Freien oder Ortschaften,
Das Uberfliegen von Menschenansammlungen im Freien oder Ortschaften ist nur
erlaubt, wenn eine andere Flugtaktik nicht méglich ist.

f) 50 m - bei Uberfligen auf drtlichen Verbindungslinien.
Bei Applikationsfligen sind die in der Anwendungstechnologie festgelegten Flughdhen ein-

zuhalten,

2.11.3. Werkstatt- und Prifflige

Flr Werkstatt- und Priffllige sind folgende Mindestflughéhen verbindlich:

~ bei Uberprifung des Flugverhaltens und der Flugeigenschaften sowie der Absolvierung des
Kurzprogramms zur Uberprifung der Funktion der Uberziehwarnanlage nach Servicedurch-
sichten 400 m AGL

- bei Uberprifung des Uberziehverhaltens 500 m AGL

- bei Uberprifung der Flug- bzw. Triebwerksleistungen sowie Steuerbarkeit und Trimmung um die
X-, y=-, z-Achse 150 m AGL

- bei Uberprifung der Flug- bzw, Triebwerksiberwachungsgersite sowie der Parameter fir Arbeits-
flugregime 50 m AGL

- bei Uberprifung ce: verhaltens der Hubschrauber im Autorotationsflug 300 m AGL.
- ist das Programm c¢ines Werkstattfluges auf eine Standschwebe reduziert 5 m AGL.
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Mindestabstédnde seitlich

2,12,1. Applikationsflige

Der seitliche Mindestabstand zu Flughindernissen
. bei Applikationsfllgen einschlieBlich Sink- und Steigflug

Bei Applikationsfligen sind die in den Awt festgelegten seitlichen Mindestabsténde zu
Kulturen und

- 10 m

- 30m

zu
zZu

. 2ZUu

zZu

. 2Zu
Uber 50 m

. und bei allen nicht gesondert aufgefihrten Fligen.

Objekten einzuhalten.

Menschenansammlungen oder Ortschaften

Hochspannungsfreileitungen-5 110 kv

Umgrenzungen von Bohrtirmen und Feldstationen fir Erdél/Erdgas
Funktirmen und funktechnischen Ubertragungsanlagen
Verankerungspunkten seitlich abgespannter Hindernisse mit einer Hdéhe

2.12.,2, Hangneigung
Applikationsflige parallel zu Uberhéngen sind an Hanglagen bis zu maximal 45° Neigung

zuléssig.

2.12,
Seite:
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Démmerungs fliige sind Fliige im Zeitraum von 30 min vor Sonnenaufgang bis 30 min nach Sonnen-
untergang.
Dammerungsflige sind bei der Durchfilhrung von Dienstleistungsfligen gestattet:

- fur Lfz-FlUhrer, die dazu ausgebildet sind,

- mit Flugzeugen bis zu einer Startmasse von 5700 kg,

- mit Hubschraubern,

- bei einer Flugsicht von mind. 3000 m und einem senkrechten Abstand von mind. 50 m zu den
Wolken Uber dem Lfz bis zu einer Flughéhe von max. 300 m lber Grund,

- im Umkreis von 50 km vom Startflugplatz,

- bei Uberfihrungsfligen von GFP zu AFP und umgekehrt.

- Kdt. von Luftfahrzeugen mit einer Einsatzerfahrung als Kdt. im AF bis zu einem Jahr dirfen
nach Sonnenuntergang keine Dammerungsflige durchfihren.

- Als Sonnenauf- und -untergangszeit gilt die in der entsprechenden Tabelle des NH festge-
legte Zeit unter Beachtung der Lage des Einsatzgebietes bzw. des Flugraumes.
Dabei werden von 15° éstlicher Lénge (Gérlitz) ausgehend je Meridian 4 min plus bzw.
minus berechnet.
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Das Luftfahrtpersonal und andere an der Durchfiihrung des Flugbetriebes beteiligte Personen haben
sich so zu verhalten, da® Personen und Sachwerte nicht gefahrdet oder geschédigt werden konnen,
daB Sicherheit und Ordnung im Luftverkehr stets gewahrleistet sind und Personen nicht mehr als
unvermeidbar behindert oder bel&astigt werden,

Der kérperliche und geistige Zustand des Luftfahrtpersonals muB dessen voéllige Einsatzfahig-
keit gewéhrleisten, Jeder, der zum Luftfahrtpersonal gehért, darf bei Antritt seines Dienstes
nicht unter EinfluB von Alkohol stehen oder durch den EinfluB anderer berauschender oder son-
stiger die Reaktionsfé&higkeit herabsetzender Mittel in seiner Dienstausiibung behindert sein.,

Das Uberfliegen der Staatsgrenze der Deutschen Demokratischen Republik ist nur in den fest-
gelegten LuftstraBen und Flughdéhen nach Erteilung der staatlichen Ein- und Uberflugsgenehmi-
gung sowie mit Zustimmung der zusténdigen Flugsicherungsstelle erlaubt, Luftfahrzeuge ohne
Funkausristung haben die Grenze eines Fluginformationsgebietes laut Flugplan und in der vonm
Flugsicherungsdienst festgelegten Flughéhe zu Uberfliegen., Diese getroffenen Festlegungen
gelten auch in F&llen von Luftnot, sofern nicht die zustandige Flugsicherungsstelle eine ab-
weichende Genehmigung erteilt.

Luftfahrzeuge, die iUber dem Staatsgebiet der Deutschen Demokratischen Republik ohne staatli-
che Genehmigung fliegen oder die laut giltigem Flugplan freigegebenen Flugstrecken und -héhen
nicht einhalten oder Weisungen der Flugsicherungsstellen nicht ausfiihren, gelten als Verletzer
des Luftraumes. Ihre Sicherheit ist nicht gewshrleistet; sie konnen von den Organen der Lan-
desverteidigung zur Landung gezwungen werden (Anlage 4).

Bei Nichtbefolgung der Landeaufforderung kann entsprechend den Bestimmungen der Organe der
Landesverteidigung die Anwendung bewaffneter Gewalt erfolgen.

Bei der Durchfihrung des Flugbetriebes muB der Kommandantensitz des Lfz durch ein dafir be-
rechtigtes Besatzungsmitglied besetzt sein.

Flugveranstaltungen, Werbeflige, Abwerfen von Gegenstanden, Such- und Rettungsflige und Ver-
bandsfllige bedirfen der Genehmigung durch das MfV,

Fir das Abwerfen von Gegensténden ist auBerdem vor Antragstellung an das MfV die Zustimmung
der zustandigen Bezirksbehérde der VP einzuholen.

Ohne Genehmigung des MfV dirfen wéhrend des Fluges keine fotografischen Aufnahmen, Skizzen
oder Zeichnungen angefertigt werden.

Jedes im Fluge oder auf den Flugbetriebsflachen eines Flugplatzes in Betrieb befindliche Lfz
hat wéhrend des Zeitraumes zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang sowie am Tage bei einer
Bodensicht von weniger als 2000 m Lichter zu fihren,

Bei besonderen Beobachtungen wahrend des Fluges, wie Waldbrande, Notsignale usw, ist unmit-
telbar nach der Landung die néchste Dienststelle der Deutschen Volkspolizei zu verstéandigen.
Bei Lfz mit Funkausristung sind entsprechende Meldungen abzusetzen, soweit Funkverbindung

im Rahmen des genehmigten Flugprogrammes hergestellt werden kann.

Der Abbruch des Fluges und die Rickkehr zum Startflugplatz oder die Unterbrechung des Fluges
und die Landung auf einer bestatigten Flugbetriebsflache sind erlaubt, wenn es der Kdt fur
erforderlich halt, zur Rettung von Menschenleben seine Meldung innerhalb kiirzester Zeit ab-
zusetzen. FUr Hubschrauber ist es zu diesem Zweck gestattet, in der Nahe glinstig gelegener
Nachrichtenverbindungen zu landen. Die Einhaltung der fir die zivile Luftfahrt geltenden
Rechtsvorschriften und innerdienstlichen Bestimmungen muB dabei gew&hrleistet sein. Bei
Landungen auBerhalb des fir den Flug geplanten Landeplatzes sind die zustandigen Flugsiche-
rungsstellen unverziglich iber Landung und Start zu informieren.

Das Durchfliegen von Luftsperrgebieten ist verboten, Gebiete mit Flugbeschrankungen dirfen
nur entsprechend der veroffentlichten Bedingungen oder mit Genehmigung der zusténdigen Flug-
sicherungs-Kontrollstelle durchflogen werden.

Fur die Durchtihrung von Fligen ist der Flugauftrag verbindlich.

Abweichungen vom Flugauftrag sind nur zul&ssig, wenn eine Gefahrdung der Flugsicherheit zu
erwarten oder eingetreten ist, wenn der Gesundheitszustand von Besatzung und Passagieren dies
erfordert oder zur Rettung von Menschenleben., Die zustandigen Flugsicherungsstellen sind in
diesen Fallen unverziglich zu informieren.

Auf der Grundlage der Melde- und Untersuchungsordnung (MUO) ist Meldung zu erstatten.

Beim Flug im unkontrollierten Luftraum sind Flugplatze, auf denen keine Landung beabsichtigt
ist und zu denen keine Funkverbindung besteht, in einer Mindestentfernung von 5000 m mit be-
sonderer Aufmerksamkeit zu umfliegen, sofern keine Absprachen mit der jeweiligen Flugleitung
erfolgten.

Bei Frontgewitter ist die Flugdurchfihrung rechtzeitig zu beenden. Das Durchfliegen einer
Gewitterfront ist verboten.

Ortliche Gewitter kdnnen je nach Einschétzung des Kdt entgegen der Zugrichtung umflogen
werden,

01.05.1985
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.1.1. Ausweichregeln

Nahern sich Lfz auf Gegenkurs und es besteht die Gefahr eines ZusammenstoBes, so haben sie
ihre Flugrichtung nach rechts zu &ndern,

Kreuzen sich die Flugrichtungen zweier Lfz in anndhernd gleicher Hoéhe, so hat das von links
kommende Lfz auszuweichen.
Es gelten jedoch folgende Ausnahmen:

. Lfz mit Antrieb, die schwerer als Luft sind, mussen Luftschiffen, Segelflugzeugen und
Ballonen ausweichen

. Luftschiffe haben Segelflugzeugen und Ballonen auszuweichen

. Segelflugzeuge haben Ballonen auszuweichen

. Luftfahrzeuge mit Antrieb missen Lfz ausweichen, die andere Lfz oder Gegensténde schleppen

. Lfz mit Antrieb und Segelflugzeuge missen Fallschirmen ausweichen.

Ist das TW eines Motorseglers nicht in Betrieb, gilt er bei der Anwendung der Ausweich-
regeln als Segelflugzeug.

Ein Lfz Uberholt ein anderes, wenn seine Langsachse mit der des vor ihm fliegenden Lfz einen
Winkel von weniger als 700 bildet und seine Geschwindigkeit entsprechend groBer ist.

Das lberholende Lfz hat, ob im Steig-, Sink- oder Horizontalflug, dem anderen Lfz durch
Anderung seines Kurses nach rechts auszuweichen.

Ein im Flug oder auf der Flugbetriebsfléche befindliches Lfz hat anderen Lfz auszuweichen,
die landen oder sich im Endanflug zur Landung befinden.

Befinden sich mehrere Lfz, die schwerer als Luft sind, im Landeanflug, so hat das hdoher
fliegende Lfz dem tiefer fliegenden Lfz auszuweichen. Ein tiefer fliegendes Lfz darf
jedoch ein héher fliegendes Lfz dabei nicht unterfliegen oder tUberholen., Landeanflug-
verfahren dirfen nicht eigenmachtig verkiirzt werden, um den Vorrang zur Landung zu
erzwingen.

Einem Lfz, das erkennbar zur Landung gezwungen ist, muB ausgewichen werden.

01.03.1989
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2.1, Allgemeine Bestimmungen

Das Rollen ist in Erfillung ihrer Dienstaufgaben nur Personen gestattet, die im Besitz einer
giltigen Erlaubnis sind, -
Mit der Ubernahme dieser Aufgabe tragt der Rollende die Verantwortung.

Des Rollen ist nur nach Erteilung der Freigabe erlaubt,

Ist der vorgesehene oder angewiesene Rollweg durch Rollmarkierung gekennzeichnet, sind diese
fir den Rollweg bestimmend, wenn nicht abweichende Weisungen erteilt werden. Wird der SM vom
Stationskommandanten mit dem Rollen beauftragt, ist der Stationskommandant fir die Erteilung
von Freigaben und Weisungen verantwortlich. Er kann diese Aufgabe an dazu Berechtigte lber-

tragen, :

Die Rollgeschwindigkeit ist so zu wahlen, daB in Einschatzung der Bedingungen méglichen Ge-
fahren ausgewichen bzw. das Lfz ohne Gefahr rechtzeitig angehalten werden kann., Bei einer Ent-
fernung von weniger als 10 m zu einem Hindernis ist Schrittgeschwindigkeit zu rollen.

Die Annéherung auf Minimalabstand Flugzeuge 2 m, Hubschrauber 10 m ist nur mit Rollmarkie-
rung bzw. mit Weisungen iber Funk oder Einwinkzeichen gestattet.,

Kreuzen sich die Richtungen zweier Lfz beim Rollen, so hat das von rechts kommende Lfz Vor-
rang.

Begegnen sich zwei Lfz beim Rollen, so ist die Rollgeschwindigkeit zu vermindern und nach
rechts auszuweichen. Zwischen den Tragflachenrandbogen bzw. Rotorkreisen der beiden Lfz ist
ein Abstand von mindestens 10 m einzuhalten,

Das Uberqueren der SLB bedarf der Freigabe der zustindigen Dienste.
Das Rollen ist erlaubt, wenn das Lfz daflir vorbereitet ist.

3.2.2, Rollen mit Hubschrauber

Das Rollen des Hubschraubers ist nur auf ebenem und genugend festem Untergrund erlaubt, der
keine Schwingungen des Hubschraubers hervorruft. Der Abstand von den Enden der Rotorblétter
bis zu den Hindernissen muR mindestens 10 m betragen. Ein Unterschreiten dieses Abstandes
auf minimal 5 m ist nur mit fester Rollmarkierung oder Einweisung erlaubt. Die Rollgeschwin-
digkeit darf 20 km/h nicht Uberschreiten.

Gestattet die Bodenbeschaffenheit nicht das Rollen, dirfen Flugbewegungen in Héhen von 5

bis 20 m Uber Grund durchgefiihrt werden.

3

.2.3. Rollen im Werftbereich

Zum Anlassen, Rollen und Kompensieren in Verantwortung der Werften ist ein schriftlicher Auf-
trag notwendig.
Dieser wird vom Werftleiter analog des Flugauftrages erteilt (siehe Abschn. 2.4.2.1.).

01.03.1989
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3.3.1, Start

Der Start darf erst erfolgen, wenn

- der Start erlaubt ist, sich das Lfz in der Startposition befindet und die Startvorberei-
tungen abgeschlossen sind

- die Startfreigabe erteilt wurde, auBer bei Uberfihrungsfliigen vom GFP oder AFP

- die im Flughandbuch des Lfz-Typs festgelegten Parameter und Konfiguration fir den Start ge-
geben sind

-~ alle an Bord befindlichen Personen angeschnallt sind
- der Luftfahrzeugfihrer sich Uberzeugt hat, daR alle Ruder freigdngig sind.

Der Start vom Beladeplatz aus ist zulassig, wenn der AFP fur diese Verfahrensweise eingerichtet

ist

- Der Startvorgang ist in 15 m AGL abgeschlossen.

- Hubschrauber haben vor dem ersten Start bei FB-Beginn, nach jeder Tankpause und nach FB-Un-
terbrechung > 1 Stunde eine Kontrollstandschwebe durchzufihren.

Der Start ist verboten, wenn

~ ein anderes Lfz durchstartet

- voraus auf der SLB sich andere Lfz oder Hindernisse befinden

- die festgelegten Wettermindestbedingungen unterschritten sind

- die Oberfléche des Lfz mit Eisablagerungen oder Schnee bedeckt sind

- die Startmasse oder die zul&ssige Schwerpunktlage Uberschritten sind

- geféhrliche Wettererscheinungen die Sicherheit des Starts geféhrden.

Achtung! Bei Starts und Landungen mit Rickenwind darf die Rickenwindkomponente fir
Flugzeuge 2 m/s nicht uUberschreiten.

3.3.2. Steigflug

- Der Steigflug beginnt nach Beendigung des Starts in 15 m AGL und endet mit dem Ubergang in
den Horizontalflug.

- Nach dem Start ist bis zu einer Mindestflugh6éhe von 30 m AGL die Startrichtung einzuhalten.
Nach dem Start ist die zur Erfullung des Flug- bzw. Arbeitsauftrages vorgesehene Flughdhe
einzunehmen,

- Start und Steigen haben entsprechend dem LH fir den jeweiligen Lfz-Typ zu erfolgen.

3.3.3. Kurvenflug

- Max. zuldssige Querneigung im Kurvenflug bei Flugzeugen mit kiinstlichem Horizont
Mindestflughdhe zuléassige Querneigung
10 m bis 30°
20 m bis 45°
bei Flugzeugen ohne kinstlichen Horizont
10 m bis 15°
20 m bis 30°
- In Flughdhen oberhalb 500 m ist die 1lt. LH festgelegte max. Querneigung zulé&ssig.

- Werden vom Lfz-Hersteller fir den Betrieb der Flugzeuge geringere Querneigungen festgelegt,
gelten diese.

-~ Fir die Durchfiihrung des Kurvenfluges gelten flr Hubschrauber folgende Werte:

Mindestflughdhe zulassige Querneigung
5m bis 100
10 m bis 300
20 m bis 45°

sind vom Hersteller fir den Betrieb des Hubschraubers geringere Querneigungen in der je-
weiligen Betriebsvorschrift festgelegt, so gelten diese.

3.3.4, Landeanflug

Der Landeanflug kann nach dem Einnehmen der Landerichtung und der Landekonfiguration des Lfz
begonnen werden; er ist geradlinig auf einer Sinkflugbahn durchzufihren und oberhalb 15 m
AGL einzuleiten.

Beim Anflug auf Flugh&afen sind zu melden (beim Sichtanflug):

- Standort des Lfz querab vom Aufsetzpunkt bzw. 3. Kurve Bereitschaft
- Ubergang zum Endanflug (kurze Gerade, Landebereitschaft)

01.03.1989
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3.3.5. Landung

- Die Landung darf erst erfolgen nach Erteilung der Landefreigabe und Vorhandensein der fir
den entsprechenden Lfz-Typ festgelegten Landekonfiguration.

Wird die Landung nicht flugsicherungsméBig gesichert, sc landet der FfZ-Fuhrer eigenverant-
wortlich auf einem von ihm aus der Luft ausgewshlten Aufsetzpunkt. Die Festlegungen des
Abschn., 3.4.2. sind zu beachten.

Vor der Landung sind die meteorologischen Verhaltnisse, speziell Windrichtung und Windstérke,
unter Zuhilfenahme geeigneter Mittel einzuschéatzen.

- Die Landung erfolgt in der Regel gegen den Wind. Die fiir das Lfz zuléssige Seitenwindkompo-
nente und Windgeschwindigkeit sind nicht zu uberschreiten.

3.3.6, Standschwebe fir Hubschrauber

Der Mindestabstand zu Hindernissen betragt 10 m, )
Die Anndherung auf Minimalabstand hat nur mit Einweisung zu erfolgen.

- Bei Starts und Landungen von Hubschraubern auBerhalb von Start- und Landebahnen muB der
seitliche Mindestabstand betragen:

. zu abgestellten Hubschraubern 1 Tragschraubendurchmesser
- Zu abgestellten Motorflugzeugen - " -
. zu abgestellten Segelflugzeugen 3 - " -

Dabei sind folgende Bedingungen einzuhalten:

- Die abgestellten Lfz missen gegen Wegrollen, selbsténdiges Anheben oder Losriitteln
gesichert sein,

. Die Start- und Landefliache muB frei von Gegenstdnden sein, die durch den Tragschrauben-
strahl erfaBt werden und zu Gefahrdungen oder Beschadigungen fihren kénnen.

.- Bei abgestellten Hubschraubern missen die Tragschraubenblétter angebunden sein.

. Ist die Sicherung der Lfz bzw. das Verzurren der Tragschraubenblatter nicht erfillt oder

kann nicht exakt Uberprift werden, so ist der Mindestabstand um einen Tragschrauben-
durchmesser zu vergréBern.

. Bei einer Unvermeidbarkeit des Uberfluges abgestellter Lfz bei Start und Landungen von
Hubschraubern ist eine Flughéhe von mindestens 30 m lber dem Hindernis einzuhalten.

01.03.1989
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3.4.1, Allgemeine Festlegungen

- Alle UF missen entsprechend Abschn. 10.5. angemeldet und genehmigt sein.
- Die UF muB auf dem Flugauftrag erlaubt sein,
- Die Vorbereitungen entsprechend Abschn. 2.9,2.1., mussen abgeschlossen sein.

3.4.2., Anflug von AFP/GFP

AFP/GFP ohne Flugbetrieb:

Mit Erreichen des AFP/GFP ist dieser in Landerichtung oder mit Landegegenkurs in einer Mindest-
flughéhe von 3 m zu lberfliegen, um sich vom ordnungsgeméBen Zustand und der Hindernisfreiheit |
der SLB zu Uberzeugen.

Die Landung ist erlaubt, wenn

- der Kdt im Besitz einer giltigen Genehmigung fir den AFP/GFP ist bzw, diese am vorgesehenen
Landeflugplatz vorliegt oder

- die SLB entsprechend dem Abschn. 2.8.3. gekennzeichnet ist oder
- vom Startleiter der Landevorgang gesichert wird,

Kann die Landurg nicht durch den Startleiter gesichert werden, so muB dem Kdt der AFP/GFP
durch Besichtigung oder durch von ihm auf diesem Flugplatz durchgefiihrten FB bekannt sein.

Hubschrauberfiuhrer sind berechtigt, die Landestelle aus der Luft selbst zu wahlen. In diesen
Féllen entfallt die vorherige Ausfertigung eines Protokolls.

AFP/GFP mit Flugbetrieb:

Fliegen Lfz einen AFP/GFP an,auf dem FB durchgefiihrt wird, so reiht sich der Anfliegende in
die Platzrunde ein, und die Landung hat am Landezeichen zu erfolgen,

3.4.3, Anflug von Flughdfen und Flugplatzen

Flige in einer Flughafenkontrollzone sind nur gestattet
- bei zweiseitiger Boden/Bordverbindung mit dem Flughafenkontrolldienst oder

- ohne Funkverbindung nach vorheriger Genehmigung durch den Flughafenkontrolldienst mit Festle-
gung der Flugzeit, Flughdhe und Flugstrecke im erforderlichen Umfang

= wenn vor dem Einflug die Freigabe des FS-Dienstes vorliegt
- wenn das Sichtanflugschema und der Flugplatzlageplan bekannt sind.
Den Weisungen der zustindigen FS-Stelle ist Folge zu leisten.

Fliegen Hubschrauber den Flugplatz eines BT an, so hat die Landung am Landeplatz fir Hubschrau-
ber zu erfolgen.

Falls vom Flugsicherungsdienst nicht anders angewiesen oder in Form festgelegter Verfahren ver-
6ffentlicht, sind alle Kurven nach dem Start, wihrend der Platzrunde und vor der Landung nach
links durchzufihren.

3.4.4, Flug auf der Strecke

Die Durchfihrung des Fluges erfolgt nach Sichtflugregeln mit den dafir geltenden Wettermindest-
bedingungen. Es gelten gleichermaBen die entsprechenden Bedingungen des Abschn., 3.4.5. fur betref-
fende Fluge innerhalb der DDR.

3.4.5, Flug auf internationalen Strecken

Luftfahrzeugflihrer diurfen nicht als Kommandanten auf einer Flugstrecke oder zum Anflug eines
Flughafens eingesetzt werden, fir die sie nicht eingewiesen sind oder fir die sie nicht die
erforderliche Qualifikation besitzen.

Vor der Durchfihrung von Auslandsfligen hat sich jeder Kdt bzw. der verantwortliche Kdt bei
Gruppenfllgen (ber die aktuellen Bestimmungen und Regelungen im Luftverkehr der zu Gberfliegen-
den Lénder und des Landes, in dem der Zielflughafen liegt, zu informieren (NOTAM).

Bei Gruppenfligen hat der verantwortliche Kdt alle anderen Kdt einzuweisen, diesen Weisungen

hat jeder, der in der Gruppe mitfliegenden Kdt, Folge zu leisten.

- Flige in der LuftstraBe haben in der vorgegebenen Flugflache bzw. Flughéhe und in den Grenzen
der festgelegten LuftstraBenbreite zu erfolgen.

- Abweichungen von der vorgegebenen Flugstrecke sind nur bei Notwendigkeit des Umfliegens von
Zonen mit gefahrlichen meteorologischen Erscheinungen, bei Landungen auf dem Ausweichflugplatz
oder bei Notlandungen erlaubt. In diesen Fallen ist die zusténdige Flugsicherungsstelle zu in-
formieren und nach Méglichkeit eine Flugsicherungsfreigabe einzuholen.

01.03.1989
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- Ist es nicht mdéglich, eine Zone mit geféahrlichen meteorologischen Erscheinungen zu umfliegen,
ist der Kdt des Lfz verpflichtet, zum Startflugplatz zuriuckzukehren oder auf dem nachstlie-~
genden Ausweichflugplatz zu landen. In diesem Falle ist der Kdt verpflichtet, seinen Ent-
schluB der zustandigen Flugsichkerungsstelle zu melden.

- Die Rickkehr zum Startflugplatz oder die Durchfuhrung einer Landung auf einem Ausweichflug-
platz aus Grunden, die es nicht erlauben, den Flug zum Zielflugplatz fortzusetzen (Wetter-
bedingungen, Ausfall der Technik u, a.), wird als richtige Entscheidung des Kdt anerkannt.

- Die Fortsetzung des Fluges zum Bestimmungs- oder Ausweichflugplatz ist nur zuldssig, wenn
aus der letzten verfligbaren meteorologischen Information hervorgeht, da® zur erwarteten An-
kunftszeit eine Landung auf ‘diesem Flugplatz oder zumindest auf einem Ausweichplatz unter Ein-
haltung der fir diesen Flugplatz bzw. fir den Kdt festgelegten Wettermindestbedingungen durch-
gefuhrt werden kann,

- Wahrend des Fluges sind Pflichtmeldungen entsprechend den Festlegungen der Flugsicherungsstel-
len sowie der fur die zivile Luftfahrt geltenden Bestimmungen abzusetzen.

- Standcrtmeldungen enthalten Angaben in folgender Reihenfolge:
. Luftfahrzeug - Rufzeichen
. Standort
. Zeit
. Flugfléache oder Hohe

. Zusatzlich kénnen die Flugsicherungsstellen die Angabe der voraussichtlichen Uberflugzeit
des nachsten Meldepunktes anfordern, wenn diese fur Flugsicherungszwecke bendtigt wird.

- Luftfahrermeldungen (AIREP) sind entsprechend den geltenden Bestimmungen zu Ubermitteln,

- Der Empfang von Fluginformationen befreit den Kdt des Lfz nicht von der Pflicht, erforder-
liche Entscheidungen zu treffen und ggf. eine Anderung des Flugplanes vorzuschlagen.

- Ist der Kdt versehentlick vom gultigen Flugplan bzw, einer Flugsicherungsfreigabe abgewichen,
so hat er sofort die zustédndige Flugsickerungsstelle zu informieren, seinen Standort anzuge-
ben und sofort aut die zugewiesene Flugstrecke bzw., Flughdohe zurickzukehren,

- Oberhalb der Ubergangsflache/Ubergangshéhe ist die Flughohe durch Standard-Hohenmesserein-
stellung (760 Torr) zu bestimmen.

- Beim Landeanflug sind zu melden:
. Standort des Lfz querab vom Aufsetzpunkt
. Ubergang zum Endanflug
, Bereitschaft zur Landung.
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3.5.1. Allgemeine Bestimmungen

~ Grundsétzlich ist die Ausbringung von Applikationsstoffen nur gestattet, wenn sie in der AWT
enthalten sind bzw. befristete Freigaben vorliegen. Treten Zweifel auf beziiglich der amtli-
chen Anerkennung der Applikationsstoffe, so ist vor der Anwendung der zustdndige Leiter oder
die Abt. Te beim DFB zu konsultieren.

- Der Kdt ist dafir verantwortlich, daB die Applikationsstoffe qualitédtsgerecht auf die vorge-
sehenen Fléchen gelangen.

- Arbeitsfliige dirfen nur von Flugplédtzen und genehmigten GFP/AFP durchgefihrt werden.
- Die Mitnahme von Personen sowie zur Flugdurchfihrung nicht bendtigte Gegenstédnde ist verboten.

- Bei einem Sonnenstand von weniger als 15° uber dem Horizont und von weniger als 30° seitlich
zur Léngsachse des Lfz sind Arbeitsflige gegen die Sonne verboten.

- Die Signalisierung auf Bearbeitungsfldchen kann entfallen:

. auf Bearbeitungsfléachen mit komplizierter Form oder Flachengestaltung, wenn das Aufstellen
von Signalen nicht méglich ist oder nicht so erfolgen kann, daB® sie vom LF im erforderlichen
Umfang zur Bestimmung der Arbeitsdurchflige wahrgenommen werden kénnen,

. auf Bearbeitungsfldchen und Vorgewende mit nicht mehr als drei Arbeitsdurchfligen,

. bei der Bekémpfung von Brénden.

Uber die Anwendung dieser Verfahrensweise auf Bearbeitungsfléchen entscheiden:

. der LF lber die Voraussetzungen zur Gewdhrleistung der Flugsicherheit und der Qualitdtsan-’
forderungen,

. der Einsatzleiter, wenn nach Einschdtzung des LF die Einhaltung der Qualitatsanforderungen
nicht gesichert oder nicht moglich erscheint.

Bearbeitungsflédchen, auf denen keine Signalisierung erfolgt, sind durch mindestens ein Signal
als solche zu kennzeichnen. Diese Kennzeichnung kann bei Zustimmung durch den LF entfallen,
insbesondere bei sicherer Ortskenntnis des LF, bei der Bearbeitung von Baumreihen, Einzelbé&u-
men, Baumgruppen, kleinen Gewdssern u. a.

3.5.2. Anflug der Bearbeitungsfléche

Der Anflug der Bearbeitungsfléche sowie der Ruckflug zum AFP/GFP haben auf der kirzesten
Strecke zu erfolgen, die bei Einhaltung der geltenden Bestimmungen moglich ist. Diese Festle-
gung gilt auch fur UF innerhalb des Arbeitsgebietes.

3.5.3. Orientierungsflug

3.5.3.1. Orientierungsflug im Arbeitsgebiet

Jeder Kdt des AF ist berechtigt, FF-Praktikanten und Kdt im 1. Einsatzjahr sind verpflichtet,
vor dem 1. Arbeitsflug in einem neuen Arbeitsgebiet einen Orientierungsflug zum Kennenlernen
des Arbeitsgebietes und zur Uberprifung der eingezeichneten Hindernisse, besonders der Hoch-
spannungsleitungen, durchzufihren.

- Die Flugvorbereitung und Flugdurchfihrung erfolgt analog einem Streckenflug in 50 m Hohe
ohne Nutzlast und mit leerer Frachtkabine.

- Der Orientierungsflug ist begrenzt fir den Bereich durchzufihren, der in den néchsten Tagen
bearbeitet werden soll. Entsprechend der Groke des Arbeitsgebietes konnen dadurch mehrere
Orientierungsflige an verschiedenen Tagen erforderlich sein.

- Nach max. 15 min hat eine Landung auf dem Startflugplatz zu erfolgen.

3.5.3.2. Orientierungsflug an der Bearbeitungsflache

Beim ersten Anflug ist die Arbeitsfléche in mindestens 30 m HOhe zu Uberfliegen. Dabei Uber-
zeugt sich der Kdt von der Lage der Arbeitsfléche, von vorhandenen Hindernissen, von der rich-
tigen Signalisierung und von den Notlandemoglichkeiten. Beachte hierzu auch Abschn. 3.6.2. fur
higliges Gelande.

3.5.4. Arbeitsdurchflug

- Der Anflug der Bearbeitungsfldche zum Arbeitsdurchflug und der Arbeitsdurchflug haben gerad-
linig in Richtung der Signalisierung zu erfolgen. Die Durchflugrichtung muB oberhalb 20 m AGL
eingenommen werden. Konnte innerhalb des Anfluges zum Arbeitsdurchflug die Durchflugrichtung
oberhalb 20 m AGL nicht eingenommen werden, ist der Anflug abzubrechen, auf 30 m AGL zu stei-
gen und erneut anzufliegen.

- Wahrend des Arbeitsdurchfluges ist der Kdt verpflichtet, die vorgeschriebenen Geschwindig-
keiten, Durchflughthen und Durchflugrichtung einzuhalten.

- Bei Arbeitsfligen mit HS muB die Durchflugrichtung vor dem Beginn der Bearbeitungsflache
eingenommen sein. Kann die Durchflugrichtung bis zu diesem Punkt nicht eingenommen werden,
ist der Anflug zum Arbeitsdurchflug abzubrechen und erneut anzufliegen.

01.03.1989
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Abb. 012 AF ir der N&he von Hindernissen Flz

Abb. 013 AF in der N&éhe von Hindernissen HS
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Hindernisse:

- Hohenénderungen zum Uberflug eines Hindernisses sind so einzuleiten, daB die vorgeschriebene
Mindestflughohe beim Oberflug erreicht wird. Dabei ist .von den Leistungsparametern des Lfz
sowie von den aktuellen Bedingungen auszugehen.

- Die in der Arbeitsgebietskarte als geféhrdet gekennzeichneten Objekte sind nicht zu Uberflie-
gen.

- Wéhrend des Oberfluges von Hochspannungsfreileitungen (110 kV und mehr) ist das Ausbringen’
von Applikationsstoffen verboten. -

- Das Unterfliegen von Leitungen ist verboten.
- Mindestabsténde entsprechend Abschn. 2.12. sind einzuhalten.

- Zu allen nicht gesondert bezeichneten Hindernissen mit einer Héhe von mehr als 5 m ist bei
Arbeitsfliigen mit HS bei einer Geschwindigkeit von 60 km/h und weniger ein seitlicher Min-
destabstand von 15 m einzuhalten.

3.5.5. Arbeitsfluqgkurve
Flugmandver nach Ende eines Arbeitsdurchfluges zum Anflug auf den folgenden Arbeitsdurchflug

- Arbeitsflugkurven lUber Ortschaften sind nur gestattet, wenn eine andere den geltenden Bestim-
mungen entsprechende Flugtaktik nicht méglich ist.
In Einschétzung der jeweiligen Bedingungen ist ein Minimum an Bel&stigung zu gewéhrleisten,

- Die Festlegungen entsprechend Abschn. 3.3.3. sind einzuhalten.

3.5.6. Zusatzliche Festlegungen bei Arbeitsfliigen

Fur die Durchfihrung dieser Arbeiten sind erfahrene und eingewiesene Kdt einzusetzen.

Parkanlagen .

Vor Beginn der Arbeitsdurchfliige sind vom Kdt geeignete Notlandeflichen so auszuwdhlen, daB keine
unbeteiligten Personen gefahrdet werden koénnen. Mit den drtlichen Organen sind vor Beginn des
Flugeinsatzes geeignete Absperr- und SicherheitsmaBnahmen festzulegen.

Weinberge
Beim Sefliegen von Hanglagen sind die im Abschn. 3.6.,2, gegebenen Hinweise zu beachten.
Bei der Festlegung der Arbeitsbreite in der Bearbeitungsrichtung "parallel zum Hang" ist der
Neigungswinkel zu beachten.
Die aus den bekannten Werten berechnete Arbeitsbreite wird um den Kosinus des Neigungswinkels
korrigiert. .
Z, B,: Neigungswinkei 45°
errechnete Arbeitsbreite x =10 m

korrigierte Arbeitsbreite

*korr 40 °o = - 1
° cos 45 0,71 m===
*korr, 14 m

Es ist eine Durchflughdhe von mindestens 15 m AGL einzuhalten.
Die Signalisierung hat in geeigneter Form zu erfolgen.

Gewdsser

Bei Arbeitsfligen in Richtung Wasser ist im Geradeausflug bis auf 50 m Uiber das Niveau desoAr-
beitsfeldes zu steigen. Wendekurven sind nur im Horizontalflug mit einer Schréglage bis 30
zuldssig. Gleit- und Steigflugkurven sind verboten.

Bei Arbeitsfligen iUber Wasserfléchen sind als Rettungsmittel Schwimmwesten zu verwenden.
Ferner muB ein einsatzbereites Boot vorhanden sein. Weitere Festlegungen siehe Awt.

Zygétzliche Festlegungen bei Arbeitsfliigen Autobehnen

Arbeitsfliige auf Bearbeitungsfléchen, die an Autobahnen grenzen, sind so durchzufihren, daB
der Verkehr durch Applizieren von festen und fliissigen Stoffen oder deren Abdrift nicht be-
eintréchtigt wird. Die Durchflugrichtung ist nach Méglichkeit parallel zur Autobahn zu legen.
Die Sicherheitsabstande zu Autobahnen sind entsprechend der Awt, Abschn. 1.10.1. - mensch-
liche Ansiedlungen, festzulegen, jedoch mindestens 30 m.

3.5.7. Zusdtzliche Festlegungen bei Arbeitsfligen mit flissigen Applikationsstoffen

Die Flugdurchfilhrung bei Arbeitsfliigen mit flissigen Applikationsstoffen hat auf Grund der rela=-
tivggergngen Aufwangmenge je Hektar gegeniiber Feststoffapplikationsverfahren folgende Besonder-
heiten:

- die Anzahl der zu bearbeitenden Arbeitsfléchen ist grdBer .

- die Anzahl der Arbeitsdurchfliige und somit die Anzahl der Arbeitskurven je Flug ist groBer

31.10.1987
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- die Bearbeitung von mehreren Arbeitsfléachen Je Flug (Mehrfelderbearbeitung) ist méglich
- eine genaue Kartenvorbereitung und ein intensives Kartenstudium vor dem Flug -ist erforderlich.

Beim Ausbringen bienengefséhrlicher bzw. minderbienengeféhrlicher PSM sind mit einem sachkundi-
gen Vertreter der Fachkommission Imker Termine, Uhrzeit des Einsatzes und die méglichen Schutz-
bzw. vorbeugenden MaBnahmen zu vereinbaren,

Zur Vermeidung von Schéden hat der Kdt Abdrift, Thermik sowie die Haupt flugrichtung der Bienen
zu bericksichtigen, )

Ein Wechsel von bienengeféhrlichen zu bienenungeféhrlichen PSM muB bereits wahrend des letzten
Arbeitsfluges auBerhalb der Bienenflugzeit erfolgen, da bereits geringe Ricksténde des bienen-
gefséhrlichen PSM in der Applikationsanlage zu Bienenvergiftungen fiihren kénnen,
Toxaphenpréparate sind schon in geringen Mengen &uBerst fischgeféhrlich. Ein ausreichender Si-
cherheitsabstand zu Gewédssern ist einzuhalten.

Konnen Sichtbehinderungen durch auftretende Applikationsstoffe aut die Frontecheibe nicht be-
seitigt werden, ist der Arbeitsflug abzubrechen,

3.5.7.1. Hygieneschédlinge (Miicken)

Die Bek&mpfung von Micken erfolgt in der Regel durch eine Behandlung entsprechend breiter
Schutzstreifen um Siedlungen, an FluBufern, Seen, um Sumpfgebiete usw. Zur Behandlung ist in
jedem Fall die Zustimmung der &6rtlichen Hygieneinspektion erforderlich.

Zur Vermeidung von Bienenschéden ist eine Behandlung in Abhéngigkeit von dem verwendeten
Schéadlingsbekémpfungsmittel nur auBerhalb der Bienenflugzeit zu empfehlen.

Eine Signalisierung ist wegen der sténdig wechselnden Flugrichtungen nur in seltenen Fallen
méglich. Der Kdt muB durch genaues Kartenstudium und Festlegen markanter Orientierungspunkte
die notwendigen Arbeitsdurchflige selbst bestimmen. ’

3.5.7.2., Unkrautbekampfung

Bei der Beké&mpfung von Unkréutern sind zusétzlich folgende Festlegungen verbindlich:

- In den Arbeitskarten sind die in unmittelbarer Nachbarschaft zu den Arbeitsfléchen liegenden-
Felder mit geféhrdeten Kulturen, auf die kein Herbizid gelangen darf, aufféllig zu kennzeich-
nen. Dies geschieht durch dicke, schwarze Schraffierungen der geféhrdeten Felder,

- Die Sicherheitsabstinde zu besonders gefahrdeten Kulturen auf angrenzenden Fléchen, zu
menschlichen Ansiedlungen und zu Anlagen der Tierproduktion sind gem&B AWT unbedingt einzu-
halten.

.3.5.8., Léschflﬂge
Vorbereitung der Einsatzbesatzung

Wald- und Getreidebrinde weisen sehr unterschiedliche Formen auf und lassen durch die értlichen
Gelénde- und Einsatzbedingungen nicht alle Félle exakt vorbestimmen. Bei der Festlegung der
Taktik der Léschfliige ist grundsatzlich so zu entscheiden, daB die Sicherheit der Besatzung

des Lfz sowie weiterer am Einsatz beteiligter Personen und Sachwerte nicht gefédhrdet wird.

Der Einsatz von Lfz zur Wald- und Getreidebrandbek&émpfung ist kéeine Einzelaktien, sondern

eine Unterstitzung der Bodenléschkréfte, Um den gréBten Léscherfolg zu sichern, sind alle
MaBnahmen mit den Bodenldschkréften zu koordinieren.

Folgende Festlegungen sind fir die Vorbereitung verbindlich:
- Es dirfen nur zugelassene und funktionstichtige Abwurfanlagen verwendet werden.

- Die Lagerung erfolgt in verplombten Bereitschaftsbehdltern in konserviertem Zustand.

~ Nach jedem Einsatz ist vom SM eine Nachkonservierung vorzunehmen. Technische Oberprifungen,
Konservierungen, Instandsetzungen und Reinigungen an Applikationsanlagen sind nachweis=-
pflichtig.

= Der Bereitschaftsbehdlter ist vom SM zu verplomben. 7

- Die Applikationsanlagen sind jéhrlich bis 31. Oi. technisch zu iberpriifen.

= Alarmierung der Einsatzbesatzung

. Die Alarmierung zum Einsatz innerhalb des PB erfolgt auf Weisung des Direktors des StFB bzw.
des diensthabenden Hauptbrandbevollméchtigten (HBV). Dabei werden der AFP und, wenn erfor=-
derlich, der Ausristungs-GFP/AFP benannt.’

- Beim Einsatz auBerhalb des PB erfolgt die Alarmierung durch die Dispatcherstelle.
- Aufgaben der Einsatibesatzung nach Alarmierung
. Umristen des Lfz auf Wasserabwurf und Oberprifung der Anlage auf Funktionssicherheit
. Meldung der Standortverédnderung an die Dispatcherstelle
- Abstimmung mit dem Einsatzleiter iiber den Einsatzablauf
. Festlegen der Taktik der Léschfliige anhand der Karte.

31.10.1987
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Durchfihrung von Léschfligen

Fur Ldschflige sind folgende Festlegungen verbindlich:
- Léschfliige sind bis zu einer Windgeschwindigkeit von 12 m/s zuléssig.
- Das Einfliegen in Rauchwolken ist verboten.

- Beim Unterfliegen von Rauchwolken muB der senkrechte Abstand von mindestens 50 m zu diesen
eingehalten werden. Der seitliche Abstand muB mindestens 10 m betragen.

- Die Abwurfhohe muB mindesters 20 m Uber den Flammen betragen.
Dabei muB die Mindesthéhe von 10 m zu Baumwipfeln eingehalten werden.

- Abwiirfe Uber stromfilhrende Starkstromleitungen {110 kV und mehr) sind verboten.

- Der Anflug zur Abwurfstelle ist geradlinig im leichten Sinkflug (nicht mit Triebwerksleerlauf)
durchzufihren.

- Vor dem Erstabwurf ist ein Erkundungeflug in 50 m Héhe zur Lokalisierung des Brandherdes und
zum Entscheid Uber die Flugtaktik durchzufiihren. Dieser Flug kann bereits mit Léschmittelzu-
ladung durchgefihrt werden,

-~ Der Abwurf wird unmittelbar vor der Abwurfstelle ausgeldst.

Wahrend des Ausstromens hat des Lfz das Bestreben, schnell nach oben wegzusteigen. Um eine
gleichméBige Abwurfhbéhe einzuhalten, ist das Wegsteigen zu kompensiseren.

- Das abgeworfene Léschmittel sollte ein geschlossenes Band ergeben oder so gelegt werden, daB
die gunstigste Léschwirkung erzielt wird. Dabei ist der Verlauf und die Fortschrittsgeschwin-
digkeit der Flammenfront zu beachten. )

- Nach erfolgtem Abwurf ist im Steigflug vom Brandherd bzw. von der Rauchentwicklung abzukurven

-~ An- und Abflug haben unter Beachtung von Notlandefléchen zu erfolgen. In Gefahrensituationen
ist die Loschmittelzuladung abzuwerfen.

Beim Einsatz von mehr als 2 Lfz ist dem Stationskommandanten zur Unterstiitzung bei der Wahrneh-
mung seiner Pflichten ein erfahrener Kdt zuzuordnen.
Dieser ist wverantwortlich fir: ‘

- selbsténdige Realisierung aller vom Stationskommandanten Ubertragenen Aufgsbenr

- Information aller am Lfz-Einsatz beteiligten Personen iber laufende MaBnahmen. Dazu Abstim-
mung mit dem Stationskommandanten und dem Abschnittsleiter Uber Verénderungen im Ldéschein=-
satz (Informationsibermittlung mindlich oder Uber Funk)

- Ubermittlung von Meldungen und Anforderungen,
- Sammeln der Daten fur die Erfahrungsberichte,
~ Durchfihrung von Loschfligen. )

Der vom Stationskommandanten benannte Startleiter ist verantwortlich fiir die konkrete Aufgaben-
verteilung,wie Beladen, Betanken, Arbeiten an Lfz an die weiteren SM, Vom Stationskommandanten
wird die Taktik der Léschflige und die Startfolge festgelegt.

Die beteiligten Kdt werden an die Abwurfstelle herangefihrt, Dabei ist folgendes zu beachten:

- Bei Anfligen des Brandherdes durch mehrere Lfz muB ein Mindestabstand von 200 m zwischen den
Lfz gewéhrleistet werden.

- Der Start des folgenden Lfz ist erlaubt, wenn sich das vorausfliegends Lfz im Steigflug be-
findet. Die Wirbelschleppe des vorausfliegenden Lfz ist zu beachten. .

-~ Start und Landung sowie An- und Abflug zum bzw. vom Brandherd sina in einer einheitlichen
Richtung durchzufihren,
- Das Heranfiihren der Lfz an den Brandherd wird von dem Kdt vorgenommen, der die Erkundung

durchgefihrt hat (meistens vom Stationskommandanten). Die folgenden Kdt beobachten dessen
Abwurf und werfen ihre Léschmittel entsprechend der festgelegten Taktik.

-~ Bei Anflugentfernungen von 3 km bis 8 km ist der Einsatz von 3 Lfz optimel, Bei Anflugent-
fernungen lUber 10 km kénnen 5 Lfz ohne gegenseitige Behinderung eingesetzt werden.

Erkundungsflige zum Feststellen von Waldbrénden

Bei steigender Waldbrandh&ufigkeit, Waldbrandwarnstufe und Geféhrdungslage kénnen mit dem aus-
gerusteten Lfz im Auftrag .des StFB Flige durchgefihrt werden.

Diese erfolgen zu bestimmten Zeiten auf einer konkret festgelegten Flugreute. Sie dienen der
Ergénzung und Unterstiitzung der permanenten Feuerwachtiétigkeit. Festgestellte Brénde sind un-
verziglich dem HBV des StFB mitzuteilen.

Erkundungsflige eines gemeldeten Brandes:

Jeder Léscheinsatz beginnt mit einem Erkundungsflug, der je nach Lage des Brandherdes beim An-
flug des AFP oder unmittelbar vor dem Abwurf wihrend des ersten Léschfluges durchgefihrt wird.

31.10.1987
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Dabei informiert sich der LF Uber:

- Lage und Umfang des Brandes

- Art des brennenden Bestandes

- Sichtbarkeit und Zugrichtung der Flammenfront

~ Lage der Rauchwolken

- Lage von geféhrdeten Bestinden und Objekten

~ Einschétzung der giinstigsten taktischen Variante zur Bekampfung des Brandherdes.

Nach Beendigung des Aufklérungsfluges te¢ ilt der LF dem Einsatzleiter anhand der Karte seine
Feststellungen mit und legt mit ihm die Taktik der Brandbekémpfung in Koordinierung mit den

Bodenldschkraften fest.
Folgende Punkte missen dabei beachtet werden:

- Festlegen des Abwurfpunktes im zu léschenden Abschnitt, an dem die Abwiirfe begonnen werden
(Lage der Riegel)

~ Zusammenarbeit mit den Bodenldschkraften

-~ Wéhrend der Ldschflige muB die Erkundung des Brandverlaufes sténdig weitergefihrt werden
und der Einsatzleiter Uber samtliche Feststellungen informiert werden.

01.05,.1981
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3.6.1., Staatsgrenze

Ein Uberfliegen der Staatsgrenze der DDR bedarf der staatlichen Genehmigung.
Die Arbeitsflug- und Arbeitsgebietskarte hat die genaue Markierung der Staatsgrenze zu enthalten.

Bei Arbeitsfliigen ist ein Abtreiben von Applikationsstoffen ilber die Staatsgrenze in jedem Falle
auszuschlieBen.

Staatsgrenze zur BRD, Westberlin und an der Ostsee

- Alle Flige im Grenzsperrstreifen sind melde- und genehmigungspflichtig.

- Bei Verlust der Orientierung in der Nihe der Staatsgrenze ist der Versuch zur Wiederherstel-
lung der Orientierung mit Kurs auf die Staatsgrenze verboten.

- Arbeitsflige in der Nahe des Grenzsperrstreifens dirfen nur parallel zur Grenze und Wendekurven
nur in entgegengesetzter Richtung zur Staatsgrenze eingeleitet werden.

Staatsgrenze zur VR Polen und CSSR

Arbeits- und Uberfiihrungsfliige sind ohne besondere Anmeldung bis zur Grenzmarkierung erlaubt,

3,6.2. Hugliges und gebirgiges Geléande

Der Agrarflugeinsatz im higligen und gebirgigen Gelénde bringt gegenlber der Flugdurchfuhrung
im ebenen Gelande einige Besonderheiten mit sich.

Hinweise zu meteorologischen Besonderheiten

In diesen Gebieten treten h&éufig ausgepragte Auf- und Abwindfelder auf. Diese konnen selbst
noch in groéRerer Entfernung von den Hohenricken, insbesondere auf der Leeseite, entstehen, des-
halb sind besonders die Leegebiete von den Kdt.wéhrend der Flugdurchfihrung zu beachten.
Verwirbelungen der Luftstrémung sind starker ausgebildet als im Flachland, die Verwirbelung im
Leegebiet wirkt sich bereits bei einer geringen Windgeschwindigkeit erschwerend auf die Flug-
durchfihrung aus. Vielfach wird die Windrichtung durch die Lage der Héhenricken beeinfluft,
daher braucht die Windrichtung am AFP mit der an der Arbeitsfléche nicht Ubereinzustimmen.

Bei bestimmten Windrichtungen und Wetterlagen kann es an Higeln, Hohenricken oder Gebirgszigen
zu orographisch bedingter Wolkenbildung kommen, wéhrend die Tallagen frei von Wolken sind.

Langgestreckte Higel oder Gebirge konnen die Bildung von ausgedehnten Wolkenfeldern auf ihrer
Luvseite hervorrufen (Staubewdlkung). Diese Wolken umhillen den Gebirskamm und lésen sich
dicht dahinter auf der Leeseite auf.

In den Sommermomanten besteht, besonders in den Morgenstunden, die Moglichkeit, daB sich

durch das Entstehen von Strahlungsnebel ganze Taler mit Nebel fillen. In solchen Situationen
ist es wichtig, die Tendenz der Sichtverschlechterung zu erkennen und ggf. zum AFP/GFP zurick-
zukehren.

Der Entwicklung gewitterdrohender Bewdlkung ist hier groéRere Aufmerksamkeit als im Flachland
zu schenken. Bei der Entwicklung von Gewittern ist zu beachten:

- Das Gewitter zieht nicht mit der allgemeinen Bodenwindrichtung. Es weist seinen "eigenen Wind"
auf, der vielfach eine Luftstrémung zur Gewitterwolke hin hervorruft.

- Frontgewitter verlagern sich im allgemeinen schneller als Warmegewitter, Warmegewitter ziehen
anfangs am Gebirshindernis entlang.

- Langgezogene Hoéhenricken, groBe Seengebiete (auch Talsperren) oder einzelne hdhere Berge
kénnen die Verlagerung von Gewittern hemmen, so daR die Gewitter vor ihnen stehen zu bleiben
scheinen. Dies ist besonders bei W&armegewittern der Fall,

Frontgewitter Uberqueren gewdhnlich nach voribergehender Verlangsamung schnell solche Gebiete.

- Schnellziehende Gewitter entwickeln meist eine sehr starke Bdenwalze,
- Bei der Entwicklung gewitterdrohender Bewdlkung ist die Wetterentwicklung aufmerksam zu ver-
folgen, um rechtzeitig die Ann&herung eines Gewitters zu erkennen.

Festlegungen zur Flugdurchfihrung

- Niemals in ein Gewitter hineinfliegen.
Wird der Kdt wahrend des Fluges von einem Gewitter, insbesondere von der dem Gewitter voraus-
gehenden Béenwalze ilberrascht, so darf er auf keinen Fall auf einem im Bereich der Bdéenwalze
gelegenen Fluggelénde landen.

- Zieht ein Gewitter in Richtung AFP, so ist der FB rechtzeitig einzustellen, das Lfz am Ab-
stellplatz zu verankern und zu sichern bzw. nach Abschn. 4.4, zu verfahren.

- Fir HS sind Arbeitsflige bei Hangneigung groéBer 20° hangabwarts verboten.
- Applikationsfliige gegen den Hang sind zulassig bei Einhaltung folgerder Bedingungen:

die zuléssige Arbeitsfluggeschwindigkeit darf nicht unterschritten werden,
. die minimale Arbeitsflughohe darf nicht unterschritten werden,
. ein Abkurven zur rechten oder linken Seite muB méglich sein.
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Auf Bearbeitungsfléchen, die ein seitliches Abkurven nicht zulassen oder bei denen die Hangneigung
nicht klar zu erkennen ist, ist durch einen Hangabwértsflug der Steiggradient zu ermitteln und
entsprechend der &uBeren Bedingungen einzuschétzen, ob ein Flug gegen den Hang méglich ist.
Maximal zul&ssige Steiggradienten

Z2-37 im/s

PZL-106 A 1,5 m/s

PZL-106 BR 2,5 m/s

M-18 A 4,0 m/s

3.6.3. Jahreszeitliche Besonderheiten

3.6.3.1. Vereisung

Bei Auftreten von Vereisung sind folgende Festlegungen verbindlich:

- Ist das Lfz vor FB-Beginn vereist,bzw. mit Reif bedeckt, so muB das gesamte Lfz enteist
werden.

- Es ist verboten, mit einem vereisten oder reifbedeckten Lfz den FB zu beginnen,

- Tritt wahrend des Fluges durch Schneeregen oder unterkiihlten Regen eine Vereisung des Lfz
auf, dann ist der AFP anzufliegen und der FB zu unterbrechen.

- Bei AuBentemperaturen nahe dem Gefrierpunkt und nassem Tragfliigel (Regen, tauender Reif,
nasser Schnee) ist besondere Vorsicht geboten, da eine Vereisung des Flugzeuges wahrend des
Startvorganges moglich ist und unter Umsténden die vorgeschriebene Abhebegeschwindigkeit zu
gering sein kann.

In solchen Situationen darf das Abheben des Flugzeuges nicht erzwungen werden; der Start ist
abzubrechen.

- Die Staurohrheizung ist einzuschalten.
- Der Einhaltung der TW-Temperaturen ist erhdhte Aufmerksamkeit zu widmen.

- Eine Landung mit vereistem Lfz erfordert eine héhere Geschwindigkeit im Landeanflug (v )
und hohere Aufsetzgeschwindigkeit (v ) bei kleiner LK-Stellung.

3.6.3.2. Schnee

Bei Auftreten von Schnee sind folgende Festlegungen verbindlich:
- Zuléssige Schneehéhe siehe Abschn. 2.8.1.2.

- Schneeansatz am Lfz (Nasenkante, LK, Leitwerk) muB vor Beginn des niachsten Starts entfernt
werden. '

- Beim Fall von nassem Schnee ist die Aufnahme des FB, unabhéngig vom vorhandenen Wetterminimum,
untersagt.

- Vor FB-Beginn ist die SLB auf Schneewehen zu kontrollieren.

Hinweise zur Durchfihrung des FB:

- Der 1. Start auf einem schneebedeckten AF?/GFP sollte unter Ausnutzung der gesamten SLB-
Lénge mit nur 50 % Zuladung erfolgen.

- Die verschlechterten Roll- und Bremseigenschaften des Lfz sind zu beachten.
- Die Kurven sind langsam und mit groRem Radius zu rollen.
- Die Abfanghdhe 1aRt sich schwer schatzen, deshalb erfolgt das Abfangen oftmals zu hoch.

- Bei Streckenfllgen ist die Navigation erschwert, da Orientierungsfléchen und Orientierungs-
merkmale verschneit sind.

- Bei wetterbedingtem Sichtrickgang ist die Flugzeugfihrung ohne markanten Horizont erschwert.

3.6.3.3. Regen
Bei Auftreten von Regen sind folgende Hinweise zu beachten:

- Der Regen beeinfluBt den StartprozeB durch auftretende Sichtverschlechterung sowie Verlénge-
rung der Startanrollstrecke.
Niederschlag setzt die Festigkeit der Oberfldche der SLB herab, es kommt zu tieferem Ein-
dringen der Laufrédder in den Boden und dadurch zur Erhdhung des Roll-Reibungswiderstandes.
Anhand des Anroll- und Beschleunigungsstreckennomogramms ist die Anrollstrecke vor dem
Start zu ermitteln.

- Bei Landungen auf einem AFP/GFP kommt es auf einem aufgeweichten Boden zu einer Verkiirzung
der Ausrollstrecke durch den erhdhten Roll-Reibungswiderstand an den Laufradern; Vorsicht
beim Abbremsen der R&éder im AusrollprozeB des Flugzeuges; Kopfstandgefahr!
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3.6.4, Flige in der Flughafenkontrollzone

Zur Vermeidung von Geféhrdungen durch Luftwirbelschleppen bei der Durchfiihrung von Dienst-
leistungsflligen in den Flughafenkontrollzonen sind alle Fliige 30 min vor dem 1. Start bei
der Flughafenkonirollstelle (TWR) anzumelden und alle dafiir notwendigen Verfahrensfragen

abzustimmen.
Flige innerhalb der An- und Abflugsektoren sind nur mit standiger Funkverbindung zur TWR

gestattet.
Unterbrechungen des Flugbetriebes von 2 Stunden oder mehr, sind der TWR mitzuteilen.
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Besondere Fluge 3.7.
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3.7.1. Ubernahmefliige

Ubernahmeflige werden beim Hersteller, im Reparaturbetrieb bzw. an einem gesondert vereinbarten
Ort durchgefihrt. Diese Fliuge haben den Charakter von Priafflagen.
Fir die Durchfihrung von Ubernahmefligen gelten folgende Festlegungen:

- Alle Forderungen gemaB Abschn. 2.9.2.3. nmissen erfullt sein.

- Das Lfz darf erst dann vom Hersteller bzw, Reparaturbetrieb ibernommen werden, wenn gemal den
Prufvorschriften (LH des entsprechenden Typs) der DDR die Luftfahrttauglichkeit bestatigt
wird,

- Vertreter des Herstellers oder des Reparaturbetriebes diirfen in bestimmten Fzllen am Flug
teilnehmen.

- Den Weisungen des Leiters der Abnahmekommission ist Folge zu leisten, sofern diese nicht die
wdhrend der Flugprifung festgestellten Einschréankungen der Luftfahrttauglichkeit betreffen.

3.7.2., Versuchsflige

Versuchsfluge sind Fliige auf der Grundlage eines vom Ministerium fir Verkehrswesen bestatigten
Versuchsprogrammes.

Versuchsflige, bei denen ein Ein- bzw. Anbau von bisher nicht zugelassenen Geréten oder Anlagen
am Lfz erfolgte, bedlirfen der Zustimmung der staatlichen Luftfahrtinspektion (SLI) und des
Direktors FB des Agrarfluges.

Versuchsflige sind nur von Kdt durchzufilhren, die vom Direktor FB bestatigt wurden.

3.7.3. Schulflige

Schulfllge sind Fluge im Rahmen der Aus- und Weiterbildung unter Anleitung oder Kontrolle eines
Lehrberechtigten entsprechend der vom MfV bestatigten Ausbildungsvorschrift.

- Befindet sich bei der Ausbildung von Luftfahrzeugfihrern der Lehrberechtigte an Bord des Lfz,
sc muB dieses mit Doppelsteuerung ausgeriistet sein. Der Lehrberechtigte ist Kdt des Lfz.

- Bei Fligen zur Ausbildung von Luftfahrzeugfihrern ohne den Lehrberechtigten an Bord dirfen sich
auBer dem Flugschuler und erforderlichen Besatzung keine weiteren Personen im Lfz befinden.

Weitere Festlegungen siehe Abschn. 9.1,

3.7.4. Verbandsflug

- Verbandsflige durfen nur von Lfz-Filhrern durchgefiihrt werden, die dazu ausgebildet und zuge-
lassen sind.

- Verbandsflige sind Fllige mit mehreren Lfz in geschlossenen und gedffneten Formationen mit
festgelegtem Abstand und Zwischenraum zu- bzw, voneinander.

~ Die geschlossene Formation ist eine Formation der Flugzeuge, bei der der Abstand 2 Flugzeug-
langen und der Zwischenraum 2 Flugzeugspannweiten oder 2 Tragschraubendurchmesser fir Hub~
schrauber nicht Uberschreitet.

-~ Die gedffnete Formation ist eine Formation der Flugzeuge, bei der der Abstand 2 Flugzeug-
langen und der Zwischenraum 2 Flugzeugspannweiten oder 2 Tragschraubendurchmesser fir Hub-
schrauber Uberschreitet, aber jedoch nicht gréRer als 100 m ist.

- Aus der Anordnung zueinander ergeben sich folgende Grundformationen:
. Keil . Reihe . Kolonne
. Rhombus . Schlange . Front

- Flige in den genannten Formationen sind nur am Tage nach Sichtflugregeln und unter folgenden
Bedingungen zulassig:
. Flugsicht mindestens 3000 m
. Abstand zur Wolkenuntergrenze mindestens 300 m, bei Applikationsfligen 50 m
- Funkausristung (mindestens Bord-Bord-Verbindung)
. Anzahldder Lfz in einer Formation maximal 4
. Abstand bzw. Zwischenraum der Formation voneinander max. 100 m
- Abstand und Zwischenraum zwischen den Flugzeugen in der Formation mindestens eine Flugzeug-
lange und eine Flugzeugspannweite und bei Hubschraubern mindestens 2 Tragschraubendurchmessen

~ Flughthen mindestens
. 50 m Uber Grund
. 50 m Uber Hindernissen
300 m uUber geschlossenen Ortschaften.
- Querneigung im Kurvenflug max. 159,
- Windgeschwindigkeiten bis 75 % der fir den jeweiligen Lfz-Typ zul&ssigen Werte.

- Gemischte Formationen sind nur mit gleichartigen Lfz gestattet, wenn die fir die Filugaufgabe
festgelegten Geschwindigkeiten Ubereinstimmen oder angeglichen werden konnen.
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- Der Start in einer Formation ist gestattet, wenn die SLB-Bedingungen die Einhaltung des
festgelegten Abstandes und Zwischenraums zwischen den Lfz gewdhrleisten,

- Die Landung in der Formation ist erlaubt bis
. max. 2 Flugzeuge
. max. 4 Hubschrauber.
Der Landeanflug und die Landung sind dabei entsprechend den Festlegungen der geéffneten

Formation durchzufihren.

3.7.5. Uberflhrungsfliige mit SM

Nach Beendigung der Flige zur Ausbringung von Applikationsstoffen (flussig), ist es erlaubt,

zur Reinigung der Flissigkeitsanlage 100 -150 1 HpO bei der UF vom AFP zum GFP unter Berick-

sichtigung der Mitnahme des SM mitzufiihren und das H20 lber geeignete Bearbeitungsfléichen zu

applizieren.

Bedingungen:

- Auf dem AFP/GFP befindet sich kein Schmutzwasserauffangbecken,

- Die Auswahl der Bearbeitungsflache erfolgt in Abstimmung mit dem Einsatzleiter.

- Die Bearbeitungsfléche darf keine Hindernisse aufweisen.

- Die Mindestflugh6he von 5 m darf nicht unterschritten werden.

- Es dirfen keine Arbeitsflugkurven zum erneuten Anflug der Bearbeitungsfléche durchgefiihrt
werden,
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3.8.1. Flugzeiten und Starts

Allgemeine Festlegungen:

- Die woéchentlich, monatlich, quartalsweise und Jjéhrlich zuléssigen Flugzeiten werden als
max. Flugzeit fir die gesamte fliegerische Tétigkeit festgelegt (einschlieBlich der Flug-
zeiten auBerhalb des AF).

- Bei den festgelegten kombinierten Begrenzungen fur die Flugzeit oder Starts ist fir den be-
treffenden Zeitraum die Begrenzung bestimmend, die zuerst erreicht wird.

- Als Zeitabschnitt fir die Gultigkeit der Flugsicherheitsnormen gelten:

Jahr: Zeitraum vom 01.01,-00.01 Uhr bis 31.12.-24.00 Uhr
oder von 365 aufeinanderfolgenden Tagen

Quartal: Zeitraum von 90 aufeinanderfolgenden Tagen

Monat : Zeitraum vom 1., Tag-00.01 Uhr bis zum letzten Tag-24.00 Uhr
oder von 30 aufeinanderfolgenden Tagen

Woche : Zeitraum von 7 aufeinanderfolgenden Tagen

Tag: Zeitraum von 24 aufeinanderfolgenden Stunden oder
von 00.01 Uhr - 24.00 Uhr

Flugsicherheitsnormen fir Kdt. von Flugzeugen mit einer Einsatzerfahrung als Kdt, im AF
bis zu einem Jahr:

- taglich 6 Fh

- téglich 6 Fh oder 60 Starts fir Arbeitsflige zuziiglich der Starts fiir nichtkommerzielle
Flige;

= innerhalb von 30 aufeinanderfolgenden Tagen 100 Fh;
- jéhrlich 600 Fh,

Flugsicherheitsnorm fir Kdt. von HS mit einer Einsatzerfahrung als Kdt. im AF bis zu einem Jahr:
- taglich 6 Fh oder 60 Starts;

- innerhalb von 30 aufeinanderfolgenden Tagen 80 Fh;

- jaéhrlich 500 Fh.

Fir den 2. Luftfahrzeugfihrer gelten die Festlegungen entsprechend der Zulissigkeit der Kdt.

Flugsicherheitsnorm fir Kdt. von Flugzeugen und Kdt. von HS mit mehr als einer einjahrigen
Einsatzerfahrung als Kdt. im AF:

Tag Woche Monat Quartal Jahr
Flugz. Fluge Flugz. Flige Flugz. Flugz. Flugz.
Std. Anz, Std. Anz, Std. Std. Std.
Flugzeu 8 80 50 400 120 300 700
Appgiﬁa-
tionsfl. 7 70 42 360 120 300 600
Hubschrauber 8 80 50 400 100 240 600
Applika-
tionsfl, 7 70 42 360 100 240 500
Ausbildun
Flugzeuge 8 70 42 360 120 300 600
davon am
Platz 6 60 36 360 120 300 600
Hubschrauber 8 70 42 360 100 240 500
davon am
Platz 6 60 36 360 100 240 500

Bei Fligen mit besonderer staatlicher Bedeutung, Fligen zur Bekampfung von Havarien und Kata-
strophen kann die tagliche Flugsicherheitsnorm iberschritten werder. Die Uberschreitung be-
darf der Genehmigung durch den Stellvertreter des Ministers.

3.8.2. Pflichtruhezeiten

Fir die Durchfihrung von Pflichtpausen sind folgende Festlegungen verbindlich:

- Pflichtpausen missen mindestens 10 min betragen. Sie sind auBerhalb der Kabine des Lfz,
durchzufihren.

- Nach max. 2 Flugstunden sind 20 min Pause einzuhalten.

- Bei langeren Flugzeiten wéhrend eines Fluges ist die Pausenzeit im Verh&ltnis 1 Fh zu
10 min Pause zu verlangern.
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Die Pflichtpause zur Einnahme der Hauptmahlzeit betrégt eine Stunde und ist bis 14.00 Uhr
zu beginnen.

Wird der Flugbetrieb ab 11.00 Uhr begonnen bzw. bis 14.00 Uhr beendet, ist es erlaubt, die
Hauptmahlzeit vor bzw. nach dem Flugeinsatz einzunehmen.

Vor der Durchfihrung eines Flugeinsatzes ist eine ununterbrochene Ruhezeit von mindestens 10
Stunden einzuhalten.

Davon mussen mindestens 6 Stunden Schlaf sein.

Die Zeit der An- und Abreise zum und vom Flugplatz z&hlt nicht als Ruhezeit.

In Abhéngigkeit von der Arbeitsart darf der Flugeinsatz zeitlich in 2 Teilschichten erfolgen.
In diesem Falle sind vor Beginn der ersten Teilschicht mindestens 6 Stunden Schlaf einzuhal-

ten.
Innerhalb 24 Stunden vor Beginn der ersten Teilschicht sind 10 Stunden Ruhezeit einzuhalten.

8.3. Arbeitszeitregelung

Die Einsatzbesatzung hat unter Gewéhrleistung der Belange der Flugsicherheit eigenverantwort-
lich Uber die mégliche Inanspruchnahme der hochstzulissigen Flugzeiten, Startzahlen sowie der
taglichen Arbeitszeit zu entscheiden. Dabei sind die persénliche Kondition, meteorologische
sowie arbeitsorganisatorische Bedingungen und die Umwelteinflisse zu beriicksichtigen.

Die maximal zuléssige Arbeitszeit betragt

tdglich 12 Stunden

wird an 6 aufeinanderfolgenden Tagen die max. Arbeitszeit (72 Std.) erreicht, sind anschlieRend
24 Stunden Freizeit zu gewdhren

innerhalb eines Kalendermonats sind 280 Stunden zuléassig
die Arbeitszeit ist taglich im Arbeitszeitnachweisbogen zu fihren
in 4 Wochen sind 8 freie Tage zu gewdhren (4 x 2 Tage)

1éBt die Erfillung der Aufgabe eine solche Gewdhrung der arbeitsfreien Tage nicht zu, sind
wéhrend der Arbeitsspitze im Zeitraum von 4 Wochen mindestens zweimal 2 zusammenhéngende Tage
zu gewdhren; der Ausgleich ist auBerhalb der Arbeitsspitze in voller Héhe zu gewdhren.
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Notlandungen sind Landungen mit Lfz auf Flugpl&tzen oder auBerhalb von Flugplatzen im Ergebnis
von Notfallen an Bord der Lfz, in deren Folge keine Flugunfélle eintreten.

Notfélle an Bord kénnen sich durch:

- Beeintréchtigung oder Verlust der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeuges

- meteorologische Verhéltnisse

- Verlust der Orientierung

- gesundheitliche Stérungen bei Mitgliedern der Luftfahrzeugbesatzung eowie durch

- rechtswidrige Handlungen ergeben.

Der Start eines Luftfahrzeuges ist abzubrechen bzw. eine Notlandung ist durchzufihren, wenn
die Weiterfihrung des Starts bzw. des Fluges nicht ohne Gefahr fiur das Leben der Insassen

oder die Sicherheit des Luftfahrzeuges méglich ist und der zu erwartende Schaden durch den
Startabbruch bzw. die Notlandung geringer ist als bei Fortfuhrung des Fluges.
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Ausweichlandungen sind Landungen mit Lfz auf Flugpl&tzen, bei HS auch auBerhalb von Flug-
plédtzen, infolge von Bedingungen, die eine Landung auf dem Bestimmungsflugplatz nicht
zulassen.

Eine Ausweichlandung ist mit Angabe des Sachverhaltes dem BSL zu melden, der Uber weitere
MaBnahmen entscheidet.

Die Wiederaufnahme des Flugbetriebes bedarf der Genehmigung durch den BSL oder einem von
ihm verantwortlich eingesetztem fliegerischen Leiter.
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4.3,1. Funk

Flugfunk:

Bei Ausfall bzw. Stérung des Flugfunkverkehrs ist wie folgt zu verfahren:
- Verbindungsaufnahme auf anderer Frequenz bzw. mit Hilfe anderer Lfz
- Blindmeldung absetzen

- Flug nach Flugplan fortsetzen und die optischen Zeichen und Signale auf dem Flugplatz
befolgen.

4,3,2., Brand an Bord

Bei der Entstehung eines Brandes an Bord sind die gemaB LH festgelegten MaBnahmen einzuleiten.
Falls erforderlich, ist eine Notlandung durchzufihren.

4,3.,3., TW-Ausfall

Es ist nach dem LH zu verfahren und eine Notlandung durchzufuhren.

4,3,4, Aggregate und Geréte

Beim Ausfall von Aggregaten oder Geraten ist entsprechend dem LH zu verfahren.

4,4, Verhalten bei Windwarnungen

Bei Windwarnungen durch die DPS bzw, bei Wind 2 20 m/s sind die Lfz entsprechend Abschn. 8.6.2.
bzw. 8.6.3. zu verankern. Beim Abstellen sind zusatzlich folgende Hinweise zu beachten:

- Wenn die Moglichkeit besteht, die Lfz mit dem Bug entgegengesetzt zur Hauptwindrichtung ab-~
stellen.

- Keine Gegenstande, die durch den Wind fortgetragen werden kdénnen, in der Nshe des Lfz abstel-
len bzw. solche Gegenstande entfernen.

- Flz nicht mit Tragflachenplanen abdecken.

Bei pldtzlich auftretenden starkem Wind (: 20 m/s) auf AFP, auf denen keine Verankerungsmdég-
lichkeiten vorhanden sind, sind vom Kdt geeignete Mafnahmen einzuleiten wie z. B. windbrechende
Objekte (Fahrzeuge, Anhénger usw. = aber keine StraRentankwagen) zur Verminderung zusétzlicher
Auftriebskrafte am Lfz mit einem notwendigen Sicherheitsabstand (v2 Tragflugelspannweite bzw.
TS-Durchmesser) vor dem Lfz abzustellen cder andere SicherheitsmaBnahmen gegen Wegrollen oder
Abdrehen einzuleiten.

(2

Bei aufgetretenen Windbelastungen 25 m/s) ist entsprechend Abschn. 8.9. zu verfahren.
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Allgemeine Vorkommnisse
Flugvorkommnisse

Flugunféalle

Stérungen

Defekte

Meldungen

Allgemeine Bestimmungen
Sofortmeldepflichtige Vorkommnisse
Meldeweg

Vorabmeldung

Weiterfiuhrung des FB nach Vorkommnissen
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Vorkommnisse im Ablauf des Luftverkehrs- und Produktionsprozesses der INTERFLUG
kénnen allgemeine Vorkommnisse und Flugvorkommnisse sein.
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Allgemeine Vorkommnisse

Alle vom Regelfall abweichende Ereignisse mit unterschiedlicher Auswirkung auf den ge-

ordneten bzw. stérungsfreien Betriebsablauf (auBer Flugvorkommnisse).

5.1.
Seite: 1
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Flugvorkommnisse im Sinne der MUO sind Flugunfalle und Stérungen, die sich mit einem Lfz wah-
rend des Flugbetriebes, d. h, vom Zeitpunkt des Einsteigens der Besatzung in ein Lfz mit dem
Ziel zu fliegen bis zum Aussteigen nach Beendigung des Fluges, ereignen.

5.2.1, Flugunféalle

sind Flugvorkommnisse, bei welchen

- mind. eine Person getdtet oder schwer verletzt wird
- das Lfz zerstort oder

- das Lfz vermiBt oder vollkommen unzugénglich ist.

5.2.2, Stoérungen
sind Flugvorkommnisse, bei denen die Flugsicherheit gefahrdet wird.
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efekte

Stérungen, Beanstandungen oder schaden an Lfz, die

vom Beschadigungsumfang her nicht gréker sind als
geltenden Richtlinie tiber den Flugeinsatz von Lfz

deren Ursache nicht in menschlichem Fehlverhalten
solches beglinstigt wurde und

die nicht den Bedingungen eines Flugvorkommnisses
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in der fur den entsprechenden Lfz=Typ
mit technischen Mangeln genannt unc

liegt oder deren Herbeifihrung durch ein

entsprechen.
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=~ Alle Vorkommnisse im Ablauf des Luftverkehrs- und Produktionsprozesses geméB Abschn., 5.1.

und 5.2, sind meldepflichtig.

-~ Meldepflichtig ist jeder, der im Rahmen des o. g. Geltungsbereiches ein Vorkommnis wahrnimmt.
~ Meldungen sind unverziglich nach Bekanntwerden des jeweiligen Sachverhaltes bei Einhaltung

der erforderlichen Geheimhaltung auf dem kiirzesten Wege,sn die zusténdige DPS oder
erstatten. .

BT zu

- Die Verzégerungdeiner Meldung infolge nicht vollsténdig vorhandener Angaben ist nicht zu=-

léssig. Die Me

wenn neue wesentliche Tatsachen bekannt werden.
5.4.2, Sofortmeldepflichtige Vorkommnisse sind:
5.4.2.1, Flugunfélle gem&B Abschn. 5.2.1,

5.4.,2.2, Stérungen gemaB Abschn, 5.2.2.
Hierzu gehdéren insbesondere:

ung ist durch den Meldepflichtigen aut dem gleichen Meldeweg zu ergénzen,

- Ausfélle oder Zerstérungen von Hauptbauteilen, Systemen und Anlagen, die den Verlust der

Lufttichtigkeit des Lfz zur Folge haben
- TW=-Schéden, die zur Zerstdrung eines TW fihrten oder Ausfall von mehr als einem TW
- Feuer oder Explosion an Bord eines Lfz
- rechtswidrige Handlungen an Bord eines Lfz

- Bedien~ und Steuerfehler, durch die eine unmittelbare Gefahr eines Flugunfalles verursacht

wurde
= Notlandungen.

5.4.2.3, Allgemeine Vorkommnisse

Hierzu gehéren insbesondere:

-~ Alle Beschédigungen von Lfz, die nicht als Flugvorkommnis zu werten sind
- allgemeine Vorkommnisse im Instandhaltungsproze®

~ Arbeitsunfélle

- Kfz-Unfélle mit Fahrzeugen der INTERFLUG

~ Schéden an Menschen und Tieren infolge aviochemischer Einwirkungen und PSM-Verluste durch

Anlagendefekte und Notabwurf im AF.

5.4.3, Meldeweg

5.4,3.1. Bei Flugvorkommnissen ist die Meldung gemaB geltendem Meldevordruck (Abb, 014)

zuséatzlich schriftlich abzufassen

- Der Kdt oder sein Stellvertreter melden unverziiglich jedes Flugvorkommnis an die fir den Ar-

beitsbereich (Bezirk) zusténdige DPS oder direkt an den ATCC Berlin-Schénefeld.
- Flugunfélle sind auBerdsm dem zusténdigen VPKA zu melden.

- MaBnahmen zu dringenden Hilfeleistung sowie zu¢ Verhinderung von erheblichen Folgesch#den

dirfen eine Rekonstruktion des Vorkommnisses nicht ausschlieBen.

~ Ober den Hergang und die vermutlichen Ursachen des Vorkommnisses ist vom Kdt, SM ein schrift-
licher Bericht anzufertigen, von anderen Beteiligten und Zeugen je nach Erfordernis.

5.4,3.2. Bei Defekten muB der Kdt oder ein durch ihn beauftragtes Besatzungsmitglied am Tag
der Feststellung des Defektes eine Meldung mit detaillierter Beschreibung des De=-

fektes und uber eingeleitete MaBnahmen abgeben.

~ Die Msldung ist Uber die zusténdige DPS, an den fir den Bereich zusténdigen entscheidungsbe-~
fugten Mitarbeiter sus dem Lfz-InstandhaltungsprozeB abzusetzen, der liber weitere MaBnahmen

sntscheidet.

5.4.4. Vorabmeldung

Bei Oberschreitung der vorgesehenen Landezeit des Lfz (Abschn, 2.2.2.1.) ist vom Startleiter

eine Meldung nach folgendem Muster an das zusténdige VPKA abzusetzen:

Lfz~Kz

Name des Kdt

Startort und Startzeit
Flugziel und Flugstrecke
vorgesshene Landezeit
eingeleitete MaBnahmen

31.10.1987
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NUR FOR DEN DIENSTGEBRAUCH
INTERFLUG
Struktureinheit: cesseceeo vorkommnlsme'dung aum fir Registriervermerk

@ Meldende Stelle: . @

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000

Datum: ®0e0escscsces

Uhrzeit: sececessecces

(Struktureinheit/Name/Dieststellung/Nachrichtenverb.) der Meldung
Datum:eseccecoscscee UNrzeitseeceecececces Ort: ececececccsceccccscsccssccccsascssco
X (oder Position des Luftfahrzeuges)
des Vorkommnisses : des Vorkommnisses
@ Art des Vorkommnisses Kurzbezeichnung lt. Rahmenmeldetabelle:
Flugvorkommnis: B s0escsesercssorsssrcsseccsccscsescsscee
. zutreffendes
Allgem. Vorkommnis: — ankreuzen T

@ Gegenstand des Vorkommnisses: _. (Bei Flugvorkommnissen Angaben tber

@ Halter oder Nutzer des Luftfahrzeuges;
@ Name des Kommandanten /Name des SM.)

& Luftfahrzeugtyp; Staatszugehdrigkeits- u. Eintragungszeichen;

@ Kurze Schilderung lber den Hergang des Vorkommnisses; vermutliche Ursachen (Motiv):
Bei Flugvorkommnissen Zweck des Fluges; @ Start- u. Zielflughafen (Platz);
Anzahl der Besatzungsmitglieder; Anzahl der Passagiere.)

Eingetretener Schaden / Personen- oder Sachschaden? Wer wurde geschadigt?

@ Eingeleitete MaBnahmen: Rettung, Bergung, Sicherung, Untersuchung, Meldung u.a.
Wer fuhrt die Untersuchung? wem wurde dieses Vorkommniss wann
noch gemeldet?

Raum fur Eintragungen des Empféngers der Vorkommnismeldung

esecsscscecvcee ev0cecsccsscesceree eecscsvscsccnse

Struktureinheit Name/Dienststellung Datum/Uhrzeit

Weiter gemeldet an: Struktureinheit/Name/Dienststellung/Uhrzeit.

Bei Bedarf Riickseite benutzen 1F,

83 - 136

U1.,05,1981
Aysgabe: 1
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Weiterfihrung des FB nach Vorkommnissen 5.5,
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Die Einsatzbesatzungen sind verpflichtet, nach Flugvorkommnissen den Flugbetrieb umgehend
einzustellen, den Ereignisort abzusperren und das Lfz zu sichern. .

Uber die Fortsetzung des FB bzw. Freigabe des Lfz zur Reparatur entscheidet der Leiter der
Untersuchungskommission.

Bei Defekten ist eine Weiterfihrung des FB méglich, wenn:

_ der Defekt im Rahmen der Richtlinie liegt

_ der Kdt sich zur Fortsetzung des Fluges bzw. des FB entscheidet

- der SM das Lfz fir den FB freigibt.

01.,05.1981
Ausgabe: 1
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6.3.6.

6.3.7.
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SicherheitsmaBnahmen am Boden
Verantwortlichkeiten

Abstellen der Lfz

Abstellplatz

Bewachung der Lfz

Sicherung der Lfz
SicherheitsmaBnahmen wéhrend des FB
Arbeits- und Brand- sowie Umweltschutz
Allgemeine Grundsé&tze

Verhalten auf AFP/GFP

Verhalten am Lfz

Umgang mit Pflanzenschutzmitteln
Belehrungen betriebsfremder Personen
Brandschutz

Umweltschutz

01.05.1981
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Fir die Einhaltung aller MaBnahmen zur Gewahrleistung der Sicherheit des ihm zugeordneten
Lfz ist der Kdt verantwortlich.

01.05.1981
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SicherheitsmaBnahmen am Boden : 6.1.
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6.1.1. Verantwortlichkeiten

FUr die Einsatzbesatzungen sind folgende Festlegungen verbindlich:

- Bei Verdacht und Hinweisen auf rechtswidrige Handlungen, die gegen die zivile Luftfahrt ge-
richtet sind, ist sofort Meldung zu erstatten.

= Vom jeweiligen Angehdrigen der Einsatzbesatzung sind nach Beendigung des téglichen Flugbetrie-
bes, vor dem kurzzeitigen Verlassen des AFP/GFP bzw. bei kurzzeitigen Unterbrechungen die an=
gewiesenen SicherheitsmaBnahmen durchzufiihren.

- Werden Eingriffe oder Beschéddigungen sowie VersttBe gegen diese Festlegungen (offene Tiiren,
beschédigte Plomben o. &.) festgestellt, so ist eine Vorkommnisméldung zu erstatten sowie
eine Fremdkdrperkontrolle im Lfz durchzufiihren.

6.1.2. Abstellen der Lfz
Abgestellte Lfz sind wie folgt zu sichern:
~ SicherheitsmaBnahmen 1lt. BO 99 durchfihren

- Klappen und Luken schlieBen
- Einstiegstiiren verschlieBen

- Plomben 1lt. LH des jeweiligen Typs anbringen.

6.1.2.1. In Hallen )

Werden Lfz in Luftfahrzeugunterstellhallen abgestellt, sind folgende Festlegungen verbindlich:
- Es dirfen nur vom Betrieb Agrarflug genehmigte Hallen genutzt werden.

- Fir die Benutzung ist eine Hallenordnung notwendig.

- Lfz sind in Hallen nur auf markierten Standplétzen abzustellen. Sind fir eine schnelle
Evakuierung Bugsiervorrichtungen erforderlich, so missen diese am Lfz bereitliegen.

-~ Der Abstand zwischen den Lfz sowie zwischen Lfz und Hallenwand darf nicht weniger als 0,5 m
betragen.

- Lfz dirfen erst in die Halle gebracht werden, wenn die TW abgekihlt sind (weniger als 120 °c
Zylinderkopftemperatur).

- Lfz dirfen nur mit geléster Parkbremse und vorgelegten Bremsklétzen abgestellt werden.

=- Ein gleichzeitiges Abstellen von Luftfahrzeugen und Kraftfahrzeugen in Luftfahrzeugunter-
stellhallen ist nicht zuléssig.

6.1.2.2. Im Gatter

Zur Gewdhrleistung einer gréBtméglichen Sicherheit der Lfz auf den GFP miissen alle Abstellplétze
durch eine Ubersteiggeschltzte Umz&unung (Gatter) gesichert sein. Fir die Anlagée der Gatter gel=-
ten folgende Festlegungen: |

- Das Gatter muB eine Entfernung von 50 m zu &ffentlichen Verkehrswegen aufweisen.

= Um das Gatter ist ein Brandschutzstreifen anzulegén, der mindestens 1,5 m breit ist und einen
Mindestabstand von 5 m zum Lfz bzw. StraBentankwagen aufweist.
Auftretender Bewuchs ist mechanisch bzw. mit brandungeféhrlichen Herbiziden zu vernichten.

Werden Lfz im Gatter abgestellt, sind zusédtzlich zu den im Abschn. 6.1.2. geforderten MaBnahmen
folgende Festlegungen einzuhalten:

- Flz an entsprechende Vefankerungen befestigen (Abschn. 8.6.), mit Planen abdecken, Brems=-
klétze vorlegen und Ruderfeststellvorrichtungen anbringen. -

- HS werden mit angezogener Parkbremse abgestellt sowie durch Bremsklétze gegen Wegrollen ge-
sichert. Die TS-Blatter sind zu verzurren.

6.1.2.3. Auf dem AFP

Auf dem AFP wird das Luftfahrzeug in der Regel bei kurzzeitigen Flugpausen am Beladeplatz oder
am Tankwagen abgestellt, dabei ist die Parkbremse anzuziehen. Die angewiesenen SicherheitsmaB-
nahmen sind durchzufihren.

6.1.3. Abstellplatz
Bei- der Anlage der Abstellplétze sind folgende Festlegungen einzuhalten:

- Der Mindestabstand des Abstellplatzes zu Baumen, Hochspannungsfreileitungen, zum StraBen-
tankwagen, Maschinen und Geréten etc. muB 25 m betragen, .zur markierten SLB 20 m, das
seitliche Hindernisverhédltnis von 1:5 ist einzuhalten. Gebéude und Aufenthaltsraum des
Wichters missen mindestens 25 m vom Abstellplatz entfernt sein, sofern sie lber eine
m3gliche Ziindquelle (Schornstein = Funkenflug) verfiigen. Gemessen wird der Abstand bis
zur Zindquelle.

31.10.1987
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- Werden Lfz hintereinander abgestellt, so muB der Abstand mindestens das 1,5fache der groéBten
Tragflﬁchenepannweitq betragen.

- Die Zwischenréume bei nebeneinander abgestellten Lfz diirfen nicht weniger betragen als:

- 2m, bei Lfz mit einer Tragfliéchenspannweite bzw. Tragschraubendurchmesser bis 15 m
« 7 m, bei Lfz mit einer Tragfléchenspannweite bzw. Tragschraubendurchmesser iber 15 m

- Fur das Einkuppeln und Durchdrehen der TS bei Hubschraubern, ist ein allseitiger Mindestabstand
;usanderenbszhvon 10 m einzuhalten. Fir Start, Standschwebe und Landung ist der Abschnitt
.3.6. zu beachten.

- Der Abstellplatz ist so auszuwdhlen, daB bei Unwetter das oder die Lfz nicht beschadigt werden
kénnen, z. B, durch herabfallende Aste. .

Weiterhin bestehen-folgende Anforderungen an einen Abstellplatz:

- Auf dem Abstellplatz hat in der Néhe des Lfz ein Handfeuerléscher zu stehen,

- Gegensténde, die nicht fir die direkte Arbeit am Lfz benétigt werden, sind vom Abstellplatz
zu entfernen. '

6.1.4. Bewachung der Lfz 3

Die Bewachung der Luftfahrzeuge und der Stationsausriistung regelt die Rahmenwachordnung der

INTERFLUG,
Wird die Bewachung von Luftfahrzeugen durch den Vertragspartner nicht gewahrleistet, ist dem zu-

sténdigen Leiter durch den Stationskommandanten sofort Meldung zu erstatten.
Die Rahmenwachordnung ist unter Verantwortung des Stationskommandanten gemeinsam mit den &rtli-
chen Sicherheitsorganen und dem Vertragspartner objektbezogen zu spezifizieren,

Die Bewachung erfolgt durch die Einsatzbesatzung, bei deren Abwesenheit durch vom Auftraggeber
ausgewéhlte, von den 6rtlichen Organen der Deutschen 'Volkspolizei bestétigte und vom- Komman-

danten belehrte Bewachungskréfte, Die Belehrung ist nachweisptiichtig und mindestens quartals-
weise zu wiederholen, sie hat var der Obergabe an das Wachpersonal zu erfolgen und beinhaltet:

a) in Abwesenheit der Besatzung darf keine Person den Abstellplatz des Lfz betreten.
I Fiir jedes auf dem GFP abgestellte Lfz ist ein Wachbuch zu fihren

b) das Fernhalten aller unbefugten Personen vom GFP bzw. AFP
' c) den Gebrauch der Signal- und Kommunikationsmittel
d) den Gebrauch der Feuerléscher
e) das Verhalten in besonderen Situationen (einschlieBlich Unwetter)

f) das Verhalten beim Erscheinen von Kontrollbeauftragten der INTERFLUG bzw, der SLI, der
HVZL und anderer Kontrocllorgane

g) die richtige Ubergabe an die Ablésung.
Die Ubergabe der Wache erfolgt gegen Unterschrift im Wachbuch gemiB der Festlegungen der Rahmen-
wachordnung und der objektbezogenen Wachordnung./

Aus dem Wachbuch muB eindeutig hervorgehen, unter wessen Kontrolle sich die gesamte Station mit
Luftfahrzeugen zum jeweiligen Zeitpunkt befindet.

6.1.5. Sicherung der Luftfahrzeuge

Vor der Obergabe an die Bewachungskréfte sind alle vorgeschriebenen SicherungsmaBnahmen durchzu-
fuhren. Der Ubernahme/Obergabe hat eine Sichtkontrolle vorauszugehen.

Jedes Besatzungsmitglied ist fur den Einbau der ihm zugeordneten Sicherung und fiir die Aufbeweh-
rung ihrer Schlissel verantwortlich, )

In Hallen

Die Tore und Schlupftiiren der Halle haben ordnungsgemif verschlossen und verplombt zu sein. Bei
entsprechender sicherheitstechnischer Ausristung der Flugbetriebshalle und nach Abnahme durch
die 6rtlichen Schutz~- und Sicherheitsorgane kann eine manuelle Bewachung entfallen.

Auf GFP

Die Tore und Schlupftiren der Sicherheitsumzéunung sowie der StraBentankwagen haben ordnungsge-
mak verschlossen und verplombt zu sein.

Auf AFP

Wéhrend des Flugbetriebes hat jedes Besatzungsmitglied seine Sicherungen und Schlisssel unter
VerschluB aufzubewahren.

31.10.1987
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Zur Gewdhrleistung der Sicherheit wahrend des Flugbetriebes sind folgende Festlegungen verbind-

lich:

- Das Betreten der Luftfahrzeugkabinen ist nur dem auf dem Flugauftrag eingetragenen Personal
und den Kontrollbeauftragten des Betriebes INTERFLUG sowie der Staatlichen Luftfahrtinspek-
tion (SLI) gestattet.

- VerlaRt die Besatzung die Lfz-Kabine, so sind die vorgeschriebenen MaBnahmen zu treffen.

- Auf dem AFP/GFP dirfen sich nur dafir befugte Personen aufhalten.

- Unbefugte Personen sind vom AFP/GFP zu verweisen, leisten sie gegebenen Weisungen nicht
Folge, ist der Flugbetrieb einzustellen, das Lfz zu sichern und Meldung an die DVP zu geben.

- Erkennt der Kdt wihrend des Landeanfluges UnregelmaBigkeiten am AFP/GFP, die auf rechtswidri-
ge Handlungen gegen das Lfz hindeuten, so hat er geeignete MaBnahmen einzuleiten.

01.05.1981
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6.3.1. Allgemeine Grundsatze

1. Die Gewdhrleistung ist in enger Zusammenarbeit mit den Vertragspartnern abzusichern.
Abgegrenzte Verantwortungen, die sich aus der Zuordnung der Arbeitsmittel oder aus Festle-
. gungen im Chartervertrag ergeben, entbinden nicht von der Pflicht, auf erkannte Gefahren un-
verziglich zu reagieren oder scgar den Flugbetrieb einzustellen.

2. Vor und wdhrend der Arbeitsdurchfihrung darf kein am Arbeitsablauf Beteiligter unter EinfluB
von Alkohol oder anderen die Reaktionsféhigkeit vermindernden Mitteln stehen.

3, Alle zum ArbeitsprozeB bendtigten Arbeitsmittel sind entsprechend den Bedienanweisungen zu
nutzen, instandzuhalten, pfleglich zu behandeln und sachgemaB zu lagern.

4, Die zur Nutzung ausgegebenen Arbeitsschutzbekleidungen und -mittel (einschlieBlich Sonder-
dienstbekleidung) sind zweckentsprechend und im angewiesenen Umfang zu tragen und pfleglich
zu behandeln.

5. Bei Arbeiten am Luftfahrzeug missen mindestens zwei Personen anwesend sein,
Werden betriebsfremde Personen zu Hilfeleistungen bendtigt, missen diese fir den Einsatz am
Lfz bestatigt, die Genehmigung des Einsatzleiters ausgesprochen und eine Unterweisung uber
bestehende Gefahren durchgefiuhrt sein.

6.3.2. Verhalten aur AFP/GFP

1. Unbefugten ist der Zugang zu verwehren. Diesbezigliche Hinweisschilder und Absperrungen sind
entsprechend den Bedingungen zu errichten,

2. Zur Gewahrleistung der landwirtschaftlichen Nutzung ohne Geféhrdung oder Behinderung des
Flugbetriebes sind mit dem Einsatzleiter entsprechende Absprachen zu treffen.

3. Roll- und Fahrzeugbewegungen sind nur auf den durch den Kommandanten festzulegenden Wegen
durchzufuhren.
Bei unibersichtlicher Lage sind diese zu kennzeichnen, Das Befahren der SLB ist nur zu Uber-
prufungs-, Instandhaltungs- und Schleppfahrten erlaubt.

4. Im Umkreis von 25 m um das Luftfahrzeug und den StraBentankwagen besteht Rauchverbot.
Wahrend trockener Witterungsperioden ist diese Zone zu erweitern, gegebenenfalls sind Raucher-
inseln mit Wundstreifen anzulegen.

5. Zum Abfackeln von verunreinigtem Waschbenzin und zur Verbrennung von Leergut sind in einem
Mindestabstand von 100 m zur SLB, zum Tank-, Abstell- und Beladeplatz Verbrennungsplatze
einzurichten., Das Anlegen derartiger Feuer ist unter folgenden Bedingungen gestattet:

- Absicherung einer standigen Beaufsichtigung;

~ Windrichtung und -stérke dirfen keine Geféhrdungen fur Luftfahrzeuge, StraBentankwagen,
Wald, Nachbarkulturen usw. hervorrufen;

- es darf nur bei Tageslicht verbrannt werden;

- wdhrend des Flugbetriebes ist die Genehmigung vom Startleiter einzuholen.
Die Rauchentwicklung darf den Flugbetrieb nicht behindern;

- liegt der Flugplatz zwischen Waldgebieten, so ist eine Absprache mit dem zustandigen
Organ Feuerwehr zu veranlassen;

- verbleibende Glut muB vollsténdig geldscht oder mit Erde abgedeckt werden.

6.3.3. Verhalten am Lfz

1. Der Aufenthalt im Abstand von weniger als einem Meter zur Luftschraubenebene bei stehendem
Triebwerk ist verboten. Erfordern Instandhaltungsarbeiten die Unterschreitung dieses Abstan-
des, so ist entweder die Person in der FF-Kabine zu verstandigen oder der Zutritt zur FF-Ka-
bine zu verhindern.

2. Es sind Gehorschutzmittel anzuwenden:

- in der Kabine bei laufenden TW
- als Sicherungsposten bei TW-L&ufen
- als Stationsmechaniker wshrend des Startvorganges

3. Fahrzeugbewegungen in einem Abstand von weniger als 5 m zum Luftfahrzeug sind im Schritt=-
tempo durchzufihren.

4, Das Luftfahrzeug ist nur an den vorgesehenen Zugéngen zu betreten und zu verlassen. Instand-
haltungsarbeiten auBerhalb der Betretensflachen dirfen nur mit speziellen Matten oder von
der Bordleiter aus durchgefiihrt werden. Arretierungen der Bordleiter sind zu sichern.

01.03.1989
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5. Vor dem Anlassen und bei laufendem Triebwerk sind folgende Festlegungen zu beachten:

- Gefahrentereiche der Flugzeuge 1)

. Gefahrenbereich 1

Dieser darf nicht betreten werden.

., Gefahrenbereich 1a

Dieser Gefahrenbereich besteht bei Stillstand der LS und hat einen allseitigen Abstand
zur LS von 1 m.

Arbeiten in diesem Gefahrenbereich durfen nur durchgefihrt werden, wenn der Zindschalter
ausgeschaltet ist und ein unbeabsichtigtes Anlassen ausgeschlossen werden kann,

Gefahrenbereich 2

Es durfen sich nur Besatzungsmitglieder oder von diesen beauftragte Betriebsangehorige
in Ausglfung ihrer zugewiesenen Funktion im Gefahbrenbereich aufhalten. Wahrend ihrer
Tatigkeit im Gefahrertereich mussen sie in standiger Sichtverbindung mit der Besatzung
in der Kabine des Flugzeuges stehen.

Gefahrenbereich 3

Der Aufenthalt ist, auBer dem Personenkreis des Gefahrenbereiches 2, nur aktenkundig
unterwiesenen Mitarbeitern der Vertragspartner in Ausubung ihrer zugewiesenen Funktion
gestattet.

Festgelegte Zu- und Abgédnge sind einzuhalten (siehe Abb. 015),

Der Gefahrenbereich ist nur bei Leerlaufdrehzahl des Triebwerkes zu betreten.

Es darf sich immer nur eine Person auf dem Tragfligel befinden.

; O, ©,
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- Gefahrenbereiche des Hubschraubers Ka-2€

Gefahrenbereich 1

Der Gefahrenbereich umfaBt die 5 m allseitig erweiterte Kreisflache, die von der rotie-
renden Trag.chraube beschrieben wird.

Abgrenzung der Gefahrenbereiche in horizontaler Ebene siehe Abb. 015

2) Abgrenrzuny dez Golahrenbereiches in horizontaler Ebene siehe Abb. 016

01.05.1981
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Verhaltensanforderungen '

Dieser Gefahrenbereich darf nicht betreten werden bei:
- dem Anlassen der Triebwerke

- dem Einkuppeln der Tragschraube

-~ dem Start

- der Landung.

Dieser Gefahrenbereich darf auf Weisung des Hubschrauberkommandanten bei Leerlaufdreh-
zahl der TS betreten werden von:

- Besatzungsmitgliedern zur Ausibung ihrer zugewiesenen Funktionen
- Arbeitskrédften des Vertragspartners zur Gewdhrleistung der Beladung des Hubschraubers.

Dieser Gefahrenbereich darf auf Weisung des Hubschrauberkommandanten bei TS-Drehzahlen bis
96 % betreten werden von lizensiertem technischen Personal zur Durchfihrung von technolo-

gischen MaBnahmen bzw. Prif- und Kontrollaufgaben am Hubschrauber.

Dazu sind die festgelegten Zu- und Abhdnge sowie der Transportweg zu benutzen, die aus der
Abb. 016 ersichtlich sind.

. Gefahrenbereich 2
Der Gefahrenbereich 2 ist die Flache des Abflugsektors bis zu einer Entfernung von 50 m
in Flugrichtung, die begrenzt wird von den Schenkeln des Zentriwinkels von 509, der den
Tragschraubendrehkreis einschlieBt und am Gefahrenbereich 1 beginnt.

Verhaltensanforderungen

Das Betreten des Gefahrenbereiches 2 ist grundsétzlich verboten, ausgenommen der Start-
leiter bei Notwendigkeit einer Landeeinweisung.

. Gefahrenbereich 3

Der Gefahrenbereich 3 ist die Fldche des Anflugsektors bis zu einer Entfernung von 25 m
entgegen der Flugrichtung, die begrenzt wird von den Schenkeln des Zentriwinkels von
500, der den Tragschraubendrehkreis einschlieBt und am Gefahrenbereich 1 beginnt.
Verhaltensanforderungen

Das Betreten des Gefahrenkreises 3 ist allen Personen bei Start und Landung des Hub-~
schraubers verboten.

Zu- urd Abgange

Abb. 016

01.05.1985
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6.3.4., Umgang mit Pflanzenschutzmitteln (PSM)

1.

2,

7.
8.
9.

10.

Bei der Ausbringung von PSM, die einer Giftklasse angehdren, muB vom Auftraggeber ein
Werktétiger mit Erlaubnisschein fiir Umgang mit Giften gestellt werden.

Ist in einer Entfernung von 500 m keine sanitére Einrichtung mit flieBendem Wasser nutzbar,
so ist fir reichlich frisches Wasser fiur hygienische Zwecke zu sorgen.

Per BeladeprozeB bzw. das Ausbringen ist nur statthaft, wenn die Arbeitsmittel bzw. das
Luftfahrzeug keine Undichtigkeiten aufweisen und die Lufttemperatur nicht mehr als 25 °C be-
tragt.

Alle Gegensténde einschlieBlich Luftfahrzeug, die mit PSM behaftet sind, dirfen nur mit
Arbeitsschutzhandschuhen angefaBt werden., Ein konzentriertes Inhalieren von verdunstetem
PSM ist zu vermeiden, indem der Kopf nicht unmittelbar iiber die Behdélter&éffnung des Luft=-
fahrzeuges bzw. den Ansetzbehélter gehalten wird.

Funktionsproben der Dusen sind unter Beachtung der Windrichtung so durchzufihren, daB eine
Gefadhrdung von Personen ausgeschlossen wird. )

Die Aufnahme von Speisen und Getrénken sowie das Rauchen ist nur gestattet, wenn die Hinde
grindlich gereinigt sind undmit PSM verschmutzte Kleidung gewechselt wurde.

Der GenuB von Alkohol darf erst 3 Stunden nach Beendigung der Arbeit erfolgen.

Die .Arbeit gilt als beendet, nachdem eine Ganzkdrperreinigung erfolgte.

Die Arbeitskleidung ist mindestens wéchentlich zu wechseln.
Wahrend der Reinigung der Kleidung dirfen sich keine anderen Kleidungsstiicke im gleichen
WaechprozeB befinden.

Bei Abdrift auf andere Kulturen ist der Einsatzleiter zu informieren.
4
Bei Einsatz von Signalisten missen diese mit Atemschutzgeréten ausgeriistet sein.

Das Einfliegen in die Sprihwolke ist nicht gestattet.
Bei Unvermeidbarkeit sind nachfolgend alle Luftfahrzeugteile zu reinigen, die ohne Arbeits~
schutzhandschuhe angefaBt werden sollen.

Es ist verboten, leere Verpackungsmaterialien von PSM fiur andere Zwecke zu verwenden,
Das Abbrennen von Verpackungsmaterialien hat unter Beachtung des Abschn. 6.3.2, (5) zu er-
folgen., Die Asche ist zu vergraben,

6.3.5. Belehrungen betriebsfremder Personen

1.

Allgemeine Grundséatze:

- Nachfolgender Personenkreis ist in Verantwortung des Kommandanten Uber luftfahrzeugspezi-
fische Verhaltensanforderungen zu belehren:

. Einsatzleiter

. Bedienpersonen des Beladegeriate
. Beladehilfspersonen N

. Signalisten

. Kraftfahrer von Transportfahrzeugen
. Bewachungskrafte

- Die Belehrungen sind in Form von praxisbezogenen Unterweisungen durchzufilhren und schrift-
lich nachzuweisen.

- Zu folgenden Anléassen sind Belehrungen durchzufihren:
. bei Arbeitsaufnahme, nach léngerer Unterbrechung oder bei Vertragspartnerwechsel
. bei langerer Arbeitsdurchfihrung in monatlichen Absténden
. bei Umstellung der Beladetechnologie (fest - flissig)
. bei Funktionswechsel bzw. Neuzugéngen des Personals
. mindestens vierteljéhrlich der Einsatzleiter iUber die Fahrbetriebsordnung fiir StraBen-
tankwagen.
Allgemeingliltige Verhaltensanforderungen
- Einweisung in die Gefahrenbereiche des Luftfahrzeuges (siehe Abschn. 6.3.3. (5))
- Rauchverbot am Luftfahrzeug und am Tankplatz (siehe Abschn. 6.3.2. (4))
- Anlegen von offenem Feuer (siehe Abschn. 6.3.2. (5))

- Einweisung in die &értlichen Bedingungen des Flugplatzes (SLB, Roll- und Transportwagen)
(eiehe Abschn., 6.3.2. (3))

- Einweisung in die Handhabung und Einsatzméglichkeiten der vorhandenen Feuerléscher.

31.10.1987
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3. Spezielle Verhaltensanforderungen

- Einsatzleiter
. Zugang zum und Verhalten am Luftfahrzeug bei laufendem Triebwerk
. Gewshrleistung des hindernisfreien Raumes der SLB einschlieBlich Bewuchshdhe und Ab-

sprache lber eventuelle Weidenutzung bzw, Erntetétigkeiten

- Bedienperson des Beladegeréates:
. Einhaltung des seitlichen Hindernisverhaltnisses vor der Landung des Luftfahrzeuges
. Festlegungen uber Zeichengebung:

.. Heranfahren an das Luftfahrzeug

.+ Unterbrechung des Beladevorganges

oo Zuladung wird reduziert

.. Beladegerat aus dem Gefahrenbereich fahren

Durchfihrung einer imitierten Beladung mit wenig gefiilltem Beladebehalter

- Beladehilfspersonen:

.

Zugang zum und Verhalten em Luftfahrzeug bei laufendem Triebwerk
Unterweisung wdhrend einer imitierten Beladung bei stehendem Triebwerk

-~ Signalisten:

die Signalisten sind Uber den Gebrauch, das Herausnehmen des Kabinenfeuerl®dschers und
das Uffnen der Anschnallgurte zu belehren. In diesem Zusammenhang hat gleichzeitig eine
kurze Einweisung in die 1. Hilfe zu erfolgen. Auf den Aufbewahrungsort des Sanitéts- -
packchens ist hinzuweisen. :

Die Mdglichkeiten der telefonischen Verbindungsaufnahme mit dem Arzt, der Deutschen
Volkspolizei und der Feuerwehr missen dem Signalisten bekannt sein,

Die Signale sind so aufzustellen, daB sie auch bei Vorhandensein von Hindernissen vom
Kdt im Anflug des Arbeitsfeldes rechtzeitig zu erkennen sind.

Die Signalisten sollen sich stets im rechten Winkel zur Durchflugsrichtung bewegen und
nach Méglichkeit gegenseitig Sichtverbindung haben. Bei Seitenwind wéhlen sie vor allem
beim ersten Arbeitsdurchflug einen solchen Sicherheitsabstand zur Begrenzung der Arbeits-
flache, daB Nachbarkulturen nicht geféhrdet werden kénnen,

Unbefugte Personen, besonders Kinder, sind von der Bearbeitungsfléche zu verweisen.
Zeichengebung zur Verstindigung zwischen dem
Kommandanten und Signalisten

Zur Versténdigung der Signalisten mit der Besatzung und umgekehrt gelten folgende
Zeichen:

.. mehrmaliges Schwenken des Signals oder mit der rechten Hand uber dem Kopf:
“Applikationsanlage arbeitet nicht*

.. mehrmaliges Zeigen mit der Hand in Richtung Arbeitsfliche:
’ "Das Ausbringen der Applikationsstoffe spéter beginnen
bzw, fruher beenden”
.. mehrmaliges Zeigen mit der Hand entgegengesetzt zur Arbeitsfléche:
“"Das Ausbringen der Applikationsstoffe friher beginnen
bzw. spater beenden”
.. Uberflug des Arbeitsfeldes in Durchflugrichtung mit leichter wechselseitiger
Querneigung des Lfz: .
"Wechsel der Arbeitsbreite”
.+ Oberflug des Arbeitsfeldes quer zur Durchflugrichtung mit leichter wechselseitiger
Querneigung des Lfz:
"Arbeitsende bzw, Unterbrechung"

Diese Flige sind unter 30 m AGL nicht gestattet!

01.05.1981
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. MaBnahmen der Signalisten bei einer Notlandung bzw. einer Havarie des Lfz in unmittel-
barer N&he des Arbeitsfeldes

.. Besatzung bergen, Entstehungsbrand bekampfen, VP und ggf. Arzt‘benachrichtigen

.+ ist kein Brand zu befiirchten und sind bedenkliche innere Verletzungen der Besatzung
ersichtlich, ist die Entscheidung des herbeizurufenden Arztes abzuwarten

.. alle anderen Personen bis zum Eintreffen der VP vom Lfz fernhalten. Keine Veriénderun-

gen vornehmen, die nicht zur Bergung der Besatzung oder Abwendung von Katastrophen
notwendig sind.

6.3.6., Brandschutz

Zum Umgang mit Feuerldschmitteln gelten nachfolgende Festlegungen:

-~ Folgende Mengen Feuerldschmittel "Halonen" (Bromid, Tetra, CB, TFB) sind in Abhangigkeit der
Nutzung dieser Orte erforderlich
Tankplatz: 8 Liter (elnschlieBlzch Handfeuerldscher des StraBentankwagens)

Beladeplatz: Liter

Abstellplatz: Liter je Lfz bzw. 2 Liter je Lfz plus 1 B-40-Gerét je GFP

Flugbetriebshalle: Liter plus 1 B-40-Gerat je Lfz (Minimum) oder —
Liter plus 2 Kohlensédureldscher Hf 6 kg

- Die Feuerléscher sind gegen direkte Sonneneinstrahlung zu schiitzen (Plansj}.

- Feuerldschgerdte sind in einem Zyklus von 2 Jahren zu lberprifen.
Defekte Feusrldscher sind auszutauschen.

6.3.7., Umweltschutz
6.3.7.1. Schutz des Wassers und des Bodens

- Die Lagerung und der UmfillprozeB von Materialien und Abprodukte hat so zu erfolgen, daB eine
Verunreinigung des Bodens vermieden wird. Verwendete Tropfschalen und vorhandene befestigte
Flachen sind periodisch zu reinigen.

-~ Der Umgang mit Wasserschadstoffen hat unter der notwendigen Vorsicht zu erfolgen. Es sind Uber-
tankungen zu vermeiden und Umfill- und AblaBarbeiten unter Beachtung der Windverhaltnisse
durchzufihren,

Leckstellern am StrsBentankwagen und am Beladesystem sind sofort zu beseitigen oder die Arbeit
bis zur Beseitigung einzustellen.
Arbeiten mit Waschbenzin sind iber genﬂgend groBen Tropfschalen suszufihren.

LR N

- Das anfallende Wasser bei Relnlgungsarbeiten darf nicht in Oberfléchengewédsser geleitet werden,
Derartige Arbeiten dirfen in Trinkwassersinzugsgebieten nur durchgefihrt werden, wenn Abwasser-
sammelanlagen vorhanden sind.

--Das Ul aus den Laderohren der TW ist aufzufangen.

- Dennoch verunreinigter Erdboden ist in dichte Behaltnisse zu fillen und auf Schadstoff-Deponie=~
Fléachen abzulagern.
Sind an Havariestellen derartige MaBnahmen manuell nicht durchfihrbar, so ist durch den Ver=-
tragspartner die zusténdige staatliche Gewésseraufsicht zu verstandigen.

- Arbeitsflige mit méglicher Abdrift auf Oberfléchengewésser sind verboten.

6.3.7.2. Verringerung der Luftverschmutzung

Abbrennarbeiten von Verpackungsmaterialien und gebrauchtem Waschbenzin durfen nur durchgefiihrt
werden, wenn die Rauchentwicklung zu keiner Bel&stigung der Anwohner fihrt.

~ Am Beladeplatz ist durch Vermeidung von Atzschéden und durch Ansden von Gras auf unbefestigten

Flachen fur standigen Bewuchs zu sorgen.
Extreme Staubentwicklungen sind durch Anfeuchtung der SLB zu vermeiden.

6.3.7.3. Verringerung der Lérmbelastung

Nachfolgende Abstande zu Wohngebieten sind wahrend der Bodenlaufe, in der Startphase und bei
Oberfuhrungsfligen (50 m pber Grund) entsprechend den Bedingungen einzuhalten:

Bodenlauf Start 50 m uber Grund
Tageszeit Anzahl Abstand (m) Anzahl Abstand (m) Anzahl Abstand (m)
am Tage L 150 100 110 bis 4 30
(6.00 bis 22, oo) 2 180 .

10 300 200 210 bis 120 80
in der Nacht 1 700 1 110 1 80

2 850 2 200 . 600
(22.00 bis 6,00) 3 1000 3 800

31.10.1987
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Die Wochenmeldung beinhaltet den Zeitraum von Dienstag nach Flugbetriebsende bis zum darauf-
folgenden Dienstag nach Flugbetriebsende. Der Kommandant meldet jeweils dienstags nach Flug-
betriebsende an die Dispatcherstelle (DPS) des zustédndigen BT (bei Ausnahmen gem. Abschn. 7.2.)
folgende Werte:

1. Kennzeichen des Lfz

2. Hektarumfang nach Arbeitsart unterteilt
3a produktive Fh

3b unproduktive Fh

4. KS~-Vorrat/SS-Vorrat

5. Betriebsstundenstand lt. Lfz-Tagebuch
6. Gesamtstarts

7. Anforderungen

Eine Meldung der téglichen Leistungen erfolgt jeweils nach Flugbetriebsende bzw. bis 9.00 Uhr
des darauffolgenden Tages an die zustédndige Dispatcherstelle (DPS) mit folgenden Werten:

1. Kennzeichen des Lfz

2. Hektarumfang nach Arbeitsart unterteilt
3. produktive Fh

4. Starts

5. KS/SS-Bestand

01.05.1985
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?rgnd%age fﬁr)Jeden Arbeitsflug ist der vom Vertragspartner (ACZ) ausgestellte Arbeitsauftrag
Abschn., 7.5.).

Der Kommandant hat seine erbrachte Leistung in den Flugnachweis unter Anwendung der giltigen
Schlisselsystematik (Abschn. 7.3.) einzutragen.

Die 1. und 2. Kopie der Flugnachweise sind 14tégig den Gruppen Ukonomie der BT bzw. Staffel-
6konomen zuzustellen (am 11. und bis zum 24. jeden Monats).

- Kommen Lfz (mit Besatzung) einer Staffel zeitweise in einer anderen Staffel zum Einsatz,
ist der Halter dieser Lfz abrechnungspflichtig. Die erbrachten Leistungen gelten dann fir
den Halter des Lfz.

- Kommen Lfz (ohne Besatzung) einer Staffel zeitweise in einer anderen Staffel zum Einsatz,
ist der zeitweilige Nutzer abrechnungspflichtig. Die erbrachten Leistungen gelten dann fir
den zeitweiligen Nutzer der Lfz.

7.2.1. Flugnachweis (Abb. 017)

- Der Flugnachweis hat nur fir ein Lfz (Kennzeichen), einen Kommandanten und einen Vertrags-
partner Gultigkeit, Erfolgt kein Wechsel, darf je Abrechnungszeitraum nur ein Flugnachweis
ausgestellt werden.

~ Die Abrechnung,hat jeweils fir den Zeitraum vom 24. des Vormonats bis zum 10. des laufenden
Monats und vom 11. - 23. des laufgnden Monats zu erfolgen.

- Beim Ausfiillen ist zu beachten, daB die Flugminuten in Dezimalen einzutragen sind.
~ Die Flugnachweise sind wie folgt zu verteilen:

. Original = Datenerfassung
. 1. Kopie = BT, Ukonomie
. 2. Kopie = Auftraggeber
. 3. Kopie = Flugzeugflihrer

7.2.2. Flugkraftstoffabrechnung

- Die Flugkraftstoffabrechnung hat fir den Zeitraum eines Monats auf dem geltenden Vordruck
(Abb. 018) zu erfolgen. Der Abrechnungstermin wird vom BSL festgelegt.

- Bei der monatlichen FOK-Abrechnung ist von der Besatzung der durchschnittliche FOK-Verbrauch
pro Flugstunde und Arbeitsart zu ermitteln und in das Abrechnungsformular einzutragen.

- Der durchschnittliche FOK-Verbrauch pro Flugstunde ist einmal monatlich (zum Abrechnungs-
termin) und bei der Obergabe des Lfz zu InstandhaltungsmaBnahmen sowie TW-Wechsel im Lfz-
Tagebuch einzutragen.

- Der tégliche FOK- und SS-Verbrauch ist im FOK-Nachweisblock nachzuweisen, des weiteren
ist, zur Ermittlung des FOK-Verbrauchs pro Flugstunde, in der Spalte Bemerkungen die tég-
liche Flugzeit einzutragen.

31.10.1987
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INTERFLUG
Betrieb Agrarflug -o.oocoo.cao'den Y E R

BeZirkSStaffel: PRPIPIC I IR I S B SR BRI
Polizeiliches Kennzeichen

Tankwagen eseeeccececcccccce

Flugkraftstoffabrechnung MONAt eceeesoceooss DM=cescooccecce

Besatzung: Lfz-Fihrer Stationsmechaniker
FOK= SS- FOK- SS-
1. Bestand vom Vormonat cececcse |[esessccns
2. Summe aller Eingange P PR R
davon l<st. e o 60 00 00 e e o 00 0 000 o o 0o 0 0 0 000

3, Gesamtbestand

4. Summe aller Abgange

Eigene I<St. e 0 0 0 060 0 00 e ®e 0 00 8 0 00
Fremde |<st. e 00 00 0 00 oo &0 00 00 o e 0o 0 0 0 0 0 0
5. Eigenverbrauch cesesecse |cssccccne
6. Ricklieferungen sececsces |eesscecan

7. Bestand zum
Abrechnungszeitpunkt cecsoccee |eseescnce

Verbrauch je Luftfahrzeug

Feststoffeinsatz Flussigkeitseinsatz

Lfz-Kennz.

Fh FOK Ges. | FOK/Fh Fh FOK Ges. | FOK/Fh
DM-
DM~
DM~
IF. 93-22 -

Abb. 018 Unterschrift SM

01.05,.1981
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Schlisselsystematik fiir avio-technische Arbeitsarten

I. Landwirtschaft

Arbeitsarten

Schlissel Arbeitsarten Bemerkungen
- Dingung -

101 PK=Dilngung

102 PK-Dingung im Obstbau

103 Kalk=Dlngung

104 Mikrondhrstoffdingung

111 1. N=Gabe Getreide mit KAS

112 "o " mit HD

113 "o " mit Ammonsalpeter und SA

121 2. N=-Gabe Getreide mit KAS

122 "o " mit HD

123 "o " mit Ammonsalpeter und SA

131 3. N~Gabe Getreide mit KAS

132 v " mit HD

133 "o " mit Ammonsalpeter und SA -

141 4. N-Gabe Getreide mit KAS

142 "o " mit HD

143 "o " mit Ammonsalpeter und SA

151 N-Dingung zu anderen Kulturen mit KAS

152 “w n w n " mit HD

153 "o "o " mit Ammonsalpeter und SA

161 N=Dingung im Herbst (Startergabe) mit KAS

162 "o w ow . mit HD

163 von "o mit Ammonsalpeter

und SA

171 AHL pur

172 AHL mit MBP

173 AHL mit PSM

181 N=-P=K=/N=P=F lissigdingung pur

182 N=P-K=/N=-P=Fllissigdingung mit PSM/MBP

183 Spurenelemente Flussigdiingung pur

184 Spurenelemente Flissigdingung TM mit PSM/MBP
- Aussaat -

301 Getreide (Hauptfrucht)

302 Zwischenfrucht

303 Untersaat

304 Gras-Klee-Kleegras-Heuptfrucht/Hanglagen
- Pflanzenschutzarbeiten =

. Pflanzenschutzarbeiten mit Insektiziden und Akariziden

401 Getreide

402 Kartoffeln

403 Riben

404 Raps/Ulfrichte

405 Gemlse

406 Obst

407 Wein/Hopfen

408 Sonderkulturen

. Pflanzenschutzarbeiten mit Fungiziden

411 Getreide

412 Kartoffeln

413 RiUben

414 Raps/UOlfrichte

415 Gemuse

416 Obst

417 Wein/Hopfen 2&;3262?83

418 Sonderkulturen
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Arbeitsarten
Schlussel

Arbeitsarten

Bemerkungen

7.3. |
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. Pflanzenschutzarbeiten mit Insektiziden, Fungiziden usw.

in Tankmischung

421 Getreide

422 Kartoffeln

423 Riben

424 Raps/Olfrichte

425 Gemise

426 Obst

427 Wein/Hopfen

428 Sonderkulturen

431 Bodenschédlinge

432 Hygieneschédlinge
Herbizide und Wachstumsregulatoren

441 Unkrautbekémpfung

442 Sikkation und Defoliation

443 Grasnarbentdtung

451 MBP in Getreide

452 MBP in Gemuse

453 MBP in Obst

454 MBP in anderen Kulturen

II. Forstwirtschaft

4 501
© 502
503

511
512
513

521
522
523

571
572
573

601
602
603
604
605
606
607
608

- Dlngung -

PK-Dungung auf Kiefern
o auf Fichten
o auf sonstigen Holzarten

Kalk-Dingung auf Kiefern
" " auf Fichten
" " auf sonstigen Holzarten

N-Dingung auf Kiefern
v auf Fichten
v auf sonstigen Holzarten

Flussigdingung auf Kiefern
Flussigdingung auf Fichten
Flissigdiingung auf sonstigen Holzarten

- Pflanzenschutz =

mit Insektiziden und Akariziden

mit Fungiziden

mit Insektiziden, Fungiziden usw. in Tankmischung
Bodenschadlinge

Hygieneschadlinge

Herbizideinsatz

Weichlaubholzbek&mpfung

MBP=Einsatz

01.03.1989
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Arbeitsarten
Schlussel Arbeitsarten Bemerkungen
III. Sonderarbeitsarten und sonstige kommerzielle Flige
Kommerzielle Fliige in der Landwirtschaft
801 Bekdmpfung von Brénden im Getreide und Sonstiges
802 Sonderfliige auf Veranlassung des AG
Kommerzielle Flige in der Volkswirtschaft
811 Bekd&mpfung von Ulhavarien
812 Gewdssersanierung
813 Sonstige Flige im Auftrag der Wasserwirtschaft
Kommerzielle Fluge in der Forstwirtschaft
821 Erkundungsflige
822 Waldbrandbekéampfung
823 sonstige Flige im Auftrag der Forst
824 Kalkung (Fh)
Kommerzielle Flige fir zv
831 Uberfuhrungsflige
832 Aufklérungsfllge
833 sonstige Flige fur zv
Sonstige kommerzielle Charterflige
841 F/E=Fluge fur AG
842 Uberfihrung lber den Betreuungsbereich des AG hinaus
843 sonstige Charterflige
IV. Nichtkommerzielle Fliige und Leistungen
Besatzung
901 Besatzungsiberprifung
902 Trainingsflige
903 Schulflige (ohne Vertrag)
Uberfihrungsflige
911 Uberfuhrung aus technischen Grinden
912 Uberfihrung von GFP - AFP
Kontrollflige
921 Technische Kontrollflige
922 Werkstattflige
923 Technische Prif- und Abnahmeflige
zv
931 Uberfihrungsflige
932 Aufklarungsfllige
933 Sonstige ZV=Fluge
Sonstige nichtkdmgerzielle Flige
941 F/E innerbetrieblich .
942 Inspektionsfliige

01.03.1989
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Umrechnungstabelle von Minuten in Dezimale

Umrechnungstabelle

O 0O N O U b N P

WO RN NNNNNDNDNER 2P P Pp R P e
OkOm\JO\U?b(NNHOLDCJ\IO\mh(Nr\)HO

Minute

Minuten

it

0,02
0,03
0,05
0,07
0,08
0,10
0,12
0,13
0,15
0,17
0,18
0,20
0,22
0,23
0,25
0,27
0,28
0,30
0,32
0,33
0,35
0,37
0,38
0,40
0,42
0,43
0,45
0,47
0,48
0,50

31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

0,52
0,53
0,55
0,57
0,58
0,60
0,62
0,63
0,65
0,67
0,68
0,70
0,72
0,73
0,75
0,77
0,78
0,80
0,82
0,83
0,85
0,87
0,88
0,90
0,92
0,93
0,95
0,97
0,98
1,00

7.4,
Seite: 1
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Der Kommandant erhalt vor Arbeitsbeginn vom Einsatzleiter einen schriftlichen Arbeitsauftrag.

Im Arbeitsauftrag muB enthalten sein:
~ Arbeitsort

- Arbeitszeitraum -

- Arbeitsart

-~ Schlagbezeichnung/Fruchtart

- SchlaggroBen (ha)

- Applikationsmittel

- Aufwandmenge —

Abweichungen vom Arbeitsauftrag sind nur im Einverstandnis mit dem Einsatzleiter gestattet.

01.05.1981
Ausgabe: 1
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Verhalten bei Qualitatsbeanstandungen 7.6.
Seite: 1

Schadensmeldungen und Qualit&tsbeanstandungen sind meldepflichtig. Die Meldung hat durch den
Kdt an den zustandigen Bezirksstaffelleiter zu erfolgen.
Der Inhalt der Meldung:

- Schadenstag

- Ort und Stunde

- Beschreibung des Schadens (Kultur, Tiere, etc.)

- Schilderung des Herganges (Ursachen)

- Zeugen

- eingeleitete MaBnahmen

Die Untersuchung von Schaden erfolgt durch eine Schadenskommission, bei ‘der Vertreter des Be-
triebes AF, des Auftraggebers und bei Bedarf der Staatlichen Versicherung zugegen sein missen.

Die Kdt sind ohne besonderen Auftrag nicht berechtigt, Untersuchungen einzuleiten, zu fihren
oder Zusagen, Bestatigungen etc. an andere Personen zu geben.

01.05.1981
Ausgabe: 1
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Teschnische Anweisungen 8.
Seite: 1
8.1, Allgemeine Festlegungen
8.2, Inbetriebnahme von Lfz
8.2.1, Ubernahme von Lfz durch den Kdt
8.2.2. Ubergabe von Lfz durch den Kdt
8.3. Technische Abfertigung von Lfz
8.3.1. Vor- und Nachflugkontrollen
8.3.2. Betankung
8.3.3. Beladung mit Applikationsstoffen
8.4, Fortsetzung des FB bei Defekten am Lfz
8.5. Benutzung des Flugzeitmessers
8.6. Verankerung der Lfz
8.6.1. Allgemeine Festlegungen
8.6.2. Verankerung mit Betonverankerungselementen
8.6.3. Verankerung mit Erdanker
8.7. Fihrung der Borddokumentation
8.7.1. Allgemeine Festlegungen
8.7.2. Einsatzfristen und Werftkontrollen
8.7.3. Wartungs~ und Kontrollarbeiten
8.7.4. Flugtageintragungen
8.7.5. Beanstandungen
8.8, Schleppen und Rangieren von Lfz
8.8.1. Allgemeine Festlegungen
8.8.2. Personal zum Schleppen und Rangieren von Lfz
8.8.3. Geschwindigkeiten
8.9. Windbelastung von Lfz
8.10. Betreuung von 2 Lfz durch einen SM
01.05.1981
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Allgemeine Festlegungen 8.1,
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-~ Technische Arbeiten an Lfz dirfen nur durch techn. Personal des Betriebes AF, die eine
Erlaubnis gemaéB Erlaubnisordnung fir diese Arbeit besitzen, durchgefihrt werden.

- Es ist zuléssig, daB bestimmte Arbeiten an Lfz von Mitarbeitern ohne Erlaubnis unter Auf-
sicht eines Mitarbeiters mit Erlaubnis ausgefihrt werden.

- Arbeiten an- Lfz dirfen nur auf der Grundlage einer verbindlichen techn. Typen- und Nachfolge-
dokumentation durchgefiihrt werden.

01.,05.1981
Ausgabe: 1
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Inbetriebnahme von Luftfahrzeugen 8.2.
Seite: 1

8.2.1. Ubernahme von Luftfahrzeugen durch den Kommandanten

Zur Ubernahme eines Luftfahrzeuges sind nur Kommandanten berechtigt, die im Besitz eines
glltigen Flugauftrages sind.

Im Einsatz

Die Ubernahme vom SM erfolgt schriftlich gem&B Abschn. 2.9.1.

Von der Werft

Die Ubernahme erfolgt schriftlich vom Meister bzw. Startdienstmechaniker im Lfz-Tagebuch.
Der Kommandant Uberzeugt sich anhand des Ubergabeprotokolls von der Vollzéhligkeit des Lfz-
Zubehors.

Auf Flughéfen und Flugplétzen

Der Kommandant Ubernimmt das Lfz von Bewachungskréften bzw. der Volkspolizei unter Vorlage
der festgelegten Dokumentation.

Im Ausland

Die Ubernahme von Luftfahrzeugen im Ausland erfolgt bei ARO durch Vorlage des gultigen Flug-
auftrages und des Erlaubnisscheines. Es ist darauf zu achten, daB . durch den Vertreter von
ARO die Grenz- bzw. Sicherheitsorgane benachrichtigt werden. Die augenscheinliche Ubernahme
wird im Beisein der Bewachungskrédfte durch Kontrolle der Verplombung am Lfz durchgefihrt.

Vom Hersteller

Die Ubernahme von Luftfahrzeugen des AF vom Hersteller oder vom Reparaturwerk wird durch den
Leiter der Abnahmekommission der TKO durchgefuhrt. Nach Unterzeichnung des Abnahmeprotokolls
kann das Lfz vom Kommandanten Ubernommen werden. Es ist dabei darauf zu achten, daB die Lfz-
Zulassung und die Borddokumente alle notwendigen Eintragungen enthalten und das Lfz fur den

Flugbetrieb freigegeben ist.

8.2.2. Ubergabe von Luftfahrzeugen durch den Kommandanten

Im Einsatz

Die Ubergabe der Lfz beim Wechsel der Einsatzbesatzungen erfolgt nach der Kontrolle des
Dienst- und Flugauftrages durch die Ubergabe der Schlissel. Die Lfz-Schliissel werden gegen
Unterschrift im Arbeitsflugbuch (FF/HF) bzw. Kontrollblock (SM) lbergeben.

An die Werft

Die Ubergabe erfolgt an einen Meister bzw. Beauftragten der Werft anhand eines Ubergabepro-
tokolls. Vor der Ubergabe mussen die Eintragungen im Lfz-Tagebuch vorgenommen werden.

Auf Flughéfen und Flugplétzen

Die Ubergabe der Luftfahrzeuge erfolgt gemdB Abschn. 6.1.2. verplombt an die Bewachungs-
kréfte bzw. die Volkspolizei.

Im Ausland

Wird ein Lfz auf auslédndischen Flughafen oder -plédtzen abgestellt, sind die Sicherungsvor-
richtungen anzubringen, die Tiren zu verschlieBen und das Lfz ordnungsgemé&B zu verplomben.

Die Sicherungs- und Kabinenschliissel verbleiben bei der Besatzung.

Uber ARO werden die Grenz- bzw. Sicherheitsorgane benachrichtigt. Die Ubergabe erfolgt
augenscheinlich im Beisein der Bewachungskréfte. '

01.05.1985
Ausgabe: 2
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[Technische Abfertigung der Luftfahrzeuge 8.3.
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8.3.1. Vor- und Nachflugkontrollen

- Die Vorflugkontrolle ist unmittelbar vor dem ersten Tagesflug durchzufilhren. Bei Arbeitsunter-
brechung im Laufe eines Flugtages (mit Ubergabe an den Wichter) muB vor Wiederaufnahme des
Flugbetriebes eine Sichtprifung im Rahmen der Vorflugkontrolle durchgefiihrt werden. Fester
Bestandteil der Vorflugkontrolle ist eine gewissenhafte Fremdkérperkontrolle.

- Der Umfang der Arbeiten fur die Vor- und Nachflugkontrollen ist in den Instandhaltungsvor-
schriften des jeweiligen Lfz-Typs festgelegt.

- Bei Winterflugbetrieb sind auBerdem folgende Festlegungen verbindlich:
. Vorwdrmen des TW bei einer AuRBentemperatur von < 5 °c.
. Anbringung der Olkihlerblende bzw. der Schutzhiille des Ulkihlers.
. In Flugpausen bzw. Wartezeiten TW mit TW-Plane abdecken.
- Die Nachflugkontrolle ist unmittelbar nach dem letzten Tagesflug durchzufihren.

- Mit der Unterschrift im Lfz-Tagebuch bestétigt der Stationsmechaniker die ordnungsgeméBe
Durchfihrung dieser Arbeiten.
Der SM meldet das ordnungsgemdB vorbereitete Lfz dem Kommandanten mit Angabe des KS-SS-
Vorrates.

8.3.2. Betankung
8.3.2.1. Allgemeine Forderungen

- Tankfahrzeuge sind am Lfz so aufzustellen, daB die Auspuffoffnung nicht auf das Lfz gerich-
tet ist und im Gefahrenfall ein schnelles Entfernen moglich ist.

- Zur Herstellung des Potentialausgleiches ist das Tankfahrzeug zu erden, der Schleifsporn des
Lfz zu lberprifen, und vor dem UOffnen des Tankdeckels bzw. dem AnschlieBen der Pistole am
Tankstutzen ist die Pistole an ein metallisch reines Lfz-Teil zu halten.

Dieser Berlhrungskontakt ist nicht erforderlich, wenn eine zusé&tzliche leitende Verbindung
zwischen Lfz und Tankfahrzeug in Anwendung kommt.

- Die angewiesenen Feuerldschgerdte sind in einer Entfernung von 10 m zum Lfz und Tankfahrzeug
aufzustellen (s. Abschn. 2.8.5.3.).

- Be- und Enttankungen sind untersagt, wenn sich Gewitter unmittelbar Uber dem Flugplatz bzw.
in Annadherung oder Abzug befinden.

wéhrend des Be- und Enttankungsvorganges sind verboten:

. Rauchen und Umgang mit offenem Feuer in einer Entfernung von weniger als 25 m um das Lfz
und im Lfz

. Vorwérmen, Enteisungsarbeiten mit brennbaren Flissigkeiten und Arbeiten am PreBluftsystem

. Instandhaltungsarbeiten an der Funk- oder Elektroausristung sowie Inbetriebnahme dieser,
auBer der bendtigten Geréate

das Anlassen bzw. Laufenlassen der Triebwerke.

8.3.2.2. Vorbereitung des StraBentankwagens

Bei der Ubernahme des StraBentankwagens hat sich der Ubernehmende (Stationsmechaniker) zu
lUberzeugen, daB sich der StraBentankwagen in einem technisch einwandfreien, betriebssicheren
Zustand befindet und daB die Havarieausristung sowie die zum StraBentankwagen gehérende Do-
kumentation und Zubehér vollzéhlig vorhanden ist.

- Die Ubernahme/Ubergabe ist dokumentarisch im Tankwagen-Kontrollbuch festzuhalten.

- Uberprifung der Plombierungen auf Unversehrtheit und Ubereinstimmung mit der im Tankwagen-
Kontrollbuch eingetragenen Nummer. Bei Feststellen von Eingriffen keine Entnahme von FOK!
Sofortige Meldung lt. DA 35. |

8.3.2.3. Betankungsvorgang

- Vor dem ersten Betankungsvorgang des Flugtages ist eine Sumpfprobe auf Wassergehalt durch-
zuflhren, der Pistolenfilter zu reinigen und eine Pistolenprobe auf mechanische Verunreini-
gungen zu entnehmen. Der Inhalt des Tankschlauches ist durch Umwédlzen dem Kessel zuzuflhren.
Die Kraftstoffprobe aus der Pistole ist bis zum nédchsten ersten Betankungsvorgang des fol-
genden Flugtages aufzuheben.

- Es ist soviel Kraftstoff abzulassen, bis sauberer Kraftstoff aus der Pistole austritt.

- Die Miindung der Tankpistole darf mit Schmutz nicht in Beruhrung kommen. Bei fehlender
Schutzkappe darf keine Betankung erfolgen.

31.10.1987
Ausgabe: 3
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- Nach dem letzten Betankungsvorgang ist die Tankpistole mit einer Schutzhille zu ver=-
sehen sowie alle Offnungen und Ventile zu schlieBen und die entsprechenden zu verplomben.

- Ein gleichzeitiges Befiillen mit flussigen Applikationsmitteln ist erlaubt, wenn die Uberwa-
chung und der ordnungsgeméaBe Ablauf beider Vorgénge gesichert ist.
Einschrénkungen werden im entsprechenden LH bzw. in der AU 0092 geregelt.

8.3.3., Beladung mit Applikationsstoffen

Allgemeine Grundsatze

- Der Belacdevorgang darf nur auf dem markierten Beladeplatz, nach den festgelegten Verfahren und
mit den zugelassenen Belademitteln, vorgenommen werden.

- Der Beladevorgang kann bei laufendem Triebwerk erfolgen, wenn nachfolgende Verhaltensanforde-
rungen beachtet und eingehalten werden:

Der Beladevorgang ist vom Startleiter zu iberwachen; er hat darauf zu achten, daB keine
Personen gefahrdet werden und die fir den Belader festgelegten Wege eingehalten werden.

. Der Kommandant darf neben der Uberwachung der TW-Uberwachungsgeréate keine weiteren Tatig-
keiten verrichten.

- Die Uterladung der Lfz ist verboten, Sind Lfz nicht mit einer Wagevorrichtung ausgeristet, so
muf mit einer Wagung auBerhalb des Lfz der Inhalt des Beladebehalters bestimmt werden,

- Beim Befillen des HS hat der Belader einen Schutzhelm zu tragen.

- Der Beladevorgang erfolgt nach der Freigabe durch den Kdt auf Kommando und unter Aufsicht des
Startleiters.

8.3.3.1, Beladung mit festen Applikationsstoffen
Allgemein

Alle Arbeitsmittel, die an das Lfz herangefahren werden bzw. wéhrend der Beladung weniger als 10 m
entfernt vom Lfz stehen, miussen einen mit der Schutzglitekommission des Betriebes AF abgestimmten
GAB-Nachweis besitzen.

Der BeladeprozeB hat entsprechend der Typen- und Anwendungstechnologie zu erfolgen.

Flugzeuge:

Die zum Einsatz zugelassenen Mobilkrantypen sind den jeweiligen Typentechnologien zu entnehmen.
Der Beladevorgang kann von der rechten oder linken Seite des Flz durckgefihrt werden.

Folgende Festlegungen sind dabei einzuhalten:
- Nach Stillstand des Lfz in Beladeposition - Anziehen der Bremsen.

- Wird das Befillen mit Belader durchgefihrt, darf der Mobilkran erst an das Lfz heranfahren, wenn
sich der Belader in der vorgeschriebenen Position befindet.

- Der Belader darf nicht unter die schwebende Last geraten, er darf nach erfolgtem Beflllen seine
Position erst verlassen, wenn der Mobilkran fir ihn keine Gefahr mehr darstellt.

Hubschrauber:
Folgende Festlegungen sind einzuhalten:
- Nach Aufsetzen des HS in Beladeposition - Anziehen der Bremsen,

- Das Heranfahren des Beladegerates erfolgt auf dem festgelegten Weg unter Einweisung des Be-
laders.

8.3.3.2. Beladung mit flissigen Applikationsstoffen

Der Beladevorgang hat unter Einhaltung folgender Bedingungen zu erfolgen:

- Die Mitarbeit und Kontrolle durch 2 Personen ist erforderlich.

- Beim Beladevorgang missen die Mindestabsténde jeweils zwischen Tankwagen und Chemikalienla-
ger 5 m betragen.

- zum Beladen der Flugzeuge mit Flissigkeiten dirfen nur zugelassene Pumpen benutzt werden.
Die Pumpe muB mindestens 5 m vom Flugzeug entfernt aufgestellt werden; der Auspuff muB vom
Flugzeug wegzeigen.

- Beim Befillen des Flugzeuges von oben ist dem Belader nach dem Besteigen der Tragflache der
Einfullschlauch zuzureichen und nach Beendigung ist ihm dieser vor dem Verlassen der Trag-
flache abzunehmen.

- Ein Mitarbeiter des Vertragspartners am AFP muB im Besitz der Erlaubnis zum Umgang mit
Giften sein.

01.03.1989
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8,3.3.3., Beladung mit Léschmittel

Beim Beladen von Lfz zu Loéschflugen sind folgende Festlegungen verbindlich:

- Die Festlegungen der jeweiligen LH sind zu beachten, z. B. Demontage des Beh&lterdeckels. l

- Der Beladevorgang kann bei laufendem Triebwerk erfolgen.

~ Beim Einsatz mehrerer Lfz kdnnen zwei Beladeplatze aufgebaut werden, Liegen beide Belade-
plétze hintereinander, so ist ein Mindestabstand von 20 m zwischen den Lfz zu gewshrleisten.
Der Direktstart ist in diesem Falle nicht erlaubt, Es ist eine Startposition festzulegen.

8.3.3.4, Beladediagramm

Die genaue Beladeberechnung ist eine Voraussetzung zur Erhéhung der Flugsicherheit und fur die
Qualitat der zu leistenden Arbeit.

Verbindlich fur die Beladeberechnung ist das der Luftfahrttauglichkeitsbescheinigung beigefigte
Beladediagramm,

Mit seiner Hilfe ist entsprechend der fir die Arbeitsflige bendtigten Flugzeiten das Gewicht fur
die Nutzlast (GNutzlast) und das Gewicht des Flugkraftstoffes (GKS) variabel zu berechnen.

Zu beachten ist das unterschiedliche Gewicht der Applikationsanlagen (GAvio)'
Die Beladung mit Applikationsmitteln sowie die Betankung mit Flugkraftstoff muB so erfolgen,

daB das maximale Startgewicht (GStartmax.) des Lfz nicht Uberschritten wird.

8.3.3.5. Zuséatzliche Festlegungen lt. Beladeordnung

- Die Bedienperson des Mobilkranes darf pro Einsatztag max. 100 Beladungen durchflUhren bzw.
nicht mehr als 12 Stunden té&tig sein.

- Sie muB eine mindestens einjdhrige Tatigkeitspraxis auf dem Mobilkran nachweisen kénnen.

01.03.1989
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Fortsetzung des FB bei pefekten am Lfz 8.4.
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Die Verhaltensweise bei Feststellen eines Defektes ist in den geltenden Richtlinien fur die
entsprechenden Lfz-Typen geregelt.

Sie sollen dem Kommandanten die Entscheidung iber die Flugdurchfihrung ermbglichen .und die ge-
forderte Funktionstiichtigkeit des Lfz festlegen. Die Richtlinien sind anzuwenden beim Feststel-
len technischer Mangel an Luftfahrzeugen auf Grund- und Arbeitsflugpléatzen des Agrarfluges.

In den Richtlinien wurden Mangel aufgefihrt, die die Qualitat des Lfz-Zustandes nur soweit ver-
sndern, daB unter den angefihrten Bedingungen eine Unbedenklichkeit bis zur Schadensbehebung
ausgesprochen werden kann:

_ zeitweilige Fortfihrung des Arbeitsfluges bis zur umgehenden schadensbehebung, jedoch spate-
stens bis zur nachstfolgenden InstandhaltungsmaBnahme

- Durchfuhrung eines Uberfuhrungsfluges zur Schadensbehebung.

Der Uberfihrungsflug ist nur ohne Nutzlast gestattet. Bei Vorliegen mehrerer schaden darf die
Richtlinie nur angewendet werden, wenn keine Gefahr der unmittelbaren Beeinflussung zwischen
den Schaden untereinander besteht.

Die Nachweisfihrung uber Defekte an Lfz ist in dem Lfz-Tagebuch/Beanstandungsbericht zu er-
bringen.

01.05.1981
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sind Luftfahrzeuge mit einem funktionstlchtigen Flugzeitmesser ausgeristet, so hat die Erfas-
sung und Nachweisfiihrung der Betriebsstunden anhand dieses Geréates zu erfolgen.

Verfahrensweg:

- Nach letzter Landung des Flugtages Z&hlerstandstop ablesen und in das Lfz-Tagebuch ein-
tragen.

- Aus der Differenz des Zihlerstandes-Stop des laufenden Tages zum Zihlerstandstop des Vor-
tages errechnet sich die Flugzeit.

- Bei Ausfall des Gerites ist der letzte Zahlerstand im Lfz-Tagebuch einzutragen. Bis zur
Schadensbehebung sind die Flugstunden manuell zu erfassen.

Eingriffe in das Schaltsystem, die zu Abweichungen der Anzeige gegeniber der tatséachlichen
Flugzeit fuhren, sind verboten. .

01.05.1981
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8.6.1. Allgemeine Festlegungen

Bei der Einbringung der Verankerungsmittel fir Lfz auf den Abstellplétzen sind die Forderungen
zu beachten, die im Abschn. 6.1.3. festgelegt wurden.

Zur Verankerung sind nur zugelassene Verankerungselemente zu verwenden. Die Anordnung der Eie-
mente mit entsprechenden Abmessungen sind den Skizzen im jeweiligen LH zu entnehmen.

8.6.2, Verankerung mit Betonverankerungselementen

Diese Art ist fir alle Lfz des AF verbindlich.

Die Verankerung erfolgt durch Perlonseile @ 16 mm oder Perlonseile und Schakel an der Ankerése
des Bodenelements, Die Seile miissen leicht auf Zug stehen, d. h., die Ankerdse des Elements
muB vor der Ankerdse des Lfz stehen.

Achtung! Die Ankerdsen der Betonverankerungselemente sind mindestens einmal jéhrlich auf
Achtung: . e 9 .
Korrosion zu Uberprifen. Treten Korrosionserscheinungen auf, die eine Minderung der
Materialdicke von d = 10 mm erkennen lassen, sind die Elemente auszuwechseln.

8.6.3. Verankerung mit Erdanker

Diese Art ist fiur die Verankerung des Hecks der Flugzeuge zulé&ssig; fir die Tragfléchenveranke-
rung nur in Sonderfallen (meteorologische Bedingungen, technische Defekte, besondere Vorkomm-
nisse und Katastropheneinsitze), die eine Riickkehr des Flugzeuges zum Grundflugplatz nicht
erlaubt.

Die Erdanker sind soweit in den Untergrund einzudrehen, bis der untere Rand der Ankerdse auf
der Erdoberfléache aufliegt.

Die Verankerung erfolgt wie unter Abschn. 8.6.2. beschrieben.

Bei Windwarnung bzw., bei Windgeschwindigkeiten ab 20 m/s sind bei der Verankerung mit Erdankern
die Zusatzanker (Sturmanker) anzubringen.

Diese Zusatzanker werden als zusatzliche Tragfléchenverankerung eingebracht. Die Befestigung
des Seiles erfolgt durch den Schiakel an der Tragfléchenverankerung.

01.05.1981
Ausgabe: 1
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Verzurrung der Luftfahrzeuge

Abb. 019
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Patentknoten "Pahlsteck" zur Verzurrung der Lfz

(Seilbefestigung am Betonverankerungselement bzw. Erdanker)

Abb. 020
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8.7.1., Allgemeine Festlegungen

Der technisch Verantwortliche der Einsatzbesatzung (SM oder Kommandant bei Oberfihrungsfligen
ohne SM) hat die geforderten Betriebsaufzeichnungen im Lfz-Tagebuch vorzunehmen.

Fir jeden Flugtag ist eine vollsténdige Eintragung vorzunehmen,

Der Flugtag beginnt mit der Vorflugkontrolle und endet mit der Nachflugkontrolle, Unterbrechun-
gen bzw. Flugpausen bleiben unbericksichtigt (Ausnahme s, Schichtflugbetrieb),

8.7.2, Einsatzfristen und Werftkontrollen

Einsatzfristenabléufe sind von der Werft des PB bzw. der WAS einzutragen. Bei Wechsel der Aggre-
gate am GFP bzw. AFP trigt der mit dem Wechsel beauftragte Mechaniker die aktuellen Daten ein.
Der SM ist fir die standige Kontrolle der Einsstzfristen verantwortlich.

8.7.3. Instandhaltungsarbeiten

Alle durchgefithrten Instandhaltungs- und Instandsetzungsarbeiten und die Beanstandungen sowie
Sonderkontrollen sind in den daflr vorgesehenen Seiten nachzuweisen. Zusétzlich zur Unter-
schrift (Signum) sind diese Eintragungen durch einen Signierstempel zu bestédtigen.

8,7.4. Flugtageintragungen

Vor dem i, Start des Tages ist auszufillen:

Name des Kommandanten

Kennzeichen des Lfz

Datum

Vorflugkontrolle und Ubergabe des Lfz
Ubernahme des Lfz .

Startort

Zahlerstand des Betriebsstundenzahlers.

Wahrend des Flugbetriebes ist auszufillen:

- Uhrzeit des 1, Starts (unmittelbar nach dem 1. Start eintragen)

- technische Kontroller mit Angaben des Betriebsstundenstandes, bei dem die technische Kontrolle
erfolgte i

- auftretende Schéden am iLfz (sofort nach Bekanntwerden eintragen) und deren Behebung oder
Belassen.

Nach Beendigung des Flugbetriebes ist auszufillen:

Uhrzeit der letzten Landurig und Landeort
Landungen des Tages

Landungen gesamt

Nachflugkcntrolle

Zéhlerstand des Betriebsstundenzéhlers
Flugzeit des Tages

Gesamtbetriebsstunden

Flugzeiten und Betriebsstunden sind in Stunden nach dem Dezimalsystem einzutragen.

L I IO T O T NN |
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Schicht flugbetrieb
Beim Schichtflugbetrieb sind folgende Festlegungen verbindlich:

- Bei Schichtwechsel sind vom Ubergebenden die Eintragungen wie nach Beendigung des FB vorzunehmen.
Nachflugkontrolle ist zu streichen und dafir SW (Schichtwechsel) einzutragen.

- Vom ibzsrnehmenden SM ist ein neues Lfz-Tagebuchblatt zu beginnen. Die Vorflugkontrolle ist zu
streichen und dafir ist SW einzutragen.

8.7.5. Beanstandungen

Alle Beanstandungen sind sofort nach dem Bekanntwerden im Sammelbeanstandungsbericht des Lfz-

Tagebuches aufzunehmen.
Die Fihrung des Sammelbeanstandungsberichtes hat gem&B Einlegeblatt im Lfz-Tagebuch zu erfolgen.

31.10.1987
Ausgabe: 3
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8.8.1. Allgemeine Festlegungen

- Zum Schleppen von Lfz dirfen nur zugelassene Bodengerédte benutzt werden. Die fir den jeweili-~
gen Lfz-Typ festgelegten Vorschriften fiir das Schleppen sind einzuhalten.

- Das Schleppen und Rangieren von Lfz mit laufenden Triebwerken ist unzuléssig.

~ Zum Schleppen muB eine Verstindigung zwischen Lfz und Schleppfahrzeug vorhanden sein,

- Der Aufenthalt von Personen auf Rimpfen und Tragfligeln des Lfz ist beim Schleppen untersagt.
- Bei Windgeschwindigkeiten Uber 20.m/s ist das Schleppen und Rangieren verboten.

8.8.2. Personal zum Schleppen und Rangieren von Luftfahrzeugen

Der fur den Schleppvorgaﬁg verantwortliche Mitarbeiter muB im Besitz folgender Erlaubnis sein:

4.11. “"Schlepperlaubnis" =
Berechtigt zum Schleppen von Lfz des Betriebes Agrarflug bis zu 5700 kj Startmasse.

Fir den Schleppvorgang ist mindestens folgendes Luftfahrtpersonal einzusetzen:
- Hindernisfreie Abschleppstrecke
1 Person fir die Bedienung der Fahrwerksbremse
1 Person als Fuhrer des Schleppfahrzeuges
- In der N&he von Hindernissen (Abstinde zu Hindernissen unter 3 m ohne Leitlinie
beim Schleppen)
1 Person flUr die Bedienung der Fahrwerksbremse
1 Person als Fihrer des Schleppfahrzeuges
2 Personen zur Sicherung der &uBeren Begrenzungen des Lfz,.
Fir den manuellen Transport ist die Anzahl der Beteiligten so zu wahlen, da® unter Beachtung

der Bodenverhdltnisse (Rutschgefahr, Geléndeneigung, Torschwellen) ein sicherer Transport ge-

wéhrleistet ist.
Zum Schieben und Drehen sind die zugelassenen Angriffsfléchen und Verstrebungen zu benutzen.

Verantwortlichkeiten

~ Fir den Transport des Lfz ist ein Verantwortlicher einzuteilen.

~ Beim Schleppen ist es der Fahrzeugfiihrer, beim Rangieren der Kdt bzw, bei dessen Abwesenheit
der SM.

- Der Verantwortliche ist weisungsbefugt fir die am Transport beteiligten und gibt die
Kommandos,

8.8.3. Geschwindigkeiten

Die Schleppgeschwindigkeit ist den Bodenverh#éltnissen anzupassen und darf hdéchstens 5 km/h
(Schrittgeschwindigkeit) betragen:

- bei Hubschraubern

- auf dem Vorfeld

~ in der Nahe von Hindernissen.,

Die Schleppgeschwindigkeit auf Flugplétzen darf 10 km/h nicht iberschreiten.

31.10.1987
Ausgabe: 2
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Im Freien abgestellte Lfz sind nach aufgetretenen windgeschwindigkeiten von mehr als 25 m/s
oder entsprechenden Wirbel- oder Gewitterstirmen vor dem Wiedereinsatz zum FB vom SM einer
Sonderkontrolle zu unterziehen.

Dabei sind folgende Bauteile besonders zu kontrollieren:

_ Ruder und Klappen, insbesondere deren Anschlag-, AnschluB- und Arretierungsbereiche

- Leitwerksanschlisse

- dis infolge fehlender Ruderarretierung durch Windkrafte an den Rudern oder Klappen belasteten
Antriebs- und Steuerungsteile.

Bei HS zusatzlich:

- TS-Blatter

- TS-Mechanismus

Die- Kontrolle hat in Form einer Sichtpriifung auf Risse und Deformationen zu erfolgen.

Die durchgefuhrten Sonderkontrollen sind im Lfz-Tagebuch nachweispflichtig.

01.05.1981
Ausgabe: 1
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Unter Beachtung folgender Bedingungen ist die Betreuung von 2 Lfz durch einen SM im Agrarflug-
einsatz erlaubt:

1. Der SM muB das erste Einsatzjahr beendet haben.

2, Die Bereitschaft zur Arbeit mit 2 Lfz muB vom SM in Ubereinstimmung mit den Staff.-Ing.
vorliegen.

3. Die zu betreuenden Lfz missen vom gleichen Typ sein.

4, Innerhalb von 30 Kalendertagen darf an 12 Tagen Flugbetrieb mit 2 Lfz durchgefihrt werden,
wobei ein zusammenhangender Einsatz nicht langer als 4 Flugtage betragen darf. Nach einem
zusammenhéngenden Einsatz von 4 Flugtagen mit 2 Lfz und 2 Flugtagen mit 1 Lfz ist dem SM
mindestens 1 Tag Freizeit zu gewéhren,

Im Schglflugbetrieb ist es zulédssig, zwei Lfz auch unterschiedlichen Typs stédndig durch einen
Lehrmeister bzw. SM zu betreuen.

01.05.1985
Ausgabe: 2
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9. Erlaubnisse, Ausbildung, Uberpriifung

9.1. Staatliche Erlaubnisse

9.1.1, Allgemeine Festlegungen
1. Voraussetzungen
Fir die Erteilung oder den Besitz einer Erlaubnis sind erforderlich:

- Nachweis Uber die zur Erteilung, Verléngerung oder Erweiterung von Erlaubnissen und Berech-
tigungen erfillten Anforderungen,

- moralische und charakterliche Eignung,

- Flugfunkzeugnis, wenn bei der Ausiibung einer seiner Erlaubnis entsprechenden Tatigkeit die
Notwendigkeit der Durchfiihrung des Flugfunkdienstes besteht,

- Nachweis Ulber die gesundheitliche Tauglichkeit.

2. Gesundheitliche Tauglichkeit

Bewerber um eine Erlaubnis und Erlaubnisinhaber haben ihre gesundheitliche Tauglichkeit nach-
zuweisen.

Der Nachweis bei Bewerbern um eine Erlaubnis, hat vor Beginn der Ausbildung zu erfolgen.

Fir Berufsflugzeugfihrer und Berufshubschrauberfilhrer hat der Nachweis periodisch, in Zeit-
abstanden von nicht mehr als 12 Monaten, zu erfolgen.

Nach Vollendung des 40. Lebensjahres verkiirzen sich diese Zeitabstinde von 12 Monaten auf

6 Monate.

Nach Vollendung des 60. Lebensjahres kénnen abhangig vom individuellen Gesundheitszustand

von der FMK klrzere Zeitabsténde festgelegt werden.

9.1.2. Erlaubnisse
1. Allgemeines

Flir Personen, deren Tatigkeit an Bord zum Betrieb eines Luftfahrzeuges wahrend des Fluges not-
wendig ist, Luftfahrzeugfihrer, ist eine staatliche Erlaubnis erforderlich.

Alleinfllige von Bewerbern um eine Erlaubnis oder Berechtigung bedirfen keiner Erlaubnis, wenn
dazu vom zusténdigen Lehrberechtigten ein schriftlicher Flugauftrag erteilt wurde.

Die Erteilung, Erweiterung und Verléngerung der Erlaubnis bzw. Berechtigung erfolgt auf Antrag
des Bewerbers bzw. Erlaubnisinhabers und ist durch den zustandigen Bezirksstaffelleiter zu
bestatigen.

Der Erlaubnisschein gilt nur in Verbindung mit der Eintragungskarte und der Begleitkarte.

Der Verlust des Erlaubnisscheines ist vom Erlaubnisinhaber lber seinen Staffelleiter und

dem Direktor Flugbetrieb der HVZL unverziglich anzuzeigen. Der Anzeige ist eine Erklarung

Uber die Umsténde des Verlustes beizuflgen. Auf Antrag kann die HVZL eine Zweitschrift

des Erlaubnisscheines aushéndigen.

2. Gultigkeit

Die Erlaubnis hat eine befristete Giltigkeit von 2 Jahren. Der Nachweis der Erfillung der
Bedingungen zum Erhalt der Giltigkeit der Erlaubnis erfolgt in Perioden von 12 Monaten.

Eine Periode beginnt mit dem ersten Tag der Erteilung oder Verlédngerung und endet mit dem
letzten Tag des 12. Monats. Die befristete Gultigkei! einer Erlaubnis wird im Erlaubnis-
schein eingetragen.

Die Erfullung der Bedingungen zum Erhalt der Erlaubnis bzw. Berechtigung innerhalb einer
Periode wird in die Begleitkarte eingetragen. Vor Ablauf der befristeten Gultigkeit ist die
Verléngerung der Glultigkeit zu beantragen. Mit dem Antrag auf Verléngerung sind nachzuweisen:

1. die gesetzliche Tauglichkeit
2. die Erfullung der Bedingungen zum Erhalt der Gultigkeit.

Die Erlaubnis ist unabhéngig von ihrer Befristung ungiiltig, wenn der Erlaubnisinhaber:

1. die gesundheitliche Tauglichkeit verliert;

2, die Erflllung der Bedingungen zum Erhalt der Giltigkeit innerhalb der letzten
12 Monate nicht nachweisen kann;

3. die MaBnahmen zum Erhalt der fliegerischen Qualifikation nicht durchgefihrt
hat;

4. drei oder mehr Eintragungen in die Eintragungskarte zum Erlaubnisschein erhalten
hat ;

5. in der Jahresiberprifung sein Wissen und Kénnen nicht nachweisen kann.

3. Ersatzbescheinigung

Wird ein Erlaubnisschein der Erlaubnisstelle vorgelegt, so kann durch den zustandigen Be-
zirksstaffelleiter eine Ersatzbescheinigung ausgehandigt werden. Die Gultigkeit der Er-
satzbescheinigung ist auf 30 Tage begrenzt und darf nicht Uber die im Erlaubnisschein ein-
getragene Gultigkeit hinausgehen. Sie darf nur die im Erlaubnisschein eingetragenen Be-
rechtigungen enthalten und ist nur innerhalb der DDR gultig.

Die Ersatzbescheirigung ist ohne Eintragungskarte giltig, wobei vorhandene Eintragungen
darauf zu vermerken sind.

01.03.1989
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4. Hinterlegung
Die Erlaubnisscheine sind zu hinterlegen

- nach Ablauf der Gultigkeit und nicht mehr beabsichtigter Beantragung einer Verléngerung,
- bei Nichterfillung der Voraussetzungen fir die Aufrechterhaltung der Gultigkeit,
- nach Beendigung der fliegerischen Tatigkeit,

In Ehren ausgeschiedenen Luftfahrzeugfihrern kann auf Antrag der Erlaubnisschein, nach Un-
gultigkeitserkl&arung, ausgehéndigt werden.

5., Berufsflugzeugfihrer Klasse II
Die Erlaubnis berechtigt zur Tatigkeit am Tage nach Sichtflugregeln als:

1. Verantwortlicher oder Zweiter Flugzeugfihrer im kommerziellen und nicht=-
kommerziellen Luftverkehr auf Motorflugzeugen bis zu einer Héchstmasse
von 5700 kg.

2. Zweiter Flugzeugfihrer im kommerziellen Luftverkehr auf Motorflugzeugen
bis zu einer Hochstmasse von 20000 kg.

Zum Erhalt der Glltigkeit der Erlaubnis hat der Inhaber jeweils in 12 Monaten 50 Flugstunden
in aktiver Bordfunktion einschlieRlich eines Streckenfluges zu einem mindestens 100 km ent-
fernten Flugplatz nachzuweisen.

6. Berufshubschrauberfihrer

Die Erlaubnis berechtigt zur Tatigkeit am Tage nach Sichtflugregeln als Verantwortlicher
oder zweiter Hubschrauberfihrer im kommerziellen und nichtkommerziellen Luftverkehr auf
Hubschraubern.

Zum Erhalt der GlUltigkeit der Erlaubnis hat der Inhaber jeweils in 12 Monaten 50 Flugstunden
in aktiver Bordfunktion einschlieRlich eines Streckenfluges zu einem mindestens 100 km
entfernten Flugplatz nachzuweisen.

9.1.3. Berechtigungen

1. Allgemeines

Berechtigungen erweitern die Erlaubnis und werden in den Erlaubnisschein eingetragen.

Der Inhaber eines Erlaubnisscheines ist nur zu Tatigkeiten im Umfang der Eintragungen be-
rechtigt.

Voraussetzung zur Erteilung einer Berechtigung ist der Besitz eines giltigen Erlaubnis-
scheines.

2. Typenberechtigung

Luftfahrzeugflihrer bedirfen zum Fihren eines Luftfahrzeuges einer Typenberechtigung. Bei ab~
weichenden Modifikationen eines Luftfahrzeugtyps kann eine Sammeleintragung als Typenbe-
rechtigung erteilt werden.

Die Sammeleintragung entbindet nicht von Typeneinweisungen,

Die Gultigkeit der Typenberechtigung richtet sich nach der zugrunde liegenden Erlaubnis.
Innerhalb einer GlUltigkeitsperiode von 12 Monaten hat der Inhaber einer Typenberechtigung

im Rahmen der Jahreslberpriifung sein Wissen und Kénnen nachzuweisen. Fiir weitere Typen-
berechtigungen kann der Nachweis entfallen, wenn innerhalb der letzten 6 Monate mehr als

je 5 Flugstunden nachgewiesen werden.

3. Applikationsflugberechtigung

Verantwortliche Luftfahrzeugflihrer bedirfen flr Fllige zur Ausbringung von Applikationsstoffen
der Applikationsflugberechtigung.

Zum Erhalt der Gultigkeit der Applikationsflugberechtigung hat der Inhaber jeweils in 12
Monaten auBer den 50 Flugstunden zum Erhalt der Gultigkeit der Erlaubnis zus&tzlich 50 Flug-
stunden zur Ausbringung von Applikationsstoffen nachzuweisen.

4. Verbandsflugberechtigung

Verantwortliche Luftfahrzeugfihrer bedirfen fir Verbandsflige der Verbandsflugberechtigung.
Zum Erhalt der GlUltigkeit der Verbandsflugberechtigung hat der Inhaber jeweils in 12 Monaten
eine Flugstunde Verbandsflug nachzuweisen.

5. Prifflugberechtigung

Verantwortliche Luftfahrzeugfihrer bedirfen fiir Fliige zur Freigabe-, Stick-, Ubernahme- ung
Nachprifungen von Luftfahrzeugen sowie flr das Uberziehen der Prifflugberechtigung. Die Gul-
tigkeit der Prifflugberechtigung richtet sich nach der zugrunde liegenden Erlaubnis.

6. Testflugberechtigung

Verantwortliche Luftfahrzeugfihrer bedirfen fir Flige, bei denen die Betriebsgrenzen eines
Luftfahrzeuges festgestellt (Erprobung) oder zum Zweck der Priifung eines Luftfahrzeuges
Uberschritten werden, der Testflugberechtigung. Die Giltigkeit der Testflugberechtigung

richtet sich nach der zugrunde liegenden Erlaubnis. 01.0%.1989
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7. Lehrberechtigung Stufe 3

Verantwortliche Luftfahrzeugfihrer (Fluglehrer) bedirfen fir die praktische Ausbildung von
Bewerbern um eine Erlaubnis oder Berechtigung einer Lehrberechtigung. Die Lehrberechtigung
Stufe 3 berechtigt im Rahmen der zugrunde liegenden Erlaubnis einschlieRlich der erteilten
Berechtigungen zur praktischen Ausbildung nach Sichtflugregeln, unabhéngig von einer erteilten
Instrumentenflugberechtigung.

Die GUltigkeit der Lehrberechtigung richtet sich nach der zugrunde liegenden Erlaubnis.

9.1.4. Ausbildung

1. Allgemeines

Grundlage der Ausbildung von Luftfahrzeugfihrern sind die Ausbildungs~ und Trainingshandbicher
(ATH) .

Bei Flligen zur Ausbildung von Luftfahrzeugfihrern ohne Lehrberechtigung an Bord, durfen
sich auBer den erforderlichen Besatzungsmitgliedern keine weiteren Personen im Luftfahr-
zeug befinden.

Bei Fligen zur Ausbildung und Uberprifung von Luftfahrzeugfiihrern ist der Lehrberechtigte
(Uberprifende) der Kommandant.

Luftfahrzeugfuhrer, die auf Luftfahrzeugen ohne Doppelsteuerung ausgebildet werden, missen
eine glltige staatliche Erlaubnis besitzen.

Die Ausbildung auf einsitzigen Luftfahrzeugen darf nur erfolgen, wenn zwischen dem Lehr-
berechtigten und dem auszubildenden Luftfahrzeugfihrer wihrend des Fluges eine stabile
Funkverbindung besteht.

2. Prifungen

Prifungen dienen zum Nachweis von Wissen und Kénnen im erforderlichen Umfang als fachliche
Voraussetzung zur Erteilung einer Erlaubnis oder Berechtigung.

Theoretische Prifungen sind nach AbschluR der Ausbildung, spatestens jedoch 4 Wochen danach,
praktische Prifungen nach AbschluB der Ausbildung, spatestens 1 Woche danach, durchzufihren.
Das Pr&dikat der Prifung lautet - bestanden - oder - nicht bestanden -.

Das Prifungsergebnis - bestanden - in allen Prifungsfachern der theoretischen und prakti-
schen Ausbildung ist die Voraussetzung fir die Erteilung einer Erlaubnic oder Berechtigung.
Wird eine theoretische Prifung nicht bestanden, so kann sie innerhalb von 4 Wochen wiederw
holt werden. '

Wird eine praktische Prifung nicht bestanden, so kann sie frilhestens am Folgetag, jedoch
nicht spater als nach 1 Woche wiederholt werden.

Wird die Frist nicht eingehalten ist vor der Wiederholungsprifung eine ergénzende Ausbildung
durchzufihren,

Die Abnahme von theoretischen Prifungen erfolgt durch bestatigte Mitarbeiter.

Die Abnahme von praktischen Prifungen erfolgt durch den Inhaber der Lehrberechtigung mit
erteiltem Priufungsrecht.

9.1.5, Fliegerische Qualifikation

1. Allgemeines

Die zum Erhalt der Gultigkeit der Erlaubnis bzw. Berechtigung erforderliche Erfillung der
Bedingungen ist einmal jé&hrlich vor Beantragung der Verléngerung durch den strukturmaRigen
Leiter im Antrag zu bestatigen.

2. Aufrechterhaltung der fliegerischen Qualifikation

Luftfahrzeugfiuhrer haben im Zeitraum von 90 Tagen mindestens 3 selbstandige Landungen und
mindestens 6 Flugstunden als verantwortlicher Luftfahrzeugfilhrer nachzuweisen.

3. Uberprufungen

Inhaber eines Erlaubnisscheines fir Luftfahrzeugfihrer haben sich jeweils in 12 Monaten einer
theoretischen und praktischen Uberpriifung zu unterziehen. Diese Uberprifungen dienen dem
periodischen Nachweis von Wissen und Kénnen im erforderlichen Umfang als Voraussetzung zum
Erhalt der Gultigkeit der Erlaubnis oder Berechtigung. Wird eine Uberprufung mit - nicht be~
standen - abgeschlossen, so ist die Erlaubnis oder Berechtigung ungultig.

Wird eine Uberprufung nicht bestanden, so kann sie innerhalb von 4 Wochen wiederholt werden.
Fihrt eine Wiederholungsprifung wiederum zum Ergebnis - nicht bestanden -, so ist der
Nachweis der Voraussetzungen durch erneute Prifungen zu erbringen.

Die Abnahme von Uberprifungen erfolgt durch einen Inhaber der Lehrberechtigung.
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4, Programm fUr die Jahreslberprifung
Die Uberpriifung des theoretischen Wissens erfolgt in den Fachgebieten

- Aerodynamik

- Konstruktion/Ausristung
- Luftrecht

- Meteorologie

- Navigation

- Technologie

- Besondere Falle

Pléne fir die praktische Uberpriifung werden nach Uberarbeitung hinzugefigt.

5. Periodische Uberprifung
Erfolgt bei LF unter 800 Fh Flugerfahrung

- zwischenzeitlich zur fliegerischen Jahresiberprifung
- bei LF im 1, Einsatzjahr vor Einsatzbeginn im folgenden Kalenderjahr.

6. Uberprifung nach Flugpausen
Vor dem Einsatz des LF hat eine Flugschulung und Uberprifung gemaR ATH zu erfolgen,

- sofern mehr als 6 Monate nicht in der Bordfunktion geflogen wurde (mit Fluglehrer)
- bei Krankheit l&anger als 3 Monate.

7. Ubungsflige nach Flugpausen, mehr als 3 Monate bis 6 Monate
Fur die Luftfahrzeugtypen Z-37, PZL-106, M-18 A gelten folgende Programme:

Fllge Zeit
Platzrunden 50 m 2 - 4 0:08 - 0:20
Arbeitsflige ohne Beladung 2 - 4 0:10 - 0:25

4 - 8 0:18 - 0:45

Fur die Hubschraubertypen Ka-26, Mi-2 gelten folgende Programme:

Flige Zeit
Standschweben 1 -2 0:05 - 0:10
Platzrunden 50 m 3 -6 0:15 - 0:30
Platzrunden 200 m 1 -2 0:06 -~ 0:12
Arbeitsflige ohne Beladung 3 -6 0:15 -~ 0:30

8 - 16 0:41 - 1:22

8. Ukonomische_Kontrollflige

Fluginspekteure, BSL und deren Stellvertreter kénnen auf mehrsitzigen Lfz dkonomische Kontroll-
fluge ausfihren.

Bis zu 3 Monaten vor der Jahresiiberpriifung durchgefilhrte skonomische Kontrollfliige wie Platz-
runde, 50 m AGL sowie Arbeitsfliige konnen als Teile der Jahresiiberprifung bzw. periodischen
Uberprifungen gelten.

9, Zusétzliche Uberprifungen

Bei Flugvorkommnissen, die eine ErziehungsmaBnahme nach sich ziehen oder aus anderen Gegebenhei-
ten kénnen durch den Direktor Flugbetrieb weitere Uberprifung angeordnet werden.

10. Verfahrensweise vor Aufnahme des Flugeinsatzes nach Krankheit

Angehérige des fliegenden Personals haben sich nach jeder Arbeitsunterbrechung infolge Krank-
heit beim zustandigen Staffelarzt vorzustellen. Die Meldung kann telefonisch erfolgen, wenn
der Einsatzort und Ort der Sanitétsstelle nicht identisch sind.

11. Verantwortlichkeiten

Die Vorbereitung und Durchfihrung von fliegerischen und theoretischen Uberprifungen der LF und
des leitenden fliegerischen Personals erfolgt in Verantwortlichkeit des Dir. d. BAK. Inhalt

und Form der fliegerischen und theoretischen Uberpriifungen sind vom Direktor FB des AF jéhr-
lich zu bestatigen. Die Koordination der fliegerischen und theoretischen Uberprifungen erfolgt
durch die Gruppe Weiterbildung der BAK in Absprache mit den BSL des AF.
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9.1.6., Ordnungsbestimmungen

1. Vorléufiger Entzug der Erlaubnis

Bei begriindetem Verdacht eines VerstoBes gegen Rechtsvorschriften und innerdienstliche Be-
stimmungen in der Luftfahrt kénnen Erlaubnisinhaber sofort von ihrer T&tigkeit ausgeschlossen
und die Erlaubnis vorlaufig eingezogen werden,

Der vorléufige Entzug kann erfolgen durch

~ den Leiter der Hauptverwaltung,
-~ den Leiter der SLI oder,
~ einen von ihm Beauftragten.

Nach Klérung des Sachverhaltes ist durch den Leiter, der den Entzug vorgenommen hat zu ent-
scheiden, ob die Erlaubnis wieder erteilt und/oder eine ErziehungsmaBnahme eingeleitet wird.

2. ErziehungsmaBnahmen

Bei VerstdBen gegen Rechtsvorschriften und innerdienstlichen Bestimmungen im Zusammenhang
mit ihrer erlaubnispflichtigen Tatigkeit kdnnen gegen Erlaubnisinhaber ErziehungsmaBnahmen
angewsndet werden.

2.1. Eintragung in die Eintragungskarte

In die Eintragungskarte werden Eintragungen mittels Stempelaufdruck unter Angabe des Datums
und der verletzten Rechtsvorschrift oder innerdienstlichen Bestimmung vorgenommen.

Bis zwei Eintragungen kénnen nach Ablauf von 12 Monaten, drei und mehr Eintragungen nach
Ablauf von 18 Monaten geléscht werden. Dann kann die Eintragungskarte bei der Hauptverwal-
tung zur Ldéschung der Eintragung umgetauscht werden. Auf Antrag des Direktors des Betriebes
AF kann in begrindeten Fallen vor Ablauf der Frist die. Eintragungskarte umgetauscht werden.

2.2, Entzug einer Berechtigung

Der Entzug einer Berechtigung erfolgt durch die Hauptverwaltung mit Festlegung der Art der
Berechtigung und Zeitdauer des Entzuges.

Die Wiedererteilung der Berechtigung kann auf Antrag des Direktors des Betriebes AF erfolgen,
falls die dafilir erforderlichen Voraussetzungen erneut nachgewiesen werden.

2.3. Befristeter Entzug der Erlaubnis

Bei einem befristeten Entzug der Erlaubnis ist der Erlaubnisschein bei der Hauptverwaltung
zu hinterlegen. Der befristete Entzug kann bis zu 2 Jahren erfolgen.

Die Wiedererteilung einer Erlaubnis kann auf Antrag des Direktors des Betriebes AF erfolgen,
falls die dafir erforderlichen Voraussetzungen erneut nachgewiesen werden.

3. OrdnungsstrafmaBnahmen

Wer vorsétzlich oder fahrléssig gegen Festlegungen der Erlaubnisanordnung verstéRt, kann mit
einem Verweis oder einer Ordnungsstrafe von 10,- bis 500,- M, in schweren F&llen bis 1000,- M
belegt werden.

Bei besonders groben Zuwiderhandlungen kann der Entzug einer Berechtigung bzw. der Erlaubnis
bis zu 3 Jahren ausgesprochen werden,

4, Entzug der Erlaubnis

Ist auf Grund einer gerichtlichen Entscheidung eine erlaubnispflichtige T&tigkeit ausgeschlossen,
so wird der Erlaubnisschein durch die Hauptverwaltung entzogen. Der Entzug flUhrt zur Streichung
aus dem Luftfahrtregister.

Werden vom Erlaubnisinhaber die Voraussetzungen fir den Besitz einer Erlaubnis nicht mehr
erfillt, so ist der Erlaubnisschein der Hauptverwaltung vorzulegen, um die befristete Gul-
tigkeit der Erlaubnis aufzuheben.
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9.2, Betriebliche Erlaubnisse

9.2.1, Allgemeines

Die Leiter von Luftfahrteinrichtungen sind erméchtigt, in eigener Zustandigkeit betrieb-

liche Erlaubnisse fir alle Tatigkeiten bei der Vorbereitung und Durchfihrung des Flugbetriebes,
fur die keine staatlichen Erlaubnisse gefordert werden, zu erteilen.

Uber die erteilte Erlaubnis wird ein Erlaubnisschein ausgestellt,

9.2.2, Klassifizierung

Auf der Grundlage der Erlaubnisordnung ist fir folgende Tatigkeiten bei der Vorbereitung
und Durchfiihrung des Flugbetriebes eine betriebliche Erlaubnis vorgeschrieben:

- technisches Luftfahrtpersonal
- Flugleiter BAK

- Startleiter

- Hauptdispatcher, Dispatcher, Diensthabende des 0Z-AF. :

Die Berechtigung zur Erteilung von betrieblichen Erlaubnissen fir technisches Luftfahrt-~
personal des Betriebes AF wurde dem Direktor Technik Ubertragen.

Erlaubnisse zur Zulassung des technischen Luftfahrtpersonals des Betriebes AF werden in
drei Erlaubnisklassen, luftfahrzeugtypengebunden, erteilt.

Erlaubnisklasse III - alle SM
- " - II - Instrukteure SM, SM mit Meisterqualifikation

- " - I ~ Staffel-Ing., Insp. SM

Erlaubnis 2.1, =~ SM fir Lfz (Typ)

- " - 2,2, =~ Zusatzarbeiten am Lfz (Typ)

- " - 2.3. - sb/B/FB z-37

- " - 2.4, - 50 Std.-Kontrclle M-18 A

- " - 2.5, =~ A-Kontrolle Ka-26

- " - 2.6. = 50 Std.-Kontrolle PZL-106 A

- " - 2.7. =~ Prifberechtigung

- " 2.8, =~ Triebwerksarbeiten FB (Typ)

- " - 4.10. - Rollerlaubnis (Typ)

- " - 4.11, - Schlepperlaubnis

- " - 5.2, =~ Erlaubnis zur Aus- und Weiterbildung

Die Berechtigung zur Erteilung der betrieblichen Erlaubnis fir Flugleiter der BAK wurde
dem Direktor der BAK, fiUr Startleiter dem Direktor FB in Abstimmung mit dem Direktor
Technik und fir Hauptdispatcher, Dispatcher, Diensthabende des 0Z-AF dem Stellvertreter
des Direktors AF Ubertragen.

9.2.3. Gultigkeit

Betriebliche Erlaubnisscheine haben eine Gultigkeit von 2 Jahren vom Tage ihrer Ausstellung
gerechnet,

Zur Aufrechterhaltung der Gultigkeit des Erlaubnisscheines fir technisches Luftfahrt-
personal hat der Inhaber mindestens 50 Fh bzw. 15 Einsatztage als SM jeweils in 12 Monaten
nachzuweisen.

Erlaubnisinhaber mit der Erlaubnis 2.1. "SM" fir mehrere Lfz-Typen missen je Lfz-Typ 30 Fh :
und 10 Einsatztage nachweisen,

Die Verléngerung der Gultigkeitsdauer des Erlaubnisscheines erfolgt auf Antrag der zu-
standigen Prifungskommission auf der Grundlage des Nachweises lber die Erfiillung der An-
forderungen zur Aufrechterhaltung von Erlaubnissen.

Wird die Erlaubnis zum Zwecke der Verléngerung (Erweiterung) eingezogen, sind die Vor-
sitzenden der Prifungskommission berechtigt, Ersatzerlaubnisse mit einer maximalen Gultig-
keit von 8 Wochen auszustellen.

9.2.4. Ausbildung

Die Aus- und Weiterbildung des technischen Luftfahrtpersonals erfolgt gemaR Anweisung des
DT-AF Nr. 18/78.
Die Ausbildung zum Stationsmechaniker erfolgt nach bestétigten Lehrplénen in 3 Etappen

Teil I Theoretische Grundausbildung
Teil II Praktische Grundausbildung
Teil III Einsatztage.

Die Bewerber um eine betriebliche Erlaubnis fiir technisches Luftfahrtpersonal missen ihre
Eignung durch Prifungen iber ihre theoretischen Kenntnisse und praktischen Fertigkeiten
nachweisen.
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9.2.5. Priifungen

Die Prifung der im Rahmen der Aus- und Weiterbildung vermittelten theoretischen und praktischen
Kenntnisse erfolgt in Prifungskommissionen, die auch fir die Antragstellung auf Erteilung oder
Verlédngerung von Erlaubnisarten bzw. -klassen an den Erlaubnisberechtigten zusténdig sind.

Die Prufungskommission SM setzt sich wie folgt zusammen:

Inspekteur SM - Vorsitzender
Ltr. TAW/BAK - Stellvertreter
Staffel-Ing.

Prif-Ing. Abt. TP
Mitarbeiter Abt. FT

FUr die Jahresiberprifungen der Erlaubnisinhaber SM gelten folgende Festlegungen:

Theoretische Jahresiberprifung
- erfolgt alle 2 Jahre an der BAK-AF innerhalb eines Weiterbildungslehrganges

Praktische Jahresiberprifung

- erfolgt alle 2 Jahre in der Werften bei Durchfilhrung eines Praxiseinsatzes
von 10 Arbeitstagen (mind. 84,0 Akh) zusammenhédngend bzw. bei kompletten
Instandhaltungsereignissen.

9.2.6., Entzug

Der Vorsitzende der Prifungskommission ist berechtigt, VerstdBe gegen Disziplin, Ordnung
und Sicherheit bei der Vorbereitung und Durchfihrung des Flugbetriebes, die die technische
Sicherheit des Agrarflugprozesses gefséhrden, durch Antrag auf Entzug von Erlaubnissen

beim Erlaubnisberechtigten des Betriebes Agrarflug zu bewirken.
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Im Betrieb AF bestehen Bezirksstaffeln, wovon zwei bis drei jeweils zu einer Betriebseinheit

(Betriebsteil) gehéren.

Die Leiter der Bezirksstaffeln sind verantwortlich fur:

- die Durchtihrung des Flugbetriebes unter Einhaltung der Weisungen des Betriebes und unter
Bachtung der Bestimmungen fiir den Luftverkehr

- die Gewadhrleistung von Ordnung und Sicherheit bei der Vorbereitung, Durchfithrung und Auswertung
der Fluge

- die Gewahrleistung und Kontrolle der erforderlichen Qualifikation des Einsatzpersonals,

01.05.1985
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Die Dienstversammlungen dienen der politisch-ideologischen Erziehungsarbeit, der fachlichen |
Qualifikation und dem Erfahrungsaustausch, der Belehrung und Information sowie der Auswertung

von Vorkommnissen, der Erh&hung der Sicherheit und der Effektivitét des Flugbetriebes durch

die Mitarbeit des Einsatzpersonals und der Durchfiilhrung gesellschaftlicher Veranstaltungen.

Fir die Durchfiihrung von Dienstversammlungen sind folgende Festlegungen verbindlich: '
= Verantwortlich fir die Vorbereitung und Durchfilhrung der Dienstversammlungen ist der BSL. |

- Pro Quartal sind in den BS mit den Einsatzbesatzungen 3 Staffeltage sowie 3 Tage der gesell-
schaftlichen Organisationen durchzufiihren. Dabei sind monatlich 2 Dienstversammlungstage |
zu planen. :

- Der Dienstversammlungstag sowie der Tag der gesellschaftlichen Organisationen des jeweiligen !
Monats kann an 2 zusammenhingenden Tagen oder getrennt durchgefihrt werden.

= Im AnschluB an die Versammlungen des jeweiligen Dienstversammlungstages ist die Aufnahme des '
FB am gleichen Tage auf Grund der starken anderseitigen Belastung generell untersagt.

10.2.1. Dienstversammlung HS (DV/HS) |

Zur Gewdhrleistung einer kontinuierlichen hubschrauberspezifischen Anleitung und Qualifizierung
ist mit den HS-Besatzungen je Quartal eine eintégige DV/HS durchzufihren. l

Teilnehmer: - alle Erlaubnisinhaber fir Berufshubschrauberfiihrer
- alle Erlaubnisinhaber fir SM=HS

Verantwortlich fir die Vorbereitung und Durchfihrung der DV/HS ist der FI Ka-26 des PB IV. |
Fir die DV/HS sind alle Teilnehmer vom Staffeltag ihrer BS freizustellen. - |
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10.3.1, Allgemeine Festlegungen

In Verantwortung der BSL sind die Belehrungen des GAB entsprechend der Arbeitsschutzverordnung
durchzufiuhren, Dazu gehéren:

- eine 2-Jahresplanung iber alle zutreffenden Rechtsvorschriften und Weisungen sowie betrieb-
licher Regelungen im Monatsrhythmus

- eine grundliche Vorbereitung zu allen Themen

- eine praxisbezogene Durchfilhrung unter Einbeziehung der Mitarbeiter

-'die Auswertung von Unféllen, Brénden und Vorkommnissen

- eine grindliche Auswertung iber alle Diskussionen und Hinweise

- die ordnungsgem&Be Fihrung der Arbeitsschutzkontrollbicher

- die Erstbelehrungen bei Neueinstellung

- Belehrungen bei Tatigkeitswechsel oder Veranderungen der Arbeitsbedingungen.

10.3.2, Periodische Belehrungen

Periodische Belehrungen erfolgen gem&éB Plan zu den Dienstversammlungen.
Dieser Plan erfaBt auBer

- kurzfristig oder einmalig vom Direktor FB angewiesenen

-~ durch den Staffelleiter festgelegter

- fUr einen begrenzten Personenkreis gultigen Belehrungen

samtliche fur das Einsatzpersonal des Agrarfluges angeordneten Belehrungen.

10,3.3. Einmalige Belehrungen

Einmalige Belehrungen werden autr besondere Anweisung durchgefiihrt.
Erganzungen und wesentliche Anderungen der Flugbetriebsdokumentation sind auf Entscheidung der
Staffelleiter zum Gegenstand einmaliger Belehrungen zu machen.

10.3.4. Belehrung von betriebsfremden Personen

Verantwortlich fir die Belehrung ist der Stations-Kdt,
Uber die Durchfihrung ist ein Belehrungsnachweis mit den notwendigen Unterschriften des Belehrten
zu fuhren (s. Abschn., 6.3.5.). .
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Die planmaBig durchzufilhrende Anleitungs- und Kontrolltétigkeit durch das leitende fliegende
Personal und durch das leitende Personal fiir SM hat zum Ziel:

- die Erhéhung der Sicherheit und Ordnung im Flugbetrieb

-~ die Erh8hung der technischen Sicherheit

- die Erziehung zu politisch-moralisch und charakterlich gefestigten Persénlichkeiten
- die Verbesserung des arbeits- und brandschutzgerechten Verhaltens.

Folgendes Kontrollpersonal hat sich gegeniiber der Elnsetzbesatzung durch Vorlage des Dienst=-
ausweises zu legitimieren:

- Mitarbeiter des MfS und der Deutschen Volkspolizei
~ der Leiter der HVZL

~ der Leiter der SLI

- der Generaldirektor der INTERFLUG

- der Direktor des Betriebes Agrarflug.

Durch Dienstausweis und Dienstauftrag/Kontrollauftrag haben sich auszuweisen:

- Mitarbeiter der HVZL

- Mitarbeiter der SLI

- Mitarbeiter der INTERFLUG -
- Mitarbeiter der Inspektion des Ministeriums fir Land-, Forst- und Nahrungsgiterwirtschaft

- Kontrollbeauftragte beim Stellvertreter des Vorsitzenden des Rates des Bezirkes fiir Land~-,
Forst= und Nahrungsglterwirtschaft.

Kennziffernsystematik siehe Anlage 5.
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10.5.1. Allgemeine Festlegungen

Ziel des Meldeverkehrs:

- Realisierung von Forderungen der Flugsicherung (z. B. Start- und Lendezeiten, Flugzeiten,
Flugstrecken usw.)

- Standort- und Arbeitsortibersicht aller Besatzungen und Lfz des AF.

Alle Fliige von zivilen Lfz im Bereich des FIR Berlin-Schénefeld erfolgen nach dem beim ZGS l
eingereichten Tages-, Wochen- bzw. Quartalsflugplan.

10.5.2. Anmeldung der Fliige
Es werden folgende Anmeldungen unterschieden:

10.5.2.1. Fluge mit besonderer Genehmigung

- Flige im Grenzgebiet zur BRD bzw. zu Berlin (West) und in der Berliner Kontrollzone (BKZ)
Bereich 1

~ Flige in Luftsperrgebieten
Diese Flige sind unter Benutzung der Vordrucke bis acht Wochen vor der geplanten Flugdurch-
fihrung in 6facher Ausfertigung Uber den DFB/FO durch den BT-Direktor zu beantragen.

- Flige ausléndischer Charterluftfahrzeuge
Diese Fllige sind unter Benutzung der Vordrucke bis sechs Wochen vor der geplanten Flugdurch-
fUhrung in 6facher Ausfertigung uber den DFB/FO durch den BT-Direktor zu beantragen.

- Fur sténdige Einsatzgebiete, die sich innerhalb des Grenzsperrstreifens zur BRD, im Grenz-
sperrstreifen zur Ostsee und in der BKZ-Bereich 3 befinden, sind die Antrége bis zum
10. 10. des laufenden Jahres fur das folgende Jahr einzureichen.

10.5.2.2. ‘Arbeits~ und Uberfihrungsflige bis 50 m AGL innerhalb von angemeldeten
Arbeitsgebieten

Die Anmeldung dieser Flige erfolgt durch die DPS.

10.5.2.3. Start- und landemeldepflichtige Flige

- Fluge lUber 50 m AGL

- Flige mit Anflug von milité&rischen und zivilen Flugplétzen, -héfen

- alle Flige entsprechend Abschn. 10.5.2.1.

Bei Uberfihrungsfligen und Streckenfligen hat die Anmeldung zu enthalten:
- Start- und Landeflugplatz

- erforderliche Wendepunkte auf der Flugstrecke

- beim Flug auf Standardstrecken des AF, deren Nummer entsprechend des NH.

Die Anmeldung der genannten Flige hat am Vorflugtag bis 12.00 Uhr MEZ an die DPS, bei Nicht-
besetzung an den ATCC zu erfolgen.

10.5.2.4. Ausnahmen

Nachmeldungen fir Fliige gemadB Abschn. 10.5.2.3. kdénnen am Vorflugtag bis 20.00 Uhr MEZ erfol-
gen. In besonderen Situationen besteht die Méglichkeit, bis 2 Std. vor dem beabsichtigten

Start die Anmeldung beim ZGS einzureichen. '
Von dieser Festlegung sind ausgenommen:

- Schulfluge
- Rundflige.

10.5.3. Meldungen durch den Kommandanten

10.5.3.1. Vor dem Start

Der Kommandant hat vor dem Start folgende Flugbewegungen an die zusténdige DPS zu melden:
- alle Fluge entsprechend Abschn. 10.5.2.1. und 10.5.2.3.
- alle Flige zu den Flugplétzen. des AF, auBer GFP und AFP im Arbeitsgebiet.
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Inhalt der Meldung

- Typ und Kennzeichen des Luftfahrzeuges
- Startflugplatz, beabsichtigter Landeort
- Startzeit/Landezeit

- Name des Meldenden

Die dem Kommandanten genehmigte Startzeit bei Fliigen gem. Abschn. 10.5.2.3. muB in einer Zeit-
differenz von * 10 Min., eingehalten werden. Sollte dies nicht méglich sein, ist eine neue
Startzeit zu beantragen. Die Fluganmeldung beim ATCC bleibt bis 1 Std. nach der geplanten
Startzeit gultig. Verschiebt sich der Start um mehr als 1 Std., so ist die zustandige DPS da-
von zu informieren und eine Verlangerung der Fluganmeldung bei ATCC zu beantragen.

10.5.3.2. Nach der Landung

Der Kommandant hat innerhalb von 60 Min. nach der Landung bzw. Beendigung der té&glichen Arbeits-
flige nach Abschn. 10.5.2.1. deren AbschluB an die zusténdige DPS zu melden.
Diese Meldung hat zu erfolgen bei allen Fligen entsprechend Abschn. 10.5.2.1, und 10.5.2.3.

Inhalt der Meldung

- Typ und Kennzeichen des Luftfahrzeuges
- Startflugplatz

- Landeort

- Startzeit

- Landezeit

- Name des Meldenden

10.5.3.3. Ausnahmen

Ist fur die Meldung von Flugen entsprechend der Abschnitte 10.5.2.1. und 10.5.2.3. die zustéan-
dige DPS nicht erreichbar, so hat die Meldung direkt an die Fluguberwachung (ATCC) zu erfolgen.

10.5.4. Sonstige Meldungen

10.5.4.1. Meldungen des Standortes des Luftfahrzeuges nach Flugbetriebsende

Der Standort des Luftfahrzeuges ist der zusténdigen DPS und dem zustandigen VPKA mitzuteilen.

Alle Standortveranderungen entsprechend des Abschn. 10.5.2.2. sind der DPS wéhrend ihrer Ar-
beitszeit zu melden. Bei Nichterreichbarkeit der DPS kann die Standortverénderung dem ATCC gemel=~
det werden.

10.5.4.2., Abmeldung der Einsatzbesatzung

Die Einsatzbesatzung hat sich bei Abwesenheit vom Einsatzort von mehr als 24 Stunden bei der
DPS abzumelden.

Ist in der Zeit der Abwesenheit eine Erreichbarkeit nicht gewéhrleistet, so ist vor der Abmel-
dung die Zustimmung des zustandigen Leiters einzuholen.

01.05,1981
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Bekleidungsordnung 10.6.
: Seite: 1

Luftfahrzeugfihrer sind verpflichtet, in Ausilbung ihres Dienstes Uniform zu tragen.

SM sind wdhrend des Flugbetriebes verpflichtet und in Ausiibung anderer dienstlicher Obligen-
heiten berechtigt, Uniform zu tragen.

Im Sinne der Uniformordnung der IF gelten Sonderdienstbekleidung als Uniform.
Weiterhin sind folgende Festlegungen verbindlich:

~ Die Uniform darf nur wdhrend des Dienstes und auf dem Wege zum und vom Dienst getragen
werden. AuBerhalb des Dienstes darf die Uniform nur mit Genehmigung des Leiters der jewei-
ligen Einrichtung bzw. des Betriebes getragen werden. ’

- Die Uniform ist stets vollstdndig und in einwandfreiem Zustand zu tragen.
Das Tragen von ziviler Oberbekleidung oder von auffallendem Schmuck zur Uniform ist nicht
gestattet.

- Die Uniform darf weder vertauscht, zweckentfremdet genutzt noch anderen Personen ilberlassen
werden und ist sicher aufzubewahren.

- Tragezeiten
Sommeruniform vom O1. 03. bis 31. 10. des laufenden Jahres
Winteruniform vom 01. 11. bis 28. 02.
Die Wintermitze ist in der Zeit vom O1. 12. bis 28, 02. zu tragen.

31.10.1987
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Auszlige aus der Motorflug-Betriebsordnung (MBO)
der GST vom 2, Juli 1969

Fur den Flugbetrieb mit Flugzeugen des Agrarfluges auf GST-Flugplétzen ist durch die Einsatz-
besatzung zu beachten:

1.

10.

Der Flugleiter auf einem GST-Flugplatz ist verpflichtet:

die Leitung und Abfertigung von Luftfahrzeugen, die nicht zu seinem Kontrollbereich gehéren
und die den Flugplatz anfliegen bzw. von diesem abfliegen, wahrzunehmen und die Betreuung
der Besatzungen zu veranlassen.

MBO § 42, Abschn, 11

Der Flugleiter hat das Recht:
a) allen am Flugbetrieb beteiligten und allen auf denm Flugplatz befindlichen Personen

Weisungen zu erteilen.

b) Personen, die wshrend des Flugbetriebes gegen die Sicherheitsbestimmungen oder andere
fur den Flugbetrieb giltigen Vorschriften verstoBen, vom Flugbetrieb auszuschlieRen oder
vom Flugplatz zu verweisen,

MBO § 43

Der Landeposten ist verpflichtet, bei bestehenden Unklarheiten iber die Erteilung der Lande-
erlaubnis die Landung durch Geben von optischen Zeichen und Signalen so lange zu verbieten,
bis vom Flugleiter entsprechende Weisung gegeben wird.

MBO 8§47, Abschn. 4

Bei gemeinsamer Durchtihrung des Flugbetriebes mit Luftfahrzeugen mehrerer Haliter auf einem
Flugplatz ist der Flugbetrieb vor Beginr zu koordinieren,

Fur die Koordinierung der Flige ist der Beauftragte des Halters des Flugplatzes verant-
wortlich,

MBO § 49, Abschn, 3

Eei ausgelegtem Landezeichen "Rechtslandung" ist die Rickrollbahn in Landerichtung links
der Landebahn festzulegen. Bei ausgelegtem Landezeichen "Linkslandung" ist die Rickrollbahn
in Landerichtung rechts der Landebahn festzulegen.

MBO § 53, Abschn. 6

Jedes im Fluge oder auf dem Rollfeld eines Flugplatzes befindliche Luftfahrzeug hat wahrend
des Zeitraumes zwischen Sonnenuntergarg und Sonnenaufgang sowie am Tage bei einer Boden-
sicht von weniger als 2000 m Lichter entsprechend der Anweisung Uber die Lichterfuhrung

am Luftfahrzeug zu fihren.

Flige mit Luftfahrzeugen des Agrar- und Spezialfluges kénnen im Einvernehmen mit dem Halter
des Flugplatzes nach den fir sie geltenden besonderen Bestimmungen in eigener Verantwortung
auch dann durchgefihrt werden, wenn der Flugbetrieb des Motorflugsportes eingestellt wurde.

MBO § 67, Abschr. S

Es darf bei Fallschirmsprungbetrieb nur gestartet und gelandet werden, wenn der Zielkreis
mind. 200 m von der SLB entfernt ist. Zum Zeitpunkt des Start- bzw, Aufsetzvorganges eines
Luftfahrzeuges muB ein die SLB kreuzender Fallschirmspringer am gedéffneten Schirm eine
H6he von mind. 500 m AAL haben bzw. sich auBerhalb eines Winkels von 15° beiderseits der
Léngsachse des landenden Luftfahrzeuges befinden.

Bei Anngherung eines Springers sind die laufenden Triebwerke der am Boden befindlichen
Luftfahrzeuge abzustellen.

Soll der Start eines Luftfahrzeuges zu einenm Uberlandflug bzw. zu einer Uberfihrung von
einem Flugplatz erfolgen, auf dem zu diesem Zeitpunkt kein Flugleiter anwesend ist, tragt
der Kommandant des betreffenden Luftfahrzeuges die Verantwortung fur:

a) die ordnungsgemaBe Vorbereitung des Fluges und des Luftfahrzeuges
b) die Anmeldung des Fluges bei der hierfir zusténdigen Stelle des Luftfahrzeughalters

c) die Einhaltung der Sicherheitsbestimmungen beim Anlassen der Triebwerxe, beim Rollen
und Start sowie wahrend des Fluges.

MBO § 70

01.05.,1981
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11.

12.

13,

14.

15.

16.

17.

18.

Anlage 1
Seite: 2

In Luftfahrzeugen mit Funkausristung ist vom Beginn des Rollens zum Start bis zum Abschal-
ten der Triebwerke nach der Landung die Funkverbindung zum Flugleiter bzw. FSs-Dienst auf-
rechtzuerhalten.

MBO § 71, Abschn. 3

MuB ein Flugzeug des Wirtschaftsfluges einen Flugplatz der GST anfliegen, so ist der Kom=-
mandant verpflichtet, sich vor dem Start telefonisch oder fernschriftlich zu informieren,
ob Flugbetrieb am platz durchgefuhrt wird.

Luft fahrzeuge mit einem Fluggewicht bis zu 5700 kp, die in die kleine platzrunde fliegen,
haben einen Abstand von mindestens 1000 m zueinander zu halten.

MBO § 74, Abschn. 8

Das Fliegen entgegen der festgelegten Platzrunde sowie das schneiden der Kurven in der
Platzrunde ist verboten. Ausgenommen hiervon sind Luftfahrzeuge, die zu einer sofortigen
Notlandung anfliegen. In diesem Fall ist der Luft fahrzeugfihrer verpflichtet, die Um-
sicht bei der Beobachtung des Luftraumes zu erhodhen.

MBO § 74, Abschn. 11

Erfolgt eine Rechtslandung, so hat das nachfolgende Luftfahrzeug aut der rechten Seite des
vor ihm gelandeten einen seitlichen Abstand von mindestens 25 m einzuhalten.

Bei Linkslandungen darf das nachfolgende Luftfahrzeug erst landen, wenn das gelandete Luft-
fahrzeug die Landebahn freigemacht hat.

M0 § 75, Abschn. 5

Das Abrollen von der Landebahn erfolgt bei Rechtslandung nach links und bei Linkslandung
nach rechts.

Luft fahrzeuge, zu denen Funkverbindung besteht, kénnen vom Flugleiter die Erlaubnis er-
teilt bekommen, nach Rechtslandung nach rechts und bei Linkslandung nach links abzurollen.

MBO § 75, Abschn. 8 und 9

Beim Anfliegen zur Landung ist in einer Ent fernung von 10 km zum platz das QFE einzustellen.
Das QFE ist telefonisch oder fernschriftlich vor dem Start einzuholen.

Die Breite der Startbahn bei GST-Flugpléatzen betragt 25 m. Der Kommandant, der von diesem
Platz avio-chemisch fliegt, hat sich mit dem Flugleiter auf eine Startbahn entsprechend der
Technologie zu einigen.

01.05.1981
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1,10.

Sichtzeichen, die am Boden ausgelegt werden

Ein am Boden ausgelegtes Landezeichen zeigt mit seinem
Langsbalken in der Richtung auf den Querbalken die Rich-
tung an, welche die Luftfahrzeuge beim Start oder bei
der Landung einzuhalten haben. Die Landung bzw. der
Start hat rechts vom Landezeichen zu erfolgen,

Macht sich auf Grund der Platzverhaltnisse die Lan-
dung bzw, der Start links von einem Landezeichen not-
wendig, so ist parallel zum Langsbalken ein zusé&tz=-
licher Balken auszulegen.

Wird an einem Flugplatz aus bestimmten Grinden die
Platzrunde mit Rechtskurven (Rechtsplatzrunde) geflo-
gen, so ist vor dem Querbalken des Landezeichens mit
einem Abstand von 5 m zusatzlich ein Dreieck auszu-
legen.

Als allgemeine Landeaufforderung ist vor dem Quer-
balken des Landezeichens zusatzlich in einem Abstand
von 5 m ein weiterer Querbalken auszulegen,

Bei Landeverbot ist aus den Tichern des Landezeichens
ein Kreuz auszulegen.

Ist das Fahrwerk nicht ausgefahren, so ist der Quer-
balken mit einem Abstand von 5 m zum L&ngsbalken aus-
zulegen.

Bei einem Schaden am rechten Fahrwerk ist die rechte
Seite des Querbalkens einzuschlagen.

Bei einem Schaden am linken Fahrwerk ist die linke
Seite des Querbalkens einzuschlagen.

Bei einem Schaden am Bugrad ist 10 m vor dem Lande-
zeichen in Richtung des Langsbalkens parallel zur
Landebahn ein zusatzliches Tuch auszulegen.

Bei einem Schaden am Spornrad ist 10 m hinter dem
Landezeichen in Richtung des Langsbalkens parallel
zur Landebahn ein zusatzliches Tuch auszulegen.

Bei der Aufforderung zur Landung ohne Fahrwerk sind
parallel zur Landebahn zwei L&ngsbalken in einem Ab-
stand von 5 m zueinander auszulegen.

Anlage 1
Seite: 3
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710
711
712
713
714

715
716
717
718
719

720
721
722
723
724

725
726
727
728
729

730
731
732
733
734

735
736
737
738
739
740
741
742
743
744

745
746
747
748
749

750
751
752
753
754

755
756
757
758
759

760
761
762
763
764

765
766
767
768
769

,0

946,6
947,9
949,2
950,6
951,9

953,2
954,6
955,9
957,2
958,6

959,9
961,2
962,6
963,9
965, 2

966, 6
967,9
969, 2
970,6
971,9

973,2
974,6
975,9
977,2
978,6

979,9
981,2
982,6
983,9
985, 2

986, 6
987,9
989, 2
990,6
991,9

993,2
994,6
995,9
997,2
998,6

999,9
1001, 2
1002,6
1003,9
1005, 2

1006, 6
1007,9
1009, 2
1010,6
1011,9

1013,2
1014,6
1015,9
1017,2
1018,6

1019,9
1021,2
1022,6
1023,9
1025,2

,1

946,7
948,1
949,4
950,7
952,1

953,4
954,7
956, 1
957,4
958,7

960,1
961,4
962,7
964,1
965,4

966,7
968,1
969,4
970,7
972,1

973,4
974,7
976,1
977.,4
978,7

980,1
981,4
982,7
984,1
985,4

986,7
988,1
989, 4
990,7
992,1

993 ,4
994,7
996,1
997,4
998,7

1000, 1
1001,4
1002,7
1004,1
1005, 4

1006,7
1008, 1
1009,4
1010,7
1012,1

1013,4
1014,7
1016,1
1017,4
1018,7

1020,1
1021,4
1022,7
1024,1
1025,4

Umwandlungstabelle von Torr (mm Hg) in hPa

2

946,9
948, 2
949,5
950,9
952,2

953,5
954,9
956, 2
957,5
958,9

960, 2
961,5
962,9
964,2
965,5

966,9
968, 2
969, 5
970,9
972,2

973,5
974,9
976,2
977,5
978,9

980, 2
981,5
982,9
984,2
985,5

986,9
988, 2
989,5
990, 9
992,2

993,5
994,9
996, 2
997,5
998,9

1000,2
1001,5
1002,9
1004, 2
1005,5

1006, 9
1008, 2
1009, 5
1010,9
1012,2

1013,5
1014,9
1016, 2
1017,5
1018,9

1020,2
1021,5
1022,9
1024,2
1025,5

3

947,0
948,3
949,6
951,0
952,3

952,6
955,0
956,3
957,6
959,0

960,3
961,6
963,0
964,3
965,6

967,0
968, 3
969,6
971,0
972,3

973,6
975,0
976,3
977,6
979,0

980,3
981,6
983,0
984,3
985,6

987,0
988,3
989, 6
991,0
992,3

993,6
995,0
996,3
997,6
999,0

1000, 3
1001,6
1003, 0
1004,3
1005, 6

1007,0
1008,3
1009, 6
1011,0
1012,3

1013,6
1015,0
1016,3
1017,6
1019,0

1020,3
1021,6
1023,0
1024,3
1025,6

hPa
.4

947,1
948,5
949,8
951,1
952,5

953,8
955,1
956, 5
957,8
959,1

960,5
961,8
963,1
964,5
965,8

967,1
968,5
969, 8
971,1
972,5

973,8
975,1
976,5
977,8
979,1

880, 5
981,8
983,1
984,5
985,8

987,1
988,5
989,8
991,0
992,5

993,8
995,1
996,5
997,8
999,1

1000,5
1001,8
1003,1
1004,5
1G605,8

1007,1
1008, 5
1009, 8
1011,1
1012,5

1013,8
1015,1
1016,5
1017,8
1019,1

1020,5
1021,8
1023,1
1024,5
1025,8

5

947,3
948,6
949,9
951,3
952,6

953,9
955,3
956,6
957,9
959,3

960, 6
961,9
963,3
964,6
965,9

967,3
968, 6
969,9
971,3
972,6

973,9
975,3
976,6
977,9
979,3

980, 6
981,9
983,3
984,6
985,9

987,3
988,6
989,9
991,3
992,6

993,9
995,3
996,6
997,9
999,3

1000, 6
1001,9
1003,3
1004, 6
1005,9

1007,3
1008, 6
1009,9
1011,3
1012,6

1013,9
1015,3
1016,6
1017,9
1019,3

1020,6
1021,9
1023,3
1024, 6
1025,9

16

947,4
948,7
950,0
951,4
952,7

954,0
955,4
956,7
958,0
959,4

960,7
962,0
963 ,4
964,7
966, 0

967,4
968,7
970,0
971,4
972,9

974,0
975,4
976,7
978,0
979,4

980,7
282,0
983 ,4
984,7
986,0

987,4
988,7
990,0
991,4
992,7

994,0
995,4
996,7
998,0
999, 4

1000, 7
1002,0
1003, 4
1004,7
1006,0

1007,4
1008,7
1010,0
1011,4
1012,7

1014,0
1015,4
1016,7
1018,0
1019,4

1020,7
1022,0
1023, 4
1024, 7
1026,0

.7

947,5
948,9
950, 2
951,5
952,9

954,2
955,5
956,9
958, 2
959,5

960,9
962, 2
963,5
964,9
966, 2

967,5
968,9
970,2
971,5
972,9

974,2
975,5
976,9
978,2
979,5

980,9
982,2
983,5
984,9
986, 2

987,5
988,9
990, 2
991,5
992,9

994, 2
995,5
996,9
998, 2
999, 5

1000,9
1002, 2
1003,5
1004,9
1006, 2

1007,5
1008,9
1010,2
1011,5
1012,9

1014,2
1015,5
1016,9
1018,2
1019,5

1020,9
1022,2
1023,5
1024,9
1026, 2

947,7
949,0
950,3
951,7
953,0

954,3
955,7
957,0
958,3
959,7

961,0
962,3
963,7
965,0
966,3

967,7
969,0
970,3
971,7
973,0

974,3
975,7
977,0
978,3
979,7

981,0
982,3
983,7
985,0
986,3

987,7
989,0
990,3
991,7
993,0

994,3
995,7
997,0
998,3
999,7

1001,0
1002,3
1003,7
1005,0
1006,3

1007,7
1009, 0
1010,3
1011,7
1013,0

1014,3
1015,7
1017,0
1018,3
1019,7

1021,0
1022,3
1023,7
1025,0
1026,3
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947,8
949,1
950,4
951,8
953,1

954,4
955,8
957,1
958,4
959,8

961,1
962,4
963,8
965,1
966,4

967,8
969, 1
970,4
971,8
973,1

974,4
975,8
977,1
978,4
979,8

981,1
982,4
983,8
985,1
986,4

987,8
989,1
990, 4
991,8
993,1

994, 4
995,8
997,1
998, 4
999,8

1001,1
1002, 4
1003,8
1005,1
1006, 4

1007,8
1009,1
1010,4
1011,8
1013,1

1014,4
1015,8
1017,1
1018,4
1019,8

1021,1
1022,4
1023,8
1025,1
1026,4
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mm

770
771
772
773
774

775
776
777
778
779

780
781
782
783
784

785
786
787
788
789

1026,6
1027,9
1029, 2
1030,6
1031,9

1033,2
1034,6
1035,9
1037,2
1038,6

1039,9
1041,2
1042,6
1043,9
1045,2

1046,6
1047,9
1049,2
1050,6
1051,9

1026,7
1028,1
1029,4
1030,7
1032,1

1033,4
1034,7
1036,1
1037,4
1038,7

1040,1
1041,4
1042,7
1044,1
1045,4

1046,7
1048,1
1049,4
1050,7
1052,1

1026,9
1028, 2
1029,5
1030,9
1032,2

1033,5
1034,9
1036, 2
1037,5
1038,9

1040, 2
1041,5
1042,9
1044,2
1045,5

1046,9
1048, 2
1049,5
1050,9
1052,2

1027,0
1028,3
1029,6
1031,0
1032,3

1033,6
1035,0
1036,3
1037,6
1039,0

1040,3
1041,6
1043,0
1044,3
1045,6

1047,0
1048,3
1049,6
1051,0
1052,3

hPa

1027,1
1028,5
1029,8
1031,1
1032,5

1033,8
1035,1
1036,5
1037,8
1039,1

1040,5
1041,8
1043,1
1044,5
1045,8

1047,1
1048,5
1049,8
1051,1
1052,5

1027,3
1028,6
1029,9
1031,3
1032,6

1033,9
1035,3
1036,6
1037,9
1039,3

1040,6
1041,9
1043,3
1044,6
1045,9

1047,3
1048,6
1049,9
1051,3
1052,6

1027,4
1028,7
1030,0
1031,4
1032,7

1034,0
1035,4
1036,7
1038,0
1039, 4

1040,7
1042,0
1043 ,4
1044,7
1046,0

1047 ,4
1048,7
1050,0
1051,4
1052,7

1027,5
1028,9
1030,2
1031,5
1032,9

1034,2
1035,5
1036,9
1038, 2
1039,5

1040,9
1042,2
1043,5
1044,9
1046,2

1047,5
1048,9
1050, 2
1051,5
1052,9

1027,7
1029,0
1030,3
1031,7
1033,0

1034,3
-1035,7
1037,0
1038,3
1039,7

1041,0
1042,3
1043,7
1045,0
1046,3

1047,7
1049,0
1050,3
1051,7
1053,0
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1027,8
1029, 1
1030,4
1031,8
1033,1

1034,4
1035,8
1037,1
1038,4
1039,8

1041,1
1042,4
1043,8
1045,1
1046, 4

1047,8
1049,1
1050, 4
1051,8
1053,1
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Anlage 3
Seite: 1
Signale und Zeichen (1t. LVO Anlage 2)
3.1, Signale im Flugplatzverkehr
Pyrotechnische Signale
Signale und ihre Bedeutung
Fir Luttfahr- Fir Luftfahr- Fir die
Signale Signalgeber zeuge in der zeuge am
Lufr Boden Bodenstelle
Ein Einzelstern Turm=- oder Landung Start- und -
rot Startposten nicht erlaubt! Rollverbot
Durchstartent!
Ein Einzelstern Luftfahrzeug - - Ich muB
rot in der Luft sofort
landent
Ein Einzelstern Turm- oder Lande~ Roll- bzw. -
grun Startposten erlaubnis Start-
erlaubnis
Ein Einzelstern Luftfahrzeug - - Ich lande!
grun in der Luft
ZWei oder Flugleiter Landeauf-~ Start- und -
mehrere Einzel- oder Start- forderung fir Landebahn
sterne grun posten alle Luftfahr- frei machen

zeuge

Bestatigung durch ein Luftfahrzeug im Fluge

- bei Tageslicht:
durch wechselweise Bet&tigung der Querruder (wird nicht wahrend des Endanfluges
oder bei Flugmanévern in niedriger Héhe angewendet)

- bei Dunkelheit:
durch zweimaliges Ein- und Ausschalten der Landescheinwerfer oder, falls am Luft-
fahrzeug keine Landescheinwerfer vorhanden sind, durch zweimaliges Ein- und Aus-
schalten der Positionslichter.

Best&atigung durch ein Luftfahrzeug am Boden

- bei Tageslicht:
durch Bewegen der Querruder oder des Seitenruders

- bei Dunkelheit:
durch zweimaliges Ein- und Ausschalten der Landescheinwerfer oder, falls am Luft-

fahrzeug keine Landescheinwerfer vorhanden sind, durch zweimaliges Ein- und Aus-
schalten der Positionslichter.

Einwinkzeichen
Signalgebung

Die Signale sind durch den Einwinker
am Tage mit Kellen oder mit offener
Handfléche, nachts mit Leuchtstaben,
zu geben.

Wenn Kellen benutzt werden,- muB die
Kellenstellung der Stellung der Hand-
flachen entsprechen.

01.05.1981
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4,

Anlage 3
Seite: 2

Der Einwinker hat dem Luftfahrzeug wie
folgt gegeniuberzustehen:

- bei Starrfliuglern vor der Spitze der
linken Tragflache im Blickfeld des
Luftfahrzeugfihrers

- bei Drehfliglern so, daB er vom Luft-
fahrzeugfihrer am besten zu sehen ist.
Die Signalgebung gem&B den Abschnitten

3.2.16. bis 3.2.,20., gilt nur fur Dreh-
fligler im Schwebeflug.

Anmerkung :

Vom Einwinker aus gesehen, der dem Luft-
fahrzeug gegeniubersteht, werden die
Luftfahrzeugtriebwerke fortlaufend von
rechts nach links numeriert.

Das auBere Backbordtriebwerk hat die
Nummer -1,

Bedeutung der Einwinksignale des Einwinkers

Signale des Einwinkers befolgen!

Linker Arm abwarts, rechter Arm wird wie=-
derholt nach links und rechts Uber dem
Kopf bewegt.

.\
7—%"\

Hier Abstellplatz!

Beide Arme werden senkrecht nach oben aus-
gestreckt, Handfl&achen nach innen.

nachsten Einwinker,

Geradeaus'!

Arme etwas zur Seite und mit nach ruck-
warts gerichteten Handflachen aus Schul-
terhbhe wiederholt rickwérts-aufwéarts
winken.

Ich Ubergebe an den nachsten Einwinker!

Rechter oder linker Arm abwarts, der an-

dere Arm wird quer vor dem Kdrper ausge-

streckt und zeigt in Richtung auf den D

01.05.1981
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3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

Drehen!

- Drehen Sie nach links:
Rechter Arm abwarts, mit dem linken
Arm wiederholt rickwarts-aufwéarts
winken., Die Schnelligkeit der Arm-
bewegung zeigt die Drehgeschwindig-
keit an.

- Drehen Sie nach rechts:
Linker Arm abwarts, mit dem rechten
Arm wiederholt rickwarts-aufwarts
winken. Die Schnelligkeit der Arm-
bewegung zeigt die Drehgeschwindig-
keit an,

Halt!

Beide Arme werden wiederholt Uber dem
Kopf gekreuzt. Die Schnelligkeit der
Armbewegung entspricht der Dringlich-
keit des Anhaltens.

Bremsen!

- Bremsen anziehen:
Den rechten oder linken Unterarm
mit ausgestreckten Fingern waage-
recht vor dem Kérper halten und
dann eine Faust bilden.

- Bremsen losen:
Den rechten oder linken Unterarm
mit geballter Faust waagerecht vor
dem Kérper halten und dann die
Finger ausstrecken.

Bremsklotze!

- Bremskldtze vorgelegt:
Beide Arme werden seitlich ausge-
streckt und nach unten und innen be-
wegt, wobei die Handflé&chen zum Kér-
per zeigen.

- Bremsklotze entfernt:
Beide Arme hangen herab und werden
mit zum Kérper gerichteten Handricken /
zur Seite bewegt. )

Triebwerk(e) anlassen!

Linke Hand tUber dem Kopf mit der ent-
sprechenden Anzahl der Finger ausgestreckt,
um die Nummer des anzulassenden Triebwer-
kes anzuzeigen. Die rechte Hand fihrt eine
Kreisbewegung in Kopfhdhe aus.

Anlage S/I
Seite: 3
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3,2.10. Triebwerke abstellen!

tiand und Arm in Schulternhdhe, Hand quer
vor dem Kehlkopf mit Handflache nach
unten. Die Hand wird mit angewinkeltem
Arm seitlich hin- und herbewegt.

3,2.11. Langcamer rollen!

Beide Arme hangen seitlich herab und
werden mit zum Boden gerichteten Hand-
flachen wiederholt auf- und abwarts
bewegt.

3.2.10.

Dic Arme hangen mit abwartsgerichte-
ten Handflachen herab. Wiederholtes
langsames Auf- und Abwartsbewegen der
linken bzw. rechten Hand, wobei die
andere Hand in Ruhestellung bleibt.
wird die linke Hand bewegt, ist die
Triebwerksdrehzahl auf der rechten
Seite des Luftfahrzeuges zu verrin-
gern bzw. umgekehrt.

3,2.13. Ruckwarts rollen!

Beide Arme werden aus Abwartshaltung
mit nach vorn gerichteten Handflachen
wiederholt bis in Schulterhohe vor-
warts-aufwarts bewegt.

Ruckwarts rollen und drehen!

rollen und drehen des
“teuerbord:

- Ruckwarte
Hecks nach

Der linke Arm zeigt nach unten,
wiederholte Vorwartsbewegung des
rechten Armes aus der senkrechten
Haltung uber dem Kopf vorwarts in
die waagerechte Armhaltung.

_ Ruckwarts rollen und drehen des
Hecks nach Backbord:

Der rechte Arm zeigt nach unten,
wiederholte Vorwartsbewegung des
linken Armes aus der senkrechten
Haltung Uber dem Kopf vorwarts in
die waagerechte Armhaltung.

3.2.15. Alles klar!
Rechter Arm wird vom Ellenbogen ab
nach oben gehalten; der Daumen zeigt

aufwarts.

Anlage 3
Seite: 4
At
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Triebwerkedrehizahl auf angczcigter Seite verringern!
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Einwinksignale, nur fir Hubschrauber zutreffend

3.2.16.

3.2.17.

3.2.18.

3.2.19.

3.2.20.

3.2.21.

Tragschraube qinkuppeln!

Linker Arm abwdrts, die rechte Hand fuhrt eine

Kreisbewegung in Kopfhdéhe aus.

Im Schwebeflug bleiben!

Beide Arme sind waagerecht seitwérts
ausgestreckt.

Steigen!

Aufwdrtsbewegung der waagerecht seitwérts
ausgestreckten Arme mit nach oben gerich-
teten Handfléchen; die Schnelligkeit der
Armbewegung zeigt die Steiggeschwindig=-
keit an.

Sinken!

Abwértsbewegung der waagerecht seitwérts
ausgestreckten Arme mit nach unten ge~-
richteten Handfléachen; die Schnelligkeit
der Armbewegung zeigt die Sinkgeschwin-
digkeit an.

Anmerkung: Dieses Zeichen kann bis zur
Landung gegeben werden.

Flugbewegung in angezeigter Richtung!

_Der eine Arm zeigt waagerecht seitwérts

ausgestreckt in die Flugrichtung, der
andere Arm schwingt vor dem Kérper
wiederholt in die gleiche Richtung.

Landen!

Beide Arme sind vor dem Kérper gekreuzt
nach unten ausgestreckt.

i

Anlage 3 I
Seite: 5
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Einwinksignale fir Hubschrauber im AuBenlastflug

3.2.22, Aufrniahmebereit!

Der Einweiser signalisiert durch senkrechtes
Strecken eines Armes nach oben die Aufnahme-
bereitschaft des Lastaufnahme- bzw. Lastab-
setzpunktes zum Anflug des Hubschraubers.
Das Signal kann unter Verwendung einer
Flagge gegeben werden.

3.2.23. Sinken!

Rechter Arm seitwérts nach unten. Kreisbewe~
gung des Armes. Die Schnelligkeit der Armbe-
wegung zeigt die erforderliche Sinkgeschwin-
digkeit.

Anmerkung Dieses Zeichen kann bis
zur Landung gegeben werden.

3.2.24. Steigen!
Rechter Arm eingewinkelt in Schulterhdhe.
Kreisbewegung des Armes in Kopfhéhe. Die
Schnelligkeit der Armbewegung zeigt die
Steiggeschwindigkeit an.

3.2.25. Halt beim Sinken oder Steigen!

Rechter Arm waagerecht seitwérts ausge=-
streckt. Handflache zeigt nach unten.
Bewegung des Armes nach links und rechts.

3.2.26. Uffnen des 2. Lastschlosses!

Kreuzen dar Arme in der Horizontalen
vor der Brust.

3.2.27. Notabwurf!

Standige Wiederholung des Zeichens
Nr. 26. Kreuzen dezr Arme in der
Horizontalen vor der Brust.

3.2.28. Notabwurf durch die Hubschraukerbesatzung!

Der Bordeinweiser kreuzt mehrmals die Arme
in Kopfhohe. Wiederholtes Ein=- und Aus-
schalten des Landescheinwerfers.

31.10.1987
Ausgabe: 1



3.3,

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.,

UE—"F Flugbetriebsdokumentation AF | FBH
| | |

Anlage 3
Seite: 7

Bedeutung der Signalgebung des Luftfahrzeugfiihrers an den Einwinker

Anmerkung 1: Diese Signale sind fiir die Benutzung durch den Luftfahrzeugfiihrer in
seinem Kabinenraum vorgesehen, wobei seine Hiande fir den Einwinker
deutlich sichtbar und gegebenenfalls beleuchtet sind, um die Beob-
achtung durch den Einwinker zu erleichtern.

Anmerkung 2: Die Luftfahrzeugtriebwerke werden vom gegeniiberstehenden Einwinker
aus gesehen fortlaufend von rechts nach links numeriert., Das &uBere
Backbordtriebwerk hat die Nummer 1.

Bremsen!

- Bremsen angezogen:

Arm und Hand mit ausgestreckten Fingern waagerecht vor das Gesicht heben und
dann eine Faust bilden.

- Bremsen gelést: )
Arm mit geballter Faust waagerecht vor das Gesicht heben und dann die Finger
ausstrecken.

Anmerkung: Der Augenblick, in dem die Faust geballt wird bzw. die Finger ausgestreckt
werden, gibt den Zeitpunkt des Anziehens oder Ldsens der Bremsen an.

Bremsklotze!

- Bremsklotze vorlegen:

Beide Arme seitlich ausstrecken, danach die Hande nach innen bewegen und mit nach
auBen gerichteten Handflachen vor dem Gesicht ilberkreuzen.

- Bremsklotze entfernen:

Hénde mit nach auBen gerichteten Handflachen vor dem Gesicht iiberkreuzen, danach
Arme nach auBen bewegen und seitlich ausstrecken.

Bereit zum Anlsssen der Triebwerke/des Triebwerkes!

Die Hand heben und die entsprechende Anzahl der Finger ausstrecken, um die Nummer
des anzulassenden Triebwerkes anzuzeigen.

Zusétzlich zu diesen Festlegungen gelten:

1. Fur die Obermittlung vom Einwinker zum Luftfahrzeugfihrer:

- Roll- und/oder Startfreigabe
"Rechter oder linker Arm abgewinkelt nach oben und in freie Richtung absenken"

- Landeklappe ein- oder ausfahren
"Handfléchen Ubereinander auf- und zuklappen”

~ Einkuppeln der Tragschraube
"Rechter Arm nach oben und Kreisbewegungen ausfihren"

2. Fir die Obermittlung von der Kabine zum Einwinker:

- Bereitschaft zum Anlassen des Triebwerkes, zum Rollen, zum Start bzw. eine
vorher abgesprochene Tatigkeit von der Kabine aus durchzufihren
"Heben einer Hand bis in Kopfhéhe"

- Bei Luftfahrzeugen mit mehreren Triebwerkensind die Festlegungen der LVO
Abs. 4.,3,3, anzuwenden :

- Bereitschaft zum Einkuppeln der Tragschraube
"Linke Hand in Kopfh&he heben und Kreisbewegungen ausfihren”

-~ Bereitschaft zur Standschwebe
“Linker Arm nach vorn, Aufwértsbewegung des Armes mit nach oben gerichteter
Handfléche".

31.10.1987
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Signale und Zeichen sowie Handlungen beim Abfangen von Luftraumver=-
letzern durch Luftfahrzeuge
Lfd. Signale und Zeichen Bedeutung Antwortzeichen des Bedeutung
Nr. des Luftfahrzeuges Luftraumverletzers

1 Am Tage: Sie sind abge- Flugzeug: Verstanden,
Wechselweise Betatigung der fangen. Am Tage: fuhre Ihre An-
Querruder aus einer vor Folgen Sie mir. Wechselweise Betdti- weisungen aus.
und normalerweise links ung der Querruder
vor dem Luftraumverletzer Sndgfol en
gelegenen Position. Nach gen.

Bestatigung des Signals In der Nacht:
flache Horizontalkurve, wie am Tage und zu-
normalerweise nach links, satzlich in unregel-
auf den gewinschten Steuer- maRigen Zeitabstén-
kurs. den wiederholtes Ein-
. Ausschalten der

In der Nacht: u. AUS .
wie am Tage und zusdtzlich Positionslichter.
in unregelmaBigen Zeitabstan- .
den wiederholtes Ein- und Drehfligler
Ausschalten der Positions- Am Tage und in der
lichter. Nacht:

. Wechselweise Verénde-
Anmerkung 1: rung der Querlage, in
Wetterverhaltnisse od. das unregelmaBigen Zeit-
Gelande koénnen erforderlich abstanden wiederhol-
machen, daB das Luftfahrzeug tes Ein- u. Ausschal-
die Signale von einer rechts ten der Positions-
vor dem Luftraumverletzer lichter und folgen.
befindlichen Position aus
gibt und die nachfolgende
Kurve nach rechts fliegt.
Anmerkung 2:
Falls der Luftraumverletzer
die Geschwindigkeit d. ab-
fangenden Luftfahrzeuges
nicht einhalten kann, wird
das abfangende Luftfahrzeug
mehgmals Kurven um zweimal
180° durchfihren und beim
Passieren des Luftraumver-
letzers die Querruder be-
tatigen.

2 Am Tage und in d. Nacht: Sie konnen wei- Flugzeug Verstanden, fih-
Plotzliche Steigflug- terfliegen. . re Ihre Anwei-
kurve um 908 oder mehr Q:cﬁi9e und in der sung aus.

x:g dzﬂn:ug;;a:?zggé;tézg Wechselweise Betati-

Luftraumverletzers zu gung der Querruder.

kreuzen. Drehfligler
Am Tage und in der
Nacht:
Geben des Signals 1f7d.
Nr. 1 fur Drehfligler.

3 Am Tage: Landen Sie auf Flugzeug Verstanden, fih=-
Platzrunde, Ausfahren des diesem Flugplatz Am Tage: re Ihre Anwei-

Fahrwerks und Uberfliegen
der Landebahn in Lande-
richtung oder falls der
Luftraumverletzer ein Dreh-
fligler ist, Uberfliegen
des Landeplatzes.

In der Nacht:

Wie am Tage und zusétzlich
Landescheinwerfer ein-
schalten.

Fahrwerk ausfahren, sung aus.

d. Lfz. folgen und
nach Uberfliegen d.
Landebahn die Lan-
dung durchfihren.

In der Nacht:

wie am Tage und zu-
sdtzlich Landeschein-
werfer, falls vor-
handen, einschalten.

01.10.1982
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Lfd. Signale und Zeichen Bedeutung Antwortzeichen des  Bedeutung
Nr. des Luftfahrzeuges Luftraumverletzers
Drehfligler
Am Tage und in der
Nacht: .
Dem abfangenden Luft-
fahrzeug folgen und
Landeanflug mit sté&n-
dig eingeschaltetem
Landescheinwerfer,
falls vorhanden,
durchfiuhren.
Lfd. Signale und -Zeichen Bedeutung Antwortzeichen des Bedeutung
Nr, des Luftraumverletzers Luftfahrzeuges
4 Flugzeug Der von Ihnen bestimm- Am Tage und in der Verstanden, fol-
An Tage: te Flugplatz ist unge- Nacht: gen Sie mir.
Fahrwerk.einfahren beim eignet Fahrwerk ginfahren
Uberfliegen der Landebahn i?g d;i S;gn:éeger
in einer Hohe zwischen - d " L ?t ué-
300 m und 600 m Uber Flug- wenn der Luftra
- - verletzer dem Luft-
platzhohe und Weiterflug fah .
in die Platzrunde. ahrzeug zu einem Aus-
weichflugplatz folgen
In der Nacht: soll.
Yiihagli:§gi Zﬂgcﬁuiiéﬁér- Fahrwerk einfahren Vgrstanden, Sie
holtes Ein- und Ausschal- und das Signal der kénnen weiter-
ten der Landescheinwerfer 1fd. Nr. 2 geben, fliegen
- - A : wenn dem Luftraumver-
Falls keine Blinkzeichen let d Weiterfl
mit dem Landescheinwerfer e fe:t :r .eé rriug
gegeben werden kdnnen, gestattet wird.
Blinken mit irgendwelchen
anderen verflugbaren Lich-
tern.
5 Flugzeug
Am Tage und in der Nacht: Kann Ihre Anweisung Am Tage und in der Verstanden
RegelmaBiges Ein- und nicht ausfihren. Nacht:
Ausschalten aller verflg- Geben des Signals der
baren Lichter, aber so, 1fd. Nr. 2.
daB sie sich von den
Blinklichtern unterschei-
den.
6 Flugzeug und Drehfligler In Notlage Am Tage und in der Verstanden
. Nacht:
Am Tage und in der Nacht: .
UnregelméaBiges Ein- und g?genNge3281gnals der

Ausschalten aller verflg-
baren Lichter.

Der Luftfahrzeugfihrer des abgefangenen Luftfahrzeuges hat unverziglich:

den Anweisungen des abfangenden Luftfahrzeugfihrers zu folgen;

wenn moéglich, die Flugsicherungsstelle in Kenntnis zu setzen;

den Transponder auf Modus A Code 7700 zu schalten, wenn er von der Flugsicherungsstelle keine
anderen Anweisungen erhalten hat. (sofern vorhanden)

Besteht ein Widerspruch zwischen den von der Flugsicherungsstelle Uber Sprechfunk erhaltenen

Weisungen und den vom abfangenden Luftfahrzeugfihrer

mittels Signalen gegebenen Anweisungen,

so hat der Luftfahrzeugfihrer um schnellstmégliche Klarung zu ersuchen und inzwischen nach den
Anweisungen des abfangenden Luftfahrzeuges zu verfahren.

01.10.1982
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1.
1.1,
1.2,
1.3,
1.4.
1.5,
1.6.
1.7.
1.8,
1.9.
1,10.
1.11,
1.12.
1,13,
1.14.
1.15.
1.16.

2.
2.1,
2,2.
2.3,
2.4.
2.5,
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.
2.10.
2,11,
2.12.
2,13,
2.14.
2.15.
2,16.
2.17.
2.18.
2.19,.
2,20.
2.21,

2.22.
2.23,
2.24,

Anlage 5
Seite: 1

Kennziffernsystematik fir Beanstandungen bei Stationskontrollen

Beanstandungen bei der Flugdurchfihrung

Fehlerhafte Startkonfiguration

Fehlerhafte Startmethodik

Zu zeitiges Abkurven nach dem Start

Unterschreiten der vorgeschriebenen Sicherheitshéhen in den jeweiligen Flugphasen
Unterschreiten des zugelassenen seitlichen Sicherheitsabstandes von Hindernissen
Schraglagen in der Kurve uber 30°

Arbeitskurven mit Hohenverlust

Nichtberickeichtigung des Windeinflusses beim Ein- und Ausleiten der Arbeitskurve
Nichteinhalten der festgelegten Durchflugrichtung bzw. -hdhe

Nichteinhalten der Fluggeschwindigkeit

Beanstandungen an der gezielten Applikation der Chemikalien

Fehlerhafte Methodik des Landeanfluges unter Beriicksichtigung der Umweltbedingungen
Landungen auBerhalb des Landequadrates

Landefehler (zu hohes Abfangen, Radlandungen)

Nichteinhalten der Ausrollrichtung bei der Landung bzw. fehlerhaftes Bremsen

Beanstandungen an der Rollmethodik

Beanstandungen im Komplex Flugvor- und Nachbereitung, Sicherheit und AS-Brandschutz

Méngel an der Flugzeugverankerung

Beanstandung an Zustand und Wartung / Pflege des Flugzeuges

Vorflugkontrolle des FF entspricht nicht der Flugtechnologie

Anlassen entspricht nicht der Technologie

Warmlaufen entspricht nicht der Technologie

Abbremsen entspricht nicht der Technologie

Mangel in der vorgeschriebenen Zeichen- bzw. Signalgebung

Unzureichende oder fehlende Kontrolle der SLB vor Aufnahme des Flugbetriebes
Durchfiihrung von Flugbetrieb bei ungeeigneter Oberflachenbeschaffenheit der SLB
Uberschreiten des zuldssigen Startgewichts

Unterschreiten des vorgeschriebenen Kraftstoffvorrates an Bord

Nichteinhalten der zulassigen Seitenwindkomponenten bei Start bzw. Landung
Nichteinhalten des Wetterminimums

Uberschreiten der fur die jeweilige Arbeitsart zugelassenen Windgeschwindigkeiten
Nichteinhalten der Pflichtpausen bzw. der medizinischen Normen

Mitfuhren von Losteilen wdhrend des Arbeitsfluges

Beanstandungen an der Tatigkeit des Startleiters

VerstoBe gegen die zur Absicherung der Flugzeuge getroffenen Anordnungen
Fehlende Plomben am Flugzeug bzw. KS/SS-Behéaltern

Beladevorgang entspricht nicht der Technologie

Beanstandungen an Vollzahligkeit und Zustand der Flugsicherungsmaterialien
(Leuchtpistole, Windmesser, Munition)

Beanstandungen an Vollzahligkeit und Zustand der Feuerldschgeréate
Beanstandungen an Vollzahligkeit und Zustand der Ausristung fir die 1. Hilfe
Fehlende oder nicht ausreichende Belehrung der Hilfskrafte

01.05.1981
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3. Beanstandungen an Auswahl und Aufbau von Arbeitsflugplétzen

3.1. Unterschreiten der MindestmafRe der SLB unter Bericksichtigung der Umweltbedingungen
und der Bodenverhadltnisse

3.2, Unterschreiten der Sicherheitsabsténde zur SLB

3.3, Unterschreiten der sonstigen Sicherheitsabstande aus Grinden des Brandschutzes

3.4, Mangel in der Anlage und im Aufbau der SLB, des Beladeplatzes bzw. der Rollwege

3.5. Mangel in der Beschilderung bzw. Markierung der SLB, des Beladeplatzes bzw. der
Rollwege

3.6. Fehlender Windrichtungsanzeiger

4, Fehlende oder ungiltige Dokumentation bzw, Méngel in ihrer Fihrung

4.1, Flugauftrag

4.2, Arbeitsauftrag

4.3. Flugvorbereitungsformular
4.4. Belehrungsnachweis

4.5, Flugzeugtagebuch und Zulassung
4.6. AFP-Bestatigung

4.7, Arbeitskarte

4.8, Arbeitsflugbuch

4.,9. Munitionsnachweis

4,10. Erlaubnisschein

4,11, Bordnotkarte

4,12, Stationskontrollblock

01.05.1981
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Kontrollspiegel fir die Anleitung und Kontrolle der Stationsmechaniker

auf den Einsatzstationen

20.

20.,1.

20.2.

20.3,
20.4,
20.5,
20.6.
20.7.
20.8.
20.9.
20.10.

20.11.

20.12.
20,13,
20.14,

21,
21,1,
21.2,

21.3,
21.4,
21.5.
21.6.
21.7.
21.8,

22,

22.1.
22.2.
22.3,
22.4.

22.5.
22.6.
22.7.

23.

23.1.
23.2.
23.3.
23 .4,

Kontrolle der Arbeitsdurchfihrung der SM
(soweit wie mdglich als unerkannte Kontrolle)

Sichtkontrolle des Triebwerkes einschlieBlich -anlage, des Hauptfahrwe kes, des Sporns
der Flossen, der Ruder, der Tragfldchen und des Rumpfes und deren Verbindungs- und
Sicherungselemente (Pflegegruppe 1)

Funktionsproben der Ruder, Hohentrimmung, Hauptfahrwerk, Sporn, Uberlauf- und Entlif-
tungsleitungen des KS-Systems, Hydraulikanlage und der landwirtschaftlichen Zusatz-
ausristung (Pflegegruppe 1)

Entnahme und Prifung der Kraftstoffproben am Flugzeug (Pflegegruppe 1)

Durchfﬁh(ung des Triebwerk-Bremslaufes (Pflegegruppe 1)

Kontrolle des Momentes am Antrieb (Pflegegruppe 1)

Fertigmachen des Tankanhangers

Aufbau des Beladeplatzes

Anlassen, Zeichengebung, Beladevorgang

Beobachtung der Flugdurchfihrung (An- und Abflugsektoren, Start und Landung) durch SM

Fuhrung des Arbeitsflugbuches (exakte Start- und Landezeiten, Machweis von Tank- und
Pflichtpausen)

Vollzahligkeit und Zustand der Flugsicherungématerialien (Leuchtpistole, Windmesser,
Munition)

Reinigungsarbeiten am Flugzeug (Pflegegruppe 2)
Funktionsprufungen am Flugzeug (Pflegegruppe 2)
Beschilderung des AFP

Zustand des Flugzeuges und der Stationsausriistung
Allgemeiner duBerer Pflegezustand des Flugzeuges

Uberprifung der durchgefiihrten Pflegegruppen (3 ... 7) in Qualitét (soweit moglich)
und Zeitpunkt

Kontrolle der Stationsausristung (auBer Werkzeug) auf Zustand und Vollzahligkeit
Kontrolle des Werkzeuges auf Zustand und Vollzshligkeit

Kontrolle der Flugzeugzubehérteile und des Bordwerkzeuges auf Zustand und Vollzahligkeit
Funktionstichtigkeit des Flugzeitzahlers

Zustand der Tankausristung

Zustand und Vollzadhligkeit der Havarieausristung des Tankhangers

Kontrolle der Dokumentation auf Vorhandensein, Gultigkeit und ordnungsgemifBe Fahrung
Qualifikationsnachweis

Dokumentationsmappe

Dienstauftrag, Stundennachweisbogen, DPA, Betriebsausweis

Zulassung und Flugzeugtagebuch (besonders auf Eintragung von Beanstandungen und ihre
Behebung achten)

Signalmittelbestandsbuch (Ubereinstimmung mit vorhandenem Bestand)

Kraftstoff- und Ulnachweis

Arbeitskarte und Flugvorbereitung (bei Sch&dlingsbekampfung usw.)

Einhaltung der sicherheitstechnischen und arbeitshygienischen MaRnahmen wéhrend
des Einsatzes

Absicherung des AFP und des Flugzeuges

Aufbewahrung der Sicherheitsvorrichtungen

Organisation des vorbeugenden Brandschutzes (Zustand der Feuerléschgerate)

Schutz gegen Grundwasserverunreinigung (Umgang mit Flugbetriebsstoffen und
chemischen Mitteln)

01.05.1981
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24,

25,

26.

27 .

Anlage 5
Seite: 4

Kontrolle der Arbeits- und Lebensbedingungen der Einsatzbrigade
(Wie erfiullt der Vertragspartner seine Verpflichtungen hinsichtlich der Unterkuntt,
wie ist die Versorgung mit Speisen und Getranken)

Kontrolle der persénlichen Verhaltensweise und der gesellschaftlichen Mitarbeit des
SM im Einsatzort durch direkte Kontaktaufnahme mit dem Sekret&r der BPO des Ver-
tragspartners bzw. mit einem Bezuftragten des Vertragspartners

Welche Vorschlage gibt es zu Veranderungen am Flugzeug, an der Stationsausristung
oder an der Beladetechnik in technischer und organisatorischer Hinsicht?

Auswertung der Anleitung und Kontrolle in Anwesenheit des Stationskommandanten.

01.05.1981
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. Anlage 6A1
Ausfillvorschrift zum Flugnachweis IF 93-13 a Seitg: 1
entsprechend Flugnachweisformular - A 5
Abrechnungszeitraum von/bis
1, Vertrags-Nr,

Dieser Teil ist durch den Flugzeugfiihrer selbstédndig zu bilden,
BE
Betr.-Einheit Bezirk Typ Auftraggeber ACZ-Nr,
1 =BT 1 01 = Rostock 11 Z-37
2 = BT II1 02 = Schwerin 12 frei
3 = BT III 03 = Neubrandenburg 13 frei i
4 = BT 1V 04 = Potsdam [: 1 Lo
5 = BAK 05 = Frankfurt/Oder 21 PZL-106 A - [ [ .
6 = FEL 06 = Cottbus 22 PZL-106 AR ' ]
- - Nr, d. Be- Lfd, Nr, d. Auftraggeber
7 =BTV 8; - m:%gzburg 23 PzL-106 BR zirkes ACZ innerhalb des Be=-
09 - Erfurt 31 M-18 zirkes = ACZ mit dem
10 - Cera 25 - Vertrag abgeschlossen ist
11 = Suhl 33 frei
12 = Dresden 41 Ka=26 mit
Schleuderrad
13 = Leipzig 42 Ka-26 mit
Schleuderrad
(konisch)
14 = K-M-Stadt 43 ohne Schleuderrad
15 = Berlin 51 AN~2 SU
16 = BAK 52 AN-2 Polen

53 AN-2 Inspektion

61 PZL-106 BR VRP

gg frei

71 Mi-2 SuU

72 Mi-2 Polen

73 Mi-2 mit DDR-
Besatzung

81 Mi-8 SU

82 Mi-8 Bulgarien

83 frex

91 M-18 VRB

92

93 frei

2, Flugnachweis-Nr.: Die 5stellige laufende Beleg-Nr, ist eingedruckt,

3, Kennz, Lfz,: Kennzeichen des Luftfahrzeuges 3stellig, z. B, DDR - SRM = "SRM",
Bei SU-Charterluftfahrzeugen werden die letzten drei Ziffern des
Kennzeichens eingetragen, Bei evtl, Dopplung wird ein Ausweichkenn-
zeichen durch den Flugbetrieb festgelegt,

Leerstelle: Kennzeichnung 0 ... Flugzeugfihrer, Fluglehrer, Flugschiiler auf
BAK-Vertrage

.+« Flugschiler, die nicht auf BAK-Vertrage fliegen
2 ... Praktikanten

Anmerkungen: Diese Kennziffern sind unbedingt einzuhalten, da sie die unterschiedlichen
LRW.~Erfillungspflichten kennzeichnen,

. FF, FL 100 %
. Praktikanten 85 %
. Flugschiiler, die nicht

auf BAK-Vertragen fliegen 70 %
. Flugschuler auf BAK-Ver-

trag, da die Vertrage

schon mit gesenktem LRW

abgeschlossen wurden 100 %

4, Pers,-Nr, FF: Angabe der IF-Personalschlussel-Nr, in Ubereinstimmung mit den Angaben im
Dienstausweis (z. B. 09031) und Angabe des Namens des 1, Lfz.-Fihrers.,

5. Pers,-Nr, FF: Angabe der IF-Personalschlussel-Nr, in Ubereinstimmung mit den Angaben im
Dienstausweis (z. B. 01057) und Angabe des Namensdes 2, Lfz,.,~Fihrers.

6. Pers,-Nr, SM: Angabe der IF-Personalschlussel-Nr, in Ubereinstimmung mit den Angaben im
Dienstausweis (z. B, 13658) und Angabe des Namens des Stationsmechanikers.

01.03.1989
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7. Nr, Eins.=Geb,
EACZ LPG K~LRW:

Anmerkung:

8, Schlag-Nr,:

9, Arbeitsart:

10, Aufwandmenge:

11, Starts:

12, Ist-ha:

13, Ist=Fh:

14, AEU in km:

Eintragung der AEU:

Anlage 6 ]
Seite: 2

Angabe des Einsatz-ACZ sowie der Einsatzgebietsgruppe = LRW-Zeiger
des Einsatz-ACZ im Programm,

C T T 1T 1 |
L__J_J

Bezirks=Nr,
des Ein-

satz-ACZ Nr, des Ein-

satz-ACZ

1
Einsatzgebietsgruppe
= LRW-Zeiger des Ein-
satz-ACZ im Programm

Neue Luftfahrzeugtypen sind grundsétzlich mit dem K-LRW = 65
zu belegen,

Diese Angabe ist auf jedem FN-Beleg nur einmal zu machen, d. h.,

der FN gilt nur fir jeweils ein Einsatz-ACZ. Die nachfolgenden
Zeilen werden erst mit 9, (Arbeitsart) beginnend ausgefillt,

bleibt frei

Arbeitsart entsprechend neuem Arbeitsartenschlissel fir avio-che-
mische Arbeiten gemaB Druck TDS-1/190/87,

Diese Arbeitsarten gelten sowohl fir Flugzeugfihrer, Fluglehrer als
auch fir Flugschiiler, Praktikanten,

Aufwandmenge, Angabe in kg bzw. 1 - Liter je ha.
Die Eintragungen der Aufwandmenge wird aufgerundet, so daB die Angaben
im Abstand von 50 kg bzw. 1 erscheinen.

Angabe der Anzahl der Starts je Arbeitsart (9) und Aufwandmenge (10).

Angabe der bearbeiteten Hektarleistungen je Arbeitsart (9) und Auf-

wandmenge (40).

Eintragungen in den Flugnachweis:

- bei kommerziellen Arbeitsarten 101 ... 608 und 801 ... 824 mit ha:
die auftretende Vornull bei 0,5 ha ist einzutragen;

_ bei Arbeitsart: 901 ,,. 942 keine ha-Angabe

Angabe der Flugstunden je Arbeitsart (9) und Aufwandmenge (10).
Die Ist—Fh beinhalten auch die Fh, die durch Uberschreitung der
Anflugentfernung gemdB TGL 21650/01 entstehen (Genauigkeit bis

1 Stelle hinter dem Komma) .
Eintragung: 0,5 Fh

Die auftretende Vornull ist einzutragen.

Angabe der Anflugentfernungsiberschreitung in km je Arbeitsart (9)

und Aufwandmenge (10), Angabe in km, die Uber die in der TGL

21650/01 genannten hinausgehen.

Die Eintragung der AEU entspricht der einmalig ermittelten AEU in km
ohne Multiplikation mit Anzahl der Starts.

Leistungen, die in gleicher Arbeitsart und Aufwandmenge in unter-
schiedlicher Entfernung zum AFP (iber die TGL hinaus) erbracht wurden,
diirfen nicht mehr zusammengefaBt werden,

. Genehmigte AEU laut Vertrag = 2000,0

. ungenehmigte AEU = Entfernung AFP-Feld minus TGL (ohne Multipli-
kation mit Starts)

. neuer Lfz,-Typ im ACZ = grundsatzlich 5000,0

sonderregelungen fir Lfz.-Umsetzungen

GRUNDREGEL :

Der Flugnachweis ist grundsatzlich in der BS abzurechnen, aus der das Lfz. kommt. Dies ist un=-
abhangig davon, welcher BS die Besatzung strukturmaBig zugeordnet ist.

01.03.1989
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Anlage 6 ‘

Ausfiillung der Flugnachweise Seite: 3

1-Vertrags=Nr, - Ist immer das abgebende ACz

- Sollte keing existieren, da z, B, der entsprechende Vertragspartner
schon alle vereinbarten Leistungen erhalten hat, ist grundsédtzlich
folgende Nr, einzutragen:

LI [ T ]

3 -0
abgebender
Bezirk
7=-Nr ,~Eins ,~Geb, - setzt sich zusammen aus:
— — -
J !
Bezirk des Einsatzgebiets-
Einsatz- gruppe (EGG)
ortes Lfd, Nr. d.
Einsatz-ACZ

- fur die EGG gibt es zwei Moglichkeiten:

1, der zum Einsatz kommende Lfz,-Typ war schon im Einsatzort— —EGG
schon vorhanden
Eintragung der entsprechenden EGG des Einsatzortes

2, der zum Einsatz kommende Lfz,-Typ war noch nie in diesem Einsatz-
ort ———mkeine EGG vorhanden
Grundsétzlich Eintragung der EGG = 65 in Verbindung mit AEU
in km = 5000,0,

Sonderregelung fur Flissigdiingung

Gultig fir Arbeitsart 171 .., 173, 181 ,,, 184, 571 ... 573

Grundregel .

FlissigdingungsmaBnahmen sind auf gesonderten Flugnachweisen zu erfassen, (Eine spezielle Aus-
wertungsméglichkeit muR gewdhrleistet sein,)

Ausfillung der Flugnachweise

Ausfillung der Spalten 1,,. 9 und 11 ,,, 14 wie in dieser Ausfillvorschrift angegeben,
Unter Spalte 10 - Aufwandmenge sind unbedingt die tatséchlichen Aufwandmengen

30 1/ha
55 1/ha
85 1/ha
110 1/ha einzutragen,

Die bei den FlussigdingungsmaBnahmen entstehenden nichtkommerziellen Uberfiihrungsflige sind
ebenfalls auf diesem gesonderten Flugnachweisexemplar zu erfassen,

Sonderregelung Kalkung

Alle KalkungsmaBnahmen sind unter der Arbeitsart 824 abzurechnen.

Verteiler der Flugnachweise

Original: BS Bearbeiter Planung/Abrechnung
1, Kopie: Auftraggeber mit Rechnung

2, Kopie: Auftraggeber

3. Kopie: Luftfahrzeugfiuhrer

Die Flugnachweise sind einmal wéchentlich per Post durch die Luftfahrzeugfihrer an die BS ab=-
zuschicken, Der Erfassungstermin der Flugnachweise ist wéchentlich Mittwoch ab 12,00 Uhr,

Der Absendetermin der Flugnachweise ist durch den Luftfahrzeugfiuhrer so zu widhlen, daBR die Er-
fassung seiner Leistungen am Mittwoch wéchentlich gewdhrleistet ist, Zusatzlich ist jeweils per
23, des laufenden Monats die Abrechnung der Flugnachweise unbedingt erforderlich,

01.03.1989
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